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av Maria Stockhaus och Alexandra Anstrell (bada M)

En Arlandaforhandling

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta initiativ
till en Arlandaférhandling och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Arlandas betydelse for savél Stockholmsregionen som hela Sverige dr oomtvistlig. Som
en liten, exportberoende nation med stora geografiska avstdnd maste vi ha en
funktionell internationell huvudflygplats. Vill vi att hela Sverige ska leva, att var
exportindustri ska fortsitta utvecklas och att nya arbeten ska tillskapas méste Arlanda
fungera. Arlanda &r ocksa viktig for Sveriges besoksnéring.

Niér Arlanda diskuteras gors det néstan alltid utifrén sjélva flygplatsfunktionen, det
vill sédga kapacitet for flygplansrorelser och passagerare. Det ar hér den tredje parallella
rullbanan (bana fyra), nya terminalomraden, nytt bagagehanteringssystem med mera
kommer in. Mindre fokus dgnas at den kringliggande infrastrukturen som ger alla
passagerare och anstillda en mdjlighet att ta sig till och fran flygplatsen. Hér finns
mycket stora utmaningar.

Trafiken pd E4 mellan Stockholm och Arlanda star mer eller mindre stilla delar av
dagen. Kapaciteten vid peaktider var enligt Swedavias egna utredningar full redan for
flera ar sedan d&ven om E4 byggs ut till tre korfilt. Kollektivtrafikforsorjningen till
Arlanda dr undermalig pa grund av statens avtal med A-Train (som stoppar konkurrens
frén annan sparbunden trafik som t.ex. SL) och undermaliga bussforbindelser fran
ndrliggande kollektivtrafiknoder (14s Marsta) och for att snabbussarna fran Stockholm
fastnar i samma kder pa E4 som bilarna.

Skulle jarnvagslinjen och/eller den enda dubbelriktade avfarten fran E4 till Arlanda
klippas av genom olycka eller attentat finns fa eller inga alternativa vagar till flyg-
platsen. Naturligtvis en véldigt sérbar situation.

Enligt Swedavias berdkningar kommer passagerarantalet 6ka fran dagens 27
miljoner/ar till ndrmare 40 miljoner ar 2040. Arlanda &r pa grund av sitt geografiska



lage och med fa internationella direktlinjer en s.k. peakflygplats. Det betyder att man
har extrema toppar 1 trafiken vissa tider (morgon och eftermiddag) och det &r lugnare
resten av dygnet.

Detta styrs av flygbolagen som behdver anpassa sina avgéngar till anknytningar pa
andra flygplatser. Swedavia kan alltsa inte bara g& in och kommendera flygbolagen att
dndra sina tidtabeller — dd kommer de vilja andra flygplatser. Marknaden styr
avgangstiderna.

Detta gor att det uppstar kapacitetsbrist vissa tider och dverkapacitet andra. Ménga
anvinder Heathrow som exempel for att en fjdrde bana inte behover byggas ("Heathrow
klarar sina 70 miljoner passagerare pa tva banor — varfor behover vi fyra?”).

Det finns tva "fel” i detta pastdende. Dels dr Heathrow, till skillnad frdn Arlanda,
inte en peakflygplats utan har trafik som ar relativt jaimnt utspridd dver dygnets alla
timmar. Dels dr det fel att prata om en fjarde bana pa Arlanda. Rent fysiskt ar det
korrekt men eftersom en bana (nuvarande bana 2) ligger pd tvérs mot bana 1 och 3 kan
man inte utnyttja dessa samtidigt.

Ytterligare en bana skulle darfor byggas i nord-sydlig riktning. For att pa sikt
tillskapa ytterligare kapacitet maste en fjarde bana byggas parallellt med bana 1 och 3 i
nord-sydlig riktning. Darfor talar man om en tredje parallell bana, inte en fjarde bana
som ger en skenbar bild av enorm dverkapacitet.

I likhet med 1 princip alla andra stora europeiska och nordiska flygplatser vixer nu
en flygplatsstad fram runt Arlanda. Internationella flygplatser drar till sig foretag och
verksamheter som &r beroende av internationell (och nationell) tillgédnglighet. Det kan
rora sig om allt fran logistikforetag och hotell- och besoksnaring till foretag som vill
placera sina huvudkontor 1 nérheten av flygplatsen. Redan idag arbetar ca 25 000
personer pa sjdlva flygplatsen eller i dess omedelbara nérhet (den s.k. flygplatsstaden).

Denna siffra forvéntas oka till 50 000 personer redan 2035. Sa forutom 40 miljoner
passagerare varje ar har vi dessutom inom en relativ nartid 50 000 personer som mer
eller mindre dagligen maéste ta sig till och fran flygplatsstaden. En i grunden mycket
positiv utveckling och tillvédxt (var 1 landet sker en hundraprocentig 6kning av arbets-
tillfallen pa bara lite drygt femton &r?) men infrastrukturfrdgan maste 16sas.

I Trafikverkets forslag till nationell plan for den kommande perioden fanns savil en
breddning av E4:an som en utbyggnad av Mérsta station med. Bada dessa investeringar
rycktes dock ur planen av regeringen och vi har fortfarande inte fatt ndgon forklaring till
varfor detta skedde.

Det behovs en Arlandaforhandling dér berérda kommuner, Trafikverket, SL,
lansstyrelsen och andra intressenter deltar. Férhandlingen bor fokusera pa bostads-
byggande, infrastruktur till och fran flygplatsen och flygplatsstaden. Det kravs en
langsiktigt hallbar 16sning pa de utmaningar som Arlandaregionen stér mitt i och infor.
Regeringen bor dérfor ta initiativ till en Arlandaférhandling.
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