Motion till riksdagen
1988/89:T205

av Bo Lundgren m.fl. (m)
Skanelanens kommunikationer

I en specialstudie som publicerats som bilaga till finansdepartementets
lAngtidsutredning 1987 har utvecklingen for olika regioner fram till 1995
analyserats. Huvudintresset har knutits till frigan om vilka tendenser som
finns till omfordelningar mellan lanen till f6ljd av den av langtidsutredningen
berdknade strukturomvandlingen. 1 analysen studeras hur den ekonomiska
utvecklingen kan komma att bli fér enskilda orter.

Analysen visar att sysselsattningen fram till 1995 fraimst kommer att 6ka i
Stockholms och Uppsala lan, i Géteborgsregionen, i Malméregionen samt i
Ostergotlands lan. For Kristianstads lans del beriknas sysselsittningen vixa
langsamt.

Den utveckling som anses trolig i langtidsutredningens regionala analys
kan sjalvfallet paverkas. Genom val av en riktig strategi bor Kristianstads lan
kunna utvecklas battre dn vad som anges i langtidsutredningen, dven om det
inte ar troligt att fordndringen kan komma att bli avsevart annorlunda.

En grundlaggande forutsattning for en fornuftig utvecklingsstrategi for
Kristianstads lan ar att tillvixten i Malmo-Lundregionen accepteras sa att
den kan utnyttjas for att ge tillvaxteffekter aven i vart lan. Det forutsatter en
samverkan mellan lanen. Om en sdan inte kommer till stdnd blir utveckling-
en samre an vad annars skulle bli fallet i hela Skdne. Alla tendenser till
konstlade motsattningar mellan Skaneldnen maste darfér motarbetas. En
samverkan maste naturligtvis innebara forstaelse fran den expansiva Malmo-
regionen for Kristianstads ldns situation.

Det finns i manga lager en 6vertro pd vad som kan uppnds vad betraffar
sysselsattning eller i andra hdnseenden genom speciella politiska insatser.
Det arenskilda manniskor och foretags initiativforméga och utvecklingskraft
som avgor en regions utveckling.

Det politiska forsamlingar — riksdag, landsting och kommuner - kan géra
ar att utforma den omvirld i vilken foretag, organisationer och manniskor
har att verka sd att en positiv utveckling framjas. Viktigt ar i detta
sammanhang forekomsten av goda kommunikationer.

For Kristianstads ldn ar det av avgorande betydelse att hela Skane far goda
forbindelser med omvirlden och att Kristianstads ldns olika delar far goda
kommunikationer med Malmoé-Lundregionen.

Fasta forbindelser 6ver Oresund

Genom en fast férbindelse 6ver Oresund forbittras kommunikationsmojlig-
heterna avsevart. De kommer inte langre att i ndgon storre man paverkas av



daliga klimatiska forhallanden. En fast forbindelse kommer att fa en stor
psykologisk betydelse genom att Skane och Danmark ''binds samman’. Den
kédnsla av isolering som i sig ger negativa effekter forsvinner.

En kommmande fast forbindelse bor omfatta saval sparbunden trafik som
vagtrafik. Fragan om var en bro eller tunnel ska lokaliseras har debatterats
lika lange som fragan om fasta férbindelser 6ver huvud taget bor komma till
stand. I nuldget ar, bl a med tanke pd motstandet fran Helsingor, tanken pa
en forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r inte realistisk. En forbin-
delse far séledes byggas mellan Malmo- och Képenhamnsomradena. Ambi-
tionen bor vara att projektet blir klart vid mitten av 1990-talet.

Ibland kritiseras tanken pa en fast foérbindelse ur miljésynpunkt. De
argument som fors fram ar inte barande. Som tidigare sagts méste en fast
forbindelse omfatta ocksa sparbunden trafik. Detta forbattrar mojligheterna
till trafik frdn Skéne via Malmé direkt till Kastrup och darefter in till
Koépenhamns centrum. En sddan forbindelse medfor i sig forbattringar for
miljon. Genom en kombinerad vig- och jarnvégsforbindelse ges de ekono-
miska férutsattningarna for en statsning pa den sparbundna trafiken.

Aven om en fast férbindelse ocksa skulle innebara en 6kning av personbils-
och lastbilstrafiken torde den inte f4 en sdidan omfattning att den motverkar
de positiva effekterna av de forbattrade mojligheterna for jarnvagstrafik.
Det fortjanar dessutom att papekas att avgasreningen kommer att omfatta
allt fler bilar och pa sikt ocksa dieseldrivna fordon.

Det finns i vissa delar en rddsla for att en fast férbindelse mellan Malmo
och Képenhamn skulle férsamra utvecklingsméjligheterna. Tvartom torde
det vara sa att hela Sydsverige skulle gynnas. Det ar emetlertid viktigt att
taxepolitiken utformas si att farjeférbindelserna mellan Helsingborg och
Helsingor dven i fortsdttningen blir goda.

Bittre vigar

Kvaliteten pa vagforbindelserna spelar en avgorande roll for transporteko-
nomin. Viginvesteringar som ger en jamn standard 6ver langre strackor bor
prioriteras. Det framgér ocks& av malsattningen for den statliga trafikpoliti-
ken. Standarden pa viagndtet ar av avgorande betydelse for en regions
mojligheter att utvecklas. Inom naringslivet finns en klar tendens mot en
koncentration av kapital och sysselsattning till de stora kommunikationsle-
derna.

For Kristianstads ldn ar behovet av goda forbindelser med Malmé-
Lundregionen, som ar sddra Sveriges centrum och dess tillvixtmotor,
mycket viktigt. I Sydvastskane finns universitet, teknisk hogskola, region-
sjukhus, ett differentierat naringsliv, kulturellt utbud m.m. som har stor
betydelse for hela Ské&nes utveckling.

Ur regional och ndringspolitisk synvinkel ar det darfor av yttersta vikt for
Kristianstads lan att kommunikationerna med Malmo-Lundregionen frén
alla delar av lanet forbattras. Vagarna E 4, E 6 och E 66 har stor betydelse for
lanets vastra och mellersta delar. Sarskilt riksvag 12, men ocksa riksvag 10,
utgdr sydostra lansdelens forbindelselankar med Malmé-Lundregionen.
Riksvag 23 har en stark betydelse som interregional forbindelse med saval
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Malmé-Lundregionen som Viaxjoomradet. Aven de genomgiende forbin-
delserna inom lanet bor byggas ut till hog standard. -

Riksdagen besl6t 1987 om en omfattande upprustning av végnitet i
framforallt skogslanen i norra delarna i Sverige. Denna upprustning berak-
nas omfatta ca 6 miljarder kronor under en tioarsperiod. Eftersom sodra
Sverige inte i ndgon namnvard utstrackning far del av dessa medel bor de
ordinarie vaganslagen omfordelas sa att sodra Sverige far en klart 6kad andel
jamfort med nulédget.

Vid fordelningen av de ytterligare medel som kan stillas till forfogande fér
Kristianstads lan bor de prioriteringar som ovan angetts betraffande vagnitet
vara grund.

De samhillsekonomiska effekterna av en upprustning av vagnitet pa det
satt som angivitsovan blir mycket positiva. Transportkostnaderna sanks,
vilket skapar forutséttningar for god konkurrenskraft. Genom goda forbin-
delser inom Kristianstads 1an och mellan ldnets olika delar och Malmo-
Lundregionen forbattras mojligheterna till en tillfredsstdllande sysselsatt-
ningsutveckling.

Sparbunden trafik

Den jarnvagspolitik som hdller pd att vaxa fram innebar att de olika
regionernailandetsjilva far taansvar for driftenav sddan jarmvagstrafik som
av det nya Statens jarnvagar inte bedoms vara I6nsam och som inte heller
beddms vara av rikspolitiskt intresse.

Det ar emellertid viktigt att olika regioner far en tillfredsstallande
anslutning till riksnatet. Mot den bakgrunden finns det anledning att vara
kritisk mot de genomférda och planerade reduceringarna av trafiken mellan
Kristianstad och Hassleholm. Regeringen bor ges till kdanna att en tillfreds-
stallande trafik mellan Kristianstad och Hassleholm skall upprétthallas.

I avvidgningen mellan sparbunden trafik och annan kollektiv trafik maste
hdnsyn sjalvfallet tas till sdval miljo som till ekonomiska realiteter. Det
avgorande for medborgarna maste vara att de tillforsakras goda kommunika-
tioner och inte hur trafiken i sig organiseras.

Det finns skal att &stadkomma en bittre samordning av kollektivtrafiken i
Skane. Det bor bli mojligt att oavsett vilken huvudman som svarar for
trafiken att vid ett tillfille kopa genomgaende biljett till en annan ort i
landskapet. Det ar vidare viktigt att tillfredsstdllande anslutningstrafik till
jarnvagens riksnat erhalles.

Flygforbindelser

Skéne har i dag goda inrikes flygforbindelser medan utrikesforbindelserna ar
klart otillfredsstallande. Stockholms- och Goteborgsregionerna har saval
egna utrikesforbindelser som bra anslutningsmojligheter till Kastrup.

De enda direkta utrikeslinjerna fran Skdne (bortsett fran anslutning till
Kastrup) ar direktlinjer frdn Sturup till London. En tidigare linje till
Hamburg har lagts ned under 1987.

Anslutningstrafiken frdn Skanes tre flygplatser till Kastrup ar inte
tillfredsstillande. Angelholms flygplats saknar hittills regelbundna reguljara
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anslutningsmajligheter till Kastrup. En linje mellan Kristianstad och Kastrup
finns sedan 1988. Anslutningstrafiken fr&n Malmoé till Kastrup ar klart
otillfredsstillande. Aven om satsningen p4 svavartrafik i viss man innebar en
forbattring kan den uppenbarligen inte kombineras med en total nedlaggning
av den s k flygpendeln fr&n Sturup till Kastrup.

Alla mojligheter att fa till stdnd barkraftiga direkta utrikeslinjer fran
Sturups flygplats bor sjalvfallet tas tillvara. Forutom existerande forbindelser
till London borde exempelvis en férbindelse till Frankfurt vara mojlig.

Aven i fortsittningen kommer dock Skanes egentliga "hemmaflygplats
nar det giller internationella férbindelser att vara Kastrup. Anslutningsmoj-
ligheterna till Kastrup maste darfor forbéttras avsevart. Savil Kristianstads
som Angelholms flygplatser bor ha anslutningslinjer till Kastrup. Flygpen-
deln fran Sturup maste bibehéllas som ett alternativ till svavartrafiken, med
dess stora osakerhet.

Staten mdaste underlatta att de férbattrade anslutningsmoéjligheterna
kommer till stdnd genom att se till att koncession snabbt ges till bolag som ar
beredda att svara for trafiken. Linjerna far heller inte hindras av administra-
tiva skl som exempelvis tullhantering och poliskontroll. En méjlighet att
begransa kostnaderna for tullverket och polismyndigheterna ar en samver-
kan dessa emellan. Forutsattningarna for detta bor utredas.

Bittre villkor for farjeforbindelserna

Sjilvfallet kommer en fast férbindelse 6ver Oresund att pAverka omfattning-
en av farjeforbindelserna mellan Skdne och Danmark. Effekterna dverdrivs
emellertid i den debatt som i dag fors betraffande Oresundsforbindelserna.

De regler som skall galla for farjeférbindelserna fran Skane till Danmark
maéste i princip ha samma utformning som for dvriga linjer mellan exempelvis
Goteborg och Danmark samt Halland och Danmark. Sverige bor darfér ta
initiativ till nya 6verlaggningar med Danmark fér att fa bort den s.k. "Lex
Oresund”". For trafiken mellan Helsingborg och Helsingér samt mellan
Malmé och Képenhamn kommer dven i fortsdttningen vissa sarskilda
restriktioner vad betriffar alkoholforsiljning att vara nodvandiga. En
utokning av den tullfria ransonen tobak som far képas ombord bér emellertid
snabbt beslutas samtidigt som de begransningar i ritten att ordna underhéll-
ning som fortfarande finns slopas. Dessa atgarder okar ytterligare mojlighe-
terna for goda farjeforbindelser dven sedan en fast forbindelse etablerats.

Farjelinjerna Ystad-Ronne, Simrishamn-Allinge bor omklassificeras till
s.k. 1ang rutt och ha alla rattigheter som tillkommer s&dan trafik.

Nya firjelinjer, som exempelvis forbindelsen mellan Simrishamn och
Allinge pd Bornholm, far inte motarbetas av myndigheterna. Har bor,
liksom vad betriffar den foérbattrade flygtrafiken, flexibla 16sningar genom
samverkan mellan tullverket och polisen kunna anvéndas.

Hemstallan

Med héanvisning till det anférda hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anférs i motionen betriffande fasta forbindelser éver Oresund,
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2. att riksdagen hos regeringen begir skyndsamt férslag om en  Mot. 1988/89
omfordelning av vaganslagen enligt vad som anfors i motionen. T205

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anférts motionen betriaffande trafiken mellan Kristianstad och Hassle-
holm,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen i 6vrigt anfors betraffande den spdrbundna trafiken,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad som i
motionen anfors betraffande koncession for anslutningslinjer till
Kastrup,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs betriaffande samverkan mellan tull och polis,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs betraffande “"Lex Oresund™, ']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors betriffande omklassificering av farjelinjen mellan
Skane och Bornholm.']

Stockholm den 13 januari 1989
Bo Lundgren (m)

Wiggo Komstedt (m) Ingvar Eriksson (m)
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