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1§ Anmilan om kompletteringsval till utskott

Anf.1 TALMANNEN:
Moderata samlingspartiets partigrupp har som suppleant i kulturutskottet
under Tore Nilssons ledighet anmiilt hans ersiittare Swante Allgulander.

Talmannen forklarade vald till

suppleant | kultuirutskottet
Swante Allgulander (m)

2§ Justerades protokollen f6r den 4 innevarande manad.

3§ Talmannen meddelade att Sune Johansson ansokt om ytterligare
ledighet frin uppdraget som riksdagsledamot under tiden den 16 februa-
ri-den 31 maj pa grund av enskilda angeldgenheter.

Kammaren bifdll denna ansékan.

Talmannen anmiilde att Bo Finnkvist (s) dven fortsiittningsvis skulle
tjdnstgdra som ersitttare for Sune Johansson.

4 § Svar pa interpellation 1981/82:111 om vigpolitiken

Anf. 2 Kommunikationsministern CLAES ELLMSTEDT:
Herr talman! Kurt Hugosson har fragat mig
I. om jag anser att nuvarande vigpolitik foljer de intentioner som det
trafikpolitiska beslutet fran 1979 inncbar.
2. vilken drift- och underballsverksamhet som skall std tillbaka om
végverketskall folja ett uttalande av mig om omdisponering av driftbudgeten
fér att klara vintervighiliningen 1982. tos
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3. om jag iir beredd att pi tilliggsbudget for 1982 ge vigverket dkade
resurser for drift- och underhallssidan, sd att intentionerna i det trafikpoli-
tiska beslutet kan upptyllas.

Pa Kurt Hugossons forsta fraga vill jag svara att regeringen foljer den
inriktning av vigpolitiken som det trafikpolitiska beslutet innebér. Det ir
dock si — vilket Kurt Hugosson helt har undvikit att diskutera — att ocksa
vtterligare satsningar pd vigvisendet miste finansieras. Kurt Hugosson
nimner inte med ctt ord vad riksdagen nu tre ar i rad har beslutat i friga om
begrinsningar av statens utgifter. Den inriktning av viigpolitiken som
riksdagen 1979 beslutade om maste sdledes stillas mot den ekonomiska
situation som riider flera ir senare och riksdagens beslut om den ckonomiska
politiken.

Pa Kurt Hugossons andra och tredje fréga dr mitt svar att regeringen —med
beaktande av samhillsekonomin och riksdagens beslut — ingiende och
noggrant har provat vilka resurser som kan avsiittas till viighillningen. Jag
skall hiir inte ta upp kammarens tid med att redovisa mina stillningstaganden
i &rets budgetproposition. Kurt Hugosson har siikert list den. Av budget-
forslaget foljer att jag inte dr beredd att pa tilliggsbudget foresla en
vtterligare belastning pd statsbudgeten med de 375 milj. kr. som cnligt
vigverkets berikningar behovs. 1982 érs driftanslag hojs drygt 11 ¢ i
forhalande till 1981. Ligger man pa ytterligare 375 milj. kr.. skulle det
inncbira en anslagsokning 1982 med dver 26 %! I enlighet med riksdagens
beslut tillimpas i stilllet en berdkningsgrund som innebir 2 % reell
minskning av anslagen varje ar. Jag menar att Kurt Hugosson inte ar
realistisk i sina krav pd pengar. Regeringen har dock, med hinsyn till
viighallningens betydelse, varit cnse om att i budgetforslaget undanta
vigdriften fran 2-procentsreduktionen och dessutom spii pi en del miljoner
utover pris- och [oncupprikningen.

Vi har i dag kommit sex veckor in pa ctt nvtt dr. Varken jag, Kurt
Hugosson cller statens viigverk kan sdga hur stor del av de 2.8 miljarder
kronor verket disponerar under 1982 som kommer att tas i ansprik for
vinterviighillningen.

Det dr som bekant mycket sillan som de verkliga kostnaderna for
vintervighillning stimmer med budgcterade belopp. vavsett om detta giller
vigverkets eller kommuncrnas budgetar. En striing vinter kostar ju mer dn
en mild.

Liksom tidigare far en utjimning ske over tiden. Aven om det skulle gi dt
mer pengar dn under en normalvinter. si kommer det inte att paverka ovrig
drift- och underhallsverksamhet i r. Detéiirnimligen sa. att viigverket kunde
spara ca 100 milj. kr. under 1981, Eftersom viigverket har handlat klokt och
hushéallat vil med de pengar det anfortrotts. finns alltsd en viss buffert for de
extra dtaganden som en snorik vinter kan innebiira.

Detiir vidare sa bestimt med riksdagen att kommunikationsministern inte
skall gd in och bestimma hur verken inom givna ramar skall disponera clter
omdisponera sina resurser. Jag tror att Kurt Hugosson. som ju sitter i verkets

styrelse. skulle tailla upp, om jag borjade dgna mig it ministerstyre.



Anf. 3 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Jag ber att i tacka kommunikationsministern for svaret pa
de fragor jag har stillt i min interpellation.

Jag har stillt de hiir frigorna mot en faktisk bakgrund, som kanske véldigt
fA miinniskor i detta land har klar for sig, nimligen att 87 9% av allt
persontransportarbete sker pd vira vigar. Vi har klagat pd SJ och pa
tunnelbanan, och vi har gjort det med ritta. Men vi skall komma ihag att
87 % av alla minniskors forflvttningar till och frin arbetet sker pa vira viigar,
liksom 4647 % av all godstrafik.

Det dr darfor utomordentligt viktigt, herr talman, att vi har ett vil
fungerande viignidt. Jag dr bekymrad for utvecklingen nir det giller
anslagstilldelningen till vigverket. Jag skulle vilja siiga att vigsystemet dr
virt lands blodomlopp. Om man kalkar till detta blodomlopp och det blir
proppar. rakar niringslivet och miinniskorna ut for ungefdr samma
bekymmer som en miinniska som far aderforkalkning i sitt blodomlopp.

Det dr mot denna bakgrund som jag i min skriftliga interpellation har
forsokt att seridst rikta uppmérksamheten pa dessa problem. Jag dr ledsen att
behdva sdga att jag tvcker att jag inte har fitt ctt riktigt seridst svar.

Min forsta fraga gillde om nuvarande vigpolitik foljer de intentioner som
en stor majoritet fattade beslut om 1979 nir det géllde den nya trafikpoliti-
ken. Av svaret att ddma menar kommunikationsministern att s ér fallet,
men vi har ekonomiska bekymmer och dirfér har vi inte kunnat leva upp till
detta trafikpolitiska beslut. Sanningen ir den. att sedan borjan av 1970-talet
har vighyggandet i detta land halverats. Och med den medelstilldelning och
de riktlinjer vi nu har fitt for den framtida plancringen kan vi rikna med att
vigbyggandet fram till 1985 ytterligare halveras.

Nir det giiller anslagen till drift och underhall av viira viigar var riksdagen
1979 enig om att vi maste se till att ge sddana anslag for underhdll av virt
viigsystem sd att inte vira vdgar forstors pa sikt. 1 friga om byggandet
uttalade riksdagen ocksé med stor majoritet att vi skulle ha en hogre
ambitionsnivé in tidigare.

Jag konstaterar nu. ett par ar efter detta beslut. att man inte har uppfvlit
dessa krav. Nilr det giller driftverksamheten har vi bide 1981 och i anslagen
for 1982 fatt en betydlig reduktion. och produktionsutrvmmet har minskat
med ca 10 S, cller ca 200 miljoner. Nu skall vi planera for de nidrmaste fem
aren. Fr.o. m. den 1 januari finns det en ny femdrsplan for driftverksam-
heten som viigverket, med utgingspunkt i 1982 ars anslagsnivd, har
skvldighet att planera sin verksamhet efter. Da visar det sig att den
medelstilldelning som verket har crhallit for 1982 pé sikt inte riicker for att
halla vigarna i ett forsvarbart skick. Det forhillandet innebir att framkom-
ligheten pi det Jagtrafikerade vignitet vintertid maste forsimras genom
minskade sndréjnings- och halkbekimpningsatgirder. Minskningen av
atgirdsvolymen pa det belagda viignitet far till foljd att det investerade
kapitalet inte kan vidmakthillas och att trafikanternas kostnader fér fordon
och energi 6kar, Nedslitningen av vira viigar kan t. o. m. g sd langt att vi inte
i framtiden kan tillita den belastning vi godkiinner 1 dag.
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Kommunikationsministern hinvisar till kostnaderna. Sjilvfallet maste vi
gora samhiillsekonomiska beddmningar nér vi tar stillning till olika punkter i
driftbudgeten for staten. Men man har ju nu genom studier visat. att om man
minskar driftanslaget med lat mig sidga 200 milj. kr. tor att uppritthilla
kvaliteten pa viira vigar. fir samhallet i stort en 6kad kostnad pa 300 milj. kr.
Vid den samhiillsckonomiska beddmningen méste man alltsi utgd ifrdn att en
sddan minskning inte innebir nagot sparande. Den innebir i stillet en direkt
kapitalforstoring, som i framtiden leder till en Gkning av kostnaderna.

Detiir ocksit intressant att konstatera vad néringslivet siger om detta. De
ariclla niringarna — skogsindustrin, lantbruket och lantbrukets industrier— ir
kanske de som i forsta hand drabbas. Inom skogsindustrin dr oron stor for
vad de minskade anslagen till framfor allt vigunderhallet kommer att
inncbiira. Flera studier som gjorts inom olika skogsindustriféretag visar hur
Okade kostnader for virkestransporter riskerar att leda till att skogsindustrin
maste avsta fran att anviinda svenskt virke. En utredning som Billerudskon-
cernen nyligen har gjort visar att den {orsimring av viighdllningen som blir
foljden av nuvarande laga anslag till véigverket under olika antaganden skulle
leda titl en arlig kostnadsokning for skogsnéringen med mellan 200 och 500
milj. kr.

Jag har velat redovisa dessa kostnader, eftersom kommunikationsminis-
tern i sitt svar sdger att han girna skulle vilja leva upp till 1979 ars
trafikpolitiska besluts intentioner. men utt han inte kan det av kostnadsskal,
Mot bakgrund av de sitfror som jag har redovisat menar jag att kommuni-
kationsministern. om han skall ta de samhiillsekonomiska kostnadsbedém-
ningarna med i bilden, bér férsdka overtyga budgetdepartementet och sina
kolleger i regeringen om att det inte innebiir ndgon besparing utan i stéllet
kapitalforstéring, om man inte underhéller vart vignat.

Den nuvarande medelstilldelningen f6r innevarande ar och for den
kommande feméarsperioden nir det giller driftverksamheten leder till att
vinterviighéllningen minskas pa det lagtrafikerade vigniitet med 30 % varje
ar —alltsa inte bara 1982, utan dven 1983, 1984 och 1985. Underhillet av det
belagda viignitet minskas med 9 ¢ jaimfort med tidigare. vilket innebiir att
beldggningsskadorna ékar och att trafiksikerheten darmed minskar. Vad ér
det viigverket far gora. niir viigarna inte kan beldggas? Jo. vigverket far hilla
pa att lappa och laga, och som alla vet dr detta ur trafiksdkerhetssynpunkt ett
mindre ldmpligt siitt.

Nir det giiller insatserna pa grusvigsnitet i glesbygden miste man minska
dem med 11 “%. Tidigare har man haft som malsittning att beliigga grusvigar
med Y 1 G, alltsd en hardgorning av viigkroppen, 200 mil per ar. Det var vad
man gjorde under férra feméarsplanen. Nu tvingas man, med hinsvyn till de
medelsanvisningar man far, att reducera detta till 95 mil per ar.

Konkret. herr talman. betyder detta for den enskitde medborgaren dkade
olycksrisker, okat fordonsslituge. Okad brinslefobrukning och risk for
forseningar. Det dr speciellt vissa grupper som drabbas sdrskilt hart. Det
giiller de handikappade. de rérelschindrade. som far det dnnu svirare att leva
ettdriigligt liv. Det giller vrkestrafikanterna som drabbas av samma problem



som den enskilde. men som ocksa far en forsamring av arbetsmiljon med
kraftigt 0kade olvcksfallsrisker och stora férseningar pa sina turer. Glesbyg-
dens invanare far allt svarare att ta sig till arbetet eller till affirerna. och de
drabbas dubbelt, eftersom de tyvirr. holl jag pa att siga. ofta bara har bilen
att ta till.

Forsimringarna av vignitet blir mest markbara pa de sma och medelstora
viigarna. Som jag redan har sagt far féretagen betydligt hogre kostnader. De
far lingre leveranstider, det blir férseningar, och detta i sin tur leder till
Okade transportkostnader.

Den hdr minskade anslagstilldelningen far ocksa till foljd att viigverket
under den kommande femarsperioden méaste minska sin personalstyrka med
2000; ungefar 1000 vigarbetare och 1000 tjanstemin. Sjilvfallet skall
viigverkets verksamhet drivas rationellt. Det skall egentligen inte finnas en
cnda minniska mer dn vad som bchdvs. Men den kraftiga personalreduk-
tionen dr inte ett uttryck for att man behover ett mindre antal anstéllda, utan
det ar ctt uttryck for att man inte far de medel som skulle behdvas for att
uppritthalla en bra driftverksambet pa vira végar.

Vilka dr det da som drabbas nir man tvingas till den hér personalreduk-
tionen? Jo. sjdivfallet maste vigverket dimensionera. inom ramen for de
resurser som tilldelats, vagunderhall efter trafikvolymen. Man méste sitta in
sina resurser i de omraden diar man har den hogsta trafikvolvmen. Den hir
personalinskrinkningen drabbar da i stor utstrickning glesbygdsomradena
och skogsbruksomridena i det hir landet. Inom viigverket riknar man med
att under de nirmaste fem aren fa nedliggningspréva eller ligga samman
50-60 vigmistaromraden cller vigdistrikt. Sjilvfalict skall man utifrin
rationclla utgdngspunkter inte siitta stopp for det hir. Men hér tvingas man.
som en féljd av en minskning av medelsanvisningen, att ga betydligt hardare
fram 4n vad man skulle vilja géra. Man skulle inte behdva gora en sadan hir
inskrdnkning. om man foljde 1979 ars trafikpolitiska beslut och slog vakt om
det vagkapital som vi har i dag.

En vagstation ute i glesbygden har i allminhet en personalstyrka pa 15-20
personer. Genomsnittet anstillda per vigstation dr i dag 15. Det var for tio dr
sedan 25. Den hir lilla vigstationen i glesbygden innebir kanske den
viktigaste svsselsdttningen i orten, och darfor far detta stora regionalpolitiska
cffekter. Man kan dd —om man gor den samhillsekonomiska bedémning som
kommunikationsministern talar om — friga sig om detta ir ekonomiskt
fornuftigt. Vi vet. herr talman, att det kostar ungefir en halv miljon att
tillskapa en ny arbetsplats i dag. Darfor dr jag mycket bekymrad. och jag tror
att det blir fler i debatten som kommer att peka pé sidana bekvmmer.

Kommunikationsministern sdger att det har gitt bara sex veckor avden hiir
vintern. varfor det inte dr s4 mycket att oroa sig {or. Det ma vara hint att det
har gatt bara sex veckor av vintern 1982, men nir jag aktualiserade
vintervighallningen i min interpellation gillde det att den femarsplan for
driften som viigverket och dess styrelse enhilligt har tvingats faststilla leder
till en 30-procentig nedskirning betriffande vintervighallningen.

Det kommer att dréja betvdligt lingre tid dn vad som var fallet tidigare.
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innan man har resurser att gd ut och rdja undan sndén pd de mindre
trafikerade viigarna. Forst niir snddjupet blivit 810 cm kan man under
vardagarna gd ut och ploga de mindre viigarna. Och det kommer att dréja
upp till dtta timmar innan detta kan ske.

Betriffande halkbekiimpningen, som dr sd utomordentligt viktig ur
trafiksdkerhetssynpunkt, innebdr den rya femarsplanen for driften att
standarden maste siinkas viisentligt. P4 vigar med mindre dn 500 fordon per
arsdygn finns det i framtiden inte nagra resurser for att salta och
halkbekdmpa mer dn vid extrem halka och dd endast i kurvor och
backkron.

Detta dr vad som kommer att bli f6ljden under den ndrmaste femarspe-
rioden. om anslagstilldelningen blir densamma som under innevarande ar
och som presenterats i budgetpropositionen.

Det dr inte bara vi inom vigverket som dr bekvmrade. Vigverket har att
inom ramen for de medel som regering och riksdag anvisar gora det biista
mojliga och har da tvingats vidta dessa dtgirder. Men det dr inte bara jag som
ar kritisk och bekvmrad.

I december uppvaktades kommunikationsministern av Akeriforbundet.
Man riktade i ctt uttalande skarp kritik mot regeringens och riksdagens sitt
att behandla anslagen for underhall och service pa vigarna.

Man sade: Standarden pa viigunderhillet maste omedelbart forbittras.
Nodviindiga transporter, dven pa landsbvgdens vignit. t. ex. for skogsindu-
strinoch lantbruket, maste kunna ske pé ctt trafiksiikert sitt. Akeriféretagen
kan inte acceptera den forsimring av standarden betriffande plogning,
sandning och saltning som redan blivit mérkbar.

Regeringen fick ocksa alldeles i borjan av dret en skrivelse fran de tre
fackliga organisationerna, dir man patalade konsckvenserna av den
nuvarande vigpolitiken och bl. a. sade:

“Okat antal olveksfall. trasiga fordon, installd trafik. ékad franvaro fran
arbetsplatserna, lingre transporttider som var for sig medfor kraftigt okade
kostnader for saviil enskilda som foretag och samhiille — det ér ndgra exempel
pd cffekten av den drastiskt forsiimrade standarden pd vira viigar.
Vigverkets kraftigt minskade anslag innebiir en snabb kostnadsdverviiltring
pé allmédnheten och forctagen som ir betvdligt storre dn de s k "besparing-
arna’ i Vigverkets budget.”

Niar kommunikationsministern fick ta del av de hir protesterna sade
kommunikationsministern: Da far vil vigverket géra omfordelningar inom
ramen for sin budget. Da stillde jag i all hovsamhet en friga: Vad tycker
kommunikationsministern att vi skall inskrinka pa? Ar det grusviigsunder-
hallet, dr det forstirkningen av viigunderhallet eller dr det beliggningen med
asfalt eller oljegrus pd vara grusviigar? Vi har tvingats minska fran 200 mil till
95 mil. Skall vi gd ner ytterligare? Jag menar inte att kommunikationsmi-
nistern skall tala om fér vigverket vad det skall gora — det klarar nog
viigverket av. Men jag trodde dnda att kommunikationsministern hade en
uppfattning i den hér frigan.

Herr talman! Min interpeilation har jag inte vickt bara for att vara kritisk



mot kommunikationsministern. Jag har viickt den for att pcka pa att den hir
besparingen inom vigomridet inte dr nigon besparing — den leder till 6kade
samhillsekonomiska kostnader.

Det ir min forhoppning att denna debatt pa ndgot siitt inda skall ge
kommunikationsministern ett stod i de diskussioner som jag vet att
kommunikationsministern férséker fora inom regeringen.

Anf. 4 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman'! 1 1979 ars trafikpolitiska beslut angavs bl. a. att en viil
fungerande transportforsorjning dr en forutsittning for en balanserad
befolknings- och niringslivsutveckling i skilda delar av landet. Trafikpoliti-
ken skall dirfor utformas s att malen {0r niringspolitiken. energipolitiken.
miljopolitiken, sysselsittningspolitiken och regionalpolitiken kan uppnas.

Trafikpolitiken skall bidra till att utjimna skillnader mellan landets olika
regioner, och ddrfér maste en samordning ske mellan regional- och
arbetsmarknadspolitiken.

En mycket viktig forutsdttning for att niringslivet skall kunna utvecklas i
Norrland ir ctt vil fungerande viigniit med goda kommunikationer. Under
de senaste aren har anslagen till vigverket inte anpassats till kostnadsut-
vecklingen. Forutom att detta inneburit svarigheter att klara underhallet av
viignétet, har risken for en betydande kapitalforstoring 6kat. Den forindring
som sker av vigverkets drifts- och underhllsresurser samt forindringen av
verkets driftsorganisation kan f4 mycket svara konsckvenser for frimst
Norrlands inland.

[ t. ex. landets nordligaste lin kan en betydande indragning av verketss. k.
arbetsomraden komma att ske, en atgird som innebiir stora férsimringar av
underhallsservicen pa stora delar av vigniitet.

Nedlaggningen av flottningen pa ctt flertal Norrlandsilvar har resulterat i
en betvdande dkning av den tunga trafiken pé ett flertal vigar. Naturliptvis
stialler denna omldggning av timmertransporterna frin dlvarna till vigarna
krav pdi forstirkningar av underhdllsservicen pa berdrda avsnitt. Det édr ocksa
viktigt att de satsningar som sker pé turismen inte motverkas genom en
forsimrad underhdllsservice pa vigniitet. Manga av de befintliga turistorter-
na dr helt beroende av ett tillfredsstiillande viignit. cftersom flyg- och
jarnvagsforbindelser saknas.

Foridndringarna inom viigverkets driftsorganisation med indragningar av
verkets viigstationer i Norrlands inland kommer i hogsta grad att verka i
motsatt riktning mot den regionalpoelitiska mélsittningen om minskad restid
for befolkningen.

I landets nordligaste del. Norrbottens lin. berors frimst sex viigstationer.
som ir beldgna i Koler, Moskosel, Haparanda. Nattavaara. Junosuando och
Karesuando. Det ir alltsa viigstationer som {ir beliigna i inlandet. med linga
resavstand. Man maste darfor stilla frigorna: Hur skall viigservicen klaras i
dessa regioner, om planerna verkstills? Vad skall hiinda med de anstiillda i
dessa orter? Diir finns ingen alternativ sysselsiittning. Hur skall transporter-
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na klaras nir vigservicen forsimras s hir drastiskt? Jag tycker det hér ar
frigestillningar som det ar viktigt att fa klarhet i hiir i dag.

Vidare har jag list och tagit del av kommunikationsministerns skriftliga
svar noggrant. Jag konstaterar bara att niir statsradet liste upp svaret hér i
kammaren undvek han en mening. ddr det stdr: “"Det dr latt att driva
dverbudspolitik nir man inte tar nagot ansvar for statens finanser.”

Det foranleder mig att friga om statsradet inte tar ansvar for den
formuleringen. eller om han har blivit mer klarsynt och menar att vi
socialdemokrater tar detta ansvar for statens finanser.

Anf. 5 TORE CLALSON (vpk):

Herr talman! T interpellationssvaret fran kommunikationsministern sigs
att regeringen foljer den inriktning av vagpolitiken som det trafikpolitiska
beslutet fran 1979 innebdr. Den friga som dad automatiskt instiller sig ir
denna: Hur kan man félja inriktningen utan att stélla de medel till férfogande
som behdvs for att i praktisk handling omsitta sakinnehallet?

Av svaret framgar ocksa att Clacs Elmstedt menar att regeringen i arets
budgetproposition foreslar anslagsokningar som ir stirre in vad man kunnat
rdkna med med hiinsyn till den ckonomiska situation som rader. Att
regeringen varit ensc om sitt stillningstagande till en viss mindre forstirkning
av anslaget till viighallningen innebir emellertid inte atr det reelit sett blivit
utrymme for nagra férbittringar. Tvirtom innebiir ju regeringens forslag om
anslag till végvisendet en klar forsimring pd grund av inflationen.

I det trafikpolitiska beslutet 1979 framholls att viigverket, t. ex. da det
gillde vigstationerna. skulle ta samhéllsckonomiska hinsyn. Men vigverket
kan ju knappast gora det dd regeringen inte gor det. En foljd av
besparingsoffensiven pd detta omrade blir att ctt femtiotal vilgstationer dver
hela landet riskerar att Liggas ned eller sammanlidggas med andra.
Dirigenom riskeras en forsdmrad viighillning pd méanga hill. och ménga
mindre orter mister en betvdelsefull arbetsplats.

Over huvud taget maste man friiga sig om regeringen nu éir i fird med att
dverge det trafikpolitiska beslut riksdagen fattade ar 1979. Pa annat siitt ar
det svirt att tolka de stdndiga prutningar som drabbar landets vigvisende.
Det betyder att forstdrelsen av kapital, som satsats pa viigarna tidigare. nu
fortsiitter. Det betvder att olvcksriskerna Okar och att de som bor i
glesbvader drabbas sirskilt hart vintertid. Det betvder kraftiga personal-
minskningar och en 6kad arbetsléshet t6r vigarbetarna.

Redan vid behandlingen av viigverkets anslagsframstiillning forra budget-
aret. 1981/82. varnade viinsterpartict kommunisterna for de negativa foljder
forslaget i den budgeten kunde fa. Vpk foreslog dd exempelvis en upprikning
av viganslaget till drift av statliga vigar med 100 milj. kr. och motsvarande
hojning for kommunala viigar och gator samt privata vigar.

Den 14 december férra aret uppmanade viinsterpartiet kommunisternas
riksdagsgrupp i en skrivelse regeringen att stilla vtterligare medel till
viigverkets forfogande for att kunna bibehélla samma vinterviighdllning som
tidigare. Vi gjorde detta mot bakgrund av att det redan da stod klart att de



kraftiga omprioriteringar som viigverket tvingats till pd grund av minskade
resurser for driften hade lett till akuta problem fér vigtrafiken.

De svara vinterforhillanden som redan i bérjan av december gjorde sig
gallande medforde betydande trafiksvarigheter, samtidigt som trafikanterna
utsattes for Okade olycksfallsrisker och forliangda restider. Vpk-gruppen
pekade i sin skrivelse bl. a. pa att halkbekdmpningen pé vara vigar kraftigt
dragits ned. Vigarna sandas inte sa ofta, cn del mindre végar inte alls och
andra bara punktvis i backar och kurvor, och halkbekdmpning sker i
huvudsak bara vid extrem halka.

Mot bakgrund av den svara snévinter vi nu upplever och de méjligheter till
en forbattring av trafikforhallandena som en ¢kad satsning pa vaghallningen
skulle inncbira, inte minst for att Oka trafiksdkerheten och minska
olyckorna, dr det foérvinande att inte kommunikationsministern eller
regeringen i Ovrigt synes beredda att 6ka insatserna pa detta omrade.

Kommunikationsministern sager att man dérvid beaktar samhillsckonom-
in, trots att han maste vara vl medveten om att det dr délig samhillsekonomi
da man inte 8kar resurserna till detta omrade utan tvértom reellt forsdmrar
dem. Sdmre resurser innebir risk for fler olyckor, ékad kapitalforstoring,
minskad framkomlighet for ménniskorna, framfor allt i glesbygd, ékade
transport- och reskostnader och en 6kad arbetsloshet bland vagarbetarna.

Claes Elmstedt vill i sitt interpellationssvar géra géllande att det inte ar
mojligt att sdga hur viigverket kommer att disponera de medel verket har
eller kommer att fa till forfogande, att verket underforstatt mycket vil kan
satsa vad som behovs for en bra vintervighallning inom ramen f6r de medel
som finns. Nu vet vi vil allesammans att s enkelt dr det inte. Vigverket har
varit tvunget att géra langt gdende prioriteringar med ganska tata skott
mellan olika delar gillande drift och byggnadsverksamhet, mellan vintervig-
héllning och underhdll osv. Klart ar att den nodvéndiga forstarkningen till
statens vigverk bara kan ske genom en viss 6kning av anslagen i férhéllande
till regeringens forslag, och det dr beklagligt att regeringen inte inser eller vill
g4 med pé detta.

I dagens lige med vixande arbetsloshet innebir kraftiga reella prutningar
pa saval drift som byggande av vigar ytterligare ett problem pa arbetsmark-
naden. Det markliga forhallandet rader ju att AMS — arbetsmarknadsstyrel-
sen—som skall svara for beredskapsarbetena, ofta gar in med just viigarbeten
for att motverka arbetsloshet. D& anvinds vigbyggande som regulator pa
arbetsmarknaden, varigenom viigbyggare alltsd far en mer otrygg och
tillfallig anstdllning. Vpk har foreslagit vid tidigare riksméten att mede! frén
AMS beredskapsanslag skulle 6verforas till de ordinarie vigbyggnadsmed-
len. Vi har upprepat detta krav vid flera tillfallen.

Kvar stir det jag redan har varit inne pa — dagens situation, de akuta
svérigheter som nu foreligger. De kan inte avhjilpas genom aldrig sé fiffiga
omfdrdelningar inom ramen for de anslag som finns — med hansyn till de
lasningar som redan har skett i feméarsplaner och annat — utan kvar star att
det. for att vi skall klara den situation vi nu befinner oss i. behévs en 6kning
av anslagen pa det hiar omradet.

& Riksdagens protokoll 1951/82:75-79
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Jag vill avsluta det hir inlagget med att friga kommunikationsministern
om han, mot bakgrund av ctt faktiskt forhallande som ingen kan bestrida—dc
stora problem som finns pé detta omride - dndd inte ér beredd att ompréva
sitt stdllningstagande och medge cn viss 6kning av anslagen pa det hir
omrédet.

Anf. 6 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Som svar p& Kurt Hugossons forsta friiga, om nuvarande
vigpolitik foljer de intentioner som det trafikpolitiska beslutet fran 1979
innebar, sdger statsradet att regeringen foljer den inriktning av viigpolitiken
som det trafikpolitiska beslutet innebir.

Min uppfattning ar att regeringen nu gor stora och avgdrande avsteg fran
riksdagens beslut. Det ségs i riksdagens beslut att det dr uttryck for en klar
strivan att 6ka trafiksikerheten men ocksd mojliggdra visentliga insatser
dels for kollektivtrafiken, dels for det ligtrafikerade , mindre och medelstora
vignitet. Insatser pd detta vigniit anses vara nodvindiga {or att forbittra
ndringslivets transportforutsdttningar och for att ¢ka tillgingligheten till
arbete, service, m. m. for glesbygdens befolkning.

Den praktiska verkligheten visar vil inda att riksdagens malséttning fran
1979 inte kan foljas, darfor att tillrickliga medel inte anslas. Utebliven
kompensation for kostnadsfordyringar gor att vigunderhallet eftersitts.
Minskad sdkerhet och framkomlighet pa vdgarna blir resultatet av den nu
forda vigpolitiken.

Vid det senaste snofallet hordes i mina trakter klagomal fran bilister som
tyckte att man nu borde sluta betala bilskatt. Man sade: "Jag har betalat
bilskatt for att fa cn tjidnst utférd, for att framkomligheten pé viigarna skulle
vara bra. Det ir deninte nu. Det far déiirfér vara nog med den redan inbetalda
bilskatten.” Nagra vtterligarc insatser pa det omradet tyckte man sig inte ha
anledning att gora.

I skogsldnen innebiir det minskade viigunderhdllet att skogstransporterna
forsvaras. Det medfor i slutinden fordyringar for en viktig cxport-
bransch.

I ett lige med ekonomiska svirighcter far den nu férda vigpolitiken till
foljd att man flyttar éver kostnaderna fran statsmakterna till foretag och
enskilda, som redan betalat for att fi en tjinst utford. Det ir da framfor allt
glesbygdens minniskor som drabbas.

Inte minst for skogsindustrin dr det nédvindigt med en fungerande
transportapparat. Den ér helt beroende av ett vill fungerande vigunderhall.
Med den medelstilldelning som nu rader ir det glesbvgden som drabbas.
Skogstransporterna skall fram i dessa omraden.

En vill fungerandc transportapparat ér dver huvud taget en forutsattning
for att svensk industri skall fungera. Transporterna idr avgérande for
mojligheterna att klara en regional spridning av den industriella verksam-
heten.

[nte minst inom den industri som himtar sin ravara i glesbygden, alltsd
skogsindustrin, maste man nu kinna stor oro {or resultatet av det minskade



viganslaget. Ett hogt kostnadslige for transporterna kan dventyra skogbru-
kets och skogsindustrins lonsamhet och i forlingningen ytterligare forsvira
verksamheten i en bransch som har haft och har stora svarigheter. Vi behover
ett vill fungerande transportsystem hir i landet, och dd mastc statsmakterna
stdlla upp och ge erforderligt stod. Varken industri eller transportorer til en
dalig transportapparat. fororsakad av eftersatt viigunderhall. Minniskorna i
glesbygden behover finnas kvar. och da krivs det att framkomligheten pé
viigarna ar fullgod.

Jag tycker att kommunikationsministern skulle kunna crkidnna att
viganslagen behover férbittras for minniskornas trivsel, for trafiksikerhe-
ten och foér att torbdttra industrins transportmojligheter och dirmed i
forlingningen skapa fler arbetstillfallen. Jag hoppas att de vigstationer som
finnsi glesbygden blir kvar, till gagn fér befolkningen och trafikanterna s att
vi far cn i hela landet vil fungerande transportapparat.

Anf. 7 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Nir man lyssnar pd debattinldggen far man lite ett intryck av
att vigarna i landet knappast dr farbara lingre. Det dr naturligtvis
valdsamma Overdrifter. Men jag ir den forste att erkiinna betydelsen av ett
vil fungerande trafiksystem. Med den instillning som jag och mitt parti har
till regionalpolitiken vet vi kanske biittre dn de flesta att grundférutséttning-
arna for en effektiv regionalpolitik r ctt vil fungerande trafiksystem. Dir
kommer vigarna in som en av de tvngre komponenterna. Det ir riktigt som
Kurt Hugosson sade att mdnniskorna till stor del forflyttar sig just med hjilp
av landsvigstransporter. Man kanske inte alltid tinker pa det.

Hir har talats om att smévigarna inte har blivit skotta i vinter, och innan
snon kom meddelade vigverket, att om det blev ett plotsligt snofall, kunde
man eventuellt inte rycka ut lika snabbt som tidigare. Jag har emellertid det
intrvcket att man pi de allra flesta hall har lyckats hiilla viigarna 6ppna pi ett
tillfredsstillande sitt. Jag har naturligtvis dven pa informella vigar hort mig
f6r om hur saker och ting ligger till, och jag har ftt det bestimda intrycket att
vigunderhallet pa de flesta hall har fungerat tillfredsstillande med tanke pa
att vi har haft en ovanligt snorik vinter i kombination med stark kyla. Trots de
besvarliga forhdllandena i december visar statistiken att antalet olyckor i
december 1981 var betydligt ligre dn i december 1980 — med de brister som
sddan statistik naturligtvis har.

Hir har sagts att regeringen inte foljer intentionerna i det trafikpolitiska
beslut som riksdagen har fattat. Jag vill upprepa vad jag sade i svaret pa Kurt
Hugossons interpellation, ndmligen att jag anser att regeringen gor det.
Riksdagen har lagt fast en firdriktning men ingen tidsplan, inget tempo. Det
vore vill konstigt om man inte i denna samhillsfunktion, liksom i alla andra
samhéllsfunktioner. tog hidnsyn till de ekonomiska rcaliteter som finns.
Tyviirr finns det inte utrymme for allt man skulle vilja gora pa det hir
omradet. och dir vill jag girna anknyta till den forvissning som Kurt
Hugosson gav uttryck it avslutningsvis i sitt inldgg, nir han sade att han var
overtygad om att jag hade den instiliningen att man skulle forsoka fa sa
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mycket som mojligt till vigarna. Det ar riktigt. Men jag maste boja mig —
liksom vil Kurt Hugosson maste bdja sig — emellandt nir pengarna inte
langre racker till.

Hiir har ocksa talats om samhiillsekonomiska bedémningar. Ja. man kan
ibland gora sddana berdkningar och komma fram till att om man satsar 1
miljon eller 10 miljoner eller vad det handlar om, s kommer man pé sikt att
fa tillbaka de pengarna. Men dess virre ir det ju sa — vilket jag antar att alla
kédnner till — att samtidigt som en regering har att géra den beddémningen
maste man ocksa riakna med att det blir ett omedelbart genomslagi budgeten,
och dirmed ékas budgetunderskottet, som vi har att kimpa med. Regering-
en far ju ocksa kritik for att budgetunderskottet ér for stort. och det dr for
stort. Men det skulle naturligtvis bli &nnu stdrre ifall man gick hardare fram
hér, dven om man skulle énska att man kunde gora det.

Man maste halla isdr begreppen. Man kan inte bade ata upp kakan och ha
den kvar — det ar en kind erfarenhet.

Vigverket minskar sin personal, sdger man. Ja visst — vigverkets ledning
har sagt till mig att det ar klart att ndr vi fir begransade anslag maste vi se till
att vi for de hir pengarna far s mycket som mdjligt av vigar byggda och
viigar underhallna till minsta mojliga administrativa kostnad. Jag antar att vi
alla dr 6verens om att det méaste vara pa det séttet. Men jag kan hélla med om
att nér man skall dra ner pé personalen ér det oerhdrt viktigt att man noga
prdvar var nagonstans man skall giora detta. Jag vet att vigverket dragit ner
bade pa den centrala forvaltningen i Borlinge och pa forvaltningen ute i
landet. Jag ar ocksa en av de sista som dverger méjligheterna att halla kvar de
mindre vigstationcr som finns framfor allti glesbygden. Att de ocksa drabbas
ar vidl ofr@nkomligt. men det maste géras en utomordentligt noggrann
provning.

Anslagen for 1982 riicker inte. séger man. Jag vill da erinra om att niir det
giller driftanslag och undcrhéllsanslag, s& har det gjorts en hdjning med
1 % for 1982 jamfort med 1981. Och vad som kanske dr mera intressant {or
framtiden ir foljande: Med utgdngspunkt i regeringens allméinna budgetdi-
rektiv skulle man ha cfter pris- och 1dneomrikning ha dragit ner med 2 %,
men detta har icke skett nir det giller anslagen till drift och underhall av
statliga viigar. Dir har ingen neddragning gjorts, utan tviartom har det blivit
en liten 6kning. Jag erkdnner girna att den ar liten — 15 miljoner — men icke
forty har atminstone jag respekt ocksd for 15 miljoner. Det viktiga ir
emellertid trendbrottet — att kurvan, som pekat svagt neddt, dr bruten och nu
pekar svagt uppat. Med tanke pa framtiden tror jag det dr virt att notera
detta i det har sammanhanget.

Nar det giller vintervighallningen 1 dvrigt — saltning. osv. — dr det ménga
som har hort av sig till mig och uttryckt sin tillfredsstillelse dver att det har
saltats mindre, for saltning har ju ocksa negativa verkningar. Men sjilvfalict
maste hela tiden framkomligheten, trafiksdkerheten, vara avgorande for i
vilken utstrickning man skall anvinda saltning eller andra medcl som kan
gora det littare for trafikanterna att ta sig fram utc pa vigarna.

2.8 miljarder har vigverket for 1982 till drift och underhill. Jag papekar



ocksd i svaret att vi bara har kommit sex veckor in pé det nya aret, och det &r
kanske litet vil tidigt att rycka ut och anvédnda vinterviighdllningen som
argument for att man maste oka anslagen.

Dartill kommer att viigverket for 1981 har 100 milj. kr. dver, naturligtvis pa
grund av att man har fullgjort sina dtaganden pé ett bra sitt. Tack vare dessa
100 miljoner kan man géra omprioriteringar. Vintervighéllningen ir en av
de viktigare funktionerna i det sammanhanget.

Sedan vill jag till Tore Claeson séiga att det inte finns nagra lasningar i
femarsplanerna nir det géller drift och underhdll. Det gar att gora
omdisponeringar, allteftersom cmstindigheterna sd kraver.

Lat mig avslutningsvis bara siga att debatten kanhdnda har fatt f6r stora
proportioner. Jag har respekt f6r de synpunkter som framfdrts vid alla de
uppvaktningar som gjorts hos mig — det ér inte sa forfirligt manga for resten.
Nir det géller framtiden uttrycker man oro fér om det skall bli en fortsatt
neddragning osv. Jag har som sagt stor respekt for detta, och jag forstér
problemen. Dirfor finns det anledning att erinra om att just det anslag som
de uppvaktande har varit sirskillt dngsliga for icke har minskat i arets
budgetproposition. I stillet har det 6kat nigot. Det tycker jag dr ett gott
tecken for framtiden,

Under detta anférande hade ledningen av kammarens forhandlingar f6r en
stund &vertagits av forste vice talmannen.

Anf. 8 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Jag vill framhalla att jag uppskattar kommunikationsmi-
nisterns allmdnna uttalanden hir. Kommunikationsministern uttalar sig
positivt for framtiden och understryker vikten av ett val fungerande vignat.
Det dr vildigt bra. Vi har.dirfor en gemensam plattform nir vi diskute-
rar.

Men jag blev litet bekymrad nir Clacs Elmstedt sade att det har
forekommit valdsamma overdrifter i debatten hir i dag. Jag har verkligen
forsokt attinte gora mig skyldig till ndgra gverdrifter. Jag bara redovisar — det
har jag gjort i min interpellation — effekterna for driftverksamheten i den
femarsplan som giller it. 0. m. 1982 och som végverket har fatt i uppgift att
utarbeta med utgldngspunkt i det anslag som har tilldelats vigverket for
1982.

Jag har bara, ritt upp och ned, redovisat vilka konsckvenserna blir i fraga
om det lagtrafikerade vignitet — det géller vintervighillning. beliggnings-
arbete osv. Jag dr ledsen ifall det uppfattas som valdsamma 6verdrifter. Det
ar ju en reell redovisning av de faktiska konsekvenser som en enhillig
styrelse for viigverket har tvingats acceptera.

Nu sidger kommunikationsministern att det i &r inte blir nigon anslags-
minskning pa driftsidan niir det géller de statliga véigarna — det har t. 0. m.
blivit nagra miljoner mer. Ja. det ér riktigt. Det ror sig om 15 miljoner, med
utgdngspunkt i 1982 &rs anslag. Ifall vi utglr frin 1979 ars trafikpolitiska
beslut glommer kommunikationsministern bort att 1982 ars anslag tyviirr inte

Nr 79

Fredagen den
12 februari 1982

Om vigpolitiken

117



Nr 79

Fredagen den
12 februari 1982

Om vigpolitiken

1S

riickte till. Istiillet blir det en kapitalférstoring, som cn foljd av att anslaget dr
for litet. Jag dr orolig for att vi inte anvisar medel sa att kvaliteten pa virt
vignat pad sikt kan uppritthéllas. Darfor blir det bekymmersamt nér det
giller néringslivets transportkostnader.

Jag frigade i min interpellation om kommunikationsministern var beredd
att pd tilliggsstat for 1982 ge viigverket ytterligare medel. Da siger
kommunikationsministern att jag inte éir realistisk 1 mina krav pd pengar. Det
fattas egentligen. siger kommunikationsministern, 375 milj. kr. i den
anslagstilidelning som man har faststillt for 1982, Dessa 375 milj. kr. ér
framriknade pa basis av 1979 ars trafikpolitiska beslut. Men, herr
kommunikationsminister, & orealistisk har jag inte varit. och s orealistisk ir
inte socialdemokratin i sina krav. Jag tror att Claes Elmstedt vet att vi frin
socialdemokratin pé tillaggsstat for 1982 icke har krivt 375 milj. kr. — det
anser dven jag orcalistiskt. Men vi har hovsamt krivt 50 milj. kr. Vi tror
nimligen att om vigverket far ytterligare 50 milj. kr., sd klarar man
vintervighallningen och beliggningsarbetena. och man kan diimpa nedligg-
ningstakten nir det giiller vara vigstationer.

For mig och for socialdemokratin dr vaktslaendet om svsselsittningen det
gvergripande malet for var politik. Det finns ett klart samband mellan
byggande och underhéll av vigar och sysselsittningen. Det ar utifran dessa
utgingspunkter som vi har varit hovsamma och begirt 50 milj. kr. pa
tillaggsstat for inncvarande ar. I den motion som vi skall behandia i samband
med att vi diskuterar anslagen for 1983 — vilket vi far aterkomma till — har vi
krivt ytterligare 100 milj. kr. pa driftssidan: 75 milj. kr. till drift av statliga
vigar och 25 milj. kr. for bidrag till statskommunala vigar. Man skall komma
ihdg att det har skett en visentlig reduktion av anslagstilldelningen nir det
giller sivil de statskommunala vigarna som dc enskilda vigarna. Dirvid
uppfylls inte de bestaimmelser som giller for statsbidrag.

Vihar ockséa sagt att i ctt ldge dar sysselsittningen sviktar och alla till buds
stdende medel maste tillgripas for att fi det hir landets ckonomi pa fétter
igen och skapa sysselsittning, s& vill vi satsa 6kade resurser for att bygga
vigar och vidta atgirder som sitter fart pa Sverige. Darfor kriver vi ocksi att
for nésta budgetar fa satta i gng angeligna arbeten pd viigbygpnadssi-
dan.

Anf. 9 STEN-OVE SUNDSTROM (s):

Herr talman! Kommunikationsministern sdger att vi vet att en grundf{or-
utsittning for regionalpolitiken dr ett vil fungerande vignit. Det dr vl
bekant att det parti som kommunikationsministern tillhér brukar tala varmt
om virnet fér glesbygden. Det dr darfor som det ér s angeliget att fa svar pd
de fragor som jag stéllde hir tidigare: Vad kommer ni konkret att gora at den
situation som dessa viigstationer i t. ex. Norrbottens inland befinner sig 1?
Vad kommer att hinda med végstationerna i Koler, Moskosel, Haparanda,
Nattavaara, Karesuando m. fl. orter? Det iir alltsé verklig glesbygd. diir det
inte finns alternativ till denna syssclsittning. Vigservicen kommer att
drabbas hart. Det gar inte att i det hiir fallet bide 4ta upp kakan och ha den



kvar. Man maéste bestimma sig. Om det finns nagon reell inncbérd i

s

formuleringen “virnet for glesbygden™, borde man kunna fi ett klart
besked. Vad hiinder med vigstationerna?

Statsradet berdrde inte med ett ord formuleringen i det skriftliga svaret att
det ""dr latt att driva 6verbudspolitik nédr man inte tar nigot ansvar for statens
finanser”. Jag utgér da fran att statsradet tar avstéind frn denna formulering i
det skriftliga svaret.

Kommunikationsministern siger att debatten har fatt for stora dimensio-
ner. Jag kan inte halla med om detta. Det giiller att fa ett besked si att de
anstéllda kan f& klarhet i vad som skall hinda med deras jobb i cn typisk
glesbygd, didr man inte har ndgra alternativ. Det finns anlcdning for
statsridet att klargora dessa saker hér i dag.

Anf. 10 TORE CLAESON (vpk):

Herr talman! Forst en kommentar till talet om de vildsamma dverdrifter-
na. Jag tvcker det var en vildsam éverdrift av kommunikationsministern att
pastd att det har varit frga om ndgra sddana i den hir debatten. [ varje fall
borde vil kommunikationsministern ha angett vari de bestir och vem som
har gjort sig skyldig till dem. For min del har jag. som alltid. efterstrivat att
halla debatten pd ctt sakligt plan och med utgdngspunkt i faktiska
forhallanden forsokt att belysa liget och framhélla behovet av forbittring-
ar.

Nir vigverket nu exempelvis foreslar att det skall fi 900 miljoner till
bvggande av statliga viigar ir detta belopp visserligen nominellt detsamma
som i fjol, men pd grund av inflationen dr det en klar térsdémring av anslaget.
De medel som vagverket dskar for att utfora de arbeten som verket har att
verkstilla har regeringen inte ansett sig kunna limna. Inte cns vigverkets
s. k. besparingsalternativ, varigenom man i varje fall skulle kunna undvika
vtterligare forsamring di det giiller belagda vagar samt barmarks- och
vintervighillningen péd lagtrafikerade vigar blev tillmotesgdtt, utan det
prutades ned med néirmare 300 milj. kr.

Problemen giiller inte heller bara vintervighdllningen — det har kommu-
nikationsministern naturligtvis helt ritt i — dven om de problemen iir nog si
allvarliga. De ddliga erfarenheterna fran den gdngna vintern ir eff resultat av
de forsimrade anslagen i forra arcts budgetproposition. 1 samband med
vigverkets femarsplan har man vidtagit besparingsatgirder. Kurt Hugosson
har varit inne pd den fragan i sitt forsta inligg. Normalt sandar man inte
lagtrafikerade viigar, och snoédjupet blir betydligt stérre innan rdjning sker.
Men ocksa barmarksunderhdllet forsimras naturligtvis dé underhdllet av
belagda viigar minskar med 10 ¢ och grusviigsunderhillet miste dras ned
med vtterligare 11 .. Aven om det dr de s. k. svagtrafikerade viigarna som i
forsta hand drabbas av det forsimrade viigunderhéllet, maste man hélla i
minnet att dessa vdgar utgdr en mveket stor del av vigniitet. Detta ir
kommunikationsministern ocksd underkunnig om, cftersom landet bhar
omfattande omraden av glesbygdskaraktiir med spridd bebyggelse. Men det

dr ocksé att notera — och detta har ngon redan varit inne pa — att just pa
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sddana vidgar gar de virkestransporter som skall forsorja den viktiga
skogsindustrin med rdvaror. dir gar de langviga olje- och varutransporterna
och transporter av t. ex. mjolk- och slakteriprodukter.

Sedan vill jag &terkomma till vad jag berorde i mitt f6rra inligg. nimligen
frdgan om de reella anslagsminskningarna skapar arbetsloshet. Bara under
det senaste aret har vigverket tvingats att reducera sin personal med 1 500
personer, och under den nirmaste femarsperioden maste kraftiga personal-
minskningar goras enligt vigverket. Verket anser att omkring 2 000 personcr
mdste bort for att verket skall kunna bedriva en effektiv verksamhet med
hdnsyn till minskat anslag. Vi vet ju att pa tio ar har ungefiir varannan
vigarbetare forsvunnit frin det som man kallar byggomridet.

Det finns fortfarande ett betydande behov av nya végar i landet. och vi vet
att vigverket har firdiga projekt, som i stort sctt dr rikstiickande. for
omkring en och en halv miljard kronor. Dc berdknas f. 6., enligt vad
viigverket har framhéllit, kunna ge sysselsittning at 6000 — 7000 personer
under ett ar. Samtidigt har man dérifrén betonat vigbyggandets betydelse for
utvecklingen av svensk teknologi.

Nu sdger kommunikationsministern i sitt andra inlagg att det inte finns
nagra lasningar i vigverkets feméarsplaner betraffande drift och underhill.
Det dr mgjligt att det formellt sett inte finns sddana lsningar — men nog
maste vigverket gora ganska langsiktiga berikningar betriffande atgangen
avmedel dven for de hir indamélen. Det ir helt klart att man dir méste haen
sadan planering och maste gora sddana beriikningar, och att man dirfér inte
utan vidare kan flytta 6ver medel frn det ena omradet till det andra. Vad
som behdvs — jag dterkommer till det — dr naturligtvis mera pengar totalt sett
till vigverket.

Anf. 11 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Statsradet siiger att vidgverket har lyckats halla vigarna
Oppna. Ja, det har trots stora svarigheter hallit vigarna éppna, och vi har
verkligen fitt bevittna cnastdende insatser frin den personal som arbetar ute
pé filtet. Vivetatt man, trots detta, i vinter har fitt viinta lingre dn vanligt pa
snorojningen, och det dr inte bra for transportapparatens funktion. Det ér
framfor alit glesbygdens ménniskor och transporter som drabbas.

For skogsindustrin behdvs ett vil fungerande transportvisende, och {or
detta kravs ett effektivt vigunderhall, s att man redan pa morgonen kan fi
besked om att under dagen erforderliga transporter kan genomféras. Aven
de mindre viigarna méste underhdllas val, bl. a. f6r att industrins. sirskilt
skogsindustrins, transportbehov skall kunna tillgodoses. Vigverket har en
tillforlitlig och kunnig personal. men den behdver medel till sitt fortogandc
for att kunna gora en fullgod insats.

Statsradet sade att antalet olyckor i december 1981 hade varit mindre én i
december 1980. Ja. ndr vdgarna blir alltfor svirframkomliga stannar folk
hemma. och det &r naturligtvis det cffektivaste sdttet att undvika olyckor. Jag
anser dock inte att det dr pa det siittet som vi skall undvika sddana. Vi skall
skapa en sddan framkomlighet pd vagarna att minniskor kan trafikera dem



utan alltfor stora risker och ta sig fram till sitt firdmal utan att beh6va rika ut
for olyckor.

Anf. 12 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Det som Ove Karlsson ndmnde allra sist kan jag instimma i.
Ocksa jag pekade pa bristerna i statistiken. Jag tror dock inte att
trafikintensiteten var visentligt mycket liigre in vad den normalt brukar
vara.

Jag har, herr talman, cgentligen inte sd mycket ytterligare att kommen-
tera. Kurt Hugosson nimnde att man begirt 50 milj. kr. pa tilliggsbudget.
Det ir klart att jag har respekt for summan 50 milj. kr. Men det har tidigare
sagts att det behovs 375 milj. kr. och att viigverket har ctt dverskott sedan
forra drct pa 100 milj. kr. I det perspektivet kanske kravet pa 50 milj. kr. inte
framstiir som lika kraftfullt.

Jag haller med om att arbeten behdver hallas i ging bide hiir och dér.
Vigverket dr det verk som har den kanske bista framfoérhallningen och den
bista beredskapen niir det giiller att kunna siitta i gang beredskapsarbeten
ndr arbetsmarknadssituationen si kriiver. Vigverket har objekt som ar
fardiga att omedelbart dra i gdng. Det har vi ocksé utnyttjat. Under den tid
som jag har varit i departementet har vi vid tva tillfillen beviljat ganska
méanga miljoner till bide brobyggen och upprustning av viigar. Dessa pengar
har ndstan undantagsldst gate till just sddana bygder som man hir talar sig
varm for, nimligen glesbvgderna. Det dr bygder som iiven jag har en stark
kiinsla for, och jag vet hur viktigt det ir att trafiklederna fungerar ocksi
dir.

Jag kan inte uttala mig om enskilda vigstationers méjligheter att hivda sig.
Men min allmiinna inriktning dr den som jag gav uttryck for i mitt tidigare
inligg. Neddragningen av personal far inte i forsta hand gé ut dver de mindre
véagstationerna i glesbygden. De skall vara med och konkurrera om
fortlevnaden precis lika bra som den centrala forvaltningen och verksamhe-
ter i de storre titorterna dver huvud taget.

Nir jag sade att det har forekommit dverdrifter i debatten, trampade jag
kanske pé en del émma tar. Det handlar om ordens valor. Vad jag menade
var att de erfarenheter som jag har skaffat mig genom samtal med ménniskor
som ar ansvariga pé olika trafikomraden — transportchefer inom mejerihan-
teringen, taxichaufforer som kor skolskjutsar m. fl. — inte stimmer med
debatten i allmiinhet. Jag har talat med flera yrkesverksamma som har haft
att tasig fram pa just de viigar som enligt vissa uttalanden skulle fa sta tillbaka
niir det gédller vintervighallning och standard 6ver huvud taget. Ingen av dem
har sagt att det har varit speciellt svirt att ta sig fram. Ove Karlsson holl ocksa
med mig om att man har lvckats halla viigarna dppna. Jag noterar att Ove
Karlsson har gjort denna erfarenhet. och jag tvcker att det ér bra.

Jag tror att det var Tore Claeson som limnade uppgiften att varannan
viigarbetare har forsvunnit pi ett antal dr. Ja, men det beror icke pa
anslagsminskningar, utan i férsta hand pa den Gkade mekanisering som gt
rum inom vigbyggnads- och vigunderhallsomradet. Sa ir t. ex. viigbelagg-
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ningen i dag sa gott som helautomatiserad. Det ir klart att det har tagit sig
sadana uttryck att antalet personer har minskat. Sd har skett inom denna
sektor sdvill som inom alla andra déir tekniken vinner terriing och slar ut den
enskilde. Vi kan ha cn diskussion om hur langt det skall gé och klokskapen i
det i alla ligen, men det éir en annan historia.

Anf. 13 KURT HUGOSSON (s):

Herr talman! Kommunikationsministern sdger att de informationer som
han har fitt vid konktakter ute pé faltet inte har gett vid handen att det har
varit nagra storre problem. Det ir majligt att kommunikationsministern har
haft dessa konktakter och fatt dessa synpunkter. Och jag vill instimma i vad
Ove Karlsson tidigare sade: De som jobbar pd viigverket har gjort ett
utomordentligt bra jobb under svira forhdllanden fér att uppritthilla
framkomligheten pa vigarna. Men det ir dnda si, att Akeriforbundet har
uppvaktat kommunikationsministern och att det ir bekymrat fér den har
utvecklingens cffekter pa ling sikt. Och de tre fackliga organisationer som
representerar vrkes{orarna har i en skivelse till regeringen gett uttryck for
dessa bekymmer. S& nog finns det grupper som si att siiga konkret Kor ute pa
filtet och som ir bekvmrade for utvecklingen pé ling sikt.

Kommunikationsministern sdger nu att det blev 100 miljoner over 1981
och att detinte édr sa farligt. for dem kan vianviinda 1982, Jag tror att han skall
vara mycket forsiktig hiir. Min diskussion har alltsé gillt frigan: Vad binder
de nirmaste fem aren”? Vi har fatt i uppgift att med utgangspunkt i 1982 drs
anslagstilldelning gora en feméarsplanering for driftverksamheten. Man skall
kunna iindra i planen. sdgs det. Men vi uppdrar at ldnsstvrelser och
kommuner att med utpdngspunkt i denna plan goéra en plancring. Det ér klart
att de tycker att det dr konstigt om man helt plétsligt dndrar i planen.

Vidare sdger kommunikationsministern att viagverket har en bra framfér-
héilning, och den har man nytta av ndr man kan ta fram medel via AMS. Ja.
det finns en framforhallning. Jag tror det finns vigbhyggnadsprojekt i en
viigbank pa 1.5 miljarder som éir firdigplanerade och som mycket snabbt kan
tas i ansprak. Men d& kommer vi in pd ett annat bekymmer. Claes Elmstedt.
Tidigare ar hade vi 400-500 miljoner i anslag till viigviisendet som inte gick
Over viigverket utan dver arbetsmarknadsverket. Under vissa ar hade vi fran
finansfullmakten s. k. sirskilda medel som ocksd gick till viigvisendet. Men
det bckymmersamma i denna situation ir ju att vi forra aret bara fick 185
miljoner — om jag minns siffran ritt — fran arbetsmarknadsverket. De
sirskilda medlen har helt forsvunnit. Utéver vigverkets anslag hade vi alltsa
under tidigare dr stora resurser. som slussades via AMS. Jag kan vil hilla
med om det som sades frian vpk-hall. nimligen att vi har varit irriterade ver
att sh mycket har girt dver AMS. Det dr detta i kombination med den
successiva minskningen av byggnadsanslagen som har gjort att det dr sa
bekymmersamt.

Jag vill. herr talman, sluta mitt inliigg med att siiga att vi fran vir sida inte
kan acceptera det kortsiktiga anslagstinkande som leder till att det

nuvarande viignitet slits ned i allt snabbare takt, med kraftigt forsiimrad



trafiksikerhet, minskade arbetstillfillen for viigpersonalen i glesbygden och
patagligt dkade transportkostnader for var industri som foljd. Genom en
Gkad medelstilldelning till viighaliningen bor de negativa konsekvenserna for
de anstillda, for trafikanterna och for niiringslivet kunna motverkas. Det ar
diirfor vi har lagt fram detta térslag om SO miljoner i tilldggsanslag. Jag tycker
att kommunikationsministern. som dr en klok man, skall ga till departemen-
tet och fundera éver om inte detta dr ett bra forslag och komma tillbaka till
riksdagen med det. Vi har ocksi foreslagit att man skall satsa ytterligare 100
milj. kr. pd driftsidan. utover det som kommunikationsministern har
foreslagit for nista ar.

Med anknytning till vad kommunikationsministern sade om viigverkets
framforhallning, om firdigplanerade projekt, vill jag erinra om att vi tycker
att man i detta bekvmmersamma sysselsittninglige skall utnyttja dessa
projekt. Det ir dirfor som vi har lagt fram detta forslag, som vi skall
behandla sd smianingom. om att 6ka anslagen pa bygesidan. Vi har krivt ca
400 miljoner f6r kommande budgetér.

Vi har plockat fram projekt. herr talman. som iir sysselsiitiningsintensiva
och som ir angelidgna ur industrins och néringslivets svnpunkt. Det giller
forst och frimst byggande av broar, som kan ersiitta firjor. Det ger ett
langsiktigt bra sparande och ger sysselsiittning, inte bara inom viigsektorn
utan dven inom stidlindustrin och kanske inom varvsindustrin. Vi har pekat pa
en mingd objekt som kan sdnka transportkostnaderna {or svensk skogsnii-
ring och skogindustri. Det dr viktigt att vi vidtar alla dtgiirder som kan halla
nere kostnaderna for skogsindustrin, eftersom skogsindustrin dr cn visentlig
basniring. Vi har plockat fram andra objekt som ir firdigprojekterade och
som kan sénka transportkostnaderna for dvrig svensk industri. Slutligen har
vi tagit fram ett antal objekt som dr en fdrutsiittning for ett okat
bostadsbyggandec.

Detta dr. herr talman. ett uttryck fér den viigpolitik som socialdemokratin
vill std fOr, dven i en ekonomiskt bekymmersam situation. Jag tror att ¢n
satsning pa vigomradet bade niir det giiller drift och nir det giller underhéll
ar ctt bra sitt att pi sikt fa Sveriges ekonomi péa totter igen.

Anf. 14 TORE CLAESON (vpk):

[Herr talman! Aven Kurt Hugosson har nu berért det jag patalade, dvs. det
nagot underliga i detta med viigverket nir det giller AMS-arbeten och
overflyttning av medel. Jag skall inte ytterligare kommentera det mer dn atti
anslutning till kommunikationsministerns inldgg siga att det ir klart att
digverket har projekt i beredskap for AMS-arbeten. da man har tvingats
senareliigga en si stor del av sin byvgagnadsverksamhet pa grund av de
neddragningar som har skett nir det giller medel som behdvs.

Jag sade tidigare att det skett en minskning av antalet viigarbetare med
ungefiir hilften under de senaste tio dren och att detta { ndgon mén har att
gora med den dkade mekanisering som gt rum. Men jag ir inte Overens med
kommunikationsministern om att minskningen frimst skulle sammanhinga
med mekaniseringen. Handen pa hjirtat: Nog vet vi vl dndd att detta

Nr 79

Fredagen den
12 februari 1982

Om vigpolitiken



Nr 79

Fredagen den
12 februari 1982

Om vdgpolitiken

124

sammanhinger med att man successivt har trappat ner och minskat
mojligheterna att halla vigarbetarna sysselsatta i arbeten som inte klaras
cnbart med en 6kad mekanisering?

Detsaknas inte projekt i dag. och en 6kad satsning behdvs for att hindra en
fortsatt kapitalforstoring da det giller vara vigar. Det dr dnda sd att en
mingd angelidgna vigbvggen maste uppskjutas, samtidigt som vigniitet slits
ned i en allt snabbare takt.

Lat mig slutligen sidga, herr talman, att jag inte alls stiller mig oforstiende
till regeringens svirigheter nir det géller att 1 diskussionerna med de olika
departementen fa fram tillrickliga medel, d4 ju varje departement vill ha de
pengar som behdvs for att tillgodose olika dndamdl inom departementets
speciella omrade. Men jag vill dterkomma till det jag sade i mitt forsta inligg,
att det samhillsckonomiskt sett dr mycket oférnuftigt att skiira ned pa just
detta omradc och att inte gora de satsningar som gér att gora. Jag hor nog tiil
dem som menar att det vore forsvarbart att pa grund av sddana satsningar
nigot 6ka budgetunderskottet med hinsyn till de positiva effekter som
satsningarna far ocksa pa ganska kort sikt.

Anf. 15 OVE KARLSSON (s):

Herr talman! Jag vill bara gora cn kort kommentar till det kommunika-
tionsministern sade om att vigarna har hallits dppna.

Det ir riktigt att viagarna har hallits ppna, men man har fatt viinta lingre
dn man varit van vid tidigarc 4r, och det har varit till skada for
transportviisendet. Och man har fatt viinta pa detta satt, trots mycket fina
insatser av den personal som arbetar ute pé filtet.

Anf. 16 Kommunikationsministern CLAES ELMSTEDT:

Herr talman! Lat mig bara helt kortfattat aterigen fasta uppmiirksamheten
pa cn sak. Det dr riktigt att de som representerar dkeribranschen, bide
dkarna och deras anstillda. har varit hos mig och framfért sina synpunkter.
Det ir dirfor jag sagt hir att just det anslag som de var ridda tor skulle
fortsiitta att minska icke har blivit féremal for nagon neddragning i den
budgetproposition som nu &r framlagd, utan tviirtom fatt en viss 6kning. Jag
tvcker darfor att man pa det hallet kan se med en viss tillforsikt pa framtiden.
Jag dr angeldgen om att betona detta.

Overliggningen var hirmed avslutad.



5§ Meddelande om fragor
Meddelades att féljande fragor framstéllts
den 11 februari

1981/82:263 av Olle Ostrand (s) till kommunikationsministern om transport-
stod for hyvlade trivaror:

Transportradet beslutade den 10 februari 1982 att transportstdd cj lingre
skall utgd for transport av hyvlade trdvaror frin sigar och hyvlerier vid
Norrlandskusten. Beslutet synes ej std i Overensstimmelse med riksdagens
nyligen fattade beslut om inskrinkningar i transportstddet. Mot den
bakgrunden vill jag stilla foljande fraga till kommunikationsministern:

Vill statsradet medverka till att transportstéd beviljas for sadana
transporter?

1981/82:264 av Bertil Hansson (fp) till kommunikationsministern om behovet
for vissa SOS-tjénster att utnyttja telefonnummer 90 000:

Avser statsradet att tillgodose behovet fér den SOS-tjdnst som giller
jourhavande prist, jourhavande medminniska. jourhavande kurator och
socialjour att dven i fortsattningen i oférindrad omfattning fa utnyttja
telefonnummer 90 000?

6 § Kammaren atskildes k1. 10.30.

In fidem

BENGT TORNELL

/Solveig Gemert
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