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Motion till riksdagen
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av Michael Hagberg (s)

Miljsbilar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Végverket far i uppdrag att utfirda en gemensam definition
av vad som ska betraktas som miljébil.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de beslut om att stélla krav pa dgarna till bensinstationerna
att tillhandahalla fornybara branslen som den socialdemokratiska rege-
ringen och riksdagen antog i véras ska fullfoljas.

Motivering

Sverige maste fortsétta att driva miljopolitiken framét och fortsétta att vara ett
av de lander som driver utvecklingen fram samt vara foregdngare pa miljéom-
radet. Det kraver tydliga miljomal och konkreta forslag pa klimatomradet. Ett
av de mest angeldgna omradena &r att minska utslappen fran trafiken.

Sedan trangselskatteforsoket inférdes i Stockholm har marknaden for mil-
jobilar okat markant. Under aret har drygt 20 000 miljobilar registrerats, och
vid érets slut kommer vi att ha 6ver 50 000 bilar som kor pa etanol eller andra
fornybara brianslen. Den snabba framgang som miljobilarna har fatt har ocksa
inneburit att det saknas klara definitioner av miljobilar. Bedomningen av vad
som kallas miljobilar 4r ocksa olika fran olika delar av landet.

I Stockholmsforsoket undantogs miljobilar genom en teknisk definition.
Den tog ingen hénsyn till vilka utsldpp bilarna hade, vilket ledde till i vissa
fall besynnerliga konsekvenser. En liten Toyota med ett sldpp pa 109 gram
koldioxid per kilometer definierades inte som en miljobil medan en stor
Lexus med hybridmotor frdn samma tillverkare med utslipp pa 192 gram
klassas som miljobil och fir bade skatteldttnader och undantag frén tring-
selskatt. Under samma tid som Stockholmsforsoket pagick tog Vigverket
fram en annan definition baserad just pa utsldppen av koldioxid. Ett annat



Fel! Okint namn pa

problem ir att det som betraktas som miljobilar kan kdras pa bensin utan att
det gér att kontrollera med dagens system.

Finansplanen och den lagda budgeten innehéller inga atgdrder om den bor-
gerliga regeringens miljopolitik utan endast formuleringar om icke-
forpliktande skrivningar utan eget ansvar. Inget besked ges om hur det blir
med trdngselavgifter trots att regeringen har svingt i fragan. Vi vilkomnar
dock omsvéngningen och besked att regeringen vill fortsétta det miljdarbete
som den socialdemokratiska regeringen paborjade med Stockholmsforsoket.
For att ett fortsatt aktivt miljdarbete inom transportsektorn ska bli framgangs-
rikt krévs det en tydlig definition av vad som ska betraktas som en miljobil.

Tillgadngen till férnybara brinslen — en
forutséttning

En forutsittning for att den positiva utvecklingen av nya miljobilar ska fort-
sdtta dr att det finns en vl utbyggd infrastruktur for tillgéngen till alternativa
bréanslen. Tillgdngen dr fortfarande starkt begrénsad i stora delar av Sverige.
Pa manga héll saknas fornybara brinslen helt medan det i de storre stiderna
oftast finns begransade mojligheter att tanka fornybara brinslen. Den utbygg-
nad av etanol- och biogaspumpar som paborjats maste fortsétta och utdkas sa
att det stimulerar bilindustrin att fortsétta utvecklingen av nya motorer.
Volvos beslut att ldgga ned tillverkningen av gasbilar grundar sig pa bristen
av tankstdllen. Volvos beslut dr inte bara ett nederlag f6r miljdarbetet utan ger
ocksa negativa effekter pa sysselséttningen.

Den socialdemokratiska regeringen och riksdagen tog véaren 2006 ett antal
kraftfulla beslut om att dka takten pa utbyggnaden. Hur den borgerliga rege-
ringens politik p4 omradet ser ut &r fortfarande mycket oklart. For att forsétta
overgangen till fornybara brinslen maste beslut tas for att kraftigt oka till-
gangen och ge stimulanser sé att det d4r ekonomiskt l6nsamt att kora pé alter-
nativa brénslen.

Stockholm den 26 oktober 2006
Michael Hagberg (s)
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