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2023/24:143 Planering av ny jirnvig mellan Goteborg och Boris

Ett drygt ar har gétt sedan Tidoregeringen tilltradde. Det ar ett &r som préglats
av savil bristande ambitioner som forvirrande besked om Sveriges
jarnvagsinfrastruktur.

Ett tydligt exempel géller skrotandet av nya stambanor och sdrskilt ny jarnvag i
strdket Goteborg—Boras. Det ir ett av Sveriges mest trafikerade pendlingsstrék.
Varje dag pendlar 125 000 ménniskor i detta strdk. Av dessa reser endast cirka
1 procent med taget. Det &r inte konstigt da tdgen pa denna museiliknande
jarnvag har en snitthastighet pa 63 kilometer i timmen och restiden blir mycket
lang. Effekten av att alla i stdllet valjer fullproppade bussar ar svara
trafikstockningar, kapacitetsbrist 1 kollektivtrafiken och langa restider oavsett
trafikslag. Det leder 1 sin tur till minskad ekonomisk tillvixt, simre
foretagsklimat, 6kade utslédpp och forsamrad livskvalitet. De
samhéllsekonomiska kostnaderna dr stora.

P& samma sitt dr de samhéllsekonomiska vinsterna potentiellt mycket stora vid
ny jarnvag. Utbyggnaden berdknas forkorta restiden till 35 minuter. Dartill
skulle resandekapaciteten dka patagligt, tringseln langs riksvdg 40 minska och
utsldppen minska. Méanniskors, foretags och ldrosdtens mojligheter till utbyte
skulle forbéttras och ddrmed forutséttningarna for en héllbar utveckling, saval
ekonomiskt som socialt.

Nya stambanor var inte ett prestigeprojekt for att binda samman véra storsta
stader pa ett nytt satt. Det var ett projekt for att knyta samman Sverige och
arbetsmarknader, ett projekt for tillvixt med nya mojligheter for gods- och
persontransporter, ett projekt for att vara i takt med dvriga Europa och ett
projekt for att kunna leva och verka pa méanga fler platser.

Trots detta valde regeringen i slutet av forra aret att skrota planerna pé nya
stambanor och i stéllet ga vidare med lokala jirnvégsprojekt. For straket mellan
Goteborg och Borés var beskedet att pausa planerna ett halvar och lata
Trafikverket fortsétta utreda under nya forutsittningar. Ett av beskeden som
gavs var att man i stéllet vill forbéttra nuvarande jarnvég. I véras fragade jag
dérfor infrastrukturministern vilka initiativ han avser att vidta for att sdkerstélla
en hallbar utveckling av pendlingen mellan Géteborg och Boras.

Ministern gav da beskedet att inriktningen for strickan Goteborg—Boras var att
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utreda en modifierad 10sning utan att trafikstarten forsenas. Ministern uppgav
att syftet framfor allt dr att forbattra forutsdttningarna for arbetspendlingen 1
regionen samt att forbéttra anslutningen till Landvetters flygplats.

Nér tidsfristen for Trafikverkets sexmanaderspaus 16pte ut kom inget beslut
fran regeringen. I stillet forlingdes pausen en ménad till.

I slutet av oktober kom sa slutligen ett beslut. Beskedet var att regeringen gett
Trafikverket klartecken att fortsdtta planera strickan Goteborg—Bords. Det ér
emellertid tyvarr mycket oklart vad beslutet faktiskt innebar. Fortfarande rader
stor oklarhet vad géller savél inriktning, strickning och tidsplan

som balans mellan arbetspendling och godstrafik.

Trafikverket redovisade uppdraget om dtgéirder i jarnvagssystemet i straket
strax fore sommaren. Dér presenterades fyra alternativ for 6kad kapacitet, varav
ett alternativ ansags vara att foredra. Parallellt med denna process har Vistra
Gotalandsregionen och alla berérda kommuner forhandlat och landat i ett
gemensamt forslag som alla star bakom.

I beslutet som regeringen nu har fattat stir det endast att planering ska fortsétta.
Det star ingenting om vilket alternativ som regeringen vill att Trafikverket ska
gé vidare med. Dessutom saknas helt formuleringar om vidare plan for
dragning till Ulricehamn och Jonk&ping i ett senare skede, detta trots att denna
stracka 1 dag &r under all kritik. Avstandet mellan Borés och Jonkoping ar
endast atta mil, och den snabbaste tdgresan tar tva timmar och 30 minuter och
kréver tva byten. Det dr pinsamt for Sverige, och framfor allt utgor det en
barridr for att knyta samman arbetsmarknader och regioner.

Aven tidsplan for Boras—Géteborg saknas. Det var sagt for ett 4r sedan att
trafikstarten inte skulle forsenas. I regeringens nya beslut star i stéllet att
genomforandet ska ske sa snabbt som mojligt. Vad betyder det? Jaimfort med
det besked som infrastrukturministern gav i varas, dar han meddelade att en
16sning skulle utredas utan forsenad trafikstart, &r det svart att se hur ’sa snabbt
som mdjligt” kan tolkas annorlunda an att regeringen dr medveten om att

dess langsamma agerande kommer att leda till att trafikstarten forsenas.

I sitt beslut betonar regeringen vikten av att planeringen resulterar i atgarder

som framfOr allt forbittrar forutsittningarna for arbetspendling 1 regionen.
Samtidigt skriver regeringen att man dven vill underlitta for godstrafik. Om det
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ar nadgot som fungerar daligt ihop &r det just langsamma godstag och tit
pendlingstrafik med ménga stopp. Det ar holjt i dunkel hur regeringen anser att
balansen mellan dessa nyttor bor vara.

Det ar svart att dra nigra andra slutsatser an att regeringens beslut om att
planera for atgirder i jarnvagssystemet i straket Goteborg—Boras inte dr nagot
annat an ett icke-beslut som gor det svart for Trafikverket att ga vidare.

Med anledning av detta vill jag fraga statsrddet Andreas Carlson foljande:

1. Avser statsradet att verka for att Trafikverket gar vidare med det
foreslagna huvudalternativet vad géller strackan Goteborg—Boras eller
att hdnsyn tas till den breda politiska regionala och kommunala
kompromiss som férhandlats fram?

2. Kan statsrddet ge besked om nér i tiden trafikstart kan ske?

Kommer statsrddet att verka for att banan ska byggas med tanke pa

vidare jarnvdg mot Jonkoping i senare skede?

4. Hur avser statsradet att sékerstélla att det finns en god balans mellan
arbetspendling och godstrafik?

W

Anders Adahl (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Gergd Kisch
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