Motion till riksdagen
1989/90:T559

av Sven-Olof Petersson (c)
Blekinge kustbana

Maojligheterna till goda jarnvagsforbindelser ar av stor och vital betydelse for
olika regioners utvecklingsmdjligheter. Detta giller givetvis ocksa Blekinge
lan. Fyra av lanets fem kommuner sammanbinds med Kristianstad, Hassle-
holm och Lund/Malmé-regionen av jarnviagslinjen Blekinge kustbana.

Banan har under ménga &r varit férsummad vad giller underhall och for-
battringar och dven vagnmaterialets sammanséttning och standardniva har
varit eftersatt. Dock gjordes det i borjan av 80-talet en viss upprustning av
del av strickan men denna satsning har inte fullfoljts. Varen 1988 beslutade
riksdagen att denna aktuella bana skulle ingd som en del av stomnitet. Det
beslutades vidare bl.a. att investeringsplanen av infrastrukturen skulle f& en
samhillsekonomisk inriktning och att staten skulle kpa sddan interregional
persontrafik pd stomnitet som ar regionalpolitiskt 6nskviard men som inte
kommer till stdnd pa foretagsekonomiska grunder.

Fran Blekinges sida stdr man enig om kustbanans betydelse for den regio-
nala utvecklingen. Vidare har lansstyrelsen foreslagit limplig etappindelning
av de behovliga investeringarna. Regionalpolitiska kommittén har i sitt be-
tinkande SOU 1989:55 ocksé insett vikten av denna banas betydelse och f6-
reslagit en kraftfull investering i banan.

Tyvarr tvingas vi dock konstatera att transportrddet inte medverkat till
upphandling av tdgtrafik pd kustbanan i tdgplan 90. Detta har medfort att
man har riskerat att tagtrafiken pa banan skulle komma att upphora fran
halvarsskiftet 1990. Om detta skulle bli verklighet skulle det innebdra ett up-
penbart hot mot och hinder for den regionala utvecklingen i Blekinge och
angransande regioner. Lansstyrelsen har sdledes tvingats att begira att jarn-
vagsstrackan Karlskrona-Kristianstad omklassificeras till lansjarnvag. Med
detta stallningstagande tar lanet sitt ansvar for mojligheterna till persontra-
fik pa banan och det 4r mycket beklagligt att riksdagens beslut frdn 1988 om
att banan skulle ingd i stomjarnvégsnatet inte blivit av langre varaktighet.
Olika myndigheters agerande och beslut tycks i detta fall std tvdrs emot riks-
dagens mening.

Om trafiken i framtiden skall kunna bli det verkliga alternativ som man
fran ldnets sida Onskar ar det utomordentligt viktigt att staten tillser att me-
del tas fram for banans angeldgna upprustning.

Ett arligt driftsbidrag om 20 milj kr per ar under en femtonarsperiod bor
darfor utga till lanet och 150 milj kr tillforas lanet utover géillande anslag for
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lanstrafikanlaggningar. Likas3 ar det viktigt att det forslag som 1987 érs re-
gionalpolitiska kommitté givit om investeringsbehov av 400 milj kr forutom
de ovan angivna blir forverkligat. Vidare ar det angelaget att kraftfullt un-
derstryka vikten av att det tdgmaterial som skall ingé i avtalet mellan tran-
sportraddet och lanstrafikbolaget ar av hogsta och basta standard.

Blekinge ar f.n. i1 avsaknad av sovvagnsforbindelser. Detta medfor att
manga resenarer valjer annat transportalternativ. Det bor understrykas vik-
ten av fullgoda sovvagnsforbindelser till och fran lanet i synnerhet som det
under senare tid etablerats sdval hogskola som utlokalisering av statligverk-
sambhet till lanet.

Hemstéllan
Med hanvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om Blekinge kustbana och dess framtida utveckling.

Stockholm den 25 januari 1990

Sven-Olof Petersson (c)

Mot. 1989/90
TSS9
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