Motion till riksdagen

1988/89:T352

av Carl G. Nilsson (m)
Foérbud mot dubbdick

Anvandning av dubbdiack ar mycket utbredd i Sverige och motiveras av
bilisterna med Okad trafiksakerhet. Totaleffekten ur trafiksakerhetssyn-
punkt dr emellertid mycket omdiskuterad och ur ekonomisk synpunkt torde
den vara klart negativ.

Under de senaste dren har utvecklats dack som ej ar avsedda for dubbning
men som pé grund av sitt monster och sin gummikvalitet anda har ett mycket
bra vaggrepp dven pé halt underlag. Endast pa extremt halt véaglag kan det
pavisas att dubbade dack ar overlagsna dessa moderna s.k. friktionsdack.

Det finns daremot manga nackdelar med dubbdack.

1. Vid barmark sliter dubbarna mycket hért p& asfaltsbelaggningen. De
astadkommer spérbildning som i sig ar trafikfarliga och kostnaderna for
vaghéllaren ar pd grund av dessa spar mycket stora. Vagverket beraknar
kostnaderna till 300—400 milj. kr. per ar.

2. Dubbarna péverkar miljon och trafiksikerheten negativt genom buller
och nedsmutsning. Enligt gjorda undersokningar okar bullret med ca. 3dB i
jamforelse med sommardack péa asfalt/betongbelaggning vid hastigheter
mellan 50 och 90 km/tim. Den nedsmutsning som sker genom dubbarnas
slitage av vagbanan ar betydande. Den orsakar stora kostnader for bildgarna
och den péaverkar trafiksakerheten negativt genom smutsiga vagmarken samt
smutsiga stralkastare och bilrutor.

3. P& barmarksvigar med asfalt eller betong ar bromsstrackan samre med
dubbdick d4n med odubbade dack. Man kan sdga att manga bilister far en
falsk sakerhetskansla genom att kora pa dubbdick pa sddant vaglag.

Utvecklingen av dubbfria vinterdack har varit mycket framgéngsrik. Dessa
s.k. friktionsdack har visat sig mycket effektiva i olika slag av vintervaglag.
P& barmarksvéagar har de minst lika goda egenskaper som konventionella
sommardack och de har en obetydligt hogre ljudnivd an sommardack.

Dessa typer av dack innebar att bilisten inte behdver dubbel uppséttning
hjul och det forenklar vid resor till de lander i Europa som har dubbférbud.
En 6vergéng till dubbfria dack skulle innebéra stora kostnadsbesparingar for
bade bilister och vaghallare. Ur trafiksakerhetssynpunkt torde de positiva
effekterna overvaga de eventuellt negativa.

Sverige bor med redan nu gjorda erfarenheter utfarda ett forbud mot
dubbdick fr.o.m. forslagsvis 1 juli 1992. Det ar rimligt med en relativt 1ang
overgéngstid. Dels kommer de dubbfria diacken att ytterligare utvecklas.
Dels ar det skaligt att bilisterna far denna tid pa sig att slita ut redan befintliga



dick. Under 6vergangstiden skall ocksa alla bilister uppmanas att vid nykép Mot. 1988/89
av dick vilja det dubbfria alternativet. T352

Hemstallan

Med stod av ovan anférda hemstills

att riksdagen hos regeringen begir att trafiksakerhetsverket fér i
uppdrag att inféra forbud mot dubbdack fr.o.m. den 1 juli 1992.
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