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1§ Avsigelser

Tredje vice talmannen meddelade att Gunnar Axén (m) avsagt sig
uppdraget som suppleant i utbildningsutskottet.

Kammaren bif6ll denna avsédgelse.

Tredje vice talmannen meddelade att Lars Hjdlmered (m) avsagt sig
uppdraget som suppleant i trafikutskottet.

Kammaren bif6ll denna avségelse.

2 § Anmilan om kompletteringsval till utskott

Tredje vice talmannen meddelade att Moderata samlingspartiets riks-
dagsgrupp pé grund av uppkomna vakanser anmilt Mats G Nilsson som
ledamot i socialforsdakringsutskottet, Marianne Watz som suppleant i
konstitutionsutskottet och socialforsakringsutskottet samt Sten Berghe-
den som suppleant i utbildningsutskottet och trafikutskottet.

Tredje vice talmannen forklarade valda till

ledamot i socialforsdikringsutskottet
Mats G Nilsson (m)

suppleant i konstitutionsutskottet
Marianne Watz (m)

suppleant i socialforsdkringsutskottet
Marianne Watz (m)

suppleant i utbildningsutskottet
Sten Bergheden (m)

suppleant i trafikutskottet
Sten Bergheden (m)
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3 § Meddelande om éndring i kammarens sammantridesplan

Tredje vice talmannen meddelade att aterrapporteringen frén Europe-
iska rdets mote skulle dga rum tisdagen den 19 december ki. 13.00 och
inte den 18 december som tidigare aviserats.

Meddelandet hade delats ut till kammarens ledamoéter.

4 § Anmiélan om fordrdjt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2006/07:100

Till riksdagen
Interpellation 2006/07:100 Destruering av ammunition pd miljomass-
iga och konkurrensmaéssiga villkor
av Michael Hagberg (s)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 22 december
2006.
Skalet till dréjsmalet &r att statsradet befinner sig pa tjénsteresor un-
der de svarstillfdllen som finns fore den 22 december 2006.
Stockholm den 28 november 2006
Forsvarsdepartementet
Mikael Odenberg (m)
Enligt uppdrag
Helena Lindberg
Expeditions- och réttschef

5§ Svar pi interpellation 2006/07:58 om Oslo—Gévle-forbindelsen

Anf. 1 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Peter Hultqvist har fragat mig om jag avser att aktivt
stodja ambitionen att ge vigen Gévle—Falun—Borlinge—Malung—Torsby
till Vittjarn ett gemensamt vignummer och om jag avser att stodja Oslo—
Gévle-forbindelsen som ett norsk-svenskt samarbetsprojekt.

Lat mig forst pdminna om att det &r regeringens uppgift att besluta
om vilka vdgar som ska vara riksvdgar. Numreringen av saval riksvigar
som priméra lansvagar sker dock enligt vigvisningsplan som ska upprét-
tas av Vigverket.

Samarbetsprojektet Gavle—Oslo-forbindelsen har i en skrivelse till re-
geringen begirt att hela végstrackningen mellan Géivle och Torsby och
den svensk-norska riksgrinsen ska vara riksvig med det gemensamma
riksvigsnumret 16. Strickan mellan Géavle och Torsby dr dock redan
riksvédg, om dn med ett antal olika nummer.



Vigverket har for nirvarande regeringens uppdrag att utreda forut-
sdttningarna for att klassificera lansvdg 239 mellan Torsby och riksgran-
sen som riksvdg. I uppdraget ingér bland annat att bedoma végens bety-
delse for trafiken mellan Sverige och Norge samt vilka effekter en even-
tuell omklassificering skulle kunna fa. Uppdraget ska redovisas senast
den 1 december, alltsa i dag. Jag har inte tagit emot redovisningen och
kan darfor inte uttala mig om just den hdr végstrickningen dven om
Vigverket under gardagen ldmnade in sitt uppdrag.

Fragan om vigklassificering diskuteras pa ménga hall i landet. Det
finns uppfattningar om att en vigs nummer har betydelse for tillvixt och
utveckling ldngs védgen. Det finns ocksa forhoppningar om att ett vig-
nummer med férre siffror per automatik ska leda till att standardhdjande
investeringar kommer att genomforas pd védgen. Jag vill darfér under-
stryka att det inte finns nagot sd enkelt och direkt samband mellan vig-
nummer och teknisk standard. Prioriteringar mellan olika investeringar
sker i den langsiktiga infrastrukturplaneringen. Styrande for vilka inve-
steringar som ska genomforas bor vara i vilken utstrickning de bidrar till
att de transportpolitiska malen nas.

Anf. 2 PETER HULTQVIST (s):

Fru talman! Tack for svaret! Det dr bra att ministern noterar det upp-
drag som Végverket fick av den forra regeringen att utreda en uppgrade-
ring av viagen Vittjarn—Torsby med syfte att bana vidg for ett samman-
hingande riksvigsnummer mellan Gévle och Torsby. Jag hoppas att den
hédr debatten ska understryka vikten av att vi fir en sddan ordning till
stand, att man borjar med Torsby—Vittjarn och att Vigverket sedan banar
vig for hela vigen mellan Gévle och Torsby och Vittjarn.

Det som jag funderar lite grann pa i svaret &r de noteringar som gors
om att det finns uppfattningar om att en vigs nummer har betydelse for
tillvaxt och utveckling ldngs vdgen. Och ministern pekar ut att det kan
finnas for stora forvantningar pé att ett vignummer med farre siffror med
automatik ska leda till standardforhdjande investeringar.

Det som ér tillvaxtpolitiskt intressant med végar &r att utveckla trafik-
leder, att skapa system som dr val fungerande, som stoder det lokala
néringslivet. Vigen mellan Oslo och Gévle beror regioner dér det finns
1,2 miljoner arbetsplatser. P& norska sidan av vigen har handeln en nagot
storre andel av néringslivsstrukturen, och pd den svenska ligger en
tyngdpunkt pé industrin. Och i Malung—Salen-omradet har vi ett mycket
stort och expansivt turism- och rekreationsomrade.

En successivt forbattrad vagforbindelse stoder en sddan hér nirings-
livsutveckling. Det &r ocksa ett faktum att en stor del av ménniskorna i
Osloregionen girna forldgger fritid och rekreation till Varmland och
Dalarna, och det &r en bra indikation pa den hédr vigens framtida mojlig-
heter. Just det forhéllandet och att det ocksa pa den norska sidan ar hoga
boendekostnader i och omkring Oslo har lett till ett okat intresse for
boende i bland annat Virmland. Det kan noteras att pendlingstiden &r
ungefir en timme.
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Jag vill ocksé peka pa den hir vigens betydelse for vinterturismen i
Malung och Silen. Som det ser ut nu ar planerna sédana att antalet badd-
platser under de ndrmaste aren kommer att 6ka fran 60 000 till 90 000.
Det dr en oerhord expansion. Sjédlvfallet dr det da viktigt att vi har en
vagforbindelse som utvecklas och ér prioriterad i olika planeringar.

Det handlar om att dstadkomma ett gemensamt riksvigsnummer och
att markera denna vig, Oslo—Gévle. Att dstadkomma det hdr riksvéags-
numret, att markera att det 4r en led, att striva efter investeringar och att
bygga ut den hir leden har betydelse for det lokala niringslivets utveckl-
ing.

Vi ser ocksa ett gemensamt riksvigsnummer som en bdrjan pa en ut-
veckling mot Europavigsstatus. I dag gar E 16 mellan Bergen och Oslo,
och den skulle kunna forldngas fran Oslo till Kongsvinger och sedan till
Torsby, Malung, Falun, Borldnge och Gévle. Det hér &r sjilvfallet en
langsiktig ambition. Men det handlar om att borja med en markering, och
det handlar om att 16sa det har med Torsby—Vittjarn och att sedan bygga
vidare.

Jag skulle vilja hora med ministern hur hon ser pa behovet av infra-
struktursatsningar i forhallande till turismens expansion i Malung och
Salen och det 6kade norska intresset for rekreation i Sverige.

Anf. 3 ANN-KRISTINE JOHANSSON (s):

Fru talman! Det &r viktigt att diskutera véigstandard och infrastruktur-
satsningar, just uppgradering av lansvig 239 fran Torsby till riksgrinsen
s& att det blir en acceptabel standard. Det behovs, for det finns ingen
prioriterad huvudvédg mellan Gévle och Oslo. Det behovs ocksa tvarfor-
bindelser i landet dir man kan ta sig fran Norrlandskusten in i den aktiva
Osloregionen. Gransdvergangen Vittjérn dr en naturlig 6vergang just for
de hir strackorna, fran Norrlandskusten, Ostersjéomrédet in 1 Oslo. Det
ar ett okat utbyte mellan véra ldnder. Det behovs kanske ocksé en sam-
ordning med den norska sidan for att vi skulle kunna komma dithén att vi
uppgraderar och numrerar den héir vigstrackan till riksvédg 16.

Det dr som jag sade om griansregionen, det finns utbyte, det ar dkad
arbetspendling mellan Varmland och Oslo som &r en aktiv region, och
det ar vildigt mycket grainshandel. Det 4r véldigt mycket trafik mellan de
hér landerna.

Det hér &r ocksa en tillvaxtfaktor for Varmland och inte minst Torsby
kommun. Lite kuriosa: I gar kom siffror som sdger att Torsby kommun
ligger pa femte plats pa ITPS tillvixtliga. Det dr fantastiskt att Torsby
som kommun gor det. Man jobbar for fullt. D4 skulle man behdva ha den
hér satsningen. Det dr ocksd mycket en symbolhandling att man uppgra-
derar den vigen och att det blir en satsning pa upprustning av végen
mellan Torsby och Vittjéarn.

Det ér ju en okning av tung trafik. Torsby och Dalarna &r Moelven-
land. Vi har sagverk, skogsindustri, véldigt mycket tunga transporter.
Dirfor behdver vagen upprustas.

Vi har ocksé flera turister, precis som Peter Hultqvist pratade om. Det
ar flera turister som kommer. Och vi har skidtunneln i Torsby. Dar ar
60 % av &karna norrmdn. Ténk att kunna utveckla det &nnu mer sé att
norrminnen kommer mer som turister till bAde Varmland och Dalarna.
Det gynnar det.



Det kommer att bli ett 6kat samarbete, och dé betyder viagstandarden,
infrastruktursatsningen, véldigt mycket. Jag skulle vilja frdga statsradet i
dag: Vigverket limnade ju en rapport. Den kom i gér, som vi sade. Ar
den positiv till att uppgradera vigen mellan Torsby och Vittjdrn? Det ér,
som sagt var, valdigt viktigt.

Anf. 4 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Det &r ju ganska stimulerande och intressant att méta tva
socialdemokratiska riksdagsledaméter som efterfragar infrastruktursats-
ningar och man till och med uttalar végar i en debatt. Jag forstar att ni har
saknat den debatten tidigare, eftersom den socialdemokratiska regeringen
mycket tydligt har avstatt fran de infrastruktursatsningar som det finns ett
stort behov av runtomkring i hela landet just for att skapa tillvixt och
utveckling, precis det som Ann-Kristine Johansson efterfragar. Dessutom
ar det tyvérr sé att man heller inte har lagt ndgra ekonomiska resurser pa
att underhélla de vagar som vi i dag redan har investerat stora kapital i,
vilket gor att just de hér orterna som har stora mdjligheter att utveckla ny
verksamhet och turistindustrin framgent i manga sammanhang kommer
att lyfta fram behovet av béttre vigstandard och investeringsbehov. Det
ar min allra hogsta ambition att skapa forutséttningar for livskraftiga
miljoer i alla delar av landet.

Men Peter Hultqvists interpellation innehdll framfor allt en forfragan
om att man skulle hitta ett gemensamt vignummer. Jag tror att det ar
viktigt att vi hér &r 6verens om att det inte har ett direkt samband med att
det ocksa blir standardhdjande investeringar for att vigen dndrar vég-
nummer. Darmed, vad géller den specifika frdgan fran Peter Hultqvist,
avvaktar jag att ta del av Vigverkets underlag som den tidigare regering-
en efterfragade.

Vad giller den norska sidan har Norge i dag inga ambitioner att ldgga
ekonomiska resurser pd att hoja standarden mellan Kongsvinger och
riksgriansen. S& det samband som Peter Hultqvist har 16per ju 6ver beho-
vet att stirka det 6ver hela gransen. P& norsk sida har man inte i dag visat
det intresset. Uppenbarligen finns det inget investeringsutrymme i lans-
planen for den hér vigen heller, s& det finns en del dvrigt att onska som
har med sjdlva investeringsbehovet att gora som blev en foljdfraga pa
den interpellation som Peter Hultqvist stéllde.

Anf. 5 PETER HULTQVIST (s):

Fru talman! Jag noterade den lite mer politiserade inledningssvingen
fran statsrddet. D4 vill jag bara notera att det var en gliadje for mig att
tillsammans med Ulrica Messing f& vara med och ta forsta spadtaget pa
den sa kallade Salaproppen, diar hon som infrastrukturminister var en
viktig faktor for att vi skulle kunna gora det. Det var ocksé ett ndje att fa
samarbeta med Bjorn Rosengren om att bana vagen for den fyrfiltiga vig
som nu ar fardig mellan Falun och Borldnge. Nagra beskrivningar om att
det saknades intresse for vagfragor i den forra regeringen stiller jag inte
upp pé.

Nér det giéller det konkreta projektet vill jag peka pa att det &r ett
langsiktigt arbete att driva fram en végstrickning, att skapa trafikleder.
Hir ar alla kommuner fran Oslo till Gévle med i en organisation som
medvetet sedan ar 2000 har jobbat for att fa till stind successiva forbatt-
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ringar. I den planering som ligger p& bdde den svenska och den norska
sidan kan vi se att fore &r 2010 ligger 4tta viktiga investeringsprojekt. De
ska vara genomforda senast dd. Efter 2010 ligger fem redan fastlagda.

Daremot dr det riktigt som ministern sdger att just strdckan Torsby—
Kongsvinger énnu inte 4r med i ndgon planering. Men vi driver ju den
fragan tillsammans for att fa in det hér i ett planeringsperspektiv. Darfor
har vi gjort en sérskild utredning inom ramen for projektet som ocksa
foresprakar en ny vdgdragning som vi dr 6verens om pa bade norska och
svenska sidan bland berdrda kommuner. Det &r ett projekt som kostar
500 miljoner, varav en tredjedel ska ske pa den svenska sidan och tva
tredjedelar pa den norska. En sddan investering skulle kunna innebara for
det forsta en hojd trafiksékerhet och for det andra en rejél 6kning av
trafiken, 14t saga till &r 2025, fran 500 fordon per dygn till ungefér 3 000
fordon per dygn.

Jag vill ockséd peka pé det forhdllande att man pa den norska sidan
bland de investeringar som jag nu har pekat pa hér och som ska genom-
foras fore 2010 har gjort avsevérda forbattringar pa det som é&r riksvdg 2
mellan Oslo och Kongsvinger. S& det finns en rérelse dér vi investerar
fran Gavle mot Malung, mot Torsby, och en rorelse dar de investerar fran
Oslo upp mot Kongsvinger. Nu dr det den felande ldnken mellan Torsby
och Kongsvinger som vi maste ta itu med.

Om regeringen tar ett beslut om att uppgradera Vittjarn—Torsby till
riksvigsstatus dr ju det naturligtvis en mycket bra signal. Det &r ett steg
pa végen. Det dr s& hir man far jobba med infrastrukturprojekt. Man far
beta av bit efter bit, ta steg efter steg, och sa smaningom har man helhet-
en klar som har etablerat den led man strévar efter.

Jag anser att det hdr &r ett projekt med mycket goda forutsittningar,
med en bra grundplanering, med en bra uppslutning bade pa den norska
och pa den svenska sidan. Det var i alla fall viktigt for mig som ordfo-
rande i det hidr samarbetsprojektet att fa traffa Stortingets transport- och
kommunikationskommitté, dar vi fick presentera hela vart projekt. Och
fragorna och kommentarerna kring det uppfattar jag som véldigt positiva.

Den typen av moten, den typen av diskussioner &r valdigt viktiga,
precis som den hér diskussionen i dag dr vildigt viktig for att ge dig som
minister ett underlag som jag tycker &r viktigt att overfora infor det be-
slut ni méste ta i regeringen. Dirfor fragar jag: Ar du beredd att i kontak-
ter med din norska motsvarighet peka pa det hir som ett viktigt framtids-
projekt, dér vi maste bidra frdn bade den norska och svenska sidan for att
forverkliga det hela?

Anf. 6 ANN-KRISTINE JOHANSSON (s):

Fru talman! Det var intressant att hora statsrddets svar nédr hon pra-
tade om infrastruktursatsningen fran den gamla regeringen. Jag kan no-
tera att i alla debatter jag hade med borgerliga foretrddare i valrorelsen
pratade man om mycket mer pengar till infrastruktur. Jag kommer att
folja statsradet och se hur mycket pengar som gar till upprustning av
landsbygdsvégar, for det ar vildigt viktigt. Jag hoppas verkligen att du
som centerpartistiskt statsrdd kommer att satsa pengar pa just lands-
bygdsvigar och vignitet dér. Det ar viktigt for tillvaxten.



Om jag d& kommer tillbaka till vdg 239 mellan Torsby och Vittjarn,
ar en uppgradering till riksvag otroligt viktig. Precis som Peter Hultqvist
sade kan det bli en stricka hela vigen fran Gévle till Oslo som fir en
standardupprustning. Den felande lanken dr strickan mellan Torsby och
Vittjarn. Jag hoppas att statsrddet kommer att stilla sig positiv till att
driva fragan i regeringen om att &ndra den végen till riksvég.

Jag har ocksa en fundering: Hur kommer du att agera gentemot dina
norska kolleger? Som Peter Hultqvist séger &r egentligen det mesta av in-
vesteringen pa den norska sidan. Ar du positiv till att driva frigan om att
uppgradera vigen i regeringen?

Anf. 7 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag ar helt 6verens med Peter Hultqvist om vikten av att
standigt driva denna frdga och se sambandet med infrastruktur och moj-
ligheter att skapa lokal tillvaxt och bra foretagarklimat. Jag ar den forsta
att bekrifta att det arbete som man gor pa lokal nivé i allra hogsta grad
har ett viarde nir detta drivs vidare. Det ska s sméningom ocksa skapa
prioriteringar i friga om de investeringar som sker.

Men éaterigen: Interpellationen handlar om en gemensam numrering.
Nu har det blivit en allmén diskussion om véginvesteringar. Jag vill ater-
igen papeka att prioriteringarna och investeringarna sker i de langsiktiga
infrastrukturplanerna, och hir ser jag inte det direkta sambandet, dven
om jag forstdr kommunala foretrddares del 1 en process. Men i det som
jag har att hantera finns det inget samband.

Ann-Kristine Johansson pratade om vikten av att se underhall av be-
fintliga végar. Det ar ett dilemma. Jag kan mycket tydligt konstatera att
det &r en eftersatthet hiar som direkt kommer att drabba omraden som har
stor potential att utveckla nya verksamheter, till exempel inom turismen.
Har skotte den tidigare regeringen inte sitt uppdrag att underhélla de
végar och det vagkapital vi har i det hér landet.

Aterigen kommer jag att ta del av det underlag jag har fatt fran Vig-
verket och informationen dér.

I borjan av januari kommer jag att ha ett méte tillsammans med sam-
ferdselministern i Norge. Jag har dnnu inte nagon dagordning for vad vi
ska hantera dér, s& det vill jag inte ge nagra signaler om i det hir sam-
manhanget. Men vi har ett samtal, som sagt var, och vi har ocksa bestdmt
att vi ska ha ett tydligare samarbete dver grénsen.

Anf. 8 PETER HULTQVIST (s):

Fru talman! Jag noterar med tillfredsstéllelse uppgiften om motet med
din norska motsvarighet i januari. Jag hoppas att du funderar och tar med
dig den hér debattens innehéll och att du eventuellt tar upp den hér fra-
gan.

Vad jag har forsokt gora i den hér debatten &r att beskriva en helhet,
beskriva vikten av satsningen Gévle—Oslo, med 1,2 miljoner arbetsplat-
ser i det hiar omradet, vikten av det hér for att skapa tillvixt och hur man
driver den hér typen av processer. Jag ser sambandet med végsatsningar,
dir detaljer som vignummer men ocksa investeringar pa enskilda strack-
or dr med och bildar en helhet som ger utvecklingskraft. Jag tror att det
finns en stor potential i det hir projektet.
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Det utredningsarbete som ni far i dag, och som regeringen ska ta
stdllning till, presenterades av mig och Ulrica Messing infor offentlighet-
en. D4 sattes det hdr in just i det perspektivet att ett eventuellt beslut om
riksvégsstatus pa strdckan Torsby—Vittjarn ingick i en helhet med riks-
vag 16, och dér vi dven ndmnde visionen om Europavéig 16. Det finns
mycket i botten pa det hér.

Jag tycker att det hér har varit en bra och utforlig diskussion, dér
Ann-Kristine och jag har fatt mdjlighet att redogora for vara viktiga ar-
gument. Vi hoppas att vi har kunnat paverka dig att ta ett positivt beslut i
fragan. Jag hoppas ocksa att du ska fora de hir synpunkterna vidare i
dina 6verlaggningar och kontakter med din norska motsvarighet.

Anf. 9 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):
Fru talman! Jag tdnker bara sdga tack for debatten, for jag har inget
mer att tillagga.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6 § Svar pa interpellationerna 2006/07:60 och 67 om Citybanan och
Stockholmsberedningen

Anf. 10 Statsridet ASA TORSTENSSON (c):
Fru talman! Mikael Damberg har i sin interpellation stillt foljande
fragor till mig:

— Auvser statsradet att verka for att Citybanan ska stoppas och att ett
nytt, tredje spar ska utredas?

— P4 vilka skél grundar statsrddet att en ytterligare utredning om ett
eventuellt nytt spar forbi Riddarholmen é&r ett bittre beslut for pendel-
tagstrafiken i Stockholms ldn 4n den forra regeringens beslut att
bygga Citybanan och dirigenom tillskapa tva nya spar i tunnel?

Tommy Waidelich har i sin interpellation stéllt foljande fragor till
mig:

— Avser statsradet att inte langre verka for den tidigare politiska dver-
enskommelsen i Stockholmsberedningen?

— Vilka 6vervéiganden efter valet har foranlett statsradets politiska om-
provning av Stockholmsregionens viktigaste jarnvagsinvestering?

Jag kommer att besvara bada interpellationerna i ett sammanhang.

Forst och framst bor klargoras att regeringen har beslutat att 1ata ut-
reda forutséittningarna for en ytsparslosning for jarnvégstrafiken genom
centrala Stockholm. Hans Rode har forordnats att utfora detta uppdrag.
Darutdver har regeringen tillsatt en forhandlingsman, Carl Cederschidld,
for Stockholms infrastruktur. Rodes utredning ska fram till arsskiftet 16pa
parallellt med forhandlingsmannens mer omfattande arbete att fa till
stand en helhetslosning for Stockholmsregionen.



Bakgrunden till att regeringen har vidtagit dessa atgérder dr dels de
skenande kostnader och omfattande forseningar som drabbat Citybane-
projektet, dels det grundldggande behovet av att finna en brett forankrad
16sning for trafiksituationen i Stockholm dér hinsyn tas till nya forutsétt-
ningar.

I Stockholmsberedningens rapport till regeringen ar 2003 konstatera-
des att en langsiktig 16sning av behovet av utokad sparkapacitet genom
Stockholm hade absolut hdgsta prioritet.

Sedan 2003 har dock kostnaderna for Citybanan i det ndrmaste for-
dubblats, till ndstan 14 miljarder kronor, jamfort med tidigare beréknade
7,5 miljarder kronor. Dessutom har projektet forsenats ett antal &r. Mot
bakgrund av dessa fordndrade forutséttningar for projektet har den nya
regeringen bedomt att det bor utredas om forutséttningar finns for en
ytspérslosning genom centrala Stockholm.

Uppgiften att komma till ratta med trafikproblemen i Stockholm &r av
central betydelse for Stockholm, men dven for hela Mélardalsregionen
och ytterst hela Sverige. Fragan om utdkad sparkapacitet genom centrala
Stockholm utgdér en mycket viktig bit i detta pussel. Framtida beslut
maste vara vil underbyggda. Avsikten &r att de atgdrder som regeringen
nu har vidtagit ska forbéttra beslutsunderlaget betydligt.

Anf. 11 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka statsradet for det ldmnade
svaret, &ven om jag hade Onskat att statsrddet ocksd hade besvarat de
fragor jag och Tommy Waidelich stéller i interpellationerna. Jag hoppas
verkligen att statsradet anvander sin talartid hir i dag for att ge konkreta
svar pa de fragor vi stiller.

Fru talman! Jag ska ge lite siffror fran verkligheten.

Mandag: 7.23, 8.23, 8.53, 9.53, 10.23.

Onsdag: 7.53, 9.53, 14.53, 15.53, 16.53, 18.53.

Jag skulle kunna fortsétta rada upp de pendeltag som kommer s sent
till Vésterhaninge att resenidrer mot Nyndshamn tvingas ta buss eller
vénta, ofta 6ver en halvtimme, pa nédsta tdg. For tiotusentals pendlare i
Stockholms 14n &r detta vardag snarare dn undantag.

For mig som socialdemokrat fran Stockholms ldn ar det hir fullstin-
digt oacceptabelt. Déarfor kom de borgerliga partiledarnas utspel efter
valet, att skrota bygget av den nya pendeltagstunneln, Citybanan, som en
total overraskning. Jag tycker att det &r ett valsvek mot Stockholm och
pendeltigsresenérerna.

For bara ndgra manader sedan stillde sig samtliga borgerliga partier i
Stockholms ldns landsting och Stockholms stad bakom den historiska
overenskommelsen. Vi tecknade ett avtal om att dntligen bygga den nya
pendeltdgstunneln. Den ar helt avgorande for framtiden. Den betyder
véldigt mycket for sjdlva pendeltagstrafiken, eftersom den nya pendel-
tagstunneln innebdr att pendeltigstrafiken i Stockholms ldn ges tva helt
egna spar och att det byggs tvd nya pendeltagsstationer med koppling
ocksa till tunnelbanesystemet. Den nya tigtunneln kommer att minimera
storningar av sparhalka, snd och is och mojliggdéra dkning av turtitheten
for pendeltigstrafiken fran dagens 15-minuterstrafik till 10-minuters-
trafik.
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Det hér ar en enormt viktig fraga, inte bara for Mélardalen och for
Sverige utan framfor allt for invanarna i den hér staden. Darfor stillde
jag en fraga i min interpellation som handlar om pé vilket sétt en utred-
ning av ett nytt tredje spar kan vara béttre for pendeltadgsresendrerna dn
tva nya spér i tunneln. Den frigan besvarade inte Asa Torstensson i in-
terpellationssvaret.

Anf. 12 TOMMY WAIDELICH (s):

Fru talman! Jag skulle ocksa vilja borja med att tacka statsradet for
det lamnade svaret. Men jag é&r, liksom Micke Damberg, inte ndjd med
att en del av véra fragor fortfarande inte har fatt ett riktigt konkret svar.

Till exempel, vad ska utredare Hans Rode hitta for nytt? Fragan har
utretts, stotts och blotts 1 snart 20 ar. Vi har haft inte mindre én tio utred-
ningar om den sé& kallade getingmidjan, trespérslosning och en tunnel.
Senast 2002, i forstudien om Citybanan, konstaterades att tredje sparet
inte ar langsiktigt. Det racker inte pa lang sikt.

Vi ska komma ihag att Stockholmsberedningen, som jobbade langsik-
tigt, pa 30 ars sikt, bestod av regionens samtliga partier. Men den bestod
ocksd av representanter for regeringen. Det var medlemmar fran Na-
ringsdepartementet, fran Finansdepartementet och Miljodepartementet
med. Det var inte bara en uppgorelse mellan regionens partier utan det
var ocksd en uppgorelse med regeringen. Dér slog man fast att tredje
spéret inte dr en langsiktig 16sning.

Da kommer jag ocksa till den sé kallade forhandlingsmannen, for inte
heller déar har jag fatt svar. Vad ska forhandlingsmannen Carl Ceder-
schiold gora? Nar ska han vara klar? Det talas om ett omfattande arbete,
men det finns ju redan en bred uppgorelse om prioriteringar i Stock-
holmsberedningen. Den spanner over alla trafikslag. Den siktar 30 ar
framat. Ar det nigot mer fran Stockholmsberedningens breda uppgorelse
som ska forsvinna, nigot mer in den sa kallade Citybanan? Ar det Norra
linken som ska bort? Ar det Férbifart Stockholm? Ar det dubbelspar till
Nyndshamn? Vad dr det som ska dndras i den hér breda uppgorelsen
mellan regionens partier, dar ocksa regeringen var representerad?

Anf. 13 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Jag tycker att det ar synd att det ska g& s& mycket pre-
stige 1 den hédr fragan. Jag kan inte tolka Socialdemokraternas tonldge pa
annat sétt dn att man faktiskt vill gora prestige av den hér afféaren.

Man kan ténka sig att det hir har utretts av tio utredningar, som jag
tror att Tommy sade. And4 fordubblades kostnaderna i projektet pa tre ar.
Sa sent som 1 vintras kunde Banverket inte ge besked om kostnaderna till
den politiska beredning som hanterade den hér fragan, och som jag sjilv
ingick i, och om man hade grepp om kostnaderna. Vi fick beskedet att
Banverket hade 400 parmar med berdkningar.

I maj ménad var plotsligt ett avtal klart. Det fanns inget politiskt sam-
arbete kring det. Vi kom till ett ssmmantrdade och presenterades att nu &r
avtalet klart, varsagoda!

Det de borgerliga partierna i Stockholms ldns landsting da gjorde var
att man skrev ett mycket omfattande sirskilt uttalande, ddr man faktiskt
efterlyste det som gliddjande nog infrastrukturministern just nu gor, nim-



ligen en ordentlig genomlysning av det hér projektet och av vilka alterna-
tiv som finns.

Det underliga ocksé med debatten kring Citybanan é&r att det har blivit
tabu att tala om alternativen. Sdg ndgot annat stort infrastrukturprojekt
dir vi inte diskuterar alternativen. Sedan tycker vi olika om dem. Ta
Forbifart Stockholm som exempel. Dar diskuteras Ulvsundadiagonal,
Alstensled och annat. Vi har olika uppfattningar, men det r ingen som
ifragasitter att vi pa vigen fram till beslut diskuterar alternativ.

Alternativet ytsparsldge var ju sé langt framme att det faktiskt hade
en detaljplan som lag hos den davarande socialdemokratiska regeringen i
mitten pa 90-talet. D& upphévde regeringen den detaljplanen, med en
synnerligen faordig motivering. Det kan ni se om ni gér tillbaka och tittar
pa detta. Det var alltsd mer ett politiskt beslut &n grundat pd kulturella
miljoméssiga beddmningar.

Det réder en ddnande enighet om att frigan om getingmidjan maste
16sas. Dir finns det ingen skillnad. Det &r regionen oerhdrt angeldgen
om. Jag har personligen, som lokalpolitiker, varit mycket engagerad i den
fragan. Men samtidigt maste vi ju se till att det hir projektet inte blir av
den arten att det faktiskt slar ut annat som &r viktigt darfor att man inte
har kontroll ver kostnaderna.

Det lédstes upp en tidtabell ver forsenade tag hér tidigare. Men vad
ska resendrerna védnta pa? Nu talar man om att Citybanan kanske kan
vara klar 2016. Men dnnu har man inte borjat grdva ordentligt for den
forsta arbetstunneln ens en gang. Det r ju ratt ménga andra atgiarder som
maéste till, dtgirder som Banverket maste ha ekonomiskt utrymme till,
atgdrder som Stockholms ldns landsting maste ha ekonomiskt utrymme
till.

Sittet man 16ste den hér kostnadsexplosionen pa var ju lite listigt,
dérfor att merparten av de 6kade kostnaderna viltrades Gver pa regionen.
Stockholms ldns landsting, som ju har tagit 6ver ritt stora hal i kassan
bade nér det géller SL och sjukvarden, har att betala 6ver 3 miljarder till
Citybaneprojektet. Det vixte ju ut véldigt snabbt.

Det talas mycket som Stockholmsberedningen hér. Det dr sant att dér
gjordes en prioritering. Vi moderater stod bakom den. Men det var helt
andra ekonomiska tal man talade om. Jag tror att den forsta utredningen,
dir jag uttalade mig som ansvarig politiker, kom fram till att det vore bra
om man byggde en citybana, en pendeltdgstunnel, som man sade da. D&
tror jag att man beréknade den till ndgonstans mellan 2 och 3 miljarder. I
dag &r vi uppe i 13 miljarder innan bygget ens har bdrjat. Darfor tycker
jag att infrastrukturministern har gjort helt ritt ndr hon har tillsatt en
snabb och grundlig utredning av detta, dar ocksa alternativen &r tillatna
att belysas.

Anf. 14 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka interpellanterna for intres-
santa interpellationer som ger oss mojlighet att diskutera detta. Jag tackar
aven infrastrukturministern for svaret.

Jag tycker att det mest glddjande 6ver huvud taget ar att s& manga so-
cialdemokrater nu engagerar sig i debatterna i riksdagen. Det har ju gatt
ganska ménga ar da vi har haft véldigt svért att debattera den hir fragan.

Prot. 2006/07:31
1 december

Svar pa
interpellationer

11



Prot. 2006/07:31
1 december

Svar pa
interpellationer

12

Jag wvill dock, fru talman, géra en randanmérkning nér det géller
Stockholmsberedningen. Enigheten var inte total. Det fanns en reservat-
ion. Jag vill ha det antecknat till protokollet att Andres Kéairik reagerade
mot sjélva forutsattningen i Stockholmsberedningen. Han ldmnade en
reservation dar.

Sedan maste man titta pa hela trafiksituationen under lang tid. Dar
tycker jag att man ska séga att alla vi partier som har varit ansvariga i
olika skeden har ett ansvar for att det inte har blivit bra i Stockholmsreg-
ionen. Man kan ju jimféra med Malmd, dér man nu bygger Citytunneln,
ett resultat av Sven Hulterstroms forhandlingsarbete 1991. Vi kan titta pa
Goteborg, diar man ocksé har fatt en stor tunnel pa végsidan, ett resultat
av Ulf Adelsohns forhandling. Tyvérr har vildigt fa delar av Denniséver-
enskommelsen frén 1992 blivit verklighet.

Det &r klart att det allra storsta problemet &r att Stockholm har vuxit
s& valdsamt under ldng tid. Det gor att sparkapaciteten fran 1871 inte
racker i Stockholm. D4 ir fragan: Vad ska man géra? Som jag sade in-
nan, vi har alla ett ansvar for att ndgonting maste goras.

Fru talman! Det mest aktuella problemet ar att det 4r s& manga som
vill ha tekniskt bra 18sningar. Citybanan &r en tekniskt bra 16sning. Pro-
blemet dr att sa fa vill vara med och betala.

Overenskommelsen triffades for ndgot ar sedan. Den var naturligtvis
bra. Den byggde dock pa forutséttningen att det fanns en vettig ekono-
misk mdjlighet. Sedan dess har kostnaderna — som Sten Nordin papekade
— vuxit valdsamt, framfor allt i frdga om Citybanans forléngning till
Odenplan. Det &dr frdga om manga miljarder. Dessa pengar maste for
ndrvarande tas fran sjukvarden i Stockholm. Vi som foretrdder denna
region — ofta inflyttade hit — maste fundera pd hur vi prioriterar att
samma regler ska gélla for stora infrastrukturinvesteringar i Stockholms-
omréadet som i 6vriga delar av landet. Det &r ett av de problem som rege-
ringen, nér de tekniska forslagen har lagts fram, méste fundera 6ver. Ska
samma regler gilla for forbifarter och sparutbyggnad i Stockholmsreg-
ionen som i andra delar av landet? Det dr mycket centralt att vi kommer
fram till ndgot. Det giller att komma &verens dver alla partigrénser.

Detta dr ingen Stockholmsfraga. Jag var i gar i Alingsés och kom en
halvtimma for sent tillbaka till Stockholm. Alla alingsasare som akte med
det tdget — dir var sikert manga goéteborgare ocksd — har ett minst lika
stort intresse av att spartrafiken i Stockholm fungerar.

Mot bakgrund av det som har hént under de senaste aren och upphé-
vandet av ytsparslosningen av den socialdemokratiska regeringen 1995
tycker jag att det har varit klokt att man tar fram forslaget. Det betyder
inte — jag vill girna podngtera det — att jag &r motstandare till Citybanan.
Jag tycker att det &r klokt att just nu titta 6ver forslaget. Det var inte sa
sérskilt klokt att regeringen utan nagon speciell motivering 1995 beslot
att den 16sningen inte var bra. Sedan gar det mycket val att komma fram
till att Citybanan &dr den bésta 16sningen om det gar att fd fram en bra
finansiering. Jag tror att den tekniskt och langsiktigt &r den allra bésta
16sningen.

Men nu ér det klokt att ocksa titta pa ytsparslosningen.



Anf. 15 CHRISTINA AXELSSON (s):

Fru talman! Harommorgonen nér jag stod och véntade pd Stuvsta
station pa pendeltaget for att f4 dka hit till riksdagen var tdgen instéllda.
Tagen som skulle ga sdderut var ocksa instillda pa grund av att ett pen-
deltdg hade gatt sonder. Gar ett pendeltag sonder vid Stockholms station
kommer inga andra tag forbi. Dérfor blir det stopp i maskineriet. Det
finns sedan inga tdg som kan vdnda och sedan ga norrut.

Vi var manga som stod pé perrongen och smafrds i den tidiga timman
och var irriterade 6ver att det inte redan nu finns fler spar att dka pa.
Darfor ser vi Citybanan som en mdjlighet for oss som pendlar att antli-
gen fa ett stopp pa alla storningar. Vi ser ocksd en forhoppning att
komma ut ur stationen. Nu ir det inte fridga om tringsel bara pa pendel-
tdgen utan det dr ocksé tringsel for att komma ifran Centralstation. Med
de tva nya stationer som ocksa dr inbegripna i det nya projektet far vi en
betydligt 6kad stationskapacitet. Det 4r inte minst viktigt.

Det ar oerhort viktigt att man fortsétter att bygga och ger ett starkt be-
sked till hela regionen att de tva extra sparen i Milartunneln kommer att
byggas, det vill sdga Citybanan.

Vi var dverens i regionen. Det sdgs som ndgot unikt ndr Stockholms-
beredningen kom med sitt slutgiltiga forslag. Fran ministerns eget parti
satt Cecilia Onfelt med. Hon var ocksd dverens med oss dvriga om att vi
behdver den extra sparkapaciteten.

Regeringen forsinkar nu projektet 4nnu mer. Jag var pa den 6ppna ut-
fragningen i Kulturhuset med Hans Rode hdaromkvéllen. Dér kunde man
konstatera att det nu 4r manga som ropar pa andra 16sningar. En del sidger
att bilarna ska grévas ned i tunnel. Allt detta har redan utretts. En man
visade power point-presentationer dér det framgick att det tredje spéret
inte gar att bygga. Jag forstar inte regeringens asikter om att stoppa pro-
jektet i nuldget och lata det gé pé sparlaga for att se om det gar att gora
nagot annat. Det ar skillnad pd genomlysning av kostnader och att borja
utreda fragan igen.

Stér ni inte for det vi har varit dverens om, det vill séga att vi ska
bygga Citybanan i Stockholm?

Anf. 16 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Tack for den inspirerande debatten, som det ibland blir
vid debatter mellan olika ledaméter.

Det hir &r inte forsta debatten. Nu dr det Stockholmsforetradare som
ar med i debatten. Forra gangen var det riksdagsledamoéter fran andra
delar av landet utanfor Stockholmsregionen som var aktiva i Citybanede-
batten. Det hade varit dnnu mer stimulerande om alla hade varit med
samtidigt. Da kan man se virdet av att hitta 16sningar for Stockholms
invénare, for Stockholmsregionen, men ocksa for att det &r ett nationellt
behov av att det inte blir en propp i Stockholm — f6r méanniskors rorlighet
och allmént for att fa bra transporter. Det &r precis vad ni alla lyfter upp
hér.

Alliansregeringen och jag vill ha en genomlysning av Citybanan just
av den anledningen. Jag trodde att vi var dverens om den oro som kost-
nadsexplosionen de facto star for. Varfor sker det forseningar? fragade
Christina Axelsson. Hon tog upp ridslan for att en utredning som tar tva
ménader allvarligt ska forsena malet att fa béttre sparkapacitet i Stock-
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holm. Vi vet att dramatiska kostnadsutvecklingar oftast dr den absoluta
orsaken till att planer inte hélls och att investeringar inte kan genomforas
som det var tinkt. Jag trodde vi var verens om att se till att skattebeta-
larnas medel hanteras effektivt. Det &r ett av Rodes uppdrag.

Tommy Waidelich stéllde en fraga kopplad till Carl Cederschidld.
Carl Cederschidld ska samla Stockholms stad och Stockholms region —
vilket inte har gjorts tidigare — och se pa vilka prioriteringar som krévs
for att komma till skott med en samlad trafikldsning, bland annat finan-
siering, och dér det dr mojligt att ge svar pa frigan om ekonomi.

Jag sdg 1 medierna att Christina har varit aktiv i dessa méten om Ro-
des utredning. Det &r det arbetssittet som jag uppskattar. Det &r en del av
hans arbete att p4 denna korta tid leverera svar pd hur en ytsparslosning
kan se ut.

Jag horde p&d Mikael Dambergs och Tommy Waidelichs beskrivning
av nuldget i Stockholm. Detta nuldge bor séttas i samband med Cityba-
nans mojlighet att tidsmissigt hélla tempot for en utbyggnad. Aven dir
har det forsenats. Lagesbeskrivningen av Stockholmspendlarens situation
i dag visar att den &r ohallbar. Darfor sker det i dag investeringar for att
forbattra kapaciteten ytterligare i nuldget. Manga av pendlarna kan, likt
Christina, inte tdnka fram till 2015-2020 som en 16sning pé dagens situ-
ation. Darfor kommer det att ske en ombyggnad av vixelpartiet vid Te-
gelbacken och signalatgdrder pé strickan Stockholms sdédra och Stock-
holms central, vilket berdknas ge en kapacitetsokning pd 15 %. Det ar det
som kan goras hir och nu. Jag tror att det &r viktigt att vi har tids- och
kostnadsperspektivet med oss nér vi nu har ett samlat intresse av att hitta
en 16sning for Stockholm. Darfor har Hans Rode fatt i uppdrag att se
over en ytsparslosning ur ett kostnadsmaéssigt och tidsméssigt perspektiv.

Anf. 17 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Jag vill forst vinda mig till statsradet.

Tid och kostnad talar vi om. Jag vill bérja med den fraga jag stillde:
Vad i en utredning om ett tredje spar kan vara béttre for pendeltagsrese-
nérerna dn en ny pendeltagstunnel med tva egna spar och tva nya station-
er med béttre mojligheter till byte? Det dr ju det ni vill utreda nu. I stéllet
for Citybanan vill ni ha en annan 16sning. Den 16sningen kanske funkar
for Milardalen, men pé vilket sétt gynnar den pendeltidgsresendrerna i
Stockholm? Den fragan har jag stillt i interpellationen och en géng tidi-
gare hidr. Nu stéller jag den for andra gdngen: P4 vilket sétt kan det tredje
spéret vara béttre for pendeltagsresendrerna i Stockholm &n Citybanan?

Nér det talas om kostnadsexplosionen later det som om den vore en
total overraskning for alla. Det hdr maste ha hint under de 14 dagar efter
valet som gick innan de borgerliga partiledarna skrev en gemensam arti-
kel: Oj, vi har upptdckt att det har blivit dyrare att bygga Citybanan!
Citybanan var sjédlva grunden for det avtal staten sl6t med Stockholms
lans landsting och Stockholms kommun. Vi visste ju att det skulle bli
dyrt, men vi visste samtidigt att Citybanan var den enda langsiktiga 16s-
ningen pa de tdgproblem vi har i Stockholmsregionen och Milardalen.

Nu talas det om tredje sparet, men argumentera for tredje sparet da!
Forklara hur tredje sparet ér 1osningen pa den hér fragan! Hur ska spéret
kunna dras sé att det fungerar utan att forstéra miljon? Och sé har vi den
viktigaste fradgan: Loser spéret kapacitetsproblemen? Banverket har ju



sagt att med den 6kning av trafiken som vi rdknar med kommer trafiken
pa tredje sparet antagligen att ni kapacitetstaket samtidigt som sparet ar
fardigbyggt. Det blir alltsd ingen pluseffekt. Det &r darfor det inte 4r en
langsiktig 16sning.

Déarfor ar det intressant att hora att man nu ska hitta en gemensam
16sning pé problemen. Jag trodde att vi hade hittat en sddan gemensam
16sning 1 Stockholmsberedningen. Vi sade ju att det hér var 16sningen.

Nir vi nu talar om kostnadsfrdgan och kostnadsexplosionen vill jag
ocksa ha en forklaring pa vad som hidnde under de dir 14 dagarna efter
valet. Ni hade ju kunnat skriva en artikel en vecka fore valet. De fyra
borgerliga partiledarna hade kunnat skriva: Vi bygger inte Citybanan, for
vi ska ta de pengarna och anvdnda dem till annat. Det hade varit intres-
sant for Stockholmsviljarna att fa det beskedet fore valet. Nu blir det ju
ett enormt valsvek mot alla dem som har trott att det finns ett fardigt
avtal och att man faktiskt kan se borjan till slutet pé tageldndet i Stock-
holm. Nu kom i stillet ett besked efter valet om att man upptéckt att det
kostar mycket pengar att bygga den avtalade Citybanan. Forklara vad det
var som hinde pa kostnadssidan under de 14 dagarna efter valet!

Anf. 18 TOMMY WAIDELICH (s):

Fru talman! Statsradet sdger att forhandlingsmannen ska hitta en hel-
hetslosning eftersom det inte har gjorts tidigare. Men det ar precis som
Mikael Damberg sade: Det har ju gjorts tidigare. Det var precis det
Stockholmsberedningen gjorde. Det stir hdr i betdnkandet som jag till
och med har med mig: Ldngsiktig utvecklingsstrategi for transportsyste-
met i Stockholm—Mdlardalsregionen. Har finns alla trafikslag med. Har
finns en total enighet om Citybanan. Vi har ju ett nytt statsrad, och det ar
mojligt att hennes medarbetare inte har forsett henne med den hir in-
formationen. Jag 6verldimnar dock gidrna mitt exemplar till statsradet:
varsagod!

Sa har jag en kommentar till de borgerliga och Sten Nordin: Det ar
intressant att se att man nu forsoker gé ifran den tidigare uppgorelsen om
Citybanan. Sten Nordin siger ocksa att det kan finnas olika uppfattningar
om Forbifart Stockholm. Och Alstensleden kanske ndgon vill ha. Men
déir var vi ocksd overens. Nar landshovdingen var ute och pratade om
Alstensleden kritiserades han av alla partier i regionen. Nu borjar man
glida dven dir. Kan man lita pA Moderaterna nér det géller trafikfragor?
Forst jagade ni Socialdemokraterna i Stadshuset under en hel mandatpe-
riod for deras forsok — notera att jag sdger forsok — med tringselskatter.
Sedan gor ni en total kovindning efter valet och infor en permanent 16s-
ning med tringselskatter. Det dr nagonting ni far forklara for era véljare,
men i det hér fallet fanns det en uppgorelse mellan de politiska partierna i
regionen, i Stockholmsberedningen. Nu borjar ni svinga fran Citybanan,
och ni pratar om Forbifart Stockholm. Kan man lita pd Moderaterna
langre nér det galler uppgorelser?

Jag ska ta ett exempel. Néar Dennisdverenskommelsen {61l var det vér
egen socialdemokratiska regering som var med och genomforde det. De
hade kanske sina skl att gd emot regionen, men vi socialdemokrater frén
regionen stod upp for regionen. Vi stod upp for tidigare overenskommel-
ser med Moderaterna. Men nuvarande Moderaterna star inte upp for
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regionen, och de stér inte heller for tidigare uppgorelser. Det finns tyvérr
ingen ryggrad langre hos Moderaterna i regionen.

Anf. 19 STEN NORDIN (m):

Fru talman! Jag kan lugna alla med att nér det géller forbifarten har vi
en klar uppfattning om hur det ska vara. Jag tror att ni missforstod mig
dér — lite medvetet kanske. Daremot har det inte varit forbjudet att disku-
tera alternativ. Sedan har man enats om vad som dr bdst. Det har alla
regionens kommuner utom en gjort, tror jag, vilket &r en enorm styrka.

Det ér ocksa lite fascinerande att man hér tvarsékert kan slé fast att en
ytsparslosning dr katastrofal for Stockholm ur kulturell synpunkt och
miljosynpunkt samtidigt som man inte med ett ord nimner de gigantiska
problem som bygget av en citytunnel medfor, bade kulturellt och miljo-
miéssigt. Tusentals bostdder maste evakueras under byggtiden, tunnelba-
nan maste stdngas av, ett hotell méste stinga i ett och ett halvt ar och sa
vidare.

Det finns alltsé en rad problem kring detta bygge. Det kan man inte
bortse fran ndr man ska jaimfora olika alternativ. Man kan inte pa det hér
stadiet bara svepa bort en ytspérslosning och séga att den &r katastrofal ur
miljosynpunkt och kulturell synpunkt och att det andra &r battre.

Jag kan exemplifiera med nédr Stockholms stad skulle fatta de forsta
besluten kring citytunnelns byggande och bestimma vilka gator lastbi-
larna med stenkross skulle kora péa tog det flera méanader, och till sist
overlat den socialdemokratiska ledningen till tjansteminnen att fatta det
beslutet. Det kanske trots allt illustrerar problematiken omkring citytun-
neln.

Darfor tycker jag att det &r vildigt bra att statsrddet har tagit initiativ
till en serids och snabb utredning med en erfaren utredare som har fétt
kort tid pé sig men stora resurser till sitt forfogande for att géra en or-
dentlig genomlysning béde av projektet och av alternativet. Det tycker
jag visar att regeringen gar regionen till moétes, sirskilt som detta dessu-
tom kombineras med en forhandlingsman fran Stockholmsregionen sa att
regionen sjélv kan f& vara med och diskutera prioriteringar och ta ansvar
for finansieringen. Detta dr ju en fraga som handlar om stora pengar.

Anf. 20 GUNNAR ANDREN (fp):

Fru talman! Det &r riktigt, som infrastrukturministern siger, att det
har varit tidigare debatter. Jag noterade att i den debatt vi hade harforle-
den med bade Krister Ornfjider frin Kalmar och Jérgen Johansson fran
Arboga deltog jag ensam frén Stockholmsregionen. Jag tycker att det ar
vardefullt att vi 4r med frdn manga hall.

Jag tror ocksa att detta med att forankra beslut ar vdldigt viktigt. Inom
Folkpartiet har vi gjort det. Exempelvis har Hans Rode infor det kommu-
nalpolitiska radet fatt redogora valdigt noggrant for de 6vervidganden han
kan komma att gora sa att alla far diskutera detta.

Till Tommy Waidelich skulle jag &nda vilja séga att regionens intres-
sen ibland dr storre &n partinyttan. Jag tror att det ar viktigt att vi inte
graver ned oss i vildigt sma motséttningar. Har maste vi jimfora med hur
man har gatt till viga i Goteborg och Malmo och se att det som kallas
stadshuspolitik och intressepolitik hér uppe kanske dnda i laingden maéste
underordnas.



Man kan skratta &t detta, men resultatet under 30 ar &r véldigt for-
o0dande for Stockholms del. Jag ar glad att kunna sédga att Socialdemokra-
terna och Folkpartiet en géng i tiden tog beslut om att bygga tunnelbana,
bade 1939 och 1945. Jag tror att det har varit véldigt bra att man kunnat
ha en sé langsiktig politik.

Nir det sedan géller Citybanan maste man forst fundera kring Rid-
darholmen. Enligt Denniséverenskommelsen gick det tekniskt att bygga
dar. Det kanske man skulle kunna fundera dver. Precis som ni tror jag
inte heller att det dr en langsiktig 10sning, men jag tycker att man skulle
kunna prova igen om detta skulle gd. Om det inte faller ut vél ska man
naturligtvis inte fortsdtta med det.

Dock maste man ocksé titta pa finansieringen, som jag var inne pé i
mitt forsta inlégg. Det ar inte rimligt att Citybanan gar ut dver sjukvarden
i Stockholm. Jag kan inte std och forsvara det infor mina véljare. Vi
maéste fa fasta regler for hur sddana hir sparinvesteringar ska ske.

Anf. 21 CHRISTINA AXELSSON (s):

Fru talman! Manga sdger hér att det &r viktigt att vi diskuterar alterna-
tiv. Men det dr ju det vi har gjort. Vi har héllit pa att diskutera alternativ
hér 1 Stockholm i flera ar. D4 har vi kommit pa: Aha — Eureka, eller hur
man séger — vi bygger en tunnel! Det har vi ocksé varit dverens om.

Jag vill rikta mig till statsrddet. Nar vi star dér, 4ven om det tar lang
tid innan tunneln dr byggd, ser vi i alla fall ljuset, och det ar inte taget
som kommer, om man sdger sd. Man ser en forhoppning om att det fak-
tiskt ska bli béttre. Det dr det som manar en att st kvar och forsoka ta
pendeln dven ndsta morgon. Det &r det som &r viktigt. Vi har utrett vad
som &r bést i den hér regionen, och vi har varit dverens mellan partierna.

Nu manar Gunnar Andrén oss till samforstdnd och séger att vi far for-
std det hér, och vi forstar. Vi forstar att det dr det hiar med en pendeltags-
tunnel som &r det bista alternativet. Da finns det ingen anledning att vi
aterigen ska sitta och utreda huruvida man ska bygga ett nytt spar eller
griva ned bilar eller ndgot annat. Nu har vi gjort det hér. Da fortsétter vi,
tycker jag. Darfor forstér jag inte regeringen, som nu ska borja utreda ett
tredje spér. Det ar redan fardigutrett, och vi vill ha den hédr Citybanan i
Stockholmsregionen.

Anf. 22 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag méste sdga att jag &r lite forvanad 6ver den brist pa
oro som Socialdemokraterna har for kostnadsutvecklingen. Men det kan-
ske dr just den ingdngen man s& ofta har. Ddrmed har man latt att ha
planer utan att ha kostnadstiackning for det, och ddrmed lurar man ménni-
skor att tro att det &r satsningar som kan genomforas pa kort tid.

Jag tror att det dr viktigt att Rode far gora den hér utredningen, som
dessutom &r klar om en manad. Han har ett tufft uppdrag att redovisa,
ytsparslosning och svar pd ménga av de fragor som ni stéller hidr. Rode
har ett valdigt kort och tufft uppdrag att leverera svar i den utredning som
ar bestélld.

Cederschiold har till uppgift att finna en samlad trafiklosning med
forslag till finansiering och alternativ finansiering dér skatter, trafikavgif-
ter, ar en del av finansieringen just for att komma till skott med en sam-
lad trafikldsning som ocksé dr ekonomiskt mojlig att genomfora. Jag tror
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att det ar viktigt att vi ser det hér paketet samlat. Den situation som pend-
lare sitter i hér och nu ir extremt tuff, och det paverkar naturligtvis hela
pendelsituationen for Stockholms invanare negativt. Men det finns ocksa
ett tydligt nationellt perspektiv som jag tror att det dr viktigt att vi ser de
ekonomiska sambanden med. Det &r viktigt att vi har kontroll pa kost-
nadsutvecklingen. Annars kommer det att paverka de samlade investe-
ringsmdjligheterna och ocksa de tidsméssigt samlade 16sningar vi kan
astadkomma pa kort tid och som ni sa tydligt efterfragar.

Jag tror alltsa att den hér debatten kan dterkomma nér vi har Rodes
underlag som regeringen da har att ta stillning till. Sedan tror jag inte att
det 1 nuldget hjélper att hja tonldget. Vi har snart ett underlag som vi
dérefter kan ta en debatt om. Jag ser fram emot att vi fortsitter arbeta
med att hitta bra 16sningar och bra infrastrukturétgirder i det hér landet.
Det beh6ver Stockholm, och det behdver andra delar av landet, som ar
starkt beroende av att Stockholmsldsningar kommer till stdnd.

Anf. 23 MIKAEL DAMBERG (s):

Fru talman! Jag forstar fortfarande inte vad statsrddet menar med den
stora kostnadsexplosion som har skett efter valet. Det var ju sa att vi var
overens om ett avtal som fanns for Citybanan dér de hir kostnaderna
fanns berdknade. Efter valet kommer man pa att det var dyrt med det har
avtalet. D4 kunde man ha sagt det innan valet, s& att véljarna i Stock-
holmsregionen fick svar pa det innan sa att man forstod att det i det nat-
ionella kostnadsperspektivet inte dr vért de hér investeringarna i Stock-
holmsregionen. Pendeltdgsresenédrerna ar kanske inte s& viktiga for den
borgerliga regeringen att man vill ta steget att bygga en pendeltdgstunnel
som ger pendeltagstrafiken egna spar, vilket kan snabba upp turtitheten
och minska stdrningarna i trafiken.

I stillet ska vi utreda ett tredje spar, och ministern har fortfarande inte
svarat pa fragan om pa vilket sitt ett tredje spér skulle vara battre for
pendeltigstrafiken i Stockholmsregionen dn Citybanan. Det dr en ganska
enkel fraga. Jag har stéllt den tre ganger, men eftersom jag inte far nigot
svar pa fragan maste det innebéra att det inte finns ndgra bra svar pa den
eftersom Citybanan &r béattre for pendeltagstrafiken én det tredje sparet.
Det dr en ganska viktig fraga for de miljontals médnniskor som faktiskt
anvinder pendeltagstrafiken dd och d& och fram och tillbaka till sina
arbeten.

Jag maste konstatera att den hér debatten ger ett rétt forvirrat intryck,
for det verkar som att de borgerliga partierna vill borja om fran borjan
igen. Man kunde ha sagt s& hir: Vi vill titta pa tidtabellen nir det giller
Stockholmsberedningen, se vilka projekt vi borjar med att prioritera och
hur vi far ordning pa det hér. Men det &r inte det man sdger. Man skulle
kunna ha utgangspunkten att nu kor vi Citybanan, som vi har varit ver-
ens om innan valet. Och sa tittar vi pa hur vi 16ser Stockholmsregionens
investeringar framdver och hur vi far ihop det hiar. Men det dr inte det
man séger. Man sédger att man ska titta pa det, sy ihop en trafiklosning for
Stockholm. Det innebér att Stockholmsberedningens slutsatser inte géller
langre, att man kan bdrja gé ifrdn det och titta pa tredje sparet, som man
redan har begravt en géng i Stockholmsberedningen. Man har sagt att
Citybanan var den 16sning vi skulle ha.



Jag kan inte tolka det hér pd annat sitt an att man kastar Stockholms-
beredningens slutsatser i papperskorgen och sdger att den uppgorelse
som finns i Stockholmsregionen inte ldngre géller. Nu ska vi bérja om
fran borjan. Jag tycker att det r vildigt allvarligt. Jag hade hoppats pa att
det beskedet kommit fore valet, inte efter valet.

Anf. 24 TOMMY WAIDELICH (s):

Fru talman! Jag ar ocksd mycket bekymrad &ver att Stockholmsbe-
redningens enighet haller pa att falla. Gunnars Andrén efterlyser en lang-
siktig 16sning utan sndva partiintressen. Men det &r just det vi har. Det &r
just det vi har i Stockholmsberedningen. Vad vi haller pa med &r att vi
befinner oss pa ett sluttande plan. Jag védjar till, och varnar ocksa, er pa
den borgerliga sidan att ni méste std upp for regionen. Ni kan inte skicka
in det hdr i ndgot slags nytt utredningsmaskineri. Ni kan inte undermi-
nera den enighet vi har haft. Alla vi som é&r aktiva i det hér huset, i riks-
dagen, vet att nir det géller infrastruktur ar det en dragkamp mellan reg-
ionerna. Ni maste st upp for regionen. Vi maste halla ihop, inte bara i
oppositionen utan ocksa pé regeringssidan. Aterigen: Nir delar av Den-
nispaketet foll satt vi inte med armarna i kors pa den socialdemokratiska
sidan, bland Socialdemokraterna i Stockholms 14n. Vi var kritiska mot
uppgorelsen dven om det sikert fanns skél for regeringen att gora den. Vi
stod upp for regionen, och vi fick en finansiering av sodra ldnken, som &r
vildigt nyttig och nédvindig i dag. Vi fick en finansiering av Arstabron
och av ytterligare spardragning in mot Stockholm. Vi fick finansiering av
snabbsparvigen. Vi satt inte med armarna i kors. Vi stod upp for region-
en och tog strid.

Det dr en dragkamp mellan regionerna nér det géiller infrastruktur,
och jag ir orolig for att vi héller pé att skicka in allting som vi var over-
ens om, som nu ér pa rull och som det dessutom fanns finansiering for
nér det géller Citybanan, in i en langbénk, in i ett utredningsmaskineri.
Det ar vi stockholmare som kommer att bli forlorare. Ni maste std upp
for regionen! Det dr mitt viktiga budskap till den borgerliga sidan.

Anf. 25 Statsrddet ASA TORSTENSSON (c):

Fru talman! Jag ska rikta mig till Mikael Damberg och Tommy Wai-
delich, som skrev interpellationerna. Jag maste sédga att jag ocksa ar
mycket allvarlig, och jag ser mycket allvarligt pa att ni 6ver huvud taget
inte inser virdet av att ha kontroll éver en kostnadsutveckling, och dar-
med en tidsutdrikt, i den situation som Citybanan star infor. Jag &r be-
kymrad &ver att ni inte allvarsamt ser pa vad det kan fa for effekter just
for Stockholm.

Jag tror att vi alla kommer att vara Gverens om att det var ganska bra
att Rode fick den hdr begransade tiden for att svara pa fragan kring yt-
sparslosning sa att man darefter ska kunna ta ett samlat beslut som ar
kopplat till en langsiktig 16sning for Stockholms kommun och Stock-
holmsregionen och delar av den region som &r starkt beroende av att det
finns ett bra flode.

Det ar ett enkelt svar som jag har gett pa, som ni uttrycker det, enkla
fragor. Rode har ett uppdrag att till regeringen leverera ett svar som é&r
kopplat till ytsparslosning, och det kommer vi att f4 inom den manad
som Vi nu dr inne i. Jag utgar fran att vi kommer att fortsétta att ha en
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diskussion som &r kopplad till att hitta 14ngsiktiga 16sningar for Stock-
holms stad men ocksé hitta finansiella 16sningar och en bra trafikldsning
for Stockholms stad och dess region. Jag ser fram emot fortsatta diskuss-
ioner. Infrastrukturldsningar for Stockholms stad dr viktiga ocksd i ett
nationellt perspektiv. Hittar vi inte de hér 16sningarna &r stockholmarna
de stora forlorarna.

Overlidggningen var hiirmed avslutad.

7 § Anmilan om inkommen faktapromemoria om forslag frin
Europeiska kommissionen

Tredje vice talmannen anmaélde att foljande faktapromemoria om for-
slag frdn Europeiska kommissionen inkommit och 6verldmnats till ut-
skott:
2006/07:FPM19 Rédgivande organ for styrning av den europeiska sta-

tistiken KOM(2006)599 till finansutskottet

8 § Bordliggning

Anméldes och bordlades

Motioner

med anledning av prop. 2006/07:19 Andrade regler for uppskov med
kapitalvinst vid avyttring av privatbostad

2006/07:Sk6 av Marie Engstrom m.fl. (v)

2006/07:Sk7 av Hans Wallmark (m)

9 § Anmilan om skriftliga svar pa fragor
Anmadldes att skriftliga svar pa foljande fragor inkommit
den 30 november

2006/07:193 Hotet mot demokratin i Bangladesh

av Hans Linde (v)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2006/07:194 Utrikesrepresentationen i Vitryssland
av Annelie Enochson (kd)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

2006/07:214 Utredning av mordet pa Pierre Gemayel
av Birgitta Ohlsson (fp)

till utrikesminister Carl Bildt (m)

Svaren redovisas 1 bilaga som fogats till riksdagens snabbprotokoll
tisdagen den 5 december.



10 § Kammaren atskildes kl. 10.11.

Forhandlingarna leddes av tredje vice talmannen.

Vid protokollet

SVEN JOHANNISSON

/Eva-Lena Ekman
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