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Vastra stambanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
studera forutsdttningarna for att paskynda arbetet med att 0ka sparkapaciteten pa Vistra
stambanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Kapacitetsutnyttjandet pd Vistra stambanan har under en lang tid varit mycket hogt och
en utokning av trafiken ar inte mojlig utan stora kvalitetsforsdmringar for befintlig
trafik. Storst ir belastningen p4 strickan Goteborg—Alingsds. Ar 2015 genomforde
Trafikverket en atgirdsvalsstudie for Vastra stambanan genom Vistra Gétaland. Dar
drogs slutsatsen att ett nytt dubbelspar mellan Goteborg och Alingsés bor byggas for att
na de ldngsiktiga transportmalen.

I den infrastrukturplan som lagts fast for perioden 2018-2029 fick Trafikverket upp-
draget att &terkomma med en bristanalys vad géller Vistra stambanan for kommande
planperiod eller vid planrevidering. Det finns fa jarnvagsstrickor i landet som &r sa
analyserade och utredda som Vistra stambanan. Dérav borde framtagandet av en
bristanalys kunna paskyndas.

Mojliggor en kraftig 0kning
Ett nytt dubbelspér Alingsds—Goteborg skulle mdjliggora en kraftig utokning av
tagtrafiken samt skapa ett mer robust jarnvagssystem med forbattrad punktlighet. En
sddan forstirkning av Vistra stambanan skulle avsevért forbéttra pendlingsmojlig-
heterna langs Vistra stambanan, vilket forvéntas skapa underlag for 6kad tillvaxt och
bostadsbyggande 1 kommunerna langs jarnvégen, sédrskilt i ndra anslutning till
stationerna.

Hogre turtdthet och kortare restider med tdg bidrar dven till 6kad regionforstoring
och en bittre koppling mellan de nuvarande arbetsmarknadsregionerna i Véstra



Gotaland. Ett nytt dubbelspar Goteborg—Alingsas skulle mojliggora en betydande
okning av godstrafiken pd Vistra stambanan, i badde hog- och lagtrafik. Vistra
stambanans nationella betydelse kan inte 6verdrivas. Idag ar detta ett nyckelstrak for
gods- och persontransporter.

Kapaciteten 1 taket

Kapaciteten pa Vistra stambanan har slagit i taket. Banan utnyttjas till bristnings-
gransen med sévil gods-, regional-, snabb- som pendeltdg. Vi kan se hur nédvéndiga
underhallsarbeten under flera ars tid fétt stora konsekvenser for frdmst den regionala
trafiken men ocksa fjérrlinjerna. Numera dr det ingen som raknar med att komma i tid
eftersom det 1 stort sett varje vecka dr nya problem med framkomlighet.

Den upprustning av Vistra stambanan som just nu genomfors dr nddvindig. Stora
insatser har gjorts, gors och planeras, inte minst i Skaraborg, med savél kontaktled-
nings- som réls- och spéarbyte. Investeringar gors dven i omloppsnéra uppstéllningsspar.
Detta ér positivt och ska forhoppningsvis 6ka banans tillforlitlighet vad det géller fram-
komlighet. Men strickan mellan Alingsas och Goteborg ér flaskhalsen i systemet.

Fyra spar

Behovet av utokad kapacitet kan uppnés genom fortsatt utbyggnad till fyra spar pa
Vistra stambanan. Losningen méste utformas pa ett sdtt som &r bast savil for regionen
som for hela jarnvéigssystemet. Strickan Alingsas—Gdoteborg har storsta prioritet sdval
vad det giller person- som godstransporter.

De globala miljohoten sétter 6kat tryck pa utbyggd jarnvégstrafik, vilket &r
ytterligare ett skél att paskynda insatserna for en mer hallbar utveckling. Utbyggnaden
av Vistra stambanan ar en angeldgenhet inte bara for regionen utan for tillvdxten i hela
landet.
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