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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket 1 sitt
regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att gora cykel till ett eget trafikslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sétta ett
dubbleringsmal till &r 2030 avseende antal resor som sker med cykel, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om riktlinjer till
kommunerna frén Boverket for att Sveriges stdder ska utformas med en hogre
prioritet for cykeltrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en nationell handbok
for utformning av cykelparkering bor tas fram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av infrastruktur
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell cykelplan
som utgdr fran att det byggs cykelbanor ldngs med det nationella vagnitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dndring i viglagen
som gor det mojligt att forldgga cykelvégar pd andra platser én lings det ordinarie
végndtet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planen ocksa bor
hantera de saknade ldnkar som uppstétt i och med anlédggandet av de s.k. tva-plus-
ett-vdgarna med vajer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en dversyn av vissa
trafikregler och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra vigtypen
cykelgata dir hogsta tilldtna hastighet dr 30 kilometer i timmen samt en sankt
bashastighet till 30 kilometer i timmen och &n ldgre hastigheter i anslutning till
skolor och tillkédnnager detta for regeringen.



11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vl belysta cykelbanor
och andra trygghetsskapande atgérder som underléttar cykling aret runt och
tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en nationell satsning pa
barns resor och behov av fysisk aktivitet samt en nationell satsning pé att l1ara vuxna
cykla och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver reseavdragen
kopplade till cykelpendling och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att mojligheten att ta
med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik och fordon och tillkdnnager
detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att underlétta
kombinationsresor och tillkdnnager detta for regeringen.

16. Riksdagen stiller sig bakom det som anfGrs i motionen om att uppdra at en
myndighet att ta fram en véigledning till kommunerna for tillsyn over
uthyrningsverksamhet av elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Cyklingens roll 1 transportsystemet

Cykeln ér fri frn utslédpp och anvinder alltid fornybar energi. I realiteten &r cykeln det
enda riktiga miljofordonet. For manga ar cykeln ocksé en viktig del av fritiden, bade for
motion och som ett sitt att se mer av vérlden. Sverige har alla forutséttningar att bli ett
cykelvénligt samhaélle. I Sverige star cykling for 10 procent av det totala resandet,
medan endast 1 procent av den nationella infrastrukturbudgeten avsatts for
cykelétgérder. Varje satsad krona ger 20 tillbaka i form av samhéllsekonomiska vinster.

Pa senare tid har cykeln gliddjande nog atertagit sin roll som det huvudsakliga
transportmedlet for dagpendlare. Avsaknaden av en dndamalsenlig infrastruktur leder
tyvérr till konflikter mellan trafikanter, och olyckstillbuden ar ménga. Cykling &r inte ett
nytt trafikslag utan har atertagit sin roll som transportmedel. Cykelbuden har ater-
kommit och cyklar utformade for tunga och skrymmande leveranser siljs och har borjat
synas inte minst i stadsmiljoer.

Samtidigt har begreppet cykling utvidgats till att omfatta fler och i1 hogre grad eldrivna
fordon. Det och sittet de anvéinds innebdr savél mojligheter som problem som maste
16sas.

Mal {or cykelanvindningen

Sverige saknar till exempel ett nationellt cykelmal medan lénder som Finland,
Frankrike, Nederldnderna, Tyskland, Tjeckien med flera har det. Vi vill darfor att
Sverige ska sétta ett dubbleringsmal till ar 2030, antingen avseende antal resor som sker
med cykel eller for antal cyklister som dagligen anvédnder cykeln.

Cykling bor upptas som ett trafikslag vid sidan av végtrafiken, inte som idag ett
trafiksdtt inom detsamma. Det skulle kunna medfora att cyklingen ges ett utrymme i den
nationella pott for infrastrukturinvesteringar som beslutas samt att det ges ett tydligare
uppdrag till Trafikverket att sdtta upp ett nationellt mal for en 6kad cykelanvéndning, att
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ta fram ett nationellt regelverk for utformningen av ny infrastruktur och att utarbeta
végledning for hur stat, 1dn och kommuner kan samverka for att uppna detta mal.

Planera for cykel

Det saknas infrastruktur for att ta tillvara den potential som finns i att fler véljer cykeln
som transportmedel. Att bygga héllbara livsmiljoer behover 1 hogre utstrackning
mojliggora for enskilda att vélja klimatvénliga transportsétt. En stor andel av bilresorna
ersitts redan nu med cykel. Om infrastrukturen i hogre utstrickning vore anpassad for
cykelpendling skulle fler vilja att cykla. Om man pa ett béttre sitt kan kombinera
cykelpendling med kollektivtrafik skulle, enligt en Sifo-undersékning, 42 procent fler
vélja cykeln som fiardmedel till jobbet. Varje person som véljer cykeln dr en person
mindre pa bussen, pa taget eller i bilkon, vilket minskar trafiktrdngseln i stdder och
paverkar luftkvaliteten positivt.

Ungefir hilften av resorna dr under fem kilometer och en del ér till och med under
kilometern. Det innebér att potentialen att 6ka cyklingen &r mycket stor, men ocksa att
det inte bara dr avstandet som avgor. En kilometer kan kénnas lang om den inte ar
anpassad for cyklister. Korta avstdnd uppnés genom att samhéillen ar tita och kompakta,
sa att manga kan bo och arbeta pa en liten yta. Ldnga avstand skulle upplevas som
mindre problematiska nér cykelvigar separeras fran biltrafik och &r vdl underhallna och
farbara, dven vintertid. Regionerna borde fa ett storre ansvar for att f& sammanhéngande
cykelvégar sa att cykelpendling 6ver kommun- och regiongrianser blir smidigt.

Bostiddernas placering i forhallande till skolor, arbetsplatser och handel och
restauranger etc. bor bli foremal for riktlinjer till kommunerna fran Boverket.

Cyklar ar olika och det &r stor skillnad pad om en cykel skall parkeras for ett snabbt
besok i1 en affér eller vara parkerad en hel dag vid en station. Kommuner ska arbeta efter
tydliga normer och riktlinjer for cykelparkering sa att Sveriges cyklister far
cykelparkeringar som haller méttet! En nationell handbok for utformning av
cykelparkering bor tas fram.

Cykling inom titort

Cykelinfrastrukturen bestar oftast av spridda strickor som inte hidnger samman. De
behodver byggas om till kontinuerliga cykelbanor med hog sékerhet och komfort.
Vilskatta och framkomliga cykelbanor dr avgorande for bade trygghet och sdkerhet. En
mycket stor del av cykelolyckorna beror pa brister i drift och underhall eller bristfallig
utformning.

Cykeltrafiken méste ocksa separeras fran tung trafik, sirskilt i narheten av skolor.
Bra cykelbanor dr ocksa tillrdckligt breda for att mojliggdra omkdrning samt vl belysta
sd att hinder och korsningar syns vil. Sikra cykelbanor innebér ocksé att de ar vil
underhallna, utan sprickor, hil, kanter eller utstickande vegetation.

Idag har cyklister foretrdde vid cykeloverfarter, men andra varianter finns dér
cykeltrafiken har foretrade genom att véjningslinjer och skyltar placerats fore
cykelpassager. Skyltarna ar i regel endast riktade till bilister, vilket gor det svéart for
cyklister att veta vad som géller. Cykeltrafiken bor hanteras pa samma sétt som gang-



trafiken vid samtliga obevakade passager, det vill séga att cyklister har foretrdde. Pa sa
satt blir det en tydlighet gentemot biltrafiken. Detsamma giller enkelriktningar, dér det
bor goras tillatet att cykla mot enkelriktningen overallt som det &r i manga andra ldnder.

Infor vigtypen cykelgata dar hogsta tilldtna hastighet dr 30 kilometer 1 timmen, dir
motorfordon ska anpassa sin hastighet till den for samtliga fordon hogsta tillatna
hastigheten. Generellt bor bashastigheten sinkas till 30 kilometer i timmen 1 anslutning
till skolor och miljéer dar barn vistas.

Cykel-, bil- och kollektivtrafik

Transportsystemet bor mojliggdra kombinationsresor med cykel. Infartsparkeringar bor
gora det mojligt att parkera bilen och fortsitta resan med cykeln. Kollektivtrafik bor
medge cykeltransport, vilket gor det mdjligt att cykla delar av resan. Siker och
viderskyddad forvaring och parkering forutsatter planering, vilket ar viktigt for
mojligheterna for manniskor att vélja cykeln framfor andra fairdmedel. Framforallt
maste det 1 betydligt storre utstrackning dn idag reserveras platser pa tadg och bussar for
cyklar.

Mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik och fordon,
bade i de nationella och i de lokala kollektivtratikndten. SJ och andra myndigheter som
upphandlar kollektivtrafik bor ha cykel pa tdg som ett krav.

Nar ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafik skall utredas bor det 6vervégas hur
detta kan forenas med formanligare priser for att ta med cykel pé tdg och bussar.

Alla resor har en start- och malpunkt. For langre resor innebér det oftast att cykeln
inte kan gora hela jobbet utan att flera olika trafikslag behdver anvédndas. Det stéller
krav pa hogkvalitativa cykelparkeringar, ett heltickande lanecykelsystem eller
mdjlighet att ta med cykeln pa taget, bussen och tunnelbanan.

Cykling alla arstider

Efter att lange ha varit ett fardsitt som frdmst har anvénts under sommarhalvaret 6kar
nu cyklingen under vinterhalvéret. Sopsaltning och dubbdéck dr en del av denna
forandring, men fortfarande dr det manga som stéller cykeln. Det ger direkt paverkan pa
hélsan, men skapar ocksa triangsel i1 kollektivtrafiken och pa bilvdgar. Satsningar pa en
mer dndamalsenlig och séker infrastruktur behover ocksa goras for att cykling skall vara
ett attraktivt transportsétt aret runt.

Drift och underhall av cykelvigar maste ge en hog komfort for cyklisten, bade
sommar och vinter. Smé ojdmnheter i korbanan kan ge stort obehag for en cyklist. En
siker och trygg cykling under alla arstider mojliggdrs genom grus- och 16vupptagning,
halkbekdmpning samt snordjning, liksom genom att klippa trdd och buskar, ta bort
glassplitter, grenar och andra foreméal som kan orsaka olyckor.



Trafikverkets anlaggande av cykelvagar

Trafikverket far enligt lag inte bygga friliggande cykelvigar dér det inte finns ett
funktionellt samband till en statlig allmin vig, ’bilvdg”. Till exempel kan inte nationell
plan eller ldnsplan finansiera bygge eller drift av gdng- och cykelvig som gir genom en
skog eller langs en jdrnvég dir det inte finns en védg. Det kan, beroende pa
omstindigheterna, exempelvis leda till att vigarna inte alls byggs, att de far omvigar pa
grund av minskade mojligheter att fa markdtkomst niar en markégare séger nej eller till
att man siger att kommunerna med hjilp av detaljplan far finansiera dessa regionala
eller nationella cykelvigar. Viglagen dr idag omodern. Géng- och cykelvigar raknas
idag som “’tillbehor” till vdg. Den borde likstélla cykelvdg med bilvég, sa att man inte
tvingas bygga en bilvég for att kunna bygga en cykelvig.

Vi behover fa en systematisk och strategisk utbyggnad av cykelvigar som gor att det
hinger ithop mellan kommuner och regioner. Det 4r ndgot som ir sjilvklart idag for
bilvigar, men langt ifran sjalvklart for cykelvédgar. Fordelen med att anldgga cykelvig
intill en landsvég eller jarnvég dr att det 4r marksnalt. Marksnéla 16sningar skall
efterstrévas i all infrastrukturutbyggnad.

Fran manga kommuner har det upplevts som kostsamt och omsténdligt att ha med
Trafikverket att gora vid medfinansiering av cykelvigar. Manga génger kraver
Trafikverket medfinansiering med 50 % av kostnaden vid byggande av just végar for
cykel. Det innebir att den kommunala budgeten ofta ska ticka bdde den kommunala
utbyggnaden och den statliga utbyggnaden av cykelvigar, vilket skapar stora fordelar
for befolkningstita och rika kommuner. Daremot blir det ett problem for mindre
kommuner som maste avsitta bdde personella och ekonomiska resurser till projekt som
tendrar att bli omotiverat dyra.

Det statliga finansieringsansvaret for utbyggnad av végar for cykel méste 6ka genom
att en storre andel av den statliga infrastruktursatsningen &r 6ronmaérkt till cykelvagar.
Det ar skilet till att Trafikverket 1 sitt regleringsbrev bor fa ett uttalat krav att gora cykel
till ett eget trafikslag.

En nationell cykelplan ska finnas som utgér fran att det alltid byggs en cykelbana
langs med det nationella vignatet och inte som idag att det finns mojlighet till cykling i
végrenen. Planen bor ocksé hantera de saknade ldnkar som uppstétt i och med
anldggandet av de sé kallade tva-plus-ett-vigarna med vajer. Dessa omojliggor séker
cykeltrafik 1dngs manga strickningar dér alternativa cykelvégar saknas.

Cykelpendling som friskvardsforman

Kollektivtrafikresenérer, liksom bilpendlare, har ritt till reseavdrag som till stor del
kompenserar for en merkostnad. Klimatavtrycket hos en bilpendlare dr stort och
végtrafikens belastning pa samhéllet kan métas mer &n i méngden nettoutslapp CO2 och
partiklar. Minskad belastning pa végnitet och minskande trangsel dr en effekt, hélsa och
vélbefinnande en annan. Den som viéljer ett miljosmart och klimatneutralt fairdmedel
och cyklar kan erhalla ett avdrag pa 250 kr per ar. Avdragen for resor till arbetet
behover ges en dversyn i syfte att prova om det finns modeller som béttre kompenserar
cyklister och deras insats for miljon. Ekonomiska styrmedel &r en del av utvecklingen
av héllbara samhéllen och darfor bor skattesystemet bidra till valet av klimatvénliga
resmonster och transporter sdsom cykling.



Cyklingens roll for hilsa och turism

De cykelleder som anlagts primért for cykelturism ar betydelsefulla for turistniringen
som helhet. Speciellt hostel, caféer, matupplevelser och besdksnéring har fatt ett
uppsving. Det dr dock en balansgéng mellan att leden ska na s& ménga av dessa
besokspunkter som mojligt och samtidigt vara snabb, effektiv och sdker. Det &r var
uppfattning att cykelleder bor dras sé rakt som mojligt, samt halla en jamn och enhetlig
standard, vara vél skyltad och separerad frin biltrafik. Arbetet i regioner och kommuner
bor intensifieras med att fardigstilla lederna och bygga samman de saknade ldnkarna.
Folkhdlsomyndigheten rekommenderar att alla vuxna dgnar 150 minuter i veckan at
fysisk aktivitet med mattlig intensitet. Cykeln kombinerar pé ett utmérkt sétt detta med
upplevelser och nytta. Var tredje svensk cyklar ndgon géng per vecka, men ndgon
okning har inte skett de senaste aren, trots satsningar pa subventionerade cyklar.
Tillgédngligheten till vigar som ldmpar sig for cykling samt forvaring och parkering har
storre effekt om avsikten ar att fi folk att med hjalp av cykeln rora sig mer.
Vardagscykling for motion varierar 6ver landet. Det dr 33 procent som uppger att en
cyklar regelbundet i motionssyfte ndgon gang i veckan, men andelen ar betydligt 14gre
utanfor stdderna. Man maéste fraga sig vad som kan goras for att gora cykling mer
attraktivt pa landsbygden, och atgiarder maéste till for att vinda den negativa trenden.

Subventioner av cyklar

Elcykelpremien har lett till ett omfattande fusk och utdver det ér det inte speciellt
ovanligt att de elcyklar som salts med en sddan premie i sjdlva verket &r mopeder, som
kraver en trafikforsdkring och ett sdrskilt korkort. Det dr dessutom oklart om premien
lett till ndgon reell kostnadsminskning f6r konsumenter. Den utveckling som skett och
de 6kande volymerna har i sig lett till sdnkta kostnader i aterforséljarledet, medan
premien lett till att handeln trots det kunnat halla priserna uppe.

Emellertid har premien bidragit till att 6ka forsédljningen, liksom intresset 1 stort for
cykling, vilket &r positivt. Det finns fortfarande en stor efterfrdgan pa elcyklar, men det
ar var uppfattning att skattemedel inte ska anviandas for att styra konsumenters val och
déarfor menar vi att elcyklar i fortsdttningen ska séljas utan subvention. Om
elcykelpremien inte avvecklas omedelbart méste den utvérderas utifran fler aspekter an
vad som hittills har gjorts. En ekonomisk stimulans till cykling ska for att vara réttvis
riktas till alla cyklister, frimst genom langsiktiga investeringar i den infrastruktur som
kréavs for sdker cykling

Elsparkcyklar och eldrivna skotrar

Den snabba utvecklingen av eldrivna sparkcyklar och storre, effektstarkare varianter av
dessa har ifrdgasatts. Vi bejakar utvecklingen av ett sddant fairdmedel som kan ersétta
bil eller taxiresor kortare strickor, men ifragasitter nyttan med att avstd fran en
promenad, eller utnyttja kollektivtrafiken dér den finns.

Vi oroas over uthyrningsfirmornas bristande ansvar for ordningen i gatumiljon och
fordonens pastatt korta livsldngd och batteriernas miljopdverkan. Vi oroas dven dver det
satt pa vilket de framf0rs, i strid med trafikregler och med brist pa hansyn till andra



trafikanter. Vi manar om synskadades och andra funktionsnedsatta personers
framkomlighet och menar att kommuner maste stilla krav pa uthyrarna och utarbeta
ordningsregler som underldttar samverkan. Regeringen bor ge ett uppdrag till ndgon
myndighet att kartlagga problem och ge kommunerna vigledning for hur tillstdnd och
tillsyn ska ske. En sddan tillsyn kriaver finansiering och ddrmed en mojlighet for
kommuner att ta ut en tillstdnds- och tillsynsavgift av uthyrarna.

Barn och cykling — cykelskola for vuxna

Statistiken visar att barns cykelresor har sjunkit dramatiskt sedan 1980-talet, och ménga
nyanldnda flyktingar som kommer till Sverige har inte lért sig cykla i sina hemlédnder.
Det finns dérfor ett stort behov av utbildning vad géller att lira sig cykla, med
cykelteknik, situationsévningar och cykellek, men ocksa utbildning kring lagar och
regler. Svenska skolor behover stod for att f4 in cykling pé schemat, men ocksé i att fa
bukt med den situation som uppstatt i och med att allt fler fordldrar véljer att skjutsa
sina barn. Barns resor och deras fysiska aktivitet, liksom vuxnas kunskaper och vana att
cykla sdkert, bor vara foremaél for en nationell satsning.

Ola Johansson (C) Peter Helander (C)



