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Goda kommunikationer ar en forutsdttning for regional utveckling och ba-
lans. Detta giller 1 sdrskilt hog grad Norrlands inland, dir kommunikatio-
nernas standard dr helt avgérande for mojligheterna att utveckla néringsli-
vet.

I Jamtlands ldn dr turismen den snabbast vixande huvudniringen. Turis-
mens behov av goda vidgar beaktas inte i tillricklig omfattning, detta trots
att trafikflodena i Jamtlands lan ar flera ganger storre under turistsisong,
jamfort med de varden som representerar arsdygnstrafiken.

Turismens betydelse Okar

Arligen besoks linet av ca | miljon turister. De flesta kommer till linet vag-
ledes. Detta innebdr att lanets vdgnat skall betjdana forutom ldnets ca 55 000
personbilar och bussar dven ytterligare ca 250 009 fordon, som tillfors lanet
genom turisttrafiken. Hela 60 % av dessa fordon (ca 150 000) kommer till
lanet under vinterturistsasongen. d.v.s. under varvintern nar tjalskadere-
striktionerna ger sig till kinna. Vinterturismen ber6r dessutom i hog grad
det lagt prioriterade sekundéra och tertidra viagnatet i lanet, vilket skapar
sdrskilda problem.

Skogsbruket dr en annan av lanets huvudniringar som lider av de efter-
satta vaginvesteringarna och underhallet i ldnet, Jimtlands ldn har ca 1/10 av
landets samlade skogstillgdngar och dr dessutom det ldn i landet fran vilket -
1 absoluta tal rdknat — det mesta virket transporteras ut for forddling 1 andra
lan.

Skogsbrukets transportproblem

Aven skogsbruket far lida for brister i vigverkets virderingsmodell, som inte
medger nyansering av vilka vikter som bérs upp av fordonens axlar. Denna
virderingsmodell kan darfor inte tillatas styra vaginvesteringarna om malet
ar att skapa likvdrdiga utvecklingsforutsdttningar. Redan i planeringsforut-
sdttningarna konserveras och forstarks spannvidden och obalansen mellan
landets starka respektive svaga regioner.

Vidgverkets planerings- och varderingsmodell fOrutsitter att landets all-
ménna vagnit och-sjalvklart — huvudvignit redan uppfyller nadgon form av
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minimikrav i hela landet. Med denna utgangspunkt styrs sedan resurserna
mellan regionerna genom registrering av det antal fordonsaxlar som trafike-
rar vagarma.

| praktiken innebar t.ex. detta, att behov av ytterligare forbattringar i stor-
stadsomraden pd vig med intensiv personbilstrafik och med full barighet
aret runt jamfors med vagar i Norrlands inland. vilka endast tillter tunga
fordon pa tjilad mark om broarna héller. | skogsomrdden som Norrlands
inland kan man med fog dessutom férmoda att den tunga trafikens andel av
det totala fordonsflodet ar storre in i storstadsomradena. Detta ger dock
inget genomslag i virderingsmodellen.

Hilften grusviigar

Det alimdnna vagnatet i linet uppgar till ca 600 mil (5977 km). Detta inne-
bir ca 44,77 km allman vag/1 000 invanare. vilket dr mest i hela landet.

I Stockholms lan utgors t.ex. det allmédnna viignitet av drygt 300 mil (3 058
km). Detta innebir ca .92 km allmén vig/l 000 invanare. Visterbottens lin
och Norrbottens lin har 37.59 respektive 33,24 km allman vag/1 000 inva-
nare.

Ca 53 % av de allminna vigarna i lanet har beldggning, medan motsva-
rande andcel for hela riket édr ca 70 % . Tendensen ar dessutom den, att linets
efterslipning okar i forhallande till landet 1 Gvrigt.

linget annat lin i landet utfors — i absoluta tal - sa stort trafikarbete (matt
i fordonskilometer) pa allminna vigar med slitlager av grus som i Jamtlands
lan. Drygt 12 % av trafikarbeteti linet utfors pa sidana viagar, medan medel-
virdet for landet endast dr ca 3 %.

Pa 1/3 av det allmdnna vignitet rader tjilskaderestriktioner under i ge-
nomsnitt 2 manader arligen (langsta avstingningstid 3.5 méanader).

Huvudvignitets andel av de allménna viigarna i linet utgor nistan 33 %
(riksvigar 93.5 mil + primira lansvagar 103.5 mil = 197 mil).

Enligt vagverket dr det sjilvklart att huvudvignitet i hela landet skall ha
beliaggning. Huvudvignitet i Jimtlands lan ar belagt pa endast 173 mil och
har grusvigar pa hela 24 mil, d.v.s. nastan 12 % av huvudvignitet i linet
utgors av grusvigar. Det finns totalt endast 450 km grusvigar pa landets hu-
vudvignit. Av dessa grusvigar finns mer an hilften i Jamtlands lan (53 %).

Pa huvudvignitet i Jamtlands lin forekommer tjilskaderestriktioner p
drygt 30 mil under ca tva manader arligen.

P& hela 45 % av huvudvignitet i ldnet nas inte medelresehastigheten 76
km/timme.

Pa huvudvigniitet ilanet finns mer idn 50 broar sominte klarar EGs brutto-
viktsbestimmelser. Endast tva lan utover Jamtlands (T- respektive W-liin)
har 6ver 30 broar som inte klarar dessa bruttoviktsbestimmelser.

Enligt den senaste inventeringen finns det totalt c:a 140 broar i Jimtlands
lin. som inte klarar EG:s bruttoviktsbestimmelser.
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Otillricklig medelstilldelning

Tilldelningen av medel till vagar i Jamtlands lan ar for liten.

For att understryka lanets behov av atgirder redovisas tillstandsbild for Z
lan:

- Belaggningsandelen for hela vagnatet ar 55 %. riksgenomsnittet ca 70 %.

- Viglangd primdra ldnsvagar med grusslitlager dar 225 km. Motsvarar ca
62 % av rikets primara lansvagar med grusslitlager.

— Samtliga grusvagar med trafik mer an 250 fordon per arsdygn ar 143 km.
Motsvarar ca 20 % av rikets samtliga grusvagar med mer an 250 fordon
per arsdygn.

- Totala kostnader for att enbart atgarda barighetsbrister pd vagar som
normalt satts ner har beraknats till ca | 300 Mkr.

- Totala kostnader for att terhamta efterslapande underhall avseende be-
liggnings-. torrlaggnings- och grusslitlagerunderhall har beraknats till ca
385 Mkr.

Nu bor broarna i Storsyon byggas

For att mobilisera nodvindiga resurser for en forcerad upprustning av vég-
natet i Jamtlands lan har vi centerpartister frdn Jamtlands lan vid tidigare
riksméten upprepade gangen foreslagit att storre vagbyggnadsprojekt skulle
kunna komma till utférande med finansiering utanfor statsbudgeten. I en
centermotion till riksmotet 1986/87 foreslogs sdlunda, att de synnerligen an-
geldagna broprojekten vid Vallsundet och Réddsundet i Storsjon i Jamtland
skulle erbjudas till entreprendrer eller konsortium av entreprendrer att byg-
gas for att sedan forhyras (s.k. leasing) av vdgverket for att efter viss tid,
forslagsvis 10 ar, helt Overtas av vigverket. Riksmoétet beslot med anledning
avbl.a. en centermotion att uppdra &t regeringen att &terkomma med forslag
till extern finansiering av vagprojekt.

I proposition 1987/88:50 foreslogs att regeringen skulle medges bemyn-
diga vagverket att tidigarelagga byggande av vagar eller broar med lan, s.k.
forskottering, fran kommuner eller foretag. Sannolikt kan detta arrange-
mang 1 vissa tatbefolkade trafikintensiva delar av landet underlatta genom-
forandet av angelagna projekt. Om arrangemanget inte skall foranleda en
fortsatt koncentration av investeringarna, fOrutsatter det emellertid att vag-
verket i stddomrddena (A, B och C) ocksd bemyndigas ersatta de kommuner
eller foretag som "forskotterar™ en vag- eller broinvestering for rantekostna-
derna under tiden fram till dess vég- eller broprojektet inloses.

Vallsundsféreningen i Jamtland har vid upprepade tillfallen uppvaktat
flera myndigheter i brofragorna.

Férjorna 6ver Vallsundet och R6ddsundet 1 Storsjon i Jamtland behdver
repareras och inom kort fornyas. Vallsundsféreningen har med noggranna
berdkningar som grund framfort forslag om att de medel som vagverket av-
satter for farjornas reparation och nyanskaffning istallet skall avsattas till en
fond for attanvdndas vid de aktuella brobyggena 6ver Vallsundet och R6d6-
sundet 1 Storsjon. Detta bor ges regeringen till kdnna.
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Hemstallan

Med hinvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen beslutar for budgetéaret 1990/91 anvisa ett extra an-
slag om 100 milj. kr. for underhall och upprustning av viigniiteti Jamt-
lands lin,

2. att riksdagen bemyndigar regeringen att medge att vigverket vid
forskottering frin kommun eller foretag av kostnad for vig- eller bro-
projekt inom stodomradet ocksa skall medge att ersiattning for rintc-
kostnaden utgdr fram till att projektet inloses,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om sarskilda brofonder.

Stockholm den 25§ januari 1990

Stina Eliasson (c)

Mot. 1989/90
1347



