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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa en dedikerad
specialenhet pa 700 tjanstemén inom polisen som enbart arbetar med kontroll av
den yrkesméssiga och grinsoverskridande tunga trafiken, och detta tillkénnager
riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en
straffskarpning géllande bestidllandeansvar vid yrkesmadssig trafik och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en
straffskédrpning gillande cabotage vid yrkesmaéssig trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stoppa ett inférande
av en eventuell ekoskatt eller skatt pd avstdnd och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett riktat stod
till kommuner for upprustning av végar och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Ostlig forbindelse och
tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stadsmiljéavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka kulturarvet pa
svenska vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att omarbeta hela
bonus—malus-systemet for att nd verkliga miljomal och tillkdnnager detta for
regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver bonus—malus-
systemet fOr ldtta lastbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver bonus—malus-
systemet for husbilar och tillkdnnager detta for regeringen.



12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra ett gemensamt
EU-register for kontroll av yrkesbehorigheter och fordonsuppgifter och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hogre barighetsklass
BK4 bor inforas skyndsamt pa fler anpassade végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Europavigarna 1
landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att det pa anpassade
végar bor skapas sékra ytor for mopeder och cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planera for fler sékra
pendelparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att parkeringsplatser och
bilpooler bor tas med 1 beaktande vid samhéllsplanering och tillkdnnager detta {6r
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att rondellers utformning
ska baseras pa sdkerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vigarbeten ska
slutforas snabbt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over dispensen
gillande bruttovikter med konfigurationen 6x6 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka antalet
rastplatser med tillhdrande 6vervakning och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inventera
vigbeldggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hdja standarden pa
motorvig vid nybyggnation for att anpassas till hastighetsgransen 130 kilometer 1
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om hastighetsgranser och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om elfordon och en ldgsta
ljudniva for dessa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda att
motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfalt och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en hdjning av
viktgransen for mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att cykelstrdk och
snabbcykelvégar bor prioriteras 1 utbyggnaden av cykelinfrastrukturen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mojligheten att
barn ska ldra sig cykla och fi kunskap 1 trafiksidkerhet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver lagstiftningen
géllande trafikregler for cykel och tillkédnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka kravet pa att
anvinda cykelhjdlm och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett forbud mot
anvindande av mobiltelefon och smarta telefoner under cykelfard och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fargséttningen av
cykelbanor bor standardiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av sikra
cykelparkeringar och att cykelpooler bor anldggas vid bilpooler och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa ett regelverk
gillande elsparkcyklar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en hdjning av
hastigheten pa A-traktorer frdn dagens 30 kilometer i timmen till 45 kilometer i
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda utdkad
mdjlighet att framfora terrdngfordon pa allmén vig och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka befogenheter
for bilinspektorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att
polisfordon &r rdtt utrustade och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
kontrollplatser for tung trafik och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av farligt gods och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av lastsékring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utfora fler kontroller
av fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda tillimpningen
av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fler portabla vagar
ska finnas tillgéngliga och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att foretagsbaserade
végar ska kunna anvéndas i storre utstrdckning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka tiden for
klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om kor- och
vilotidskontroller 1 foretagets lokaler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utdka
bestillaransvaret for brott mot cabotageregler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om straffskdrpningar samt
oversyn av boter och sanktioner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver det regelverk
som reglerar yrkesmissig trafik 1 personbefordran och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagstiftningen
gillande svarttaxiverksamhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att taxi bor kunna nyttja kollektiva korfilt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att infora ett forbud mot omkdorning av skolbuss vid héllplats och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att brukande av TMA-
fordon bor okas vid vigarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
straffskarpningar vid fartovertradelser vid viagarbetsplatser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regelverket kring
latta lastbilar ses 6ver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdokade drog- och
alkoholrelaterade kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla tillstdnden
for att soka dispens for att transportera vissa fordon och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka mdjligheterna
att kontrollera utldndska korkort och utbildning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagen gillande
biltesanvindning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvédrdera zebralagen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda problematiken
med bilmélvakter och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skérpa lagen gillande
overtradelser av lastzoner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over alla
végstrackor och hastighetsanpassa dessa utifrdn vigens skick, trafikbelastning och
utformning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
till dgaransvar géllande automatiserade fartkameror och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om bilars belysning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hinsyn ska tas till
motorcyklister vid planering av végracken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sdkerstélla avstanden
1 trafiken genom fysiska markeringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att skapa fler sdkra uppstéllningsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérda brister pa
befintliga rastplatser och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda inférandet av
mobileye 1 kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alkomatare ska vara
godkénda av ett ackrediteringsforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att terrorsdkra
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska negativa
miljopdverkande effekter genom béttre kontroller och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om strategi for elvdgar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att premiera reell
miljoforskning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om alternativa driftsformer
for tunga fordon och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om enskilda vagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor se
over hur Trafikverket utformar upphandlingar av vintervdghallning och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda ansvarsfragan
gillande sjidlvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
prioriteringsfrdgan géllande sjdlvkorande fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om korkortsfunktioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hdja sidkerheten pé
korkortens utformning och funktion och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i tidig lder och i en
tidig fas av olika korkortsutbildningar 6ka medvetenheten gillande beteende 1
trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa fler
utbildningsplatser for yrkesforare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra enklare
trafikutbildning i grundskolan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sénka aldern fran 21
till 20 &r for att kunna ta taxikort och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att sdnka antalet privata handledartillstaind och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
obligatoriska moment i korkortsutbildningen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att trafikskolor bor ha
fortur till uppkorningstider och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forsvara mojligheten
att bedriva svarta korskolor och tillkdnnager detta for regeringen.



95. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ldgga flera
yrkesbehdrigheter pd samma korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

96. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av ett enklare test for dldre att framfora sitt fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

97. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av en synkontroll for forare dldre dn 60 ar och tillkdnnager detta for regeringen.

98. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till dispens gillande medicinska krav pa yrkesforare och tillkdnnager detta for
regeringen.

99. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
gillande sommar- och vinterdéck och tillkédnnager detta for regeringen.

100. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

101. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att vissa
personalgrupper ska erbjudas mdjlighet till l&sta registreringsnummer och
tillkdnnager detta for regeringen.

102. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om péstéllning av
sommarfordon och trafiktillstdnd och tillkdnnager detta for regeringen.

103. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om dverlastavgift och
straffrittslig pafoljd och tillkdnnager detta for regeringen.

104. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utdkad ritt att anvinda
videokamera 1 tjdnsteutovandet och tillkdnnager detta for regeringen.

105. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om att utreda mojligheten
att upplysa om skuld pé fordon vid dgarbyte och tillkdnnager detta for regeringen.

106. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férenkla
overgdngen mellan gammalt och nytt intyg for YKB och tillkénnager detta for
regeringen.

107. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver
végtrafikregisteravgiften och tillkdnnager detta for regeringen.

108. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om starkt
rittighetsperspektiv i fardtjanstlagen och tillkdnnager detta for regeringen.

109. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se dver systemet
med férdtjanst och sjuktransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

110. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att inféra en
marknadspott for vaginvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

111. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

112. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att skydda kénsliga
fordonsuppgifter i bilregistret och tillkinnager detta for regeringen.

113. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se ver reglerna for
ombyggda fordon och tillkéinnager detta for regeringen.

114. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa tekniska
testomraden for utprovning av ny teknik och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

Ett vél fungerande samhélle forutsatter ett vagsystem med tillhérande infrastruktur som
ar vil anpassat till minniskors och foretagens behov. Ménniskan har alltid haft ett
behov av att forflytta sig &ven om resmonstren idag ser lite annorlunda ut, men
tendensen visar att person- och godstransporter dven i1 framtiden kommer att 6ka. I och
med EU-intrddet har de svenska akeriforetagen blivit utsatta for en ny konkurrens-
situation fran utlandska aktorer. Icke-seridsa transportorer bryter mot lagen, manipulerar
fardskrivare och saknar giltiga kdrkortshandlingar eller yrkeskompetensbevis. Runt om
1 landet etableras mobila verkstader, diackverkstider samt mobila tankstationer. Den hér
mobila verksamheten forser de fordon som befinner sig i landet olovligen med
verkstadstjénster. Det ligger 1 sakens natur att de inte uppfyller géllande miljokrav for
sin verksamhet. Den hir utvecklingen méste ovillkorligen stoppas. I dagens moderna
samhdlle ar ett vil fungerande viagnit av storsta betydelse och kan liknas vid blod-
adrorna i den méanskliga kroppen. Vignitet forser industrin och medborgarna med bland
annat varor, persontransporter och samhéllsviktig service. Industrins mdjligheter att
konkurrera pa den internationella marknaden ar ddrmed starkt beroende av ett vil
utvecklat vdginfrastruktursystem. Den for samhaéllet sd viktiga transportniringen kan
inte baseras pa olaglig verksamhet, hir maste en tydlig markering goras fran samhéllets
sida. Aven om tunga och ldnga transporter med fordel kan utforas pé jirnvig eller
sjofart ar dndé végtransporterna en viktig forutséttning for den svenska industrin.
Vignitet dr dven av vikt for att minniskor ska kunna genomfora privata och arbets-
relaterade resor pa ett tryggt och sikert sitt. Aven kollektivtrafik, lokala godstrans-
porter, rdddningstransporter och transporter for 6vrig myndighetsutovning forutsétter en
vél fungerande infrastruktur i tatorter och pa landsbygden.

Forutséttningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser olika ut for stad
respektive landsbygd. En vélfungerande kollektivtrafik dr en forutséttning for att stider
ska fungera optimalt. Tillgangen till och behovet av kollektivtrafik varierar 1 Sveriges
kommuner och tendensen dr att stimulera fler att resa kollektivt istillet for att resa med
personbil. Utbudet av kollektiva transporter behdver darfor vara tillfredsstéllande 1 flera
led. Det ska vara enkelt att kdpa sin resa, resan maste vara trygg, siker och bekvam och
resendren behdver kunna lita pa tidtabellerna. Cykeltrafiken har dkat och behovet av
fungerande infrastruktur dr stort &ven inom detta omrade.

Viginfrastruktursystemets nutida betydelse kan beskrivas pd manga olika sitt, dar
varje transportsitt har sin roll, ddr den fysiska och digitala infrastrukturen &r utbyggd
och vil underhallen samt dér lagar och regler lever upp till dagens samhallsnormer.
Sverigedemokraterna har en lang rad forslag for att forbattra vaginfrastruktursystemet
och understryker dess betydelsefulla roll i det svenska samhéllet. Var vision och var
strategi for ett konkurrenskraftigt svenskt vaginfrastruktursystem striacker sig dock inte
enbart till vigar som transportmedel eftersom vi menar att alla trafikslag bor vara
inkluderade och tas med i en heltdckande transport- och infrastrukturplanering. I ett vil
fungerande och hallbart samhélle bor rétt forutsittningar skapas for viginfrastruktur-
systemet att samverka med dvrig infrastruktur och andra trafikslag. Detta oavsett om vi
talar om leveranser av livsmedel till en lokal butik pa den svenska landsbygden, tunga
transporter till svenska gruvindustrin, regionala persontransporter eller en helt vanlig
sondagspromenad. Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhéllsfunktioner
som forsvar, sjukvard och polis &r i stort behov av vil fungerande vigar med tillhdrande
infrastruktur. Utdver véginfrastruktursystemet och de 6vriga trafikslagens roll i



samhadllet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur. Vi anser att dven digital
informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
infrastruktursatsningar och 6vriga trafikslag for att generera basta mdjliga samhalls-
nytta. Det svenska véginfrastruktursystemets forutsittningar behover stirkas genom
direkta och indirekta satsningar, samt genom nya och skérpta lagforslag. I en vil
sammanhéllen vigtransportpolitik dr dven it-infrastruktur och 6vriga trafikslag
inkluderade.

Det kan konstateras att det svenska végnitet under lang tid har lidit av eftersatt
underhéall pd4 manga omraden. Det dr av storsta vikt att vagnatet och tillhdrande
infrastruktur hller den hoga standard som medborgarna kan forvénta sig i forhallande
till bland annat skattetryck.

Underhall och investeringar skall d&ven fortsattningsvis hédlla hog standard och ta
hojd for exempelvis befolkningsdkning, ekonomisk tillvaxt och 6kad sdkerhet for
trafikanter samt stdvja nya typer av brottslighet pa svenska végar.

1 Dedikerad specialenhet pd 700 tjansteméan inom
polisen for kontroll av yrkestrafik

Sedan EU-intrddet har akeribranschen utsatts for en 6kande konkurrens fran ovriga
medlemslénder. Pa senare tid har grinsoverskridande trafik 1 princip avreglerats pa
grund av obefintliga kontroller vid grinsen. Bristerna i kompetens, resurser och
juridiska mojligheter for effektiva kontroller pa vara végar, sirskilt géllande den tunga
trafiken, ar stora. En dedikerad specialenhet inom polisen ska darfor inforas, vars
uppgift dr att kontrollera den yrkesméssiga och den griansoverskridande tunga trafiken
och sékerstilla att exempelvis cabotageregler efterfoljs.

Det finns behov av cirka 1 500 tjanstemén for kontroll pd vig. Organisationen &r
kraftigt eftersatt och darfor kommer det att krdvas ménga ar av ekonomiska priorite-
ringar och satsningar pa utbildning innan organisationen kan méta sig med den forna
vilfungerande organisationen. For att svara mot kontrolldirektivet behdvs uppskatt-
ningsvis 700 kontrollanter. Dessa tjanstemin ska vara vélutbildade och tillhdra en
dedikerad specialenhet inom polisen med befogenheter att utova relevanta kontroller,
rapportera forare/akeridigare, hindra fortsatt fard och gripa misstinkta brottslingar. All
personal 1 yttre tjanst skall vara bevédpnad och éga ritten att utova tvangsatgirder om sa
krévs. Enheten skall lyda under egen ledning och ha en egen budget.

Regeringen tillsatte en utredning i augusti 2019 med uppgift att foresla hur
kontrollerna kan effektiviseras. Det dr bekymmersamt att regeringen forhalat beslut i
den hir viktiga frdgan och knuffat in den i en utredning som skall presenteras den
1 mars 2021. Utredningen som sidan kan vara motiverad, men det ar allvarligt att
regeringen latit kontrollverksamheten pa landets vigar minska i sa stor utstrackning.
Det finns ett stort behov av inférandet av en ny specialutbildad styrka pa 500 poliser
med tillhérande utbildningsplatser motsvarande 50 personer om &ret, utover befintliga
resurser om cirka 200 tjdnstemén. Detta ska ske forst efter att utbyggnaden av
polismyndigheten dr genomford och dvriga mer akuta omraden ér tillgodosedda.



2 Straffskarpning vid bestédllaransvar

Dagens utformning av bestéllaransvaret gédllande cabotagereglerna &r for svagt, och de
rattsvardande instanserna har svérigheter att lagfora de brott som sker. Lagéndringen
den 1 juli 2018 ger ett utokat bestéllaransvar nér ett tillstdnd for bedrivande av
yrkesmadssig trafik saknas. Straffet vid otillatet cabotage ger 1 dagsléget enbart boter
vilket far den omedelbara konsekvensen att dklagare lagger ner ett rapporterat drende
om den misstdnkte har en utomnordisk adress.

Av den anledningen ska en straffskérpning gillande bestéllaransvaret inféras. Den
ska dven gilla otilldten cabotagetrafik och ddrmed stinga mojligheten att runda
lagstiftningen genom att konsekvent anvinda utomnordiska akeriaktorer. Det dr viktigt
for myndigheternas trovérdighet att straffen dr lika oavsett nationalitet pd den som begér
brottet.

3 Straffskarpning vid cabotagetrafik

Cabotagetransporter innebdr att en utlindsk bil passerar gransen och lossar inom
Sverige. Kraven pa cabotagetrafik &r tydligt reglerad i yrkestrafiklagstiftningen, och en
skirpning av dessa regler antogs i EU med det nya mobilitetspaketet. Det har under
flera &r rapporterats att en stor mingd lastbilar aldrig limnar Sverige utan kontinuerligt
bedriver olaglig inrikestrafik. Dessa lastbilar och ékerier foljer inte lagar och sidkerhets-
foreskrifter och snedvrider dirmed konkurrensen med svenska &kerier. Réttvisa villkor
inom vigtransportomradet behover uppratthillas. Sverigedemokraterna vill inféra
straffskérpning gillande otillitet cabotage vid yrkesmaéssig trafik.

4 Nej till ekoskatt eller skatt pd avstand

Vi sédger nej till planerna pé att infora nagon form av skatt pa avstand, det vill sdga en
skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Skatten innebir nddastoten
for ménga svenska dkerier som i vissa fall kan fa en fordubbling av skattetrycket.
Oavsett bendmning pd den nya skatten blir konsekvenserna negativa och medfor 6kade
kostnader for medborgare och foretag.

5 Riktat stod for kommunala vagar

I samband med att manga kommuner har pressad ekonomi skiljer sig skicket pa de
kommunala vigarna i forhdllande till det statliga vignatet. Skillnaderna kommer att 6ka
1 och med att kommunerna beldggs med dkade kostnader. Vi foreslér ett riktat stod till
kommuner for upprustning av vigar.



6 Projektering av Ostlig forbindelse

Ett Sverige som vixer &r beroende av en dynamisk storstadsregion som mdjliggor
internationell foretagsetablering och tillhandahaller en god infrastruktur. Nérmare 2,3
miljoner ménniskor, néstan en fjdrdedel av Sveriges befolkning, bor i Stockholms-
regionen. Samtidigt har en allt storre inflyttning skett till regionen pé senare &r, vilket
generellt har medfort ett 6kat tryck pa Stockholms infrastruktur. Vi foresprékar att
Ostlig forbindelse genomfdrs, alltsi den forbindelse som binder ihop Norra och Sédra
lanken och didrmed formar en komplett ringled runt Stockholm. En séddan forbindelse
skulle avlasta andra delar av vidgnitet, bland annat Essingeleden, samtidigt som den
skulle korta ned restiderna for sivil bil- som kollektivpendlare. Projekteringen av Ostlig
forbindelse bor paborjas genom samfinansiering mellan region och berérda kommuner.

7 Stadsmiljoavtal

Det ér positivt att kommuner kan soka stod for att stirka kollektivtrafik och exempelvis
satsa pa Okat cyklande. Daremot kan man stélla sig fragande till sa kallade motpresta-
tioner i form av bostadsbyggande. Avtalet bor i stéllet riktas mot mer realistiska
trafikatgérder som forbéttrar framkomligheten i stdderna. Vi vill vara dterhallsamma
med stdd och sé kallat subventionerat bostadsbyggande, till formén for direkta stod for
upprustning av kommunala végar.

8 Kulturarv pa svenska vagar

Nationellt eller lokalt kulturarv bor premieras vid byggnation av exempelvis vigar eller
ovrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia eller annat som berikar orten. En rondell kan utformas till att
hedra ett for orten anrikt foretag. Detta far dock inte ske pé bekostnad av sédkerheten
eller att blickfanget blir for stort. Andra virden som kan marknadsforas dr exempelvis
det lokala néringslivet, kinda personer eller kommunen i sin helhet. En kommun kan pa
sa sétt med stolthet visa upp vad som har astadkommits i ett historiskt eller mer sentida
perspektiv. Vi vill stirka kulturarvet pa svenska vigar.

9 Bonus—malus

Den 1 juli 2018 inférdes det sa kallade bonus—malus-systemet, vilket &r ett nytt system
for fordonsskatt. Syftet var att straffbeskatta bilar med hogre utslapp av CO? och ge
skatteldttnad och en bonus for rena elbilar och vétgasbilar som slédpper ut mindre eller
ingen koldioxid alls. Fér ménga vanliga minniskor och foretag runt om i landet finns
det dock inga bra eller ekonomiska alternativ till dagens fordon, och dédrmed blir det
enbart frdga om malus, tillika straffbeskattning, for dessa fordonsédgare. Konsekvensen
av detta system har blivit en kraftigt minskad nybilsforsiljning och att farre nya, sikra
och mer miljovénliga bilar rullar pd svenska vigar. Systemet tar inte heller hinsyn till
hoga globala CO?-utsldpp vid exempelvis batteriproduktion. Tanken med systemet
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madste vara att konsumenten ska ha en reell chans att byta till ett miljoméssigt béttre
alternativ, men bonus—malus kan fi motsatt effekt d& dldre fordon behélls langre i trafik.
For att na verkliga miljomal behover hela bonus—malus-systemet omarbetas.

10 Skatt pa latta lastbilar

Den nya mit- och kércykeln WLTP tillsammans med det nuvarande bonus—malus-
systemet innebir rejéla skattehdjningar for privatbilister och inte minst for hantverkare
och budbilsforetag. WLTP:s madtmetod innebér att man fran en dag till en annan skruvar
upp de berdknade virdena for koldioxidutslapp pa personbilar och létta lastbilar med
cirka 30 procent. Det leder till kraftiga skattehdjningar for alla nyregistrerade person-
bilar och létta lastbilar efter den 1 januari. Att fordonsutslépp berdknas med storre
precision dr positivt, men effekten blir dramatisk nar det kopplas till bonus—malus.
Bonus—malus-systemet for létta lastbilar ska ses over.

11 Skatt pa husbilar

Fran och med den 1 september 2019 provas en ny testmetod for koldioxidutslépp och
bransleforbrukning pa vissa husbilar. Det nya virdet ligger till grund for beskattning
och medfor att fordonsskatten pa en husbil hdjdes med mer dn 100 procent. Av
nybilsmarknaden dr det cirka 95 procent av husbilarna som péverkas av den nya
beskattningen. Konsekvensen blir omfattande for importorer, aterforsiljare och
verkstidder nidr marknaden bokstavligt talat forsvinner. Forlusten av “produktions-
skatter” lar vida Overstiga de eventuella intdkter Finansdepartementet rdknar med frén
fordonsskatten.

Med en alltfor hog beskattning pa néarproducerade” semesterformer som husbilen
faktiskt &r, riskerar man att styra dver resandet till flygresor, och miljoeffekten riskerar
helt enkelt att bli den rakt motsatta. Att se 6ver bonus—malus-systemet pa husbilar ger
fler ménniskor mojligheten att semestra klimatsmart, oavsett om man édger eller hyr
fordonet.

12 Gemensamt EU-register for kontroll av behorighet
och fordonsuppgifter

For yrkesforare finns ndgot som kallas yrkeskompetensbevis (YKB) som syftar till att
hoja och tydliggora kompetensen hos yrkesforare. Regelverket dr gemensamt i Europa
och regleras 1 ett direktiv fran EU. I grundutbildningen och i den obligatoriska repeti-
tionsutbildningen som behovs vart femte ér, ingar bland annat lastsékring, viktbestdm-
melser, farligt gods, forsta hjdlpen, lagar och regler med mera. Det finns dock en svart
marknad dér det erbjuds falska YKB-bevis, forarkort och korkort. Det betyder att
personer kan framfora tunga fordon pa svenska végar utan vare sig relevant utbildning
eller ratt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll ska kontrolltjanstemén granska
forarens behorigheter och att fordonskombinationen framfors pa ett i Gvrigt trafiksdkert
sétt. Saknas behorigheter ska kontrolltjanstemannen omedelbart hindra fortsatt fard.
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Svensk polis och dess kontrolltjinstemén har ytterst begransade mojligheter att
kontrollera dktheten pa dessa viktiga handlingar géllande korkortsbehdrigheter,
yrkeskompetensbevis och forarkort. Risken att bli ertappad med falska handlingar ar
liten. Detsamma géller fordonsuppgifter eftersom internet bokstavligt talat svammar
over med sidor dér det erbjuds falska registreringsbevis och registreringsskyltar. Ett steg
for att komma till rdtta med detta dr att upprétta en gemensam databas inom EU dir
polis och kontrolltjinstemén snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt
pa plats.

13 Barighetsklass BK4 pa vagar

Under sommaren 2018 fick Trafikverket mojligheten att 6ppna en begriansad del av
vagnétet for en ny typ av barighetsklass (BK4). Jimfort med den tidigare gransen pa 64
ton, tillats nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot 74 ton att kdra pa dessa végar.
Med rétt fordonskombination och axelkonfiguration pa dessa ekipage kan trycket
minskas pa vdgarna, men dven mer miljovanliga transporter genereras én idag.
Trafikverket har 1 uppdrag att ta fram véigar dir BK4 féar framforas. Vi har tidigare
anfort i riksdagen att for sikrad framgang med BK4 bor man i stérre omfattning utnyttja
de végstrackor som kan genomfora dessa transporter med bibehallen sdkerhet och
funktionalitet. Arbetet med att upplata hela BK1-végnitet for BK4 behover paskyndas.

Enligt Trafikverket berdknas 70—80 procent av de viktigaste statliga vigarna vara
Oppna for BK4 ar 2029, och det ar alltfor lang tid om vi skall effektivisera vért
transportsystem. Takten for inférandet av BK4 maste hojas avsevirt. I och med
inforandet av BK4 finns det anledning att skylta om vidgar som har en légre
barighetsklass.

14 Tva-plus-tva-vagar

For att spara pengar vid uppforande av nya vigar, byggs idag néstan uteslutande 2+1-
vigar. Aven om dessa vigar har vissa fordelar sa ir fragor gillande trafikfldden och
sakerhet inte ens 1 ndrheten av fordelarna med 2+2-végar. Exempelvis skapar 2+1-vigar
fler farliga situationer i samband med omkorningar och kobildning. Vidare, nér vissa
2+1-vagar byggs s finns det inget eller mycket litet utrymme for cyklister och mopedi-
ster att ta sig fram, vilket dkar olycksrisken. De storre europavégarna i landet bor halla
lagst 4-faltsstandard for att sdkerhetsnivén skall vara rimlig.

15 Anpassning till mopeder och cyklister

Vid uppforande av nya anpassade végar bor det skapas sidkra ytor for mopeder och
cyklister. Sverigedemokraterna anser att det dr viktigt att separera olika trafikantgrupper
1 sa stor utstrickning som detta dr mdjligt. Darfor skall alla nya vigprojekt innehalla
separata korfalt for cyklister, mopedister och bilister dér sa &r mojligt. Vaglagen innebar
allvarliga begransningar nir det géller anldggande av nya cykelbanor. Har behdvs en
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oversyn och modernisering av lagstiftningen sa att mojligheten att anlagga cykelstrak
underlittas.

16 Pendelparkeringar

Sveriges befolkning har 6kat kraftigt pd senare tid, vilket sétter infrastrukturen pé prov.
Maénga vill bo i ndrheten av de storre stdderna, vilket 6kar behovet av arbetspendling.
Stiaderna behover dven fortsittningsvis arbeta med detaljplaner géllande bostider,
bussfiler och cykelbanor samt optimering av trafikflodet.

Alla har olika forutséttningar att resa och ddrmed klara sin vardag, och for manga ér
bilen det enda alternativet. For andra kan bilen vara nddvéndig for att ta sig till ndrmaste
knutpunkt for kollektiva fairdmedel. Fler sékra pendelparkeringar beh6vs och maste
planeras.

17 Parkeringsplatser och bilpooler

Parkeringsplatser utgdr hardvaluta 1 dagens stader for centrumhandeln, for foretagandet
1 sin helhet och for boende. Fler och fler foreningar 6verviger att starta bilpooler, och
efterfrdgan 6kar bland boende, sérskilt eftersom det blir svarare och svarare att fa tag i
egen parkeringsplats. Det finns givetvis dven andra positiva skél att starta en bilpool.
For att fortsdttningsvis kunna planera och generera storsta mojliga samhéllsnytta
behdver, utdver vanliga parkeringsplatser, dven bilpooler finnas med 1 planarbetet.

18 Rondellers utformning

Rondeller eller sa kallade cirkulationsplatser ar ett effektivt sétt att 6ka flodet dar vagar
korsas. Dessutom minskar skadorna i samband med sammanstotningar mellan fordon.
Det finns dock brister i utformningen av cirkulationsplatser. Stora konstverk kan stéra
forarens koncentration och utgdra en sékerhetsrisk vid krock med bil eller motorcykel.
En cirkulationsplats skall vara utformad med sidkerhet som absolut fokus.

Det innebir att alla hirda och siktskymmande installationer ska tas bort. Lampor och
vagskyltar ska vara av eftergivligt material. Vigbanan ska konstrueras sa att den inte
blir feldoserad, det vill sédga driver ut fordonet i tangentens riktning, vilket ar sérskilt
viktig ndr det giller tunga fordon.

19 Nya vagar ska byggas snabbt

Byggande av nya vigar ska ske snabbt och inte pagéd under 14ng tid. Detta ska gilla dven
vid renovering och underhall. Vigbyggen som pagéar under en ldng tid utan att det pagar
ndgot arbete vid vigarbetsplatsen dr ndgot som manga upplever som frustrerande.
Vanligt forekommande, dven pd hogbelastade végar, dr att arbete pagéar under normal
arbetstid, kl 7-16. Detta trots att avstingda korfilt eller omledning skapar stora problem
1 trafiken samt okar risken for olyckor.
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Hogre krav pa kortast mojliga tid for bygg- och underhall bor darfor vara en
parameter vid upphandling av projekt dér oldgenheter for trafiken &r stor. Ett problem
med végarbeten och skyltning om sinkt fart nir det inte finns vagarbetare pa plats &r att
forare okar farten dven vid végarbeten ddr personal finns och pakdrningsrisk skapas. For
att undvika detta bor paborjade vigarbeten slutforas snabbt och vid arbetsdagens slut
skall de skyltar som varnar for pagaende vigarbete tas bort.

20 Dispens péa bruttovikt gidllande fordonskonfiguration
6x6

I samband med en uppdatering av sitt datasystem skickade Transportstyrelsen ut nya
registreringsbevis till frimst dgare av tunga fordon. Den hogsta tillatna bruttovikten
sattes till 25 ton pa fordonskonfigurationen 6x6. I trafikforordningen framgar det att ett
fordon med tre axlar och med drivning pa de tva bakre axlarna (fordonskonfiguration
6x4) har en tillaten bruttovikt pa 28 ton, givet att det har en vigvénlig fjadring med
dubbelmonterade hjul och vikten inte dverstiger 9,5 ton pé ndgon av axlarna. Syftet med
viktbegransningar dr givetvis att skydda vignitet eftersom alltfor tunga laster och hoga
axeltryck kan ge upphov till allvarliga skador pa végnitet. For fordon med vdgvinlig
fjddring och konfigurationen 6x4 dr alltsd hogsta tilldtna bruttovikt 28 ton. For fordons-
konfigurationen 6x6 tilldts endast 25 ton som hogsta tilldtna bruttovikt, &ven om
fordonet ar utrustat med luftfjadring eller annan végvénlig fjadring. Skillnaden mellan
6x4 och 6x6 ér att konfigurationen 6x6 dven driver pd framhjulen.

I tung anldggningstrafik dr det en fordel om drivkraften kan fordelas ut pé alla
hjulen, men det kostar 3 ton i nyttolast, vilket naturligtvis innebér 6kad miljobelastning.

Axeltrycken skiljer sig inte mellan 6x4 och 6x6, och darfor 6kar inte belastningen pé
végen, eftersom regelverket begriansar hogsta tillatna axeltryck per axel till 9,5 ton.
Fordonstypen 6x6 anvinds néstan uteslutande 1 fordon for tung anldggningstrafik,
rdddningstjédnst, biargning eller liknande. Fordonstypen anvénds ytterst sdllan till ndgon
annan typ av verksamhet eftersom konstruktionen &r dyr och underhallskrdavande.

Dessutom kan allhjulsdriften kopplas ur. Vid kdrning pé belagd vég finns ingen
anledning att ha den inkopplad, vilket gor att fordonet i praktiken vid sddan kdrning blir
ett 6x4-fordon.

Ur miljosynpunkt finns stora vinster med att tilldta en bruttovikt pa 28 ton eftersom
det ger mojlighet att medfora ytterligare tre ton nyttolast. I praktiken betyder det att var
fjarde transport kan “rdknas bort” vid byggande av exempelvis nya bostdder, jarnvigar
och liknande. Vinsten for miljon dr betydande utan att det paverkar vignitet negativt.

I rédets direktiv 96/53/EG begrinsas fordons dimensioner i nationell och interna-
tionell trafik. Géllande hogsta tilldtna vikter dr det i internationell trafik som begréins-
ningarna dr aktuella. S&vél i inledningen av direktivet som i artikel 4 punkt 2 ges
mdojlighet att tillimpa andra regler for nationella transporter. Det 6ppnar for Sverige att
tilldta en hogsta bruttovikt pa 28 ton dven for fordon med konfigurationen 6x6 i
nationell trafik. Dispens géllande konfigurationen 6x6 i1 nationell trafik ska mojliggoras.
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21 Brist pa rastplatser

Utbudet av rastplatser utmed landets vagar ar for litet. Platserna dr dessutom ofta
upptagna av en omfattande verksamhet av utlindska aktorer som nyttjar rastplatserna
for olika uppstéllningar eller véntplatser for sina korningar. Griansen pa max 24 timmars
nyttjande av rast- och parkeringsplatser respekteras séllan, och det har blivit ett problem
for privatbilister och de yrkesforare som maste ta ut sina raster eller sin dygnsvila. Det
krévs en kraftig utbyggnad av antalet rastplatser.

Det finns dven behov av dvervakning av den maximala parkeringstiden,
nedskridpning och grovre brottslighet. Ritt utnyttjade rastplatser med rotation ger
yrkesforarna béttre mojlighet att klara kraven i regelverket for kor- och vilotider. En
ytterligare vinst dr dkad tillgdnglighet samt en vacker, lugn och trygg milj6 {or alla
bilister.

22 Inventering av viagbelaggning och skyltar

Nar det géller viagbeldggningar dr det av stor vikt att dessa har hog friktion. Blodande
asfalt ar vilként och ett vedertaget begrepp nidr man beskriver en beldggning som kan
vara livsfarlig for tvahjuliga fordon. Det &r en inte obetydlig andel olyckor som orsakas
av "hal” végbelidggning.

Trafikverket maste snarast inventera och atgirda de vdgar som har alltfor lag friktion
1 syfte att hoja sdkerheten for forare av tvahjuliga fordon. Ett annat problem som
uppmadrksammats under senare ar dr felaktigt doserade kurvor, vilket dr ett fenomen
som kan fa katastrofala foljder i halt viglag. En omedelbar inventering av végnétet dr
darfor nédvandig.

Viagmairken ar viktiga inslag i trafikmiljon och de flesta placeras pa ett bra och
informativt sitt. Tyvérr uppstér allvarliga misstag vid placering av vigmairken. Ibland
placeras ett vigmarke direkt oldmpligt vid en korsning och skymmer sikten, vilket
innebdr att fordonsforare tvingas kdra langre ut 1 korsningen och riskerar att orsaka en
olycka. Viagmarken kan ocksd placeras pa ett sddant sitt att de utgor en skaderisk for
fotgéngare, cyklister och 6vriga oskyddade trafikanter. Vagmérken é&r 1 regel tillverkade
1 aluminium och har skarpa kanter och horn, och en fotgidngare som gar rakt in i dem
skadas. Vid morker och daligt vider okar risken for olycksfall dramatiskt och for
synskadade personer dr olycksrisken dverhdngande.

Vi anser darfor att Trafikverket ska ges 1 uppdrag att tillsammans med Sveriges
Kommuner och Regioner (SKR) inventera bestandet av vigmérken. De skyltar som dr
placerade i strid mot géllande regelverk bor omedelbart dtgédrdas. Skyltar som anses
vara dverflodiga skall tas bort.

23 Hojd standard pd motorviag vid nybyggnation

P& svenska motorvigar har hastighetsgriansen 110 km/h lange varit rdidande. Sedan tolv
ar tillbaka testas tilldten hastighet pa 120 km/h pa flera motorviagsstriackor. I flera
europeiska lander rader hastighetsgransen 130 km/h, ndgot som dven bor kunna inforas
pa motorvégar i Sverige.
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Effektiva persontransporter ar efterstravansvért och att fa kortad restid ar for ménga
onskvirt. Sett ur ett demokratiperspektiv dr det rétt att ha hastighetsgranser som har en
bred folklig acceptans. Pa de strickor som anses lampade och sédkra foreslds darfor att
Trafikverket infor en hastighetsgrins pd 130 km/h. Effekterna av hastighetsgréns-
hdjningen ska givetvis utvarderas. Skulle de skadliga effekterna visa sig obefintliga och
att man vinner positiva effekter ur trafiksdkerhetshinseende bor standarden vid
nybyggnation av motorvég anpassas for 130 km/h.

24 Hastighetsgranser 30, 50, 70, 90, 110 och 130

En sdker trafikmiljo &r nigot efterstrdvansvért, och hastighetsgrianser bor ha en folklig
forankring. Sverige har pa senare tid infort nya hastighetsgranser: 40, 60, 80, 100 och
120 km/h. De hastighetsgrianser som tidigare radde var; 30, 50, 70, 90 och 110. Under
den dldre indelningen var det enkelt att se vilken hastighet viagen hade genom att titta pa
vagmarkeringarna. Detta dr inte mojligt med dagens hastighetsgrianser. Sveriges varier-
ande arstider och viderforhdllanden manar till 6dmjukhet. Da vdderleken sldr om och
vaglaget gor att hastigheter kan behdva justeras Oppnas en vdg for variabla hastigheter.
Darfor bor frdgan om en dtergéng till de gamla hastighetsgrianserna; 30, 50, 70, 90 och
110 pé vara végar vickas. Vidare bor det utredas om hogsta tillatna hastighet pa
motorvig bor vara 130 km/h som manga andra europeiska ldnder har som hastighets-
grins. For att 6ka sédkerheten pa véra vigar bor det ges 6kade mojligheter till variabel
hastighetsskyltning vid sdrskilt utsatta vigmiljoer.

25 Elfordon och ljudniva

EU-f6rordning (EU 540/2014) stiller krav pa att alla el- och hybridbilar som siljs i
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS). Fordonet
ska sdnda ut ljud nér bilen &r i rorelse och ljudet ska aktiveras automatiskt och lata i
hastigheter fran noll upp till 20 km/h och nér bilen backar. Om bilen &r férsedd med
forbranningsmotor som anvénds 1 de aktuella hastigheterna behdver inte det akustiska
varningssystemet vara aktiverat.

Forordningen giller for elfordon med fyra eller fler hjul, vilket betyder att elmotor-
cyklar undantas. Kravet pa varnande ljud géller pa nya bilar som siljs frdn och med den
1 juli 2021. Den tekniska delen av EU-direktivet beskriver att ljudet som genereras ska
vara regelbundet och ge information till trafikanter om ett fordon i rorelse. Ljudet bor
aven likna ett ljud frén ett fordon av jimforbar storlek som dr utrustad med en forbrénn-
ingsmotor. Ljudnivan ska vara minst 56 dB(A), vilket ungefar motsvarar ljudnivén fran
en elektrisk tandborste. Elbilar bor signalera ljud for att uppmirksamma trafikanter, ett
behov som i synnerhet berdr personer med synnedsittning. Med hinsyn till ménniskor
med funktionsnedsittning &dr det rimligt att alla eldrivna fordon som anvénds 1 allmén
trafikmiljo och vid hastigheter understigande 20 km/h avger ett varnande ljud.
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26 Motorcyklar 1 kollektiva korfalt

I storre stader byggs allt fler korfalt endast avsedda for kollektivtrafik, men dessa korfalt
anviands inte optimalt och kan utnyttjas 1 storre utstrickning. Motorcyklar tillhor en
kategori fordon som inte ndmnvart forsvarar for kollektivtrafiken. Vi vill att mojlig-
heten for motorcyklar att nyttja kollektiva korfalt dar det &r mojligt utreds.

27 Hoj totalvikten pa mopedbil

Mopedbilar klassas idag som EU-moped och fir framforas i hogst 45 km/h. Mopedbilen
far viga hogst 425 kg. Mopedbilar dr dock inte lika sdkra som exempelvis en tyngre A-
traktor, for vilken den hogsta tilldtna vikten dr hogre. Mopedbilar byggs uteslutande av
plast for att klara viktkraven, vilket medfor viktbesparingar pé sidkerhetsdetaljer. Detta
resulterar i mindre sékra fordon ur ett tekniskt perspektiv. Genom att anvinda mer tiliga
byggmaterial kan krocksdkerheten forbattras, men dven slutprodukten bli billigare. En
hdjning av viktgransen for mopedbilar bor utredas.

28 Cykelstrdk och snabbcykelvagar

Cykling har positiv inverkan pa hélsan, innebédr minskad tridngsel i trafiken och
minskade utslédpp av vixthusgaser. Det dr darfor viktigt att fler far mojlighet att vélja
cykeln som fiardmedel. For att uppmuntra till 6kad cykling anser vi att samman-
hingande cykelstrdk och snabbcykelvégar bor prioriteras i utbyggnaden av cykel-
infrastrukturen. Hansyn till framkomlighet for biltrafik samt trafiksdkerhetsperspektivet
maste dock beaktas. Vi menar att en sddan utbyggnad pa allvar skulle medverka till att
cykeln blir ett attraktivt alternativ till bilen i manga av véra stider.

29 Utbildning och insatser for 6kad cykling bland barn
och vuxna

Cykling &r utmérkt vardagsmotion for alla, inte minst for barn. Dessvérre kan det
konstateras att manga barn idag lar sig cykla sent i livet och ibland inte alls. I vissa
kommuner pagéar projekt géllande trafiksdkerhet och att barn och vuxna ska lira sig att
cykla. Att frimja barns cykling och att utbilda barn i trafiksékerhet stérker barns hélsa.
Det finns fordldrar som inte kan cykla och ddrmed har svart att ldra sina barn.

Sverigedemokraterna anser mot denna bakgrund att det behover dverviagas hur
samhdllet kan ta ett utdkat ansvar for att barn skall l4ra sig cykla och f& kunskap 1
trafiksékerhet. Tidig kunskap om trafiksikerhet och 6kad medvetenhet om faror i
trafiken bor leda till avsevart farre olyckor.
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30 Trafiksdkerhet och trafikregler for cykling

Reglerna kring vem som har véjningsplikt &r ménga génger snariga. Manga tror
felaktigt att cyklister alltid har vdjningsplikt gentemot bilister. Lagstiftningen skulle
kunna forenklas genom att cyklister vid sévil cykelpassage som cykeldverfart [dmnar
foretrdde gentemot bilister. En sddan fordndring och forenkling skulle ligga i linje med
trafiksdkerhetsintresset och samhéillets mal om att minska antalet svért skadade och
ddda 1 trafiken.

31 Okat krav pa cykelhjidlm

Cyklandet har tagit ordentlig fart pa senare tid och tyvérr dven cykelrelaterade olyckor.
Enligt lag ska barn under 15 ar béra cykelhjdlm. Det finns inga skal till att 14ta 14-
aringar ta av hjdlmen aret efter. Hjdlmtvanget bor istéllet forldngas, ett ar i taget, upp till
18 ars alder. P4 sa sdtt kommer samtliga barn att inom en kort tid vara alagda att béara
cykelhjdlm, vilket skulle ha positiva effekter. Att cykelhjédlmen effektivt minskar svara
huvudskador &r belagt i omfattande studier. Allvarliga huvudskador leder alltfor ofta till
livslangt handikapp. Om fler barn anvinder hjdlm kan det dven bidra till att fler vuxna
anvénder hjalm.

32 Mobilforbud pa cykel

I Sverige ér det fran och med den 1 februari 2018 forbjudet for en person att hélla en
mobiltelefon i handen vid korning av motorfordon. Syftet dr att minska det trafikfarliga
anviandandet och dédrigenom skydda forare och andra i dennes omgivning. Trafikpolisen
uppger i delar av landet att mobilsurfande cyklister &r ett allt vanligare inslag i trafiken.
Aven i andra linder har problem med mobilsurfande cyklister uppmirksammats. I
Danmark &r det redan forbjudet att prata i en handhallen mobiltelefon under cykling,
och 1 Nederldnderna har cyklister forbjudits att anvinda mobiltelefonen i trafiken fran
och med sommaren 2019.

Ett av argumenten for mobilforbud pa cykel dr 6kad anvéndning av elcyklar som 1
och med hogre hastighet bidrar till storre trafikfara. Forbud géllande anvéindande av
mobiltelefon och smarta telefoner under cykelfard behdver utredas.

33 Fargsittningen av cykelbanor

Det behovs fler anpassningar som beaktar cyklisternas villkor, och sikerhetsfrdgan &r
extra viktig. Manga kommuner som arbetar aktivt med trafiksékerhet véljer att markera
hela eller delar av cykelbanan med férg, vilket exempelvis sker vid trafikkorsningar for
att uppmairksamma bilister och andra trafikanter pé korsande cykelbana. Ambitionen ar
god och pa manga hall eftertraktad. Samtidigt kan det konstateras att det saknas en
standardisering kring fargval. Enhetliga markeringar av cykelbanor tillhor de atgarder
som kan forenkla och underlétta for cyklister och fotgéingare. Féargséttningen av
cykelbanor bor standardiseras.
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34 Cykelparkeringar strategiskt placerade vid bilpolers
parkeringar

Fler och fler viljer cykeln fore andra alternativ. Cyklandet har pé vissa strackor en
fordel 1 snabbhet gentemot bade bil- och kollektivtrafik. For en del dr det inte mojligt att
cykla hela strackan till arbete eller andra aktiviteter. For att 6ka cyklingens attraktivitet
bor sikra cykelparkeringar och dven cykelpooler anldggas vid bilpooler och vid
bytespunkter. Genom att 6ka utbudet av hyrcyklar och sidkra cykelparkeringar skapas
fler mojligheter till mobilitet och fler kan ta cykeln hela eller delar av resan.

35 Elsparkcyklar

Anvéndande av elsparkcykel har 6kat kraftigt. Tyvérr har dven olyckor okat kraftigt och
elsparkcyklarna har dven skordat dodsoffer. Frakturer och ansiktsskador dr den vanli-
gaste skadetypen i samband med olyckor dir elsparkcyklar dr inblandade.

Cyklarna placeras ofta fel och utgér ddrmed hinder for bland annat synskadade och
rorelsehindrade. Cyklarna vélter dessutom l4tt med foljden att de ofta ligger pd géng-
banor och utgoér hinder for trafikanter. Det dr inte ovanligt att tvd personer fardas pé
dessa sparkcyklar, vilket inte ar tillatet.

En utredning behdvs for att utforma ett tydligt regelverk for elsparkcyklar och
dédrmed minimera personskador och parkeringsproblem.

36 A-traktor

Aldre traktorer producerade fore &r 2003 och bilar ombyggda till traktorer (A-traktor)
ska idag vara begrénsade till en hastighet av hogst 30 km/h. Genom att hdja hastigheten
for A-traktorer fran 30 km/h till 45 km/h kan trafiksékerheten 6ka eftersom de dé inte
utgor ett lika stort hinder 1 trafiken. EU-mopeder har en tilldten maximal hastighet av
45 km/h. Av dessa anledningar &r det darfor rimligt att hoja hastigheten pa A-traktorer
fran dagens 30 km/h till 45 km/h.

For att sékerstélla att det inte forekommer manipulation av den hastighetsbegréns-
ande utrustningen bor det vara forenat med kraftfulla atgarder vid upptackt manipula-
tion av fordonets hastighetsbegransande utrustning. Det dr lampligt att fordonet tas i
beslag av polis eller bilinspektor for att sedan anses vara forverkat. Med sé kraftfulla
atgirder minskas viljan att manipulera fordonet avsevirt.

37 Terrangfordon pa vag

Terrangskoter eller en litt terrdngvagn fér inte framforas pa allmén vag utan bara pa
enskilda végar, med vissa undantag. Den som vid fiard med ett sddant terringmotor-
fordon behdver korsa en viag som inte dr enskild, &r tillten att gora det via den kortaste
lampliga strackan. Det bor finnas mojligheter till fler undantag, vilka underlattar
méinniskors vardag och foretagande, men som inte namnvért paverkar trafiksdkerhet
eller miljo. Utokad mojlighet att framfora terrdngfordon pé allmén vig bor utredas.
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38 Utokade befogenheter for bilinspektorer

Polismyndigheten ansvarar for kontroller av fordon och forare. I dagsléget finns tva
personalkategorier ute pd kontrollplatserna. Det dr polisman med sirskilt forordnande
for flygande inspektion samt bilinspektorer. I vissa fall kan besiktningstekniker hyras in
av polismyndigheten. Dessa besiktningstekniker har dock inte ndgot forordnande att pa
egen hand utfirda nagot foreldggande.

Besiktningstekniker kan inte heller utfora kontroller av kor- och vilotider. For att
effektivisera kontroller pa vig bor verksamheten skiljas fran ordinarie polisverksamhet
och ldggas under en sérskild enhet inom polisen som ansvarar for kontroller av den
yrkesmissiga trafiken. Enheten skall ha egen styrning, frikopplad fran regioner och
lokalpolisomraden, dessutom skall verksamheten styras av egen budget. Polisen dr idag
hart anstringd av det grova véldet, och det ar darfor inte troligt att poliser tas i ansprak
for kontroller av den yrkesmaéssiga trafiken. Dessutom krévs stora utbildningsinsatser
for att en polis ska kunna Gverga till kontroll av den yrkesméssiga trafiken. I samband
med foreslagen omorganisation ska bilinspektor som tjdnstebeskrivning dndras, vilket
ger Okad behorighet hos denna personalgrupp. Det innebér att dagens tjanst som
bilinspektor 1 praktiken upphor och personal som uppfyller kompetenskraven utbildas
till en hogre tjdnsteniva. Dessutom ska personalen kunna vara bevépnad, inneha
rattigheter att forhindra fortsatt fard och ha rétten att bruka vald i sin tjdnsteutévning.
Kort sagt, personalen i den sérskilda enhet som utfor kontroller pa vdg ska ha alla
nddvéndiga befogenheter i sin tjdnsteutdvning.

39 Polisfordon

Fordon for kontroll av den yrkesmissiga trafiken skall finnas i flera olika utféranden.

I huvudsak bor fordonen vara av buss- eller skapmodell dér det kan rymmas bade
arbets- och forhorsplatser. Fordonen ska dven vara utrustade med nédvéndig teknisk
utrustning for avrapportering, radioanrop och it-funktioner samt med larmanordning i
form av bléljus och siren. De storre skdpfordonen kan med fordel dven vara utrustade
med portabla vagar. Ett antal fordon bor ocksa vara av personbilsmodell och finnas 1
bade civil och malad variant.

40 Kontrollplatser

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om i landet. Dessa 4gs och forvaltas av
Trafikverket. I dagslidget torde antalet platser vara tillrdckligt, men vid byggnation av
nya végstrackor ska behovet av kontrollplatser for tung trafik ses dver. Kontroll-
platserna skall vara utrustade med byggnader for forhor och avrapportering, vag-
utrustning samt besiktningsgrop med bromsprovare.

I de fall ytterligare kontrollplatser behovs for att ticka behovet skall dessa ocksa
ingd 1 planeringen av den nya eller ombyggda végstrackningen.
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41 Farligt gods

I transporter som klassificeras som “farligt gods” finns &mnen som allvarligt kan skada
ménniskor, djur och milj6. Det stélls vasentligt hogre krav pd de forare som utfér den
hér typen av transporter. Tyvirr utfors ménga transporter av farligt gods av forare som
vare sig har rétt kompetens eller fordon med ritt utrustning f6r den hér typen av trans-
porter. Det forekommer transporter med farligt gods som inte ar skyltade, vilket ar
synnerligen allvarligt vid en raddningsinsats som maéste utforas korrekt for att minimera
skador pa manniskor och miljo. I en rapport fran Linkdpings universitet framgér det
tydligt att polisens nuvarande organisation inte uppfyller mélen for antalet utférda
kontroller. Vért forslag géllande en sérskild enhet inom polisen som ska utfora inspek-
tioner pd vig inkluderar resursforstiarkning for att utfora kontroller av dessa sa kallade
ADR-fordon.

42 Lastsakring

Lastsdkring ér ett av de viktigaste momenten en yrkesforare ska dgna sig at. Daligt
forankrat gods utgor en fara for andra trafikanter. Star godset 10st eller dr daligt sdkrat
pa flaket kan det glida eller stjélpa av fordonet. Sker detta 1 samband med exempelvis en
kurvtagning kan stora delar av godset trilla ner p& motande kdrbana. Véart forslag
géllande en sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pd vig inkluderar
storre mdjligheter att utfora lastsdkringskontroller, att vid behov kunna boétfilla foraren
samt hindra fortsatt fard tills dess att bristen ar atgédrdad.

43 Manipulerade fardskrivare

I bussar och tunga lastbilar finns en sa kallad fardskrivare monterad for att registrera
forarens olika aktiviteter. Utrustningen registrerar forarens kortid, rast, annat arbete och
dygnsvila. Dessutom registreras végstracka, hastighet, eventuella hastighetsover-
trddelser och om utrustningen utsatts for manipulation.

Dessa aktiviteter ska registreras i enlighet med den tidigare férordningen (EEG) nr
3821/85 och nuvarande forordning (EU) nr 165/2014. Det forekommer dock ett omfatt-
ande fusk med bland annat fardskrivare och forares aktiviteter i syfte att tillskansa sig
fordelar pa den seriosa dkerindringens bekostnad. En manipulerad fardskrivare innebar
att foraren har mojlighet att kora obegrinsat utan att detta registreras i fardskrivaren
eller pé forarkortet.

Det hér dr synnerligen allvarligt for trafiksdkerheten eftersom trétta forare utgor en
stor olycksrisk. Fusket innebdr ocksa att den seridsa akerindringen utsétts for en osund
konkurrens.

Nu finns det system som dven manipulerar den senaste digitala fardskrivaren, som
egentligen inte skulle gé att manipulera. Sedan den norska polisen hittade sina forsta
manipulerade fardskrivare har problemet eskalerat avsevart. Kunskapsutbyte har dock
skett mellan svenska, danska och norska kontrollmyndigheter, men dven fordonstill-
verkare har deltagit i arbetet for att 6ka myndigheternas kunskap kring utrustningen som
monteras 1 fordonen. Vi anser att vart forslag géllande en sirskild enhet inom polisen
som ska utfora inspektioner pa vég, dven ska ges storre mojligheter att utfora kontroller
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avseende manipulerade fardskrivare och att forare inte kor pa fel forarkort. Kédnnbara
sanktionsavgifter bor utfirdas ndr manipulerade fardskrivare uppdagas vid en kontroll
och avgiften bor inte understiga 200 000 kronor. Upptidcks manipulationsutrustning vid
flera tillféllen hos samma dkeri bor dven fordonet beslagtas och dérefter anses vara
forverkat.

44 Kor- och vilotider

Regelverket kring kor- och vilotider har tillkommit for att sdkerstilla trafiksdkerhet och
konkurrens pé lika villkor, samt generera trygghet for forare. Tanken med regelverket ar
bra, men det upplevs emellanat som byrakratiskt, sarskilt av de forare som utfor trans-
porter inom exempelvis anldggningstrafik. Det dr polisens vagkontroller som i forsta
hand upptédcker de som fuskar. Den kontroll som Transportstyrelsen gor hos foretag ar
snarare en automatiserad kontroll som stimmer av de administrativa brister som forarna
kan gora sig skyldiga till i sin hantering av fardskrivarna.

Den metod som Transportstyrelsen tilldimpar i sin kontroll &r inte effektiv i kampen
mot det medvetna fusket, ty den dr allt for fokuserad pa administrativa brister.

De som fuskar och kor med fler forarkort eller manipulerar utrustningen klarar sig
ndstan alltid 1 en kontroll. Lagstiftningens syfte dr i forsta hand att komma at de som
medvetet fuskar och da maste dven kontrollerna styras i den inriktningen.

For att sékerstélla effektiva kontroller maste resursbristen inom polisen motverkas.
En 6versyn av tillimpningen av kor- och vilotider &r av yttersta vikt och méste ske
skyndsamt och anpassas till det nyligen antagna mobilitetspaketet.

45 Portabla vagar

I preventivt syfte ar det viktigt att vigning av tunga fordon kan ske var och nér som
helst pa viagnitet. Med fasta vagar finns mdjligheten att “runda” en kontrollplats och
ddrmed undgé invdgning. Vigning av tunga fordon dr viktigt for att minimera antalet
overlastade fordon pé véra végar. Forutom de rent tekniska aspekterna med risk for
haveri nér ett fordon bér en storre last &n vad det ar konstruerat for, kan dven betydande
skador uppsta pa vignitet nar fordonen viger mer an tillatet. Dessutom innebar
overlastade fordon en allvarlig stdrning i det sunda foretagandet. De portabla vagarna
ska frimst anvéndas pa det mindre vignitet. Sverigedemokraternas forslag gillande en
sarskild enhet inom polisen som skall utfora inspektioner pa vég, inkluderar dven
tillgang till portabla vagar som komplement till stationdra vagar.

46 Foretagsbaserade vagar

Det finns ett flertal foretag ute i landet som har vagar for tunga fordon. Denna
vagutrustning genomgar arliga kalibreringar och torde déarfor 4ven kunna anvéndas for
en situation dir tunga fordon och fordonskombinationer skall vigas av kontrollpersonal.
For att kunna viga tunga fordon pé sd manga platser som mojligt bor den enhet som
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utfor kontroll av den yrkesmaissiga trafiken dven ges mgjlighet att teckna avtal med
privata aktorer for att nyttja ledig vigkapacitet och minska statens investeringsbehov.

47 Klampning

Beslut om klampning ska kunna fattas av personal pa kontrollplats. Det innebér saledes
att all kontrollpersonal med férordnande att utféra kontroll pa viag ocksa ska kunna fatta
nddvindiga beslut gillande detta.

Det behovs en utdkad tid for klampning fran dagens 36 timmar till dess orsaken for
klampningen r atgérdad, eftersom det forekommer att forare och &keridgare vintar ut
de 36 timmarna och direfter fortsitter farden nar klampningsutrustningen har avlags-
nats. Vi kan konstatera att effekten av klampningen blir begransad, eller inte far ndgon
avgorande betydelse, 1 dessa fall. Vi vill vidare peka pa att i vissa fall kan en klampning
ocksa innebdra att foraren passar pa att ta ut sin lagstadgade veckovila och att syftet
med klampningen dven dé forsvinner omedelbart. Mot denna bakgrund anser vi att
klampning ska sakna en bortre tidsgrans och kvarsta till dess grunden for klampningen
har atgérdats.

48 Kontroll 1 foretagets lokaler

Transportstyrelsen dr den myndighet som i dagsléget ansvarar for foretagskontroller,
men myndigheten har trots ndrmare tio ars verksamhet inte lyckats etablera en
fungerande kontrollverksamhet. Transportforetagen anordnade en hearing med
anledning av en rapport' som tagits fram péa grund av den rddande obalansen mellan
vég- och foretagskontroller. I rapportens sammanfattande punkter finns en text som med
all 6nskvérd tydlighet sitter fokus pa problemet.

Foretagskontrollerna ér inte effektiva. De bygger inte pa ett allsidigt

riskvérderingssystem och det gors heller inga foretagsbesok. Det finns heller inga

toleransmarginaler 1 bedomningen och det ’ldrande” momentet i tillsynen saknas.

Det finns en betydande risk att denna del av kontrollsystemet forlorar legitimitet 1
branschen.

Fortroendet har gatt forlorat och det bekriftas av bland annat foretag inom buss- och
akerindringen, som helt saknar fortroende for Transportstyrelsen och deras kontroller.

Det finns behov av omstrukturering, eftersom fusk med exempelvis fardskrivare och
forarkort 1 alltfor 14g utstrackning upptéicks vid kontroller 1 foretagens egna lokaler. Det
finns ett antal fordelar med att aterfora kontrollerna i foretagets lokaler till vigkontroll-
verksamheten. Tiden frin upptickt fusk till genomf{6rd kontroll 1 foretaget kan minskas
avsevart. Dessutom aterfors mojligheten att besoka foretagen eftersom kontrollverk-
samheten sprids over landet. Transportstyrelsens verksamhet géllande foretagskontroller
behover flyttas over till den sérskilda enhet inom polisen vars uppgift r att kontrollera
tung trafik.

I Effektivare tillsyn av yrkestrafiken, april 2019.
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49 Bestallaransvar

Dagens utformning av bestéllaransvaret géllande cabotageregler &r for svagt och de
rattsvardande instanserna har till f6ljd av detta svarigheter att lagfora de brott som
faktiskt sker. Lagéndringen den forsta juli 2018 ger visserligen ett utokat bestéllaransvar
ndr ett tillstdnd for bedrivande av yrkesméssig trafik saknas, eller om transporten sker 1
strid mot gillande bestimmelser kring cabotagetransporter. Straffet vid otillatet
cabotage ger dock enbart boter, vilket far den direkta konsekvensen att aklagare ldgger
ner ett av polisen rapporterat drende om den misstinkte har en utomnordisk adress.
Bestillaransvaret ska skirpas dven for otilldten cabotagetrafik si att mojligheten att
runda lagstiftningen genom att konsekvent anvéinda utomnordiska aktorer stdngs.

50 Straffskarpningar for tung trafik

Det finns all anledning att se dver bland annat nuvarande botesnivaer och sanktions-
avgifter. Det méste bli en tydligare markering i systemet géllande sanktioner sa att
medvetet fusk och aktiva handlingar straffas hardare dn ett ménskligt misstag. I
nuvarande system med mer eller mindre automatiserade kontroller framgér inte denna
skillnad. I vissa fall kan fel av mindre betydelse snabbt f& oproportionerligt stora
konsekvenser och generera hoga sanktionsavgifter, samtidigt som uppenbart fusk
undslipper straff eller undkommer med laga ekonomiska pafdljder. Sverigedemo-
kraterna kan inte acceptera detta och foreslar en fullstindig dversyn och revidering av
bétesbelopp och sanktionsavgifter. Aven sanktionsvixlingar behdver ses dver.

51 Taxi

I Sverige uppvisar taxindringen, efter att ha varit reglerad fram till 1990, pa vissa hill
orimligt stora variationer vad géller prisséttning och kvalitet. Skillnaderna i pris pa en
resa med tva till synes lika bilar tillhérandes olika bolag ar inte sédllan oskéligt hog.
Konkurrenssituationen mellan olika forare och bolag leder i vérsta fall till hotfulla
situationer, vilket foranlett flygplatser och tagstationer att anligga bomsystem for att
endast slédppa in vissa bolag.

I manga ldnder rader inte en helt fri prisséttning pé taxiresor varfor den forsta
taxiresan i Sverige allvarligt kan paverka turistens generella intryck av landet pa ett icke
onskvért sitt. For att stdvja dessa missforhdllanden behover regelverket som reglerar
yrkesmadssig trafik i personbefordran ses over.

52 Svarttaxi

P4 en del héll i landet dr forekomsten av svarttaxiverksamhet kraftigt utbredd. Den
resendr som nyttjar denna typ av tjanst omfattas inte av samma skydd som en vanlig
taxiresendr vid en eventuell olycka, ett ran, sexuella ofredanden eller liknande.
Enligt en kartldggning som gjorts av Svenska Taxiforbundet har svarttaxi via
Facebookgrupper tagit ett jarngrepp om taximarknaden i tio svenska stider.
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Det drabbar de seridsa taxiforetagen som far se pa hur kunderna flyttar over till den
svarta marknaden. De etablerade taxiforetagen kor med farre och farre bilar varje helg.
Till slut hotas hela existensen for de seridsa taxiforetagen. Det dr déarfor allt fler orter 1
Sverige saknar taxitjdnster, vilket dr ett problem for savél det lokala niringslivet som
samhdllet 1 stort. Kommuner och enskilda drabbas nér skolskjuts, sjukresor och fard-
tjanst ska upphandlas eftersom det saknas lokala anbudsgivare. Det belopp som redo-
visas i taxametern ar ocksa betydligt lagre dn det som kunden far betala. I genomsnitt dr
det bara tre av tio kronor som redovisas korrekt. Det innebér att vilfarden gar miste om
skatter, avgifter och moms. Dartill riskerar seriosa foretag att slds ut da dessa langsiktigt
inte kan tivla mot foretag som konkurrerar med priser baserade pé obeskattad svart
verksamhet. Nya strangare regelverk behovs for att stdvja alla typer av svarttaxi-
verksamhet, och revideringen av regelverket bor ske skyndsamt.

53 Taxi 1 kollektiva korfalt

I storre stader byggs allt fler korfalt sarskilt avsedda for kollektivtrafik, men dessa
korfalt anvénds inte optimalt utan kan utnyttjas mer. Taxi kan ses som en del av det
kollektiva resandet och borde, dir det ar mdjligt, fa tillgang till de kollektiva korfalten i
storre omfattning dn idag. Detta skulle exempelvis underlitta for fardtjanst. Mojligheten
att 1ata taxi nyttja kollektiva korfalt ska utredas.

54 Forbud for omkorning av skolbuss vid héllplats

Skolbuss ska vara ett tryggt och sédkert transportmedel for barn och ungdomar vid resor
till och fran skolverksamhet. Tyvérr intraffar allvarliga olyckor utanfor och i anslutning
till bussen. Barn kan springa rakt ut i gatan och helt glémma bort faran med bilar, men
bilar kan dven ha svérigheter med att stanna tvért vid halt underlag.

Det gér inte att krdva att ett barn ska kunna 14sa av och forsta vad som sker i
trafiken. Busshéllplatsens utformning, sérskilt nar hallplatsen inte &r en egen ficka, dr en
viktig faktor for att undvika svara olyckor dér skolbarn dr inblandande. Det &r dven
viktigt att bilister ger barn foretrdde i trafiken. Mgjligheten att infora ett forbud mot
omkorning av skolbuss vid hallplats ska utredas.

55 Utryckningsfordon, bargning och viagarbeten

Eftersom manga bilister tyvirr inte respekterar skyltar och hinder i 6nskviard
omfattning, dr arbete som utfors pé vég eller ndra vig forenat med stora risker. Polis,
raddningstjdnst, bargare och vigarbetare vittnar om dalig respekt for deras arbetsmiljo
och stindiga tillbud, men ocksa om faktiska olyckor som ibland har dédlig utgédng. De
senaste aren har ett nytt fenomen dykt upp med hot, ibland dodshot mot végarbetare.
Detta ér en hdpnadsvickande utveckling som pd intet sétt kan accepteras. SOS Interna-
tional 14t géra en undersdkning i april 2019 hos landets bargare. Hela 92 procent i den
undersdkningen uppger att de upplevt farliga situationer, 86 procent uppger att de varit
tvungna att hoppa at sidan for att undvika att bli pakorda. Av dessa 86 procenten
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uppgav 23 procent att det intriffat ett flertal gdnger, 15 procent uppgav att de faktiskt
blivit pdkdrda under det senaste dret. 68 procent uppger att deras avspiarrningar blivit
pakorda. Staten och rittssystemet maste pa ett tydligt och kraftfullt sitt varna sdkerheten
och arbetsmiljo for dem som arbetar pd vigen. Truck Mounted Attenuators, sé kallade
TMA-fordon, anvénds ofta som skydd vid olika arbeten pa vig. Dessa fordon har till
uppgift att med sin nédrvaro och utrustning uppmérksamma andra trafikanter pa ett
pagéende arbete géllande exempelvis underhall av vég, bargning, raddningsarbete eller
liknande. Fordonet varslar om ett hinder samtidigt, och dess konstruktion fungerar
ocksa som en energibarridr vid en eventuell pakdrning.

Trots att TMA-fordonen &r utformade sé att en forare i ett annalkande fordon skall
bli varse ett framforvarande hinder, har pdkorningar dndé skett. Utrustningen i dessa
TMA-fordon bor utvecklas for att ytterligare uppmérksamma annalkande fordon.

Ett forsoksprojekt med displayer som visar det annalkande fordonets hastighet med
syftet att uppméarksamma fOraren att dennes hastighet ar for hog in 1 arbetsomradet bor
genomforas. Detta projekt behovs for att komma till rdtta med de olycksrisker som finns
pé végarbetsplatser. Brukande av sa kallade TMA-fordon bor ocksé okas eftersom
respekten for liv och hilsa ute pa véigarna saknas hos flera trafikantgrupper.

56 Straffskarpningar vid fartovertradelser vid
vagarbetsplats

Kraftiga straffskdrpningar bor inforas for att tydliggora vikten av sénkt fart forbi en
arbetsplats utmed végen. Det ar uppenbart att forstdelsen saknas for att sinka hastig-
heten forbi arbetsplatser 1 vigmiljon. For att tydliggora allvaret i att inte respektera
hastighetsgrianser forbi arbetsplatser, maste tydliga och kraftfulla sanktioner i form av
bater eller indraget korkort ligga som en juridisk atgérd vid uppvisad likgiltighet for
andra ménniskors liv och hélsa.

57 Kontroll latta fordon

De sa kallade lattlastarna (3,5 tons fordon) har blivit ett vanligt inslag géllande gods-
transporter pd svenska vigar. Dessa fordon omfattas inte av kravet pa fardskrivare och
inte heller berors de utlindska fordonen av vilotidsférordningen da den lagstiftningen ar
en nationell bestimmelse. Dessutom dr fordonstypen ofta dverlastad, och det forekom-
mer dverlaster pa 400 och 500 procent. Att dessa fordon 6kar i1 popularitet dr en direkt
foljd av att de "flyger under radarn” i flera avseenden. Gods kors ofta i flera omgangar
med dessa lattlastare istéllet for med storre transporter, vilket 6kar belastningen pa
miljon. Regelverket kring dessa léttlastare bor ses 6ver och anpassas till det nyligen av
EU antagna mobilitetspaketet for att 6ka sékerheten pa véra vigar.

58 Drog- och alkoholrelaterade kontroller

Rattfylleri ir ett stort problem och maste bekimpas med kraft. Ar 2019 omkom 38
personer 1 en alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka enligt Trafikverkets statistik,
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vilket dr 17 procent av alla omkomna 1 trafiken. Olyckstalen visar att en alltfor hog
andel forare kor paverkade 1 trafiken och utgor dirmed en fara for andra trafikanter,
egendom och inte minst sig sjilva.

Antalet onyktra eller drogpdverkade forare har 6kat 6ver tid, dven om tillfélliga
minskningar skett enskilda ar. Ratt- och drogfylleri ér ett stort problem ur trafik-
sakerhetssynpunkt och maste bekdmpas med kraft. Drog- och alkoholrelaterade
kontroller behdver dka for att minska antalet paverkade forare. Det finns ytterligare
konsekvenser i lagstiftningen som fungerar kontraproduktivt i kampen mot berusade
forare. Ett exempel dr den rapporteringsskyldighet 1dkare har nir en patient frivilligt
soker hjélp for sitt alkoholberoende. Nar ldkarens rapport kommer till Transport-
styrelsen far det som omedelbar konsekvens att korkortet dras in.

Den person som frivilligt soker hjélp for sitt beroende blir omedelbart straffad av
samhillet och nekas dessutom mgjligheten till alkolas. Som jamforelse erbjuds den som
ertappas berusad i trafiken att installera alkolés och far detta som ett villkor pa kor-
kortet. Denna mdjlighet saknas alltsd for den som soker vard frivilligt, vilket naturligt-
vis hdmmar den som har for avsikt att skota sig. Vidare kan konstateras att ny teknik
kan minska risken att en paverkad forare framfor ett fordon. Alkolds och 6gonskanner ar
exempel pa sadan teknik, och denna utrustning skall givetvis erbjudas bade den som
ertappas paverkad i trafiken och den som soker hjélp frivilligt. Manga arbetsplatser
inom yrkestrafiken har 1 dag alkolas pa sina fordon men det finns dnnu ingen teknik som
hindrar drogfylla. Regeringen ska se dver denna fraga och ta fram forslag for att minska
drog- och rattfylleri i trafiken, inte minst genom att drog- och alkoholrelaterade
kontroller okas.

59 Snabbare tillstandssystem for mobilkranar

Miénga mobila kranar kan koras pa svenska vigar utan sirskilda tillstind medan andra
har for hog bruttovikt eller axeltryck for att fa koras pa végnitet. Det senare skapar
problem nar det plotsligt behovs en storre mobilkran till en byggarbetsplats eller ett
rdddningsarbete. Sveriges tillstindssystem bygger pé att Transportstyrelsen eller
kommunen ger dispens for att framfora dessa kranar. Dispensen talar om vilka vagar
som kranen kan nyttja och det behovs dispens for varje enskild transport, &ven om det ar
samma typ av kran och samma fard som ska ske. Det dr ett onddigt krangligt och tids-
kravande system. Dessutom kravs det att mobilkransdgare maste ha vigtransportledare
for att till exempel kunna stdnga av en bro. Det dr inte rimligt att det ska vara ett hinder
att snabbt kunna komma fram till en tdgursparning eller annan storre hindelse pé grund
av tillstindskrav att framfora ett fordon.

Det behovs ett snabbare och enklare tillstaindssystem for att fa framfora mobilkranar
1 trafik. Idag ar det mojligt att sprida information digitalt i realtid med uppgifter om var
fordon och vissa krantyper kan framforas. Informationen ska gélla oavsett om det ar
Trafikverkets végar eller kommunala vigar. Genom att gora en samordning av informa-
tionen och fa ett beslut direkt kan transporter ske dven vid akuta hindelser. Det sparar
liv, tid och pengar bade for aktuella foretag och for vara myndigheter. I ett sddant
system kan vissa vigstrickor vara fordefinierade for undantag och for vissa modeller av
exempelvis kranar. Det som idag tar flera dagar av handlaggning kan 1 stor utstrackning
automatiseras.
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60 Forsvéra for utlindska medborgare att framfora
fordon utan giltigt korkort

I dagslédget ar det 1 princip riskfritt for forare frin lander som saknar ett vil fungerande
korkortsregister att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt rittsvdsendet kan man 1 dessa
fall inte bevisa att individen saknar korkort, och eftersom det inte finns ndgot krav pé
minniskor som inte ar folkbokforda i landet att inneha svenskt kdrkort kan de inte
domas for olovlig korning. Férutom att detta kan innebéra livsfara for bade bilforaren
och omgivningen, sdnder kryphalen dven en farlig signal att den svenska lagen inte
géller alla och att rittssystemet som sadant &r bristfalligt. Att forare som inte &r svenska
medborgare kan undgé svenska regler, och dirmed dven undga juridiska pafoljder, ar
potentiellt forodande for bade rittsvdsendets trovardighet och legitimitet. Mojligheten
att kontrollera utldndska korkort bor utdkas och ett strikt ansvar for forare att styrka
korkortsinnehav och adekvat utbildning bor snarast inforas.

61 Anvandning av bilbalte

Varje dr omkommer 220 till 290 ménniskor pé svenska végar. Det finns flera orsaker till
den hoga siffran omkomna och skadade privatbilister och yrkesforare. Dalig baltes-
anviandning dr en av orsakerna, &ven om det skett en forbittring Gver tid. Bilbéltet har
en central funktion i fordonets sékerhetsstruktur. Anviandning av bilbélte bor avspeglas
vid eventuell ekonomisk pafoljd vid olycka.

Mojligheten till ett hogre botesbelopp for forare och passagerare som inte anvander
bilbélte ska utredas.

62 Zebralagen

Vid obevakade dvergéngsstillen finns inga ljussignaler utan dér ska bilister limna
foretrade for fotgdngare enligt den sa kallade zebralagen. Det sker dock allt for manga
olyckor med allvarliga skador, eller i vérsta fall dodsfall, vid dessa obevakade dver-
gangsstillen. Det dr alltfor vanligt att gaende 1 vissa fall radknar med att bilen ska stanna.

Brist pd 6gonkontakt mellan fotgéngare och forare kan snabbt resultera i en olycka.
Lagen behdver utvirderas, och eventuellt behover dven nodviandiga fordndringar inforas
for att minska olyckstalen.

63 Motverka bilmélvakter med digitala dgarbyten

Infor valet att kopa eller sélja en bil finns flera mojligheter att hantera dgarbytet. Dels
gér det att gora dgarbytet via webben men detta dr endast tillatet for privatpersoner.
Vidare ar dgarbyte mojligt for privatpersoner via transportstyrelsens app eller genom del
2 av registreringsbeviset. Bilmélvakter dr ett stort problem och dtgirder for att motverka
dessa dr nagot som har diskuterats flitigt. Genom att férédndra processen med dgarbyte
och endast tillata digitalt dgarbyte, gir det att ldgga en spérr pa personer med
fordonsskulder, vilka da inte godkidnns och ddrmed genomfors inte dgarbytet.
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Genom obligatoriska digitala dgarbyten med mdjligheten att spirra dgarbyten till
oldmpliga nya dgare forsvéras for bilmalvakterna. Vidare finns det en problematik kring
arvande av skulder kopplat till begagnade bilar som motverkas med en digitalisering.
Riksdagen bor déarfor ge regeringen i1 uppdrag att utreda processen vid dgarbyten av bil
och arbeta fram forslag pa ett system dér det endast 4r mojligt att registrera dgarbyte av
fordon digitalt.

64 Lastzoner

Lastzoner dr framst till for att foretag ska kunna leverera och fa sékra leveranser och
diarmed generera forutsittningar for ett hallbart foretagande. Fler och fler bilister
parkerar pa lastzoner, trots att det rdder parkeringsforbud for andra trafikanter &n de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Detsamma géller busshéllplatser for linje-
trafiken, eller sirskilda parkeringsplatser for bussar i bestéllningstrafik. Dessa upptas
ofta av fordon vars forare ignorerar forbudet att parkera pa de sérskilt avsedda platserna.

Respektlosheten mot parkeringsforbudet skapar stora problem for bussforaren som
inte kan stanna pé avsedd plats. Om det finns funktionshindrade passagerare pa bussen
ar detta naturligtvis ett stort bekymmer. Pafoljden for overtradelser av parkeringsforbud
bor skérpas for att stivja missbruket. Mojligheten att 6ka parkeringsboterna och dvriga
pafoljder vid dessa overtradelser bor utredas.

65 Anpassade hastighetsbegransningar

For att komma niarmare nollvisionen minskar Trafikverket bredden pé vdgarna och
sanker hastigheten pa flera végstrackor. For hog hastighet ér ofta orsaken till dodsfall
och svara skador. Att sdnka hastighetsbegriansningen for att minska skadeutfallet borde i
teorin vara bade enkelt och billigt. I verkligheten kan detta dock vara kontraproduktivt
eftersom bilister kan tappa respekten for den skyltade hastigheten. Vid en for 1agt satt
hastighetsgrins kan trafikflodet upplevas som langsamt och foraren kan didrmed tappa
bade koncentrationen och respekten for trafikreglerna, vilket kan innebéra att forare
véljer att rattsurfa eller annat som 6kar olycksrisken. Hastighetsbegridnsningarna
behdver ses Over, for att 1 vissa fall sdnkas och 1 andra fall hojas. Bilisterna behdver
kénna att hastighetsbegrinsningen &r motiverad for 6kad acceptans for gillande
hastighetsgrans. Samtliga végstrackor behover ses Over och hastighetsanpassningar
goras utifran végens skick, trafikbelastning och utformning. I de fall det finns ett motiv
och tekniken kan anvéndas 1 aktuell trafikmiljo, bor variabla hastighetsgrianser inforas.
Med variabel hastighetsgrins anpassas hogsta tillatna hastighetsgréins efter ridande
trafiksituation och det okar ocksa bilisternas acceptans for radande hastighetsgrins.

66 Trafiksakerhetskameror

Automatiserade fartkameror (ATK) &r ett effektivt sitt att fa ner hastigheten pa vara
végar, och de sa kallade ”platpoliserna” har dven en dimpande effekt pa
medelhastigheten. Aven om kamerorna har en viss inverkan pa medelhastigheten kan
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tekniken dock aldrig ersitta den fysiska kontrollen pa védg. Forutom hastighetsover-
tridelser finns det fa allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjélp av en ATK.
Nérvaron av kontrollpersonal pa vara végar ar oerséttlig i kampen mot hdga hastigheter,
aggressiv korning, olovlig korning, brukande av avstillda fordon, brukande av fordon
med skatteskulder samt alkohol- och drogfylla.

Ett problem med ATK é&r att man maste kunna identifiera foraren for att kunna
utfarda boter. Foraren kan exempelvis dolja sitt ansikte, medvetet eller omedvetet, och
ddrmed undgé boter. I dagsldget dr det enbart foraren som kan bétfillas, och det kréivs
att polisen ska kunna bevisa vem som verkligen framférde fordonet vid den aktuella
tidpunkten. Det dr en grannlaga uppgift som alltfor ofta innebar att drendet ldggs ner.
Det maste vara mojligt att lagfora dem som begar ett brott om man ska komma till rétta
med sirskilt allvarliga dvertrddelser pa vigarna. Mojligheten till dgaransvar vid de
tillfallen da foraren inte kan identifieras behover utredas.

67 Bilars belysning

Trafiklagstiftningen foreskriver att fordon skall anvianda halvljus vid morker eller daliga
véiderforhdllanden. I detta krav géller dven att bakljus pa fordon skall vara tinda. Under
goda siktforhallanden kan ddaremot ”annan” lykta anviandas, det som i vardagstal kallas
varsellykta. Sedan Sverige gick med i EU skall ocksé godkénnas de sa kallat helbils-
godkéinda fordonen i trafikmiljon. Det innebér att manga bilar kérs med enbart "DRL”
under dagsljus, det vill séga att de bakre ljusen inte ar tdnda. Det far till foljd att minga
fordon inte har de bakre ljusen tinda i skymning eller daligt vader. Att detta innebar
stora risker for trafiksdkerheten ar latt att forsta. Dessutom skapas situationer dir forare
begar lagbrott nir de kor med ett tillkopplat sldpfordon. Detta da det krdvs att slépets
bakre belysningspunkter alltid lyser, oavsett om det dr dagsljus eller e;j.

Sverige dr ett avlangt land dér védersituationen skiljer stort mellan norra och sédra
delen. Att landet dessutom har ett viderldge som i allt visentligt skiljer sig fran stora
delar av Europa ér ett faktum. Just dessa skillnader ar skil nog att ha ett tydligare krav
pa synlighet &n vad som &r normalt i storre delen av Europa. Sverige bor darfor, som
nationell bestimmelse, aterinfora de gamla belysningskraven pa fordon registrerade i
Sverige. Véra arstider med skiftande vaderforhéllanden stiller helt andra krav pa
synlighet 1 vagtrafiken, darfor ar det ocksa rimligt att fordonens belysning &r anpassade
for detta.

68 Inforande av alkobommar

Uppforandet av alkobommar i vara hamnar &r positivt och forbattrar trafiksékerheten pa
végarna, eftersom det tyvirr finns bade yrkeschaufforer och vanliga bilister som inte
kan motsta frestelsen att inta alkoholhaltiga drycker under farjeresans gang. Genom att
placera ut alkobommar i hamnar sdnder man ut proaktiva signaler om vad som inte
accepteras ndr det giller alkohol och framforande av fordon. Arbetet med att forse alla
hamnar med alkobommar skall prioriteras.

Det ér viktigt att utplacering av ytterligare alkobommar i minsta man paverkar
exempelvis lossning av fartyg och inte bidrar till kder vid utfarterna. Detta for att

30



inférandet av ytterligare alkobommar ska generera storsta mojliga nytta utan att hindra
trafikflodet 1 hamnarna.

69 Sikra vagracken for alla

Vigrickens huvudsakliga uppgift ér att hindra avékningar och att fordon inte kor 6ver
till métande trafik. Vagracken finns i flera olika utféoranden, men pé senare tid har det
dock byggts flest vajerrdcken. Dessa ér bra for bilar och lastbilar, men tyvérr utgor de
oskyddade stolparna och sjédlva vajern rena dodsféallor for motorcyklister. Vagricken ar
kostsamma och nodvéndiga ur trafiksédkerhetssynpunkt, men trafiksikerhet ska gélla
alla 1 trafiken, dven de som fardas pad motorcyklar. Sverigedemokraterna anser att det &r
av yttersta vikt att hinsyn tas dven till motorcyklister vid planering av nya végréicken.

70 Sakra avstand

Lampligt avstand till framforvarande fordon ar svart att avgdra. Tresekundersregeln &r
ett bra matt, men &r inte alltid latt att tillimpa. Genom att upplysa med skyltar och
markeringar pa vigbanan kan végtrafikanter enklare halla avstanden till framforvarande
fordon.

71 Sidkra rast- och uppstillningsplatser

I takt med att Trafikverket tagit bort ménga rastplatser har mdjligheten for privatbilister
och yrkesforare att stanna minskat. Anledningen till att rastplatser stangts ner ar bland
annat problem med nedskrdpning och skadegorelse. Rastplatser ockuperas av fordon
och forare som anviander dessa som bostdder och uppstillningsplatser.

Det forekommer dven inslag av grovre kriminalitet pa rastplatser som exempelvis
dieselstolder och stolder ur fordon. Vag E6 utmed Véstkusten ér hart drabbad av sa
kallade vigpirater. Sammantaget genererar dessa problem att forare, speciellt kvinnor,
undviker att kora in pa rastplatser. Sverigedemokraterna anser att det dr oacceptabelt att
ndgon, man eller kvinna, skall kiinna sé stor otrygghet i trafiken att man undviker att
stanna pa en rastplats. Utbyggnad av sdkra och bevakade uppstéllningsplatser behdvs
for mojligheten att stricka pa benen, ta ut sin lagstadgade dygnsvila och for att slippa
grov kriminalitet. Samhillet maste skyndsamt investera i ytterligare platser utmed de
storre vigarna. Trafikverket ska ges i uppdrag att utreda mojligheten att skapa fler sikra
uppstallningsplatser.

72 Atgird av brister pa befintliga rastplatser

Det hinder att forare tvingas att kora vidare for att rastplatser ar sd nedsmutsade att de
utgdr en sanitir oldgenhet. Manga rastplatser dr ocksa utsatta for stold av sanitets-
utrustning, och byggnader vandaliseras. Rastplatsen utgdr en viktig del i trafikanternas
mdjlighet att stanna och ta vélbehovlig vila samt gora toalettbesok. Darfor maste ocksa
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insatser goras for att sdkerstélla rastplatsernas viktiga funktion for trafiksédkerheten.
Trafikverket ska snarast dtgérda brister pa befintliga rastplatser.

73 Falluckor 1 vag

Vid sérskilt utsatta platser kan dven incidenter i ldga hastigheter med fordon resultera i
svara olyckor. Som motatgirder forekommer flera olika typer av fartdimpande hinder.
Dessvirre har fartddmpande vigbulor orsakat arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer.
Bussar i linjetrafik kan exempelvis kora dver ett flertal vagbulor under ett arbetspass.
Fartddmpande atgérder &r positivt, men de som anvédnds behdver standardiseras och vara
skonsamma for yrkesforare. En 16sning kan vara anvédndandet av sa kallade falluckor
som &r 1 normalt uppfillt ldge sa ldnge fordonet ror sig i laglig fart. Mojligheten att
infora ett standardiserat farthinder som liknar ”falluckor” ska utredas.

74 Mobileye

Forare som kor buss inom kollektivtrafiken har vissa svarigheter att upptéicka alla
potentiella faror i tid. Samhéllet méaste strdva efter att minska antalet olyckor i trafiken,
inte minst géllande gruppen cyklister och géngtrafikanter. Genom att inf6ra fler
sakerhetsatgirder, sarskilt inom kollektivtrafiken, kan man undvika manga av dessa
olyckor. Det behover utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav
som innebdr att fordon ska utrustas med s kallad mobileye-teknik eller liknande, det
vill sidga teknik som varnar for andra trafikanter med syfte att minimera olyckor.

75 Certifierade alkomaétare

Det behdvs manga delmal for att uppnéd malet géllande nollvisionen. Nykterhet 1
trafiken &r ett sddant viktigt delmal. Att minimera antalet berusade trafikanter pa
vigarna ska vara en prioriterad atgird. Det dr forarens eget ansvar att inte framfora ett
fordon med otillaten alkoholhalt i kroppen. Det finns hjdlpmedel att ta till. En uppsjo av
sa kallade alkotestare i olika prisklasser finns. Tester visar dock att de billigare
alternativen av alkotestare generellt sett inte haller mattet och dr opalitliga, vilket kan
leda till falsk trygghet for anvindaren. De apparater som inte haller méttet ska inte
kunna séljas. Alla alkométare som siljs ska vara godkénda av ett ackrediteringsforetag.

76 Terrorsakra infrastrukturen

Infrastruktur och transporter ddr ménga ménniskor &r i rorelse kan utgdra mél for
terrorattacker. Det gér inte att veta var eller nér nista attack dger rum, men beslutsfattare
mdste vara forutseende och agera proaktivt innan ett nytt terrordad dger rum. Tyvérr ar
svensk infrastruktur i sin helhet sarbar for denna typ av illddd. Med betoning pa rikets
sakerhet foreslds en utredning med hog sidkerhetsklassning géllande att terroristsakra
svensk infrastruktur.
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77 Okade kontroller for minskad miljopaverkan

Striavan att na ett 1angsiktigt hallbart samhélle maste inkludera alla transportsétt och
innehdlla mer 6vergripande parametrar som konkurrens, tillvéxt och globala utslapp.
Specifika transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljopaverkan vid berdkning av
en enskild transport.

For att minska sévil den nationella som den globala miljopaverkan méste dven det
globala koldioxidlackaget tas med i berdkningarna. Reella miljoatgérder som resulterar i
minskade utslépp dr positivt. Men att 14gga for stor administrativ eller ekonomisk
miljoborda péd exempelvis svenska dkerier anser vi snedvrider konkurrensen, minskar
svensk tillvaxt och riskerar att flytta utsldppen till andra nationer dér miljokraven inte &r
lika hart kontrollerade. Det forekommer oseridsa och i vissa fall d&ven kriminella utland-
ska aktorer pa den svenska marknaden, vilket resulterar i kraftigt 6kad miljopaverkan i
form av Okat slitage pa vara vigar, storre anvindning av sa kallad “fuldiesel”, 6kad
nedskrdpning, farligt avfall pa rastplatser och 6kade koldioxidutslapp.

Polisen hittar vid sina kontroller utrustning inkopplad 1 tunga fordon vars uppgift ar
att ’sldcka ut” AdBlue-funktionen. En viktig del av reningsprocessen pa Euro6-fordon
dér funktionen skall reducera utsldppen av kvédveoxider. Listan kan gbras lang nér det
géller negativa miljoeffekter till fo6ljd av fusk med brénsle och reningsfunktioner i
fordonen, med béttre kontroller forbéttras miljon, och den seridsa transportnédringen
skyddas fran osund konkurrens.

78 Strategi for elviagar 1 Sverige

Virlden 6ver pagar en spannande och intensiv utveckling av teknik for att skapa
fossilfria transporter. Det finns dock fortfarande ett antal flaskhalsar i tekniken, framst
kopplade till 6verforingen av energi i vart elnit.

Det pagér forskning géllande elvdgar, och 2016 invigdes en teststracka for elvdg pa
E16 mellan Sandviken och Kungsgéirden. Lastbilarna som kdrdes pa denna teststriacka
har 1 princip inte nagra utsldpp av vixthusgaser samtidigt som bullret som vanligtvis
uppstar fran den hér typen av transporter minskas under eldriften. Infrastrukturen med
elvédgar erbjuder ocksa mojligheten att ladda elbilar. Elektrifiering kommer att vara en
viktig del 1 omstédllningen av transportsektorn for att na véra klimatmal. For att fler
ménniskor skall vilja elbil maste det finnas en infrastruktur som gor att ménniskor
snabbt kan ladda sin bil, oavsett var de befinner sig.

Det saknas i dag en nationell strategi for elektrifieringen av véra vigtransporter, och
experter vid Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) slar fast att Sverige inte
ar redo. I dagsléget saknar elnitet den kapacitet som krivs for den 6kade méngden
elbilar som forvdntas komma. Av den anledningen ska Energimyndigheten fa i uppdrag
att ta fram en strategi for elektrifieringen av vagtransporterna. Det behdver ocksé tas
fram ett forenklat regelverk for utbyggnad av elvigar.

79 Premiering av reell miljoforskning

Det dr positivt att transportnédringen bidrar med egna ldsningar genom smarta
logistikfunktioner som eliminerar exempelvis tomkorningar och 6kar fyllnadsgraden i
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fordonen. Att premiera logistiklosningar som medverkar till att leveranser sker pé tider
utanfor hoga trafiktoppar och 6vrig teknisk utveckling av fordon och brénsle.

Sverige har i mangt och mycket ett vél utvecklat logistiksystem, men det innebar
inte att det dr helt optimalt. Det finns alltjimt mycket som kan gdras for att transporter
av gods skall bli s& energieffektiva som mojligt. Det finns en rad foretag som utvecklar
logistiklosningar som leder till minskad miljobelastning. Foretagen tar en orimligt stor
kostnad for att bidra till en forbéttring av var gemensamma miljo. For att effektivisera
och didrmed péskynda utvecklingen bor premier utg till de foretag som leder utveckl-
ingen framét. Forskning och smarta l6sningar som leder det viktiga miljoarbetet skall
premieras.

80 Alternativa driftsformer (el, vatgas, biobrianslen)

Elvédgar som laddar batterier under fard kan vara en 16sning for tunga fordon som kan
underlétta en snabb omstéllning till fossilfria transporter. I arbetet med att utveckla
elvédgar for tunga fordon dr det viktigt att lyssna pd de tva stora tillverkarna av tunga
fordon 1 Sverige. Lika viktigt dr ocksd samarbetet med andra ldnder sé att det utarbetas
gemensamma standarder for tunga transporter. Forskning sker pé vitgas, flytande
biogas eller mer traditionella dieselliknande branslen som har sitt ursprung i biomassa.
Utvecklingen gér fort, och fordonen blir allt effektivare. I stadsndra omréden kan bilarna
med fordel drivas med el, men ute pa landsbygdsvégar &dr den traditionella forbrannings-
motorn 4n s ldnge det enda fungerande alternativet. Det viktiga i arbetet med att na
klimatanpassade transporter dr att man nyttjar den teknik som lampar sig bast for
uppdraget och den miljo som fordonet skall verka i. Oavsett val av driftsform skall
energin vara klimatneutral.

Tunga fordon ér gransoverskridande i avsevért storre omfattning 4n exempelvis ldtta
personbilar. Méjligheten till fler alternativa driftsformer for tunga fordon bor darfor
utredas skyndsamt.

81 Enskilda vagar

En vél fungerande infrastruktur dr en grundldggande forutsittning for en levande
landsbygd, och de enskilda vdgarna utgor en viktig del 1 detta. De enskilda vigarna ar
en viktig del for en miljon ménniskor som dagligen kan paborja och avsluta sin resa till
jobb och hem. Enskilda végar dr dven en viktig forutsittning for ravarutransporter, och
det innebir att manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk rullar pa enskilda
végar. De enskilda vigarna ér en stor och betydande del av Sveriges nitverk och de
forvaltas av drygt 23 000 olika viaghallare.

Enskilda ménniskor och olika vdgforeningar gor stora insatser for niringsliv och
pendling. Vi anser dock att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet och
reinvesteringarna i det enskilda vignétet utifrdn nuvarande ekonomiska ramar. Vidare
behodver Sverige en bittre planering i1 arbetet med att virna och utveckla det enskilda
végnitet. Det finmaskiga vignatet méste hélla en god standard for barighet, och det
maste ocksa fungera aret runt. Darfor bor Trafikverket ta fram en nationell underhalls-
och investeringsplan for de enskilda vigarna.
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82 Vintervaghallning pa enskilda véagar

Vintervighallningen ar pa en del samfillt forvaltade enskilda vigar undermalig. En av
anledningarna till detta ar Trafikverkets nya regelverk for snordjning, vilket har fatt som
konsekvens att snordjningsentreprendrer allt oftare undviker parallella snorojnings-
uppdrag. Entreprendrer som tar pa sig uppdrag fran en viagsamfillighet som ligger
’langs vdgen” kan i virsta fall leda till en forsening som numera riskerar att resultera i
dryga viten gentemot Trafikverket. Det har uppmérksammats att foljden har blivit att
manga vigsamfilligheter méste gora en separat upphandling eller bestéllning av
vinterviaghallning, vilket 1 praktiken leder till att entreprendrerna i ménga fall kor flera
mil med upplyft plog, sé kallad tomkdrning, innan de kan atgérda den aktuella
viagsamfilligheten. Det dr naturligtvis extra kostsamt for vigsamfilligheten, logistiskt
irrationellt, daligt utnyttjande av samhéillsresurser, leder till brist pa plogbilar och ar inte
sarskilt vanligt mot miljon.

De statliga bidragen som Trafikverket delar ut till féreningarna for att de ska hélla
de enskilda samfélligheterna 6ppna ricker dirfor inte langt. Féljden kan bli att viktiga
samhaéllsfunktioner riskerar att inte nd fram till medborgare som bor ldngs en vig som
vintervighalls 1 en vigsamfallighet och som drabbats av ovan ndmnda problem. P4 det
sitt som Trafikverket upphandlar vintervighallning finns en uppenbar risk att det bli ett
samhéllsproblem som riskerar att g ut 6ver boende ldngs védgar vars huvudman ér en
vagsamfallighet. Darfor bor regeringen se 6ver hur Trafikverket utformar upphandlingar
med entreprendrer sa att det 4r mojligt — inom rimliga tidsramar — att utféra snoérdjning
savdl at staten som &t enskilda vigsamfalligheter.

83 Sjalvkorande fordon och ansvar

Sjélvkorande fordon skapar nya mojligheter och ger en dkad frihet for bade personer
och foretag, men dven for samhéllet i sin helhet. Det finns bade fordelar och nackdelar
med den nya tekniken. Med all ritt finns en del frdgestillningar géllande hur tekniken
kommer att klara trafikens alla olika situationer, vem som bér ansvar vid en olycka och
hur tekniken vérdesétter olika oundvikliga scenarier. Ansvarsfragan behdver utredas
huruvida det dr fordonstillverkaren, fordonségaren, vighallaren eller den som for
tillféllet vistas 1 fordonet.

84 Sjalvkorande fordon och tekniska losningar

En av knéckfradgorna géllande sjdlvkérande fordon &r nédbromsning och
vajningsfunktioner i fordonet. I en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast ir,
kan svéra prioriteringar uppsté 1 systemen. Det kan gilla at vilket hall bilen ska véja i
vissa situationer som nér det finns oskyddade trafikanter pd bdda sidor av fordonet och
ett fast hinder framfor, eller tre oskyddade trafikanter framfor fordonet. Den hér typen
av avvagningar maste givetvis vara klara innan ett system med sjilvkorande bilar tas i
bruk. Dessutom sker stindiga uppdateringar av fordonens styrsystem, och de upp-
graderas normalt vid varje service. En annan fraga géller kravet pd uppgraderingar av
programvara. Ska fordonet kallas in och uppgraderas med ansvaret vilande hos
producenten eller ska kravet stillas pa fordonségaren? Vad hidnder om ett fordon som ar
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inblandat 1 en olycka inte har senaste programvaran? Vem blir ansvarig? Det dr viktiga
fragor att 16sa innan driftsséttning av sjdlvkdrande fordon.

85 Korkortsfunktioner

Att starta en bil dr idag forknippat med sdkerhetsfunktioner i sjélva nyckeln. Rent
tekniskt maste nyckel och fordon vara programmerade mot varandra for att bilen ska
starta. Sedan den hdr funktionen inférdes runt ar 1999 har antalet tillgrepp av fordon
minskat. Kriminella har dock hittat en 16sning att kringgé den har sdkerhetsfunktionen i
bilar som dr nyckellosa. For att ytterligare 6ka sdkerheten kan korkortet utrustas med ett
chip som sedan sitts i en korthallare i bilen.

Korkort som lagts in i bilens kartotek kan endast gemensamt med nyckel starta
fordonet, vilket patagligt forsvarar mdjligheterna for kriminella att komma 6ver
fordonet. Verkstider bor i detta system utrustas med ett si kallat verkstadskort.
Ytterligare fordelar med ett sddant hér system é&r att personer som saknar korkort inte
kan kora bilen. Dessutom kan detta begrinsa hastigheten for yngre forare, vilket ar en
funktion som redan erbjuds i extranycklar hos exempelvis Volvo.

86 Korkortets utformning och funktion

Idag finns mojligheter att "kopa” sitt korkort via internet och ddrmed kringgé hela
systemet med ett reglerat korkortsinnehav. Normalt sett gor polisen kontroller 1 de
datasystem de forfogar 6ver for att sdkerstdlla att innehavaren verkligen har ett korkort.
Korkortet dr en personlig virdehandling och dérfor dr det viktigt att korkortet verkligen
har sdkerhetsfunktioner som sékerstéller dkthet. For den som vill utge sig for att vara
innehavare av ett svenskt korkort for att kora 1 Europa dr det dock enkelt att kopa ett
forfalskat dokument. Det dr darfor av yttersta vikt att 6ka sékerhetsfunktionerna 1
korkortet, exempelvis genom fingeravtryck, synligt ora eller liknande. Dértill finns
andra tekniska 16sningar for att hoja sdkerheten och begriansa marknaden for forfalskade
korkort.

87 Beteende

Aggressiv korning blir allt vanligare. Yrkesforare larmar dagligen om incidenter dir
harfina marginaler skiljer incidenten frén en allvarlig olycka. Den mer aggressiva
korstilen ar delvis ett resultat av uteblivna repressiva atgérder i trafikmiljon.

Hoga hastigheter, omkorning trots métande trafik, ignorerande av stoppskyltar och
trafikljus leder séllan till nagon atgérd eftersom trafikvervakningen i huvudsak sker
statiskt vid en kamera istdllet for med polisndrvaro. Varje forare som allvarligt bryter
mot géllande trafikregler utsitter inte bara sig sjélv for fara, utan medtrafikanterna
riskerar att skadas eller dodas pa grund av ndgon annans likgiltighet infor trafikregler.
Redan i tidig dlder, och 1 en tidig fas av olika korkortsutbildningar, bér medvetenheten
géllande beteende i trafiken 6kas med syfte att 6ka sdkerheten pd véra végar.
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88 Utbildning av yrkesforare

Akeriniringen ir en av Sveriges viktigaste arbetsgivare och sysselsitter dver 55 000
lastbilsforare. Inrdknat hela logistikkedjan blir det totala antalet ett par hundra tusen
personer. Akerindringen ir dirmed av stor betydelse for exempelvis skogsniringen,
mindre glesbygdsorter och for samhéllet i sin helhet. TY A berdknar att bristen pa
arbetskraft inom é&kerindringen uppgar till 50 000 lastbilsforare de ndrmaste 10 aren, och
detta problem delar akeriforetagen med bussbranschen. Bristen pa arbetskraft beror
delvis pa svérigheten med att rekrytera nya forare med ritt kompetens. Fler utbild-
ningsplatser inom gymnasieskolan och i form av vuxenutbildning behdvs for att klara
framtidens behov av yrkesforare.

89 Trafikutbildning grundskolan

For att 0ka sékerheten 1 trafiken och 6ka medvetenheten hos barn behdver enkla
moment genomforas redan i1 grundskolan. Att i tidig alder fa mer kunskap om hur man
upptréder, gar och cyklar i trafiken ar en fordel &ven om Gvriga trafikanter alltid ska
betrakta barn som just barn. Barn har nytta av denna kunskap senare 1 livet nér det r
dags for moped eller andra korkort. Skolan ska infora enklare trafikutbildningar pa
schemat.

90 Snabbare vag for blivande taxiforare

For att 6ka mojligheten for ungdomar att fa sitt forsta jobb vill vi sédnka aldern fran 21
till 20 &r for mojligheten att ta taxikort. Kravet att ha haft korkort 1 2 ar ska dock
kvarsta.

91 Minskning av antalet privata handledartillstand for
korkort

Att ta korkort dr for ménga en ekonomiskt betungande utgift, men mycket viktigt for att
kunna fa ett arbete. Vi ser positivt pd mojligheten att kunna 6vningskdra privat for att fa
ner totalkostnaden for korkortsutbildning. For att vningskora privat méste kdrningen
Overvakas av ndgon som genomgatt en introduktionsutbildning for handledare och blivit
godkénd. Introduktionsutbildningen &r idag giltig 1 fem ar fran den dag utbildningen
genomfors. Idag dr det mojligt att vara handledare &t s manga som 15 personer som
Ovningskor. Det utgdr ett incitament till en svart sidoinkomst. For att forsvéra svart
verksamhet dr det rimligt att sinka maxantalet handledartillstand per person vid privat
Ovningskorning till forslagsvis fem stycken. Detta dr viktigt for att kvalitetssidkra
utbildningen, men dven for att bekdmpa de svarta trafikskolorna. Mojligheten att sdanka
antalet privata handledartillstand ska utredas.
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92 Fler obligatoriska moment 1 korkortsutbildningen

Det bor ligga fler obligatoriska utbildningar i trafikskolor som kan stimma av hur
utbildningen fortloper och ge privatisten tips pa hur man kan gé vidare for att bli en
battre och sékrare forare. Genom att blanda privat utbildning med trafiklararledd
utbildning fér privatisten bittre koll pa hur l&ngt de har kommit i utbildningen och tips
och rdd p4 de moment de behdver 6va pa. Flera obligatoriska moment ska alltsa ing4 i
korkortsutbildningen.

93 Uppkorningstider for trafikskolor

Alltfor manga som utbildat sig privat bokar uppkorningstider hos Trafikverket utan att
vara klara med sin utbildning. De som kuggas behdver boka fler uppkorningstider,
vilket stiller till det for etablerade trafikskolor eftersom uppkorningstiderna blir allt
farre. Trafikskolor bor ha fortur till uppkorningstider da de ganska tidigt 1 elevens
utbildning kan se nir i tid de ar klara.

94 Svarta korskolor

”Svarta trafikskolor” &r ett vixande problem i hela landet. Det tycks finnas 6kad
efterfrigan fran nyanldnda som behover korkort och dértill personer som utnyttjar
mojligheterna att tjina pengar pé detta. En “svart” trafikskola skiljer sig fran en vanlig
trafikskola genom att inte ha de tillstdnd som lagarna kriver eller redovisa skatter och
avgifter. Det dr vanligt att svartdkare anvénder sig av riktiga korskolebilar, alltsd bilar
med pedaler dven pé passagerarsidan. En granskning som SVT Nyheter gjort visar att
det finns ett fyrtiotal personer som dger fler &n en sadan bil privat, men som varken
driver en registrerad korskola eller har tillstdnd att arbeta som trafiklarare.

Flera av dessa ér sjdlva domda for trafikbrott, som exempelvis fortkérning eller
olovlig kdrning. Den som nyttjar en svart trafikskola riskerar att bli félld {6r olovlig
korning ifall handledaren saknar handledartillstdnd. Dessutom riskerar man att fa en
utbildning av undermalig kvalitet. Det dr emellertid inte bara problem med svarta
korskolor, utan elever kan dven betala for genomford riskutbildning utan att vara
ndrvarande. Det méste finnas ndgon form av test for att sékerstilla att utbildningen har
genomgatts och att deltagaren har forstatt utbildningen. Mojligheten att bedriva svarta
korskolor och ovrigt fusk gillande korkortsutbildningar ska stoppas.

95 Fler yrkesbehorigheter pd samma korkort

En yrkesforare har i regel en rad olika korkort att uppvisa vid en eventuell kontroll.
Forutom korkort ér det ett forarkort (redovisning kor- och vilotider), YKB, ADR,
kranforarkort, truckkort med mera. Det &r en ansenlig méngd kort som skall medforas
under fard. Det dr rimligt att se 6ver mdjligheterna att minska antalet kort. En variant ar
att fora in flera uppgifter pa ett enda kort. En mojlighet dr att vélja samma metod som
flera lander gjort 1 Europa déir en inpréglad sifferkod pa baksidan av korkortet bevisar
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att innehavaren har avsedd behdrighet. En sddan atgérd minskar hanteringen av kort,
och dven miljoeffekten ar av betydelse. Mgjligheten att fora in flera behdrigheter pa
samma kort ska ses dver.

96 Likarkontroller

Miénga personer drabbas av demens eller andra sjukdomar pé élderns host. Det kan 1
vissa fall leda till simre mojligheter att kora bil och i vissa fall &ven att en person anses
olamplig att framfora ett fordon.

Allt farre lakare anmaéler dock oldmpliga bilforare till Transportstyrelsen. For att
radda oskyldiga minniskor fran att bli skadade, och kanske till och med dodade, till
foljd av oldmpliga forare i trafiken ska mdjligheten att infora obligatoriska ldkar-
kontroller av dldre korkortsinnehavare ses dver. For att virna sdkerheten for dldre forare
skulle dessutom ett enklare test av formagan att framfora sitt fordon vara vardefullt.
Mojligheten att infora ett enklare test for forare 6ver 75 ér ska utredas.

97 Synkontroller

Det utfors endast synkontroll for kdrkortsinnehavare om denne har tagit korkort for
tyngre korkortsbehdrigheter. Synen fordndras over tid och foraren kanske inte uppfattar
att synen blir simre. Redan vid 4045 ars alder kan tendenser till forsdmrad syn
upptrada. Vid 60 ars alder har de flesta mer eller mindre fordndrad syn och det ar darfor
rimligt att man fér gora en synundersokning vid fornyelse av korkort. Mjligheterna att
infora en obligatorisk synkontroll dven for de littare korkortsbehorigheterna efter 60 érs
alder ska utredas.

98 Medicinska krav pa yrkesforare

Niér det géller tunga behorigheter har betydande skirpningar inforts, och det innebér att
manga yrkesforare mister sina behorigheter trots att de haft ett langt och klanderfritt
yrkesliv bakom ratten. Att de nya bestimmelserna foljs frdn och med nu, och ddrmed
hindrar nya korkortsinnehavare att ta tunga behdrigheter, ar logiskt. Daremot &r det
orimligt att forare som kort prickfritt yrkesmissigt i 30 ar eller mer, plotsligt inte langre
anses vara dugliga i trafiken. Genom sin yrkesutdvning har de mer &n vél bevisat att de
uppfyller de trafiksdkerhetsmissiga kraven, trots att de exempelvis har begrinsat synfilt
eller drabbades av ett epileptiskt anfall i barndomen. Ménga dugliga yrkesforare har
over en natt blivit frantagna sin majlighet till forsorjning. Det dr rimligt att dessa forare
tillats fortsitta sin yrkesutovning till sin pensionering, givet att de understills arliga
kontroller for att sdkerstélla att de alltjimt har formégan. P4 sé sdtt mildras den
knivskarpa 6vergidngen av de skédrpta medicinska kraven, och kompetenta yrkesforare
kan forbli i tjénst.

Pa forekommen anledning stdllde Sverigedemokraternas EU-parlamentariker en
fréga till kommissionen med anledning av Sveriges nya och tuffare hallning.
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Svaret frdn kommissionen dr enligt foljande: I punkt 12.12 foreskrivs ocksa att
’nationella myndigheter kan ge forare med forutséttningar for en god prognos tillstand
att fora motorfordon tidigare”. Fragan om att utnyttja denna mojlighet 6verlats dock pa
de nationella myndigheterna och deras medicinska experter.

Det finns séledes en mdjlighet for nationella myndigheter att ge forare med god prognos
ett fortsatt undantag, och detta bor ocksé ske.

99 Kort bytestid till sommardack

I Sverige ska fordon enligt lag ha vinterdédck fran och med den 1 december till och med
den 31 mars om det rader vintervédglag. Beroende pa var man bor i Sverige bor man vara
nagorlunda séker pa att viglaget passar for sommardéck innan man byter. Byte till
sommardack bor ske efter den 31 mars. Det ar tillatet att anvinda dubbdack under
perioden den 1 oktober—15 april. Dubbdéck far anvdndas dven under annan tid, om det
ar eller kan antas rdda vintervéglag. Vintervaglag rader nir det finns sno, is, sndmodd
eller frost pa ndgon del av vigen, och bedomningen gors av polisen pé plats dir foraren
befinner sig. Ovrig tid dr det sommardick som giller.

Problemet &r det sndva tidsfonster som kréver skifte av déck. Trots allt kan det vara
vintervéglag langt in 1 april manad dven i sodra Sverige. Forvisso sker sndsméltning
ganska snabbt nir varen gor sitt definitiva intag. Intraffar varvéaderlek sent blir det
darfor en stor anhopning av fordonségare som vill byta till sommardédck under en
véldigt kort tid. Manga didckhandlare vittnar om oerhdrt anstrdngda tidsperioder och att
de inte hinner med att byta ddcken under foreskriven tid. En ndgot mer flexibel
overgang, eller snarare tillimpning av regelverket, bor komma till stdnd.

Dubbade vinterdick ska naturligtvis inte anvindas pa vigar med sommarvéglag,
men samtidigt kan man inte heller skapa en situation diar ménniskor tvingas bryta mot
lagstiftningen. Trots allt maste méanniskor kunna ta sig till arbete, skola, férskola och
lakare med bil utan att riskera boter. Forslagsvis kan dubbade vinterdick tillatas fram
till den 1 maj om vintervéglag har varit rdidande nagon gang under perioden den 1 april—
15 april.

100 Overgivna fordon

Ett stort problem med stulna bilar dr att de blir staende alltfor linge pa det stille dar de
lamnades av forovaren. Polisen undersoker i dessa fall fordonet, konstaterar att fordonet
ar stulet och placerar direfter ett markt band pé bilen. Om en bil blir stdende for lange
uppstér risken att den blir vandaliserad, plundrad eller sitts i brand. For att undvika
detta méaste fordonet forslas bort snarast, innan mer &verkan gjorts pa fordonet.

Idag ar regelverket sndrigt och det dr inte en sjélvklarhet att ett 6vergivet fordon kan
flyttas av myndigheter. M§jligheten att snabbare kunna forsla bort 6vergivna fordon ska
darfor utredas for att snabbare kunna forsla bort dvergivna fordon.
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101 Lasta registreringsnummer

Det finns flera yrkesgrupper som utsétts for hot, misshandel och skadegorelse pa
egendom. Exempel pa yrkesgrupper dr poliser, dklagare, domare, viktare, forsvars-
anstéllda, lantbrukare, djurtransportdrer och anstillda inom kénsliga forvaltningar i
kommuner, regioner och stat. En artikel publicerad i GP den 30 juni 2020 visar med
kuslighet den vardag manga lantbrukare upplever, ett citat ur artikeln: ”Sténg ner.
Annars ska vi sétta din dotter pd knd och genomborra hennes dckliga kropp med kulor.”

Dessa yrkesgrupper och deras anhoriga kan létt sparas i det fordonsregister som
finns tillgéngligt for alla via Transportstyrelsens hemsida. Forvisso 1dmnas inte privat-
personers uppgifter ut via hemsidan. Vid slagning far man upp foljande text.

Fordonet 4gs av en privatperson och dirfor visas inte namn pa nuvarande eller

tidigare dgare i tjinsten. For att fa reda pa dgare kan du bestilla uppgifter om

privatidgda fordon via e-post. Du kan ocksa fa reda pa vem som &r dgare via sms-
tjdnsten Vem dger fordonet?

Det ar saledes latt att hitta en person man vill hota, skrimma eller paverka med vald.
For att forhindra den hir mojligheten skall vissa personalgrupper erbjudas mdjlighet till
lasta registreringsnummer, det vill sédga de skall inte vara synliga for allménheten.

102 Pastallning av sommarfordon och trafiktillstand

Ar 2020 gér till historien som det 4r d manga verksamheter fick ligga ner, stilla om
eller placeras 1 ”malpase”. Inom besoksndringen och kanske framst inom bussbranschen
var detta patagligt. En myndighet som inte anpassade sin verksamhet till rdidande
vérldsldge dr Transportstyrelsen. Bolag som tvingades stilla sitt enda fordon fick snabbt
ett brev pa posten med informationen att de skulle mista sitt tillstand att bedriva
yrkesmassig trafik.

Tillstand, trafikansvarig och buss var klara infor sdsongen 2020, men si intraffade
just det som lamslog hela vérlden och i synnerhet resandet. Grianser och besdksmaél
stingdes och myndigheternas uppmaning var tydlig — undvik onddiga resor. For
bussbolag med endast ett fordon anmaélt pa tillstdndet, blev det av naturliga skél inga
resor under hela ar 2020, verksamheten lades pé is. Bussen forblev avstilld i véntan pa
2021 och det dr ndgot som bolag tagit hojd for.

D4 intraffade det mérkliga att Transportstyrelsen avsag att dra in bolagets trafik-
tillstdnd. Inte pa grund av misskotsel eller ekonomiska problem, utan for att bussen var
avstélld. Orsaken till avstidllningen ar védlkdnd, men av ndgon anledning tog inte Trans-
portstyrelsen hidnsyn till ridande situation utan ldmnade ett beslut om att tidsfristen
upphor 2020-10-23. Hér blir myndighetsutovningen fyrkantig i 6verkant. Det pagar en
vérldsomspénnande pandemi och det paverkar givetvis smé enskilda bolag. I det laget
maste myndighetsutovningen vara 6dmjuk och bevilja férlangning av tillstanden till
nistfoljande &r. Ar 2020 ir det covid-19 som péaverkar foretagen, i framtiden kan det
vara nagot annat och det miste myndigheter ha beredskap for och kunna anpassa sin
myndighetsutdvning till.
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103 Overlastavgift och straffriittslig pafoljd méste sta i
proportion till brottet

Overlastade fordon ir ett problem for trafiksikerheten, och dverlastade tunga fordon
innebdr ocksé ett dkat végslitage. Det finns dock vésentliga skillnader i hur 6verlaster
paverkar trafiksidkerhet och vigar. For latta fordon kan skador pa végnétet uteslutas da
dessa fordon ar alltfor ldtta 1 sammanhanget, diremot kan ett dverlastat 14tt fordon
utgora en trafiksdkerhetsrisk.

For att fordon inte ska lastas mer &n fordonskonstruktionen tillater finns idag
totalvikt for hela fordonet samt en total lastvikt definierad for varje registrerat fordon.
Vid overlast utdelas boter berdknat i procent av den tillatna lastvikten, inte totalvikten,
och detta berdkningssitt slar oproportionerligt vid vigning av husvagnar och husbilar.

Problemet uppstar till foljd av fordonets konstruktion. Samma grundkonstruktion
finns i rambalkar och hjulupphéngningar pa till exempel husbilar och létta lastbilar.
Skillnaden dr dock pataglig nér det géller tilldten lastvikt mellan den latta lastbilen och
husbilen. Orsaken finns 1 fordonens konstruktion dir husbilen har mycket fast inredning
och dirmed hog tjanstevikt, medan den latta lastbilen i regel &r ett tomt skdp. Konstruk-
tionsskillnaden innebér att den létta lastbilen och husbilen fér olika bétesbelopp vid
samma bruttovikt overstigande 3,5 ton pa grund av olika tilldtna lastvikter. Detta ar
orimligt och réttsosdkert. Ta exempelvis tva identiskt lika husvagnar dir bada har en
faktisk tjanstevikt pa 1 575 kg. En av vagnarna har en registrerad totalvikt pa 1 700 kg,
och det ger en lastvikt pd 125 kg. Den andra vagnen har en registrerad totalvikt pd 1 890
kg, vilket ger en lastvikt pa 315 kg. Bédda vagnarna har exakt samma tekniska uppbygg-
nad och kan registreras for en totalvikt pd hela 2 000 kg. Anta att forsta husvagnen 1
exemplet stoppas av polis och vid vigningen konstateras en bruttovikt pd 1 825 kg, det
vill sdga 100 procent dverlast. For foraren far detta dramatiska konsekvenser med
omhéndertaget korkort pa plats och 4 000 kronor 1 bdter. Brottet dr att betrakta som
administrativt eftersom fordonets tekniska maxgrédns inte overskridits, séledes &r inte
trafiksdkerheten hotad. Straffet stir darfor inte 1 proportion till brottet och hér maste en
andring ske skyndsamt. Transportstyrelsen har for snart tre &r sedan lovat nya regler,
men dessa dr dnnu inte 1 verkstéllighet. En dversyn av berdkningsmodellen for dverlast
maste ske skyndsamt och ge en rattssdker konsekvens som star i proportion till brottet.

104 Raitt att anvanda videokamera 1 tjdnsteutovandet

Trygghet och sdkra transporter &r viktigt. Nar 6vervakningskameror anvéinds minskar
brottsligheten. I infrastrukturen dir miljontals personer firdas varje dag har kameror en
viktig funktion for att forebygga brottslighet. Tunnelbanan, bussar, sparvagnar och
bland annat plattformar vid stationer &r idag utrustade med kameror. Det har pa senare
tid uppmérksammats att personal, framst biljettkontrollanter har utsatts for vald.
Parkeringsvakter, viktare, militdrer och poliser béar redan idag kamera pé jobbet. Antalet
hot minskar nér folk ser att de bar videokamera. Som ett led 1 att stivja det 6kande
valdet bor personal som arbetar tex som ombordpersonal i kollektivtrafik ges
mojligheten att bira kameror som en del av arbetsutrustningen.

De kameror som personalen bar aktiveras genom att linsskyddet pa kameran falls
ned. Inget material som spelas in kan redigeras, utan filmerna lagras som lasta filer.
Bara de filer som ska anvéndas vid en eventuell polisanmilan sparas. Allt annat material
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raderas. Om en konflikt eller ett brott uppstar ar det enklare att utreda vad som hint med
hjélp av filmerna, och personalens trygghet okar.

105 Upplysa om skuld pé fordonet

Idag kan ett begagnat fordon ha skatteskulder som den nya dgaren drver. Den som har
kunskap kan kontrollera om fordonet har skulder, men de som inte har dessa kunskaper
kan fa en otrevlig 6verraskning. For att undvika att kdpare vid dgarbyte far drva skulder
bor digitalt dgarbyte inforas. Nér sédljaren skrivit i sina uppgifter, innan koparen skrivit
in sina uppgifter, ges en notis via en applikation om det finns skulder pd fordonet.
Genom att koparen far uppgifter om eventuella skulder kan priset justeras alternativt
kan kdparen dra sig ur kdpet. Regeringen bor utreda hur fordonskdpare automatiskt ska
fa tillgang till fordonets skulder fore kop via Transportstyrelsens app och/eller webben.

106 Forenklad 6vergang mellan gammalt och nytt intyg
tor YKB

For forare av tunga fordon med behorigheterna C eller D kravs 1 regel ett géllande
yrkeskompetensbevis, YKB. Under varen 2020 uppstod en situation dér forare riskerade
att mista sitt YKB pa grund av att antalet utbildningar kraftigt reducerades. Regeringen
inforde da ett undantag som klarade den akuta krisen. Ett repetitionsprov vart femte ar
kravs for fornyad behorighet. Med dagens system fornyas YKB i samband med att sista
delkursen anméls av utbildaren. Det skapar en situation att alla drar pa sista kursen sa
lange som mojligt, och det innebér givetvis att foraren kan bli stdende utan ett giltigt
YKB tills kursen dr avklarad. For att 16sa det problemet vore det bra om man tillimpade
samma metod som MSB och de sa kallade ADR-intygen.

MSB har ett avsevirt béttre sitt att hantera overgangen fran ett utgdende intyg till
det fornyade intyget. Texten som foljer 4&r himtad fran MSB:s hemsida. “Repetitions-
prov kan genomforas tidigast tolv manader fore intygets utgangsdatum. Vid godkéant
provresultat utfdrdas ett nytt intyg giltigt i fem ar, vars giltighetsperiod ska borja med
utgangsdatumet pa foregédende intyg.” Detta vore ett enkelt och effektivt sitt att [6sa
overgangen fran ett gammalt till ett nytt intyg for YKB.

107 Oversyn av vigtrafikregisteravgiften

Det dr hog tid att se over vigtrafikregisteravgiften. Vigtrafikregisteravgiften har som
syfte att tdcka Transportstyrelsens kostnader for att driva och utveckla vagtrafik-
registret. Intidkterna av vigtrafikregistret ska bekosta utveckling och anpassning inom it-
omrddet samt kostnader for tjanster kopplade till véagtrafikregistret, exempelvis dgar-
byten, samt av- och pastillning av fordon och kundtjénstverksamheter.

Innehavare av bilar, motorcyklar, motorredskap, tung terringvagn och slapvagn far
arligen betala till vigtrafikregistret en avgift for att dessa har en registreringsskylt. For
fordon som moped klass I, ett terrdngslép och ett annat terringmotorfordon én en tung
terrdngvagn tas det ut en engangsavgift for registerhallningen. Det bor rimligen finnas
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en avgift for att nyregistrera ett fordon, men att arligen ta ut en avgift d det mesta sker
digitalt dr inte befogat. Darfor behover vagtrafikregisteravgiften ses over.

108 Starkt rattighetsperspektiv 1 fardtjanstlagen

I nuvarande lag om fardtjanst (1997:736) stir det att fardtjanst ar sirskilt anordnade
transporter for personer med funktionshinder. Syftet med lagen maste fortydligas sa att
rittighetsperspektivet framgar. Fardtjdnstlagen bor snarast kompletteras med ett syfte.
Lagen bor bidra till 6kad inkludering och lika méjligheter. Av syftet ska framga att
fardtjénsten ska gora det mojligt for personer med funktionsnedsittning att precis som
andra fritt bosétta sig, arbeta, studera och ha en aktiv fritid. Lagen bor tydliggora att
resendren har ritt att gora korta uppehall under resan for att exempelvis 1dmna och
hdmta barn 1 forskola eller skola. Ytterligare ett sétt att stirka réttighetsperspektivet ar
att lagstadga om ritten till sa kallad fardtjénst i annan kommun. S4 lange fardtjansten
var en del av socialtjdnstlagen hade vistelsekommunen ansvaret for att fardtjdnsten
fungerade. Enligt nuvarande lag om fardtjdnst “kan” kommunen bevilja fardtjanst i en
annan kommun dn den egna, men dr alltsé inte skyldig att gora det.

109 Fardtjanst och sjuktransporter

Det dr hog tid att se Gver systemet med fardtjénst och sjuktransporter. Om exempelvis
en brukare har en inbokad ldkartid pa sjukhuset och &r pé arbetsplatsen méste denne aka
till bostaden forst. Direfter kan brukaren dka med sjuktransport till sjukhuset och sedan
tillbaka med sjuktransport till bostaden for att sedan ta fardtjanst till arbetet igen.

Det skiljer mellan olika regioner hur regelverket tolkas, och det gor att det finns
stora regionala skillnader. For brukare blir det darfor olika tolkningar beroende pa var
man bor, och det dr inte rimligt. Alla medborgare bor ha tillgang till samma samhélls-
funktioner oavsett bostadsort. Regioner och kommuner méste 16sa problemet sa att det
blir bdde enklare och billigare for alla parter. Brukare ska kunna ta sig frén A till B utan
att tvingas byta mellan fardtjanst och sjuktransport.

110 Marknadspott

Marknadspotten/néringslivspotten for investeringar ska starkas utéver den ordinarie
budgetramen. Vi har sett stora industriella verksamheter som snabbt etableras 1 Sverige
och ibland i mindre kommuner. Det far till f6ljd att det snabbt maste investeras i relativt
stora infrastrukturprojekt. Investeringar som kan vara svara att bira for mindre kommu-
ner, darfor behover en marknadspott inforas for vaginvesteringar. Marknadspotten, som
Trafikverket ges mandat att anvinda, syftar till att snabbt kunna nyttjas for att bygga en
vil fungerande infrastruktur till nya industriverksamheter.
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111 Dokumentationshantering vid registrering av aldre
fordon

I Sverige finns uppskattningsvis ca 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som ar
dldre dn 30 ar. Det rullande kulturarvet i form av veteranfordon &r en viktig del av den
svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska virdet skapas arbetstillfallen
runt om 1 landet dd personer ldgger ned tid och pengar pd att reparera och underhalla
dldre fordon eller skota en museiverksambhet.

Det blir dirfor ett problem nér till exempel nya regler och avgifter inte alltid
utformas med hénsyn till de forutsiattningar som géller for historiska fordon. Detta &r
olyckligt, och det riskerar att begridnsa mojligheterna att varda och védrna det rullande
kulturarvet.

Ett av kraven som véllar problem é&r att dgaren av ett historiskt fordon, vid avsaknad
av ett registreringsbevis 1 original eller en av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna
uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som &r svért, ibland till och med omdjligt, for
dgaren att kunna fa fram. Skélen till att ursprungshandlingar for ett fordon har for-
svunnit kan vara manga. Grénsoverskridande handel, krig, dodsfall och glomska kan
vara orsaken till att handlingar kommer pa villovdgar och forsvinner. Det finns exempel
pa fall dar fordonségare kommer i kldm eftersom det inte gar att dterskapa dokument,
trots att det gar att visa pa andra dokument och handlingar som styrker d4gandet. Mot
den bakgrunden bor det genomforas en dversyn av kraven pa dokumentation kring
historiska fordon.

112 Skydda kéansliga registreringsuppgifter

For att minska stoldrisken for fordon bor mojligheten att soka i trafikregistret ses dver.
Atkomsten till fordonsuppgifter bor begriinsas, speciellt om det ér friga om exklusiva
eller 1 Ovrigt eftertraktade fordon. Ett effektivt sitt att begrinsa mdjligheten att soka
efter eftertraktade fordon &r att den som vill hdmta ut en fordonsuppgift méste legiti-
mera sig, exempelvis genom bank-id. Det ér en atgird som begridnsar mdjligheterna for
den som har onda avsikter, samtidigt som ett legitimt bruk av en saddan soktjdnst inte
hindras.

113 Oversyn av reglerna for ombyggda fordon

Motorkulturen &r stor i Sverige och omfattar allt fran nya, dldre och ombyggda fordon.
Intresset for fordon och motorer spanner 6ver alla éldrar, och det gemensamma intresset
innebdr atskilliga arbetstimmar pd fordonen. Nir det géller ombyggda fordon dr reglerna
krangliga, och besiktningsmédnnen inom SFRO (Sveriges fordonsbyggares riksorganisa-
tion) &r f4. For att underldtta for besiktningsorgan, fordonsédgare och for att sékerstélla
att fordonen som kors pd viagarna dr besiktade och 1 omodifierat skick méste reglerna
ses over och moderniseras. Den svenska kulturen kring amatdrbyggda fordon behdver
virnas och regelforenklingar inforas for att underlédtta ombyggnad av fordon pa ett
trafiksdkert och miljoméssigt korrekt sétt.
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114 Tekniska testomraden

Ny teknik ger nya mojligheter att 16sa framtidens transportbehov bade i stad och pa
landsbygd. Tekniken behdver dock testas s att de uppfyller de krav man rimligen kan
stdlla pa tillforlitlighet, sdkerhet och inte minst uppfyllande av framtida miljokrav. Vid
ny teknik, till exempel autonoma fordon, bor det vara enklare att {4 testa dessa 1 verklig
trafikmilj6. Provbanor och datasimuleringar kan givetvis anvéndas i utvecklingsarbetet,
men det &dr fOrst 1 naturlig milj6 som eventuella brister visar sig. Regelldttnader maste
till for att fordonstillverkare och systemutvecklare skall {2 ett s& bra underlag som mgj-
ligt 1 sina forskningsstudier. Frdmjande av teknisk utveckling for framtidens trans-
portbehov ér positivt. For att frimja utvecklingen behdvs ett snabbare och forenklat
tillstindsforfarande for tekniska prov 1 verklig trafikmilj6. Att det uppfyller hogt stillda
sakerhetskrav gentemot andra trafikanter dr en given forutséttning.
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