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Pramar kan avlasta vagnatet fran
vagtransporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om differentierade
farledsavgifter som premierar investeringar och drift som bidrar till minskad
klimatpdverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att oljetankrar och
kryssningsfartyg bor fa en hogre farledsavgift dar merintéikterna anvénds for att ge
rabatt till mindre rederier och tillkdnnager detta f6r regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska tillimpa
ett regelverk for kust- och insjofart som utnyttjar dess potential till att minska
oljeberoende och trangsel i storstadsregionernas vignét och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ersétta en
obligatorisk lotsplikt med en sékerhetsmotiverad lotsanvdndning och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Motivering

Regeringens mal &r att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria vélfardsléander.
For att klara klimatomstéllningen i tid behovs bade byte av bréinsle och byte av
transportslag. Darfor har regeringen som malsittning att 1angvéga godstransporter ska
flytta fran lastbil till sj6fart och réls. Sjofart och jairnvag ar synnerligen energieffektiva
for godstransporter jaimfort med végalternativet. Vattenvigen dr mycket billig i
anldggning och underhall jamf{ort med all landinfrastruktur. Att nyttja denna
infrastruktur bittre i stillet for att vidga vigsystemet ar saledes en kombination av
ansvarsfull ekonomisk hushéllning och kraftfull klimatpolitik.

Sverige har 52 hamnar och EU:s léngsta kuststracka med potential for 6kad sjofart.
Anda gér bara 3 % av de inhemska godstransporterna pé vatten. Detta kan jimforas med
47 % 1 Nederldanderna, 29 % i Ruménien och 27,5 % i Bulgarien. I London fraktas
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papper via pram pa Themsen motsvarande 8 750 lastbilstransporter per ar. 400 000 1
diesel sparades in i Lyon genom att byggavfall fraktades med pram i stillet for lastbil.
En enda prdm kan ersétta 60—70 lastbilstransporter om lasten dr 1 000 ton grus eller
sten. Detta dr ndgot som sténdigt nyttjas pa kontinenten, dér floder, dlvar och sjoar ér
vilanvinda transportleder. Sverige ligger efter i detta avseende, men kan lira frdn andra
landers exempel.

Anpassa inre vattenvagsregler for pramtrafik

Riksdagens trafikutskott har pétalat att "Det ar viktigt att 1 gorligaste min undvika att
Sverige infor strdngare regler dn vad 6vriga EU-medlemsstater.” TU 2014/15 och
2015/16 Det som kan mojliggora pramtrafik 4r om bemannings- och behorighetsregler
samt fartomraden gor att de blir konkurrenskraftiga med landtransporter ur ett
ekonomiskt perspektiv. En orsak till avsaknaden av prdmar ar markligt valda
geografiska zoner for klassning av inre vattenvégar. Man maste i detta fall tinka i
termer av strdk. Inte ens hela hamnomradet 1 Goteborg ér klassat som en inre vattenvag.
Pramtrafik i Gota Alv forsvéras till exempel kraftigt av att alla fartyg som passerar
Gotadlvsbron ut mot havet — det vill sdga mitt i hamnen — maste leva upp till kraven pa
en atlantdngare. P4 vigen dr det en sjdlvklarhet att dkeriet och foraren inte kan trafikera
alla vigar 24 timmar om dygnet, 7 dagar 1 veckan. Gor man det pa en vidg som blivit
ofarbar till foljd av nederbord, tjdlskott eller liknande utsdtter man saval fordon som
forare for risker. Akeriet/foraren maste antas vara kompetent att sjilv avgdra om
risktagandet dr for stort. Det finns ingen anledning att tro att en redare och en kapten
fungerar pa annat sitt. Ar vattenvigen inte framkomlig till f6ljd av vidermissiga
orsaker sa stills resan in. Att klassa en vattenvig utifrdn ett absolut virsta fall scenario
ar ett ineffektivt sitt att utnyttja sjéfartens potential.

Sakerhetsmotiverad lots 1 stillet for en generell lotsplikt

Ett annat regelverk som behdver moderniseras ér kraven pé lotsplikt. Denna plikt
tillkom f6r 30 ar sedan och sedan dess har mycket hédnt rent tekniskt sétt med
exempelvis elektroniska sjokort.

ECO-bonus

Italien har fatt EU-godként for ett ECO-bonussystem till vdgtransporter mot sjofart.
Valet att skicka gods med lastbil beror bade pa kostnad och vana. I bland annat Italien
har ett stodsystem kallat ECO-bonus inforts med syfte att fa transportkdpare att oppna
ogonen for att sjofarten kan vara ett alternativ. Pa strickor dir overflyttningspotentialen
ar stor betalar staten mellanskillnaden nér transportkdpare nyttjar sjofart istillet for
lastbil. Den langsiktiga ambitionen &r att astadkomma en beteendeforéndring och gora
den inhemska sj6farten mer konkurrenskraftig.

Ett sddant stod kan ocksé vara ett alternativ till vigutbyggnad. E6:ans
trafikstockningar langs hela véstkusten behdver jag knappast beskriva. I exempelvis
Skéne pagar ett intensivt lobbyarbete for en utbyggnad mellan Malmé och Helsingborg.
Men det som skapar tridngseln &r till stor del lastbilarna, och i Skéne &r 78 % av
lastbilarna transittrafik som mycket vl skulle kunna utféras med annat fardmedel.



MP3305

Egentligen finns det ingen anledning for last fran Travemiinde att lasta av redan i
Trelleborg, det kan lika gérna gé till sjoss hela vigen till Goteborg eller Oslo och spara
kapacitet 1 vignitet. Ett ECO-bonusstdd kan bidra till detta. Darfor dr det utmaérkt att
den senast avlamnade budgetpropositionen innehéller ett ECO-bonusstdd.

Farledsavgifter

Transportsektorns utmaningar 16ses genom en kombination av manga satsningar. En
offensiv jarnvigspolitik med nya stambanor for hghastighetstdg som grund méste
kombineras med satsningar pa gang och cykling, biodrivmedel och ménga fler
komponenter. Sjofarten méste ses ur en helhet, dér den erbjuder oerhort energieffektiva
godstransporter. Men det innebér inte att sjofarten gar utan ansvar. Tryck maste finnas
pa att rederier gar fore med bade flytande gas och elektrifiering, samtidigt bor de
rederier som gor det ocksé belonas. Den utredning Trafikanalys har gjort angaende
konsekvenser av det nya farledssystem som triader i kraft 1/1 2018 underbygger de krav
pa fordandringar som stélls 1 motionen.

Avlasta vignitet

Bland de storsta varugrupperna i Stockholms ldn utgdr jord, sten, grus och sand 51 %.
Mycket talar for att samma géller storstdder med en stor byggnation. 97 % av allt gods
som kommer till Malmé och Trelleborg fortsétter dirifran med lastbil. 4 av 5 lastbilar i
Skane éar transittrafik med varken start eller mal i Skane. Med det regelverk som
anvinds i Nederldnderna och andra EU-ldnder samt réttvisa ekonomiska villkor skulle
vagnétet kanske kunna avlastas fran hélften av det gods som i1 dag lastas om till lastbil i
hamnarna. Omstéllning till effektiva kombinationer av vig, jarnvag och sjofart dr en
forutséttning for att Sverige ska kunna ta sig ur oljeberoendet.

Karin Svensson Smith (MP)



