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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta det
forebyggande arbetet géllande nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att straffet for rattfylleri
och grovt rattfylleri bor skdrpas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en utredning om alkolas
eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya bilar 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett forbud mot
eftersupning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett krav pa
alkoholtest for piloter och besdttningspersonal vid pa- och avstigning pa flyget och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om uppforandet av fler
strategiskt placerade alkobommar och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att motsvarande
mdjligheter att slumpmissigt kontrollera forare vad géller paverkan av alkohol ska
finnas vad géller padverkan av andra droger om det kan genomforas med bibehéllen
integritet for foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fraimja
detekteringsteknik som mdjliggor masskontroller for att hitta drograttfulla och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora syntester i
samband med korkortsfornyelse och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket ska ta
fram en atgérdsplan for att byta ut vajerrdcken mot traditionella moderna végriacken
och tillkdnnager detta for regeringen.



11. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att lagstifta om ett
sdkerhetsavstand pa 1,5 meter vid omkorning av cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

12. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka bruket av
digitala skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att prova mojligheten att
hoja hastigheten pa flera végstrackor och tillkdnnager detta for regeringen.

14. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att med utgdngspunkt
fran brittisk lagstiftning se over de straffrittsliga pafoljderna vid brott mot
luftfartslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det ér en tragedi varje gang en méinniska dor eller skadas svért i trafiken. Risken att
omkomma é&r fortfarande betydligt hogre inom végtrafiken dn inom andra trafikslag.
Antalet omkomna i den svenska végtrafiken har sjunkit trendmassigt sett i ett ldngre
tidsperspektiv. Sverige dr i1 dag ett av virldens trafiksékraste ldnder. Men Kristdemo-
kraterna anser att arbetet med att forverkliga en nollvision om antalet omkomna och
allvarligt skadade i trafiken maste intensifieras.

Viktiga atgirder for att forbéttra trafiksékerheten &r att minska alkoholen i trafiken,
upprusta och forbéttra vignétet, samt kontroll och efterlevnad av hastighetsbegransning-
arna. Vi bor ocksé beakta olika transportslags skador vid valet av tekniska 16sningar for
att separera trafiken. Vi redogor sdrskilt for Kristdemokraternas trafiksédkerhetspolitiska
forslag i denna motion.

Nolltolerans mot alkohol och narkotika 1 trafiken

Enligt Trafikverket dr 1 genomsnitt en av femhundra bilister rattfull. Det motsvarar cirka
0,2 procent av trafiken. Ar 2020 anmildes Enligt Brottsforebyggande radet totalt 25 600
rattfylleribrott, vilket innebar en minskning med 4 procent jamfort med 2019. Det har
ocksé skett en 6kning av antalet anmélda brott om drograttfylleri (paverkan av enbart
narkotika); de 6kade med 15 procent till 16 800 anméilda brott. Utvecklingen for det
totala antalet anmélda fall av drograttfylleri har varit kontinuerligt uppéatgaende sedan
2011 (en 6kning med 33 procent).

Trafikverkets statistik kring dédsolyckor under 2020 visar att 57 personer omkom i
en alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka. Det motsvarar 28 procent av alla omkomna
i trafiken. Av dessa personer omkom 39 i olyckor som enbart var alkoholrelaterade, 15 i
olyckor som enbart var drogrelaterade och 3 i olyckor som var bade alkohol- och drog-
relaterade. Sammantaget omkom 204 personer i végtrafiken 2020, en kraftig minskning
mot foregdende &r. Antalet omkomna i alkohol- eller drogrelaterade olyckor minskade
ocksé, men andelen omkomna i sddana olyckor forblev konstant.

Det ar darfor viktigt att fortsétta det forebyggande arbetet gidllande nolltolerans mot
alkohol och narkotika i trafiken och se till att polisen och Kustbevakningen ges tillrack-
liga resurser for nykterhetskontroller och mdjlighet att beivra dvertrdadelser. Det finns
ocksé anledning att implementera nya metoder, som mobila trafikkontroller. MHF har



tagit fram en prototyp 1 form av en buss utrustad med teknik som alkobommar, ANPR-
teknik for fordonskontroll och trafikledning.

I dag ér straffet for rattfylleri boter eller fangelse i hogst 6 manader och for grovt
rattfylleri fangelse 1 hogst tvd r. Vi anser att straffet dr for 14gt 1 jimforelse med bade
den risk och de konsekvenser alkoholpéverkade personer medfor och orsakar i trafiken.
Vi anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt rattfylleri bor skédrpas. Vi anser
ocksa att obetalda botesstraff ska kunna omvandlas till fangelse. Alkolas eller annan
teknik som forhindrar rattfylleri bor utredas som obligatorium i alla nya bilar i Sverige.

Kristdemokraterna har ocksé ldnge drivit frigan om ett forbud mot eftersupning som
innebadr att det inte ar tilldtet att dricka alkohol de fOrsta sex timmarna efter en trafik-
olycka. I dag &dr det mojligt for rattfyllerister att ga fria nér de hiavdat att de druckit efter
och inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mojligt att bevisa néir foraren intagit
alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga i frigan om ett inférande av forbud mot efter-
supning, men regeringen har valt att g& pd samma linje som presenterades i promemo-
rian Ds 2013:28 Straffansvar for eftersupning”, att det inte ar ett brott 1 sig att dolja sitt
brott. Kristdemokraterna &r kritiska till regeringens slutsats och anser att manniskor som
utsétter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och inte komma undan pa grund av ett
kryphdl i lagen. Vi anser dirfor att ett forbud mot eftersupning bor inforas.

I oktober 2019 kom Ds 2019:22 Ett stérkt straffréttsligt skydd mot upprepad trafik-
brottslighet och en utvirdering av den nedre promillegrinsen for sjofylleri. I den fore-
slas ett par atgirder som vore bra for att skrdpa straffen for trafikbrott. Utredningen
konstaterar att antalet trafikbrott okar, att det &r mycket vanligt med aterfall och att
manga fordvare begér flera brott samtidigt. De skriver rakt ut att manga &r vanebrotts-
lingar och att de dgnar sig it lagtrots. Dértill att trafikbrottslighet ofta sker med stor fara
for tredje man, som inte kan skydda sig namnvért. Pafoljden for trafikbrott blir oftast
baoter. Upprepade brott leder séllan till straffskdrpning. For att nyansera straffskalorna
vill utredningen hdja straffmaximum for grov olovlig korning och rattfylleri till ett ars
fangelse och for grovt rattfylleri till tre ars fangelse. Dessutom foreslas att nytt brott
infors, grov trafikbrottslighet, med straff pa mellan sex manaders fiangelse och fem ars
fangelse. Grov trafikbrottslighet ska den som begér flera olika trafikbrott som ett led 1
en vanemassig och hinsynslos brottslighet domas till. Kristdemokraterna star bakom
dessa forslag 1 utredningen och anser att de bor inforas.

Vi vill dven infora alkotester for piloter och besittningspersonal pa flyget. Det har
uppdagats ett flertal fall dér anstdllda pé flyget ertappats med att vara alkoholpaverkade
1 tjansten, ndgot som kan medfora en stor risk for passagerarnas sikerhet och oka risken
for flygplansolyckor. Kristdemokraterna anser dérfor att det ska finnas krav pé alkohol-
test for sévil piloter som beséttningspersonal vid pa- och avstigning for att sdkerstélla
passagerares trygghet och sikerhet. Det dr inte mdjligt for ett enskilt land att ha egna
regler for kontroll av piloter. Sverige bor déarfor verka inom den internationella flyg-
organisationen IATA f0r att skapa ett regelverk som mojliggor nykterhetskontroller av
piloter vid flygningar till och fran de lander som onskar detta.

Efter att regeringen till slut foreslog att alkobommar skulle sittas upp vid vissa
hamnar for att motverka alkoholpéverkade chaufforer pa vagar har implementeringen av
detta beslut fordrojts flera ganger. I dagsldget har endast Goteborgs hamn en automa-
tiserad kontroll. Goteborgs hamn priglas dock av relativt lite inkommande trafik. Vid de
hamnar som annars har en strid strom av inkommande trafik saknas dock &nnu bommar
och de myndigheter at vilka regeringen uppdragit att realisera dem har skilda tolkningar
kring genomforbarheten. Invindningar frdn Polismyndigheten gér till exempel ut pa att
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vikbara bommar ska betraktas som véldsanvandning och likstiller dem med spikmatta.
Helsingborgs hamn har till och med byggt sérskilda korfiler for att upprétta manuell
kontroll med koer och fordrojningar som konsekvens.

Kristdemokraterna anser att regeringen behover vara tydlig gentemot berérda myn-
digheter om uppdraget. Det dr dags att ta nista steg for att motverka alkoholpaverkade
trafikanter. Trafikverket ska utifrén det givna uppdraget placera automatiserade alko-
bommar vid fler strategiska platser &n Goteborgs hamn f6r att gora trafiken sékrare och
rddda liv.

Tillat rutinkontroller av narkotikapaverkade forare

Dagens regelverk innebdr att en forare endast fér testas for drograttfylla vid misstanke
om paverkan av narkotika. Ett test far alltsa inte géras slumpmaéssigt likt det som gors
for alkohol. Kristdemokraterna menar att det vore angeldget ur ett trafiksidkerhetsper-
spektiv och baserat pa Bras uppgifter angdende den stigande trenden i antalet anmélda
brott for drogfylleri, att mdjligheten att utfora slumpmassiga test dven for narkotika bor
overvigas. Vi vilkomnar darfor att regeringen 2019 tillsatte utredningen “Effektivare
kontroller av yrkestrafik pa vag” (dir. 2019:51) i syfte att bland annat se Gver
mdjligheten att lata polisen f anvénda sallningsprov, dvs slumpmissiga tester, for att
uppticka misstinkta drograttfyllerister. Utredningen redovisades delvis 1 frdga om
sallningsprov 30 november 2020 och for kontrollverksamheten i yrkestrafiken den 1
mars 2021. Forslagen frdn utredningen ar nu under regeringens beredning. Utredningen
foreslar att Tullverket ska fa utokade mojligheter att gora salivprov och
O0gonundersokning, dven utan misstanke om drogpaverkan. Kristdemokraterna anser att
polisen bor {4 tillging till sallningsinstrument for att rutinkontrollera trafikanter for
narkotika. Det behovs ocksé bittre och snabbare detekteringsteknik med mojlighet att
gora masskontroller direkt vid vig. Masskontroller gor ocksd att kraven pa misstanke
som idag géller for polisen kan tas bort. Detta bor ges regeringen tillkdnna.

Bittre konkurrensvillkor inom akerinédringen

Svensk dkerinéring dr i dag utsatt for en hird osund internationell konkurrens. Samtidigt
som svenska lastbilschaufforer far betala tusentals svenska kronor vid dvertrddelse av
kor- och vilotiderna, kér ménga utlindska ékare ldngre 4n vad som ér tillatet enligt EU-
regler. Fusket inom &kerindringen &r utbrett och méste tas pa stort allvar. Oseridsa
aktdrer betalar inte avtalsenliga I6ner och struntar i miljo- och cabotagereglerna. Detta
riskerar att sl ut seriosa aktorer pd marknaden och skapar rent trafiksédkerhetsmassigt en
otrygg situation pa vigarna. Det forekommer att chaufforer kor otillatna distanser och
anvénder droger for att halla sig vakna.

Det ér viktigt att efterlevnaden av det nyligen i Europaparlamentet antagna mobili-
tetspaketet 6vervakas. Med anledning av den nyligen framlagda utredningen Kontroller
pa vag (SOU 2021:31) finns anledning for regeringen att dterkomma med forslag for att
Oka sdkerheten och stdrka kontrollen vad giller tung trafik. Transportstyrelsens sanktions-
mdjligheter behover stirkas och trafikpolisens kontroller av yrkestrafiken prioriteras. I
utredningen foreslogs mojlighet till sanktionsvéxling inom yrkestrafikomradet och mo;j-
ligheten att gora sallningsprov for narkotika. Det &r positiva steg i rétt riktning, men
regeringen behdver nu aterkomma med skarpa forslag pé atgarder.



Synskérpans betydelse for trafiksdkerheten

Att du ska ha tillfredsstidllande syn dr sjdlvklart oavsett behorighetsniva for att upprétt-
halla trafiksdkerheten.

Korkortslagen stéller krav pa 0,5 1 synskérpa, men synskérpa pa rétt niva sakerstills
idag endast vid ans6kan om korkort. Synintyget far dd inte vara mer én tva manader
gammalt. Nér korkortet val ar utstillt kravs inga fler kontroller av synen for att {4 bibe-
hélla korkortet. Vid hogre korkortsbehorighet stills dock krav pd att synen kontrolleras
regelbundet vart femte &r. Det dr en diskrepans mellan olika behorigheter som ér ologisk.

Synnedséttning dr ett vanligt forekommande problem hos en stor del av befolkningen
och kan paverka trafiksdkerheten negativt.

I trafikutskottets tidigare behandling av frdgan om synkontroll har frigan avfardats
med hénsyn till osdkerhet kring kostnader. I detta har hdnvisats till hdlsokontrollers
kostnader. Dessa bor dock inte sammanblandas med synkontroller. Att ha synkontroller
vart 10:e ar via en optiker och i ett system som redan finns for de som &r yrkesforare
betingar mycket marginella kostnader. Kontroll av synskdrpan belastar med andra ord
inte sjukvérden alls. I trafikutskottets tidigare behandling av frdgan har ocksa hénvisats
till Transportstyrelsens utredning (dnr TSV 2018-2366) Oversyn syn. Detta uppdrag har
dock trots trafikutskottets hdnvisning saknat ett uppdrag att utreda behovet av aterkom-
mande synkontroller for ldgre behorigheter. Det finns dérfor anledning att sarskilt beakta
frigan om kontroll av synskdrpa och inférande av syntester i samband med korkorts-
fornyelse.

Oka siikerheten for motorcyklister

Olyckor som leder till dodsfall eller allvarliga skador ar tyvérr ofta forekommande
bland motorcyklister. En av orsakerna dr vigracken med vajer som fororsakar storre
skador for motorcyklisterna da det blir olyckor. Motorcyklister fastnar i dessa racken,
vilket forvirrar olyckan med storre och alvarligare personskador som f6ljd. Mellan 2005
och 2017 omkom i genomsnitt 40 motorcyklister arligen i trafiken'. Under ar 2019
omkom enligt NTF 29 personer pa motorcykel, att jaimféra med 47 personer ar 2018 och
39 personer ar 2017. Det var 196 motorcyklister som skadades allvarligt och 23 som
skadades mycket allvarligt under 2019. Ungefér var tionde motorcyklist som dodas i
trafiken omkommer till f61jd av kollision med vajerridcke? Pa alltfor manga vagar ar
fortfarande sé kallade vajerrdcken standard, trots att Statens vég- och transportforsk-
ningsinstitut (VTI), Svenska Viag- och Brorickesforeningen (SVBR) och Sveriges
Motorcyklister (SMC) i en rapport finansierad av Trafikverket gett den typen av riacken
underbetyg vad giller sdkerheten for motorcyklister och istéllet forordar slédta racken
med underglidningsskydd. Ska vi uppna nollvisionen krivs en dversyn av racken pa
svenska vigar. Kristdemokraterna foreslar att Trafikverket ska ta fram en atgérdsplan
for att byta ut dessa vajerrdcken mot traditionella moderna vigracken for att minska
antalet dodade och allvarligt skadade motorcyklister.

I Kalla: Trafikverkets djupstudier av dédsolyckor.
2 Kélla: Trafikverkets djupstudier av dodsolyckor.



Omkorning av cyklister

Utefter alltfler viagar finns vil fungerande cykelbanor. Men pa ménga stéllen delar
cyklisterna vig med bilister och i dessa sammanhang behdver trafiksdkerheten forbittras.
Det giller inte minst nér bilar behdver kéra om cyklister. Manga ar de cyklister som fétt
hjértat 1 halsgropen d& bilister inte tagit tillracklig hinsyn vid omkoérning. Enligt trafik-
forordningen 3 kap. 33 § ska den forare som koér om “ldmna ett betryggande avstand i
sidled mellan sitt fordon och det fordon som kors om”. Det finns dock inget angivet
matt pa vad som anses vara ett betryggande avstand. Kristdemokraterna foreslar att
detta avstidnd specificeras i lagen till minst 1,5 meter.

Rétt hastighet pd vdgarna

Med ritt hastighetsbegransningar pa vara végar far vi ocksa battre trafiksdkerhet. Nar
USA 1995 beslutade att lata den tidigare nationellt bestimda maxhastigheten f6r motor-
vagar pa 55 mph (motsvarande 88 km/h) bestimmas av delstaterna hojde ett antal del-
stater hastighetsgransen till 70, 75 och 80 mph. Den decentraliserade beslutsnivén for
hastighetsbegriansningar har harmonierat med den positiva utvecklingen for person-
olyckor som under perioden 1995-2000 minskade med 37 procent. Det finns anledning
att prova mdjligheten till hojda hastighetsbegriansningar i glesbefolkade delar av
Sverige. Att tvinga bilister att kora langsammare dn vad véigforhdllanden medger ar
kontraproduktivt for trafiksdkerheten. Trafikverket sdnker med trafiksdkerhet som motiv
hastigheten pa manga landsvégar frén 90 till 80. Tyvirr dr eftersatt vagunderhall ett
starkt motiv for hastighetssdnkningarna vilket undergriver trafikens funktionsmal. Farten
ar en trafiksékerhetsfaktor som inte kan ses oberoende av andra faktorer som vider-
forhallanden och végbanans kvalitet. Att en végstricka dr olycksdrabbad kan bero pa
flera orsaker, t ex kan vidgbanans lutning orsaka olyckor. D4 spelar hastigheten en
underordnad roll till mojligheten att justera lutningen. Det dr i ménga fall mer motiverat
att starka vigarnas kvalitet &n att anvéinda hastighetssdnkning som standardldsning.

Viderforhallanden kan stélla véldigt varierande krav pa foraren och bilens
forutséttningar att ta sig fram. Bruket av digitala skyltar for att framja flexibilitet kring
hogsta tillatna hastighet bor darfor 6ka och inte som idag endast anvdndas for urbana
trafikplatser.

Genom att differentiera hastighetsbegriansningar — lagre pa farliga viagar och hogre
pa de sékraste motorvigarna — frimjas acceptansen och efterfoljandet av reglerna. Med
for lagt satta hastighetsbegransningar péa vagar riskerar forare att vélja andra vdgar som
kan vara sdmre trafiksidkerhetsméssigt. Hogsta tilldtna hastighet &r en viktig del i
vagarnas konkurrenskraft gentemot kortare och osékrare végar. For att frimja valet av
de sdkraste vdgarna bor darfor mojligheten att hdja hastighetsbegrinsningen pa flera
vagstrackor provas.

Skérpta regler vid anvindning av dronare

Under de senaste aren har ett flertal allvarliga incidenter med dronare rapporterats i
skyddade luftrum 1 Sverige. Detta har inneburit stora risker for flygplansolyckor, svira
ekonomiska forluster for flygbolagen samt forseningar for resendrer. Arlanda och
Bromma tvingades att stoppa trafiken i1 upp till en timme da dronare forekommit i
luftrummet i flygforbudsomrade. Hittills finns det dock inget fall dér forovaren/piloten



har lagforts och botfallts. Redan idag ar det forbjudet att utan tillstdnd flyga dronare
inom en radie om 5 km kring en flygplats. Agarna och piloterna till dronarna som flyger
i fredad zon begar séledes ett luftfartsbrott som kan ge pafoljder om béter eller fangelse
1 upp till sex mdnader. Grovt brott kan ge upp till 2 4rs fiangelse. For att freda lufttrafiken
har Heathrows flygplats och Charles de Gaulle flygplats installerat ett holografiskt
radarsystem som snabbt identifierar dronare som utgdr ett hot. Brittisk lag identifierar
de oauktoriserade flygningarna som ett brott med upp till fem ar som péafoljd. Krist-
demokraterna ser att finns anledning att se 0ver pafoljderna och skarpa pafoljderna i
Sverige utifran brittisk forebild.
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