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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

EU:s inre vattenvégar stracker sig over 42 286 kilometer och &r en viktig forbindelselank
mellan kusthamnar, stader och industricentrum®. Det sammanlinkade vattenvégsnitet pa
13 000 km omfattar 13 medlemsstater? och betjanar éver 250 TEN-T-inlandshamnar i TEN-
T-natet. | fraga om transportvolymer pa EU-niva spelar transporter pa inre vattenvagar en
viktig roll i hela det europeiska transportsystemet, trots att de volymmassigt inte ar speciellt
stora. Under 2020 transporterades 131,7 miljarder tonkilometer (tkm) gods pa inre
vattenvagar, vilket motsvarar 4,1 % av fordelningen mellan olika transportsatt (dar 54,9 %
transporteras p& vagar, 29,1% till sjoss och 11,9% pad jarnvag)®. Torrlast
(jordbruksprodukter, malm, metaller, byggnadsmaterial, kol osv.) stod fér 59,8 % av volymen
transport pa inre vattenvagar under 2020, medan flytande gods (kemikalier och
petroleumprodukter) stod for 28,1 % och containrar for 12,1 %?*.

Av den totala importen och exporten rdaknad i vikt i EU transporteras 0,9 % pa inre
vattenvagar. Transporter pa inre vattenvéagar ar till sin natur ett geografiskt begransat och
specialiserat nat, men det erbjuder dnda ett viktigt alternativ till vag- eller jarnvagstransporter
for de regioner i det europeiska inlandet som ligger narmast inre vattenvagar. Transporter pa
inre vattenvagar konkurrerar darfor huvudsakligen med — och klassificeras ofta tillsammans
med — landtransporter®, och omfattar endast 6 % av godstrafiken som transporteras landvagen
och 0,01 % av passagerartrafiken pa inre landvagar. Utvecklingen av verksamheten pa de inre
vattenvagarna beror i hog grad pa i) geografi (flodernas lage), ii) de typer av varor som
transporteras eller kan transporteras, iii) produktions- och forbrukningsanlaggningars
lokalisering i forhallande till natet av inre vattenvdgar, och iv) tillgangen till
omlastningsinfrastruktur.

Flodinformationstjanster (RIS) &r avancerade tjanster och funktioner som framst avser
antingen trafikrelaterade eller transportrelaterade aspekter. Trafikrelaterade tjanster &r tjanster
som farledsinformation, trafikinformation, trafikstyrning, trafikdvervakning och stod till
katastrofforebyggande atgarder. Transportrelaterade tjanster &ar ruttplanering, hamn- och
terminalforvaltning, gods- och flottférvaltning, statistik och infrastrukturavgifter for inre
vattenvagar.

RIS stdder trafik- och transportforvaltning inom inlandssjofarten. RIS syftar till att bidra till 1)
sdkra och effektiva transporter, och ii) fullt utnyttjande av inre vattenvégar.
Lagstiftningsprocessen for att reglera RIS pa EU-niva inleddes 2005 i och med antagandet av
RIS-direktivet (direktiv 2005/44/EG). | direktivet faststalls en ram for inférande och
anvandning av harmoniserade, driftskompatibla och 6ppna flodinformationstjanster som
syftar till att gora transporter pa inre vattenvagar sakrare, effektivare och miljovanligare.
Direktivet syftade ocksa till att underlatta samverkan mellan transport pa inre vattenvagar och

! Kaélla: Statistical pocketbook 2022 (europa.eu) (inte 6versatt till svenska).

2 Osterrike, Belgien, Bulgarien, Tjeckien, Tyskland, Frankrike, Kroatien, Ungern, Luxemburg,
Nederlanderna, Polen, Ruménien och Slovakien.

3 Kaélla: EU-transporter i siffror. https://transport.ec.europa.eu/facts-funding/studies-data/eu-transport-
figures-statistical-pocketbook/statistical-pocketbook-2022_en

4 CCNR (2022). Tematisk rapport om en bedémning av nya marknadsmadjligheter for transporter pa inre

vattenvagar. Rapporten finns hér: https://inland-navigation-market.org/wp-
content/uploads/2022/03/Thematic-report 20212022 EN_BD.pdf.

Europeiska kommissionen (2016), arbetsdokument fran kommissionens avdelningar Refit Ex-Post
Evaluation of Combined Transport direktiv 92/106/EEG Final Report, SWD (2016) 140 final.
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andra transportsatt (dvs. multimodala transporter). Inom EU:s ram faststalls i direktivet i) de
allméanna kraven for hur RIS ska inrattas av medlemsstaterna, ii) de omraden dar standarder
behover utvecklas, och iii) de principer som ska foljas. De faktiska tekniska riktlinjerna och
specifikationerna utarbetas av kommissionen och antas genom sekundérlagstiftning.

Kommissionen har genomfort en efterhandsutvirdering av direktivet®, som visade att det
gynnade harmoniseringen av RIS. Utvarderingen visade dock ocksa att det fortfarande finns
utrymme for forbattringar, eftersom bedémningen av genomférandet av direktivet visade i) att
inte alla typer av RIS-teknik har natt samma genomférandeniva och mognadsgrad, och ii) att
RIS-teknik inte utnyttjats fullt ut i samma utstrackning i alla lander och flodkorridorer.
Dessutom har den langsamma uppdateringen av standarder i hog grad paverkat den
langsamma utvecklingen av RIS. Anledningen till det ar att utvecklingen av standarder i det
nuvarande sammanhanget bygger pa bidrag fran medlemsstaternas experter som samlas in pa
ett oorganiserat och tidskrdvande satt innan en ny version &r fardig att antas genom en
genomforandeakt. Erfarenheterna har visat att det tar mellan fem och tolv ar for standarder att
utarbetas och inforas i sektorn. Detta forsamrar i sin tur effektiviteten hos RIS-operatorer pa
inre vattenvdgar som i stéllet anvander gamla standarder och tekniker. 1 DINA-rapporten
(2017) undersoktes faktorer som ror digitalisering och hur de kan paverka sektorns
konkurrenskraft jamfort med andra transportsatt. | rapporten identifierades RIS som
potentiellt viktiga for transport pa inre vattenvagar. Om RIS-tjanster inte anvands pa ratt satt
kan de saledes hamma konkurrenskraften inom sektorn for transport pa inre vattenvagar.

Den europeiska grona given innehaller dessutom krav pa att alla transportsatt, aven transport
pa inre vattenvagar, ska bidra till EU:s mal att bli en klimatneutral ekonomi och skydda
miljon. Nar det galler transporter pa inre vattenvagar innebér detta ocksa att olika transportsatt
integreras béttre till en sammanh&ngande intermodal logistikkedja. Andra delar av
transportsektorn har redan genomgatt en utveckling. Antagandet av rattsliga bestammelser for
digitala verktyg for gods inférdes till exempel 2019 for den europeiska kontaktpunkten for
sjofart (EMSWe) och 2020 for elektronisk godstransportinformation (eFTI). RIS-direktivet
har dock hittills varit inriktat pad navigationssakerhet och inte framjat integreringen av
transport pd inre vattenvagar i multimodala leveranskedjor. Ett effektivt informationsutbyte
mellan myndigheter Gver granserna ar ocksa viktigt for att transportsystemet ska bli effektivt.
Trots att medlemsstaternas samarbete forbattrats, digitaliseras inte alla rapporter som anvéands
inom transporter pa inre vattenvéagar. Och aven nar de digitaliseras anvander medlemsstaterna
olika rapporteringssystem som inte ar kompatibla med varandra. Detta innebar att man inte
kunnat se nagon betydande minskning av antalet nya elektroniska fartygsrapporter vid
granserna under de senaste aren. | RIS-direktivet foreskrivs heller ingen skyldighet att utbyta
personuppgifter genom RIS. Vissa berorda parter, sarskilt fartygsoperatorer, har anda uttryckt
oro Over sekretessen nér det géller information om fartygens position, vilket har gjort
medlemsstaterna ovilliga att dela med sig av RIS-information. Detta exempel visar att bade
medlemsstater och bertrda parter verkar vara omedvetna om i vilken utstrackning — och for
vilka dandamal — personuppgifter lagligen utbyts, eller kan utbytas, via RIS. Slutligen kunde
utvarderingen (som delvis paverkades av en betydande brist pa tillgangliga uppgifter) inte
faststalla att RIS paverkade sektorns hallbarhet eller en trafikomstallning inom den.

Det storsta problemet ar alltsa att RIS infors langsamt och pa ett splittrat satt. Detta hammar
sektorns konkurrenskraft och sakerhet och gor att den inte kan bidra fullt ut till malen i den
europeiska grona given.

Eftersom transporter pa inre vattenvagar ar koncentrerade till farbara vattenvagar uppstar de
problem som anges i foregaende stycken endast pa de vattenvagar dar RIS infors och

6 SWD(2021)0050 final.
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tillampas. Dessa problem ar darfér geografiskt sett kraftigt avgransade och av en specialiserad
art. Med tanke pa sektorns storlek kommer problemens omfattning av naturliga skl att vara
begransad jamfort med resten av transportsektorn.

Initiativet syftar darfor till att ta itu med de problem som identifierats. Det allmanna malet
med att &ndra direktivet ar att tillhandahalla en effektiv ram for inférande och anvandning av
RIS. De specifika malen ar att

- sakerstalla tillgang till R1S-data samt harmoniserade standarder,
— underlatta integreringen av transport pa inre vattenvagar i den multimodala kedjan,

- sékerstélla 6kad anvandning av och driftskompatibilitet mellan digitala 16sningar
samt ta itu med dataskyddsfragor.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Motivet till dversynen av RIS-direktivet ar kopplat till de viktigaste malen for EU:s nuvarande
politik, i enlighet med den europeiska grona given’. Som ett resultat av strategin for héllbar
och smart mobilitet, som omfattar malet att oka transporterna pa inre vattenvagar och
narsjofart med 25% fram till 2030 och med 50 % senast 2050, lade Europeiska
kommissionen i juni 2021 fram handlingsplanen Naiades 1l som innehdll 35 punkter for att
starka rollen for transporter pa inre vattenvagar i vara mobilitets- och logistiksystem. De
viktigaste malen &r att i) transportera mer gods pa Europas floder och kanaler, och ii) framja
en overgang till utslappsfria pramar senast 2050. Detta ar i linje med den europeiska gréna
given, dar det foresprakas att en betydande del av den inre godstrafik som i dag transporteras
pa vag bor flyttas dver till jarnvag och inre vattenvagar. | meddelandet Naiades 111 anges att
RIS bor spela en viktig roll i denna politik som en datakélla som integreras i det framtida
europeiska dataomradet for mobilitet, och darigenom underlétta integreringen av transport pa
inre vattenvégar i multimodala mobilitets- och logistikkedjor.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag ar forenligt med — och kompletterar — befintliga rattsakter pa omradet transport
pa inre vattenvagar samt med rattsakter om transport i allméanhet. Pa strategisk niva ar det
forenligt med TEN-T-férordningen®, som bland annat handlar om i) informations- och
kommunikationsteknik (t.ex. inférande av it-tillampningar, inklusive RIS), och ii)
multimodala aspekter, sasom anslutning av infrastruktur i inlandshamnar till infrastruktur for
godstransporter pa jarnvag och vag. Dessutom tillhandahaller Fonden for ett sammanlankat
Europa, inom ramen for TEN-T, finansiering for att utveckla RIS. Den strategi som anvandes
i alla politiska alternativ i detta avseende ar inte att duplicera eller utveckla ¢verlappande
digitala verktyg for transportsatt och transportfunktioner, utan att i stallet mojliggéra och
forbattra kopplingarna till befintliga verktyg (genom utbyte av lamplig information) och pa sa
satt utnyttja befintliga system pa basta satt.

| forordningen om elektronisk godstransportinformation (eFT1)° faststélls en rattslig ram som
gor det mojligt for foretag att utbyta information i elektroniskt format med
tillsynsmyndigheter (dvs. for godstransporter pa vég, jarnvag, inre vattenvéagar och flyg i
Europeiska unionen). Operatorerna &r inte skyldiga att goéra foreskriven information
tillganglig elektroniskt for en behdrig myndighet. Nar de véljer att gora denna information

7 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/?qid=1588580774040&uri=CEL EX%3A52019DC0640.

8 Forordning (EU) 1315/2013.

9 Forordning (EU) 2020/1056.
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tillganglig elektroniskt maste de dock félja de krav som faststalls i eFTI-férordningen.
Samverkan mellan RIS och eFTI ar for narvarande begrénsad, aven om det finns potentiella
synergier som skulle kunna uppnas genom att man anvander eFTI-plattformar for att utbyta
den godsinformation som krévs enligt RIS.

Genom den nya forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel'® inférs mal for
landstromsforsorjning i inlandshamnar. Enligt direktivet ska medlemsstaterna ocksa utarbeta
nationella handlingsprogram som innehaller planerade initiativ for utbyggnad av infrastruktur
for alternativa drivmedel for transport pa inre vattenvagar, t.ex. for vatgas och el. RIS kan
komplettera forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel genom att underlatta
informationsutbytet i) mellan fartyg i inlandssjéfart och hamnar som ar utrustade for sadana
alternativa drivmedel, och sérskilt ii) om infrastrukturens tillganglighet i realtid. Detta kan i
sin tur stodja anvéandningen av dessa drivmedel inom sektorn for transport pa inre
vattenvagar.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Artikel 91.1 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget) utgér den
rattsliga grunden for antagandet av EU-lagstiftning om en gemensam transportpolitik. Inom
denna réttsliga ram foreskriver EU ett samordnat och harmoniserat inférande av informations-
och kommunikationsteknik pa inre vattenvagar som ska bidra till att 6ka sékerheten och
effektiviteten i transporter pa inre vattenvagar i stallet for att man bara forlitar sig pa enskilda
medlemsstaters icke samordnade atgarder.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Behovet av EU-atgarder erkandes nar RIS-direktivet antogs, da RIS utvecklades i olika takt,
med olika teknik och tillampningar i hela Europa, vilket skapade hinder fér resor mellan
lander. Utan EU-atgarder skulle det darfér sannolikt finnas skillnader i nivan pa och arten av
tillhandahallandet av RIS mellan medlemsstaterna, eller i strategierna for initiativ pa regional
niva eller flodniva (dvs. flodkommissionsniva). Detta skulle i sin tur sannolikt leda till
regional fragmentering, eftersom varje flodkommission skulle inrikta sig pa att tillampa sina
egna losningar och déarmed skapa hinder for den gemensamma marknaden, vilket skulle
utgora ett steg tillbaka i frdga om harmonisering pa korridorniva.

De medlemsstater som paverkas direkt ar de som omfattas av direktivets tillampningsomrade,
nérmare bestdmt medlemsstater med farbara vattenvagar av betydelse for TEN-T.

. Proportionalitet

Forslaget har utarbetats till foljd av resultaten av den utvdrdering som namns nedan.
Kommissionen har ocksa gjort en konsekvensbedoémning for att identifiera, bedéma och
utvardera alternativa atgarder for att uppna samma mal.

Syftet med forslaget ar att uppdatera ramen for tillnandahallandet av RIS. Detta kommer att
uppnas genom att man i) forbattrar harmoniseringen och inférandet av tekniska
specifikationer, ii) underlattar och utvidgar utbytet av RIS-information mellan anvéndare, och
iii) fokuserar direktivets tillampningsomrade pa farbara vattenvagar av betydelse for TEN-T.

10 Forordning (EU) 2020/1056.
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Forslaget innebdr inga kostnader for foretagen, medan merkostnaderna for de nationella
forvaltningarna verkar begransade, sarskilt i jamforelse med fordelarna med minskade bérdor
for fartygsoperatérerna och de positiva effekterna av den forvantade trafikomstéllningen.

. Val av instrument

Eftersom forslaget endast kréaver flera &ndringar av direktiv 2004/44/EG é&r ett
andringsdirektiv det lampligaste rattsliga instrumentet.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Femton ar efter antagandet av direktiv 2005/44/EG om harmoniserade RIS-tjanster pa inre
vattenvdgar i unionen genomfdrde kommissionen en efterhandsutvardering. Syftet med
efterhandsutvérderingen var att stodja eventuella ytterligare beslut i samband med
utvecklingen av den rattsliga ramen pa detta politikomrade, inbegripet en eventuell dversyn av
det nuvarande direktivet. De viktigaste resultaten av utvarderingen géllde graden av
harmonisering, som skiljer sig at mellan olika RIS-tekniker, eftersom de inte anvands i samma
utstrackning i alla lander och flodkorridorer. | utvarderingen drogs ocksa slutsatsen att det inte
fanns nagot som tydde pa att RIS-direktivet hade lett till en trafikomstéllning till
inlandssjofart. Utvarderingen visade att RIS-direktivet och dess genomférandeakter
fortfarande var relevanta, men att direktivets primara inriktning pa navigationssékerhet inte
langre var tillrackligt anpassat till sektorns behov. Utvérderingen visade ndrmare bestamt att
RIS-direktivet inte tar upp behovet av att effektivisera transporter pa inre vattenvagar eller
transporternas integrering i multimodala leveranskedjor. Utvarderingen visade dessutom att
RIS-direktivet inte i tillracklig grad tar hansyn till nya tekniska utmaningar och den fortsatta
digitaliseringen av sektorn. Alla dessa resultat beaktades och behandlades i
konsekvensbeddmningsprocessen.

. Samrad med berorda parter

Infor konsekvensbedémningen samlades synpunkter fran berorda parter in pa olika satt, bland
annat genom en inledande konsekvensbeddmning, ett oppet offentligt samrad och riktade
samrad som utférdes av en extern uppdragstagare genom onlineenkéter, riktade enkater,
intervjuer, moten och workshoppar. Man efterlyste bade kvalitativa uppgifter (yttranden,
synpunkter, forslag) och kvantitativa uppgifter (data och statistik).

De berorda parterna utgjordes av bland andra deltagare fran nationella myndigheter, RIS-
anvandare, tillverkare av RIS-utrustning, sma och medelstora foretag, internationella
organisationer,  branschorganisationer,  yrkesorganisationer ~ pa  europeisk  niva.
medlemsstaternas myndigheter, befalhavare (dvs. alla relevanta grupper som ar direkt berérda
av RIS).

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Kommissionen genomférde en utvarderingsstudie (en efterhandsutvardering av direktiv
2005/44/EG om harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pa inre vattenvagar i
gemenskapen) for att stodja utvarderingen och utarbetandet av ett arbetsdokument fran

SV



SV

kommissionens avdelningar!'. Detta arbete inleddes i januari 2019 och avslutades i januari
2020.

. Konsekvensbeddmning

Forslaget bygger pa resultaten av en konsekvensheddmning som baserades pa en stodstudie
som genomforts av en extern konsult med expertis pa omradet.

Tre politiska alternativ har utformats och beddmts for att ta itu med de problem och orsaker
till problem som identifierades i konsekvensbedomningen. De tre alternativen innehaller olika
atgarder som bidrar till att uppna initiativets mal men skiljer sig at i fraga om
andamalsenlighet och effektivitet.

Genom alternativ. A infors en begrénsad uppdatering av direktivet, utan att direktivets
tillampningsomrades &ndras och med malet att atgarda direktivets grundlaggande brister som
konstaterats. Den grundlaggande Overgripande strukturen for RIS, bade nar det galler de
tekniska delarna och det satt pa vilket information utbyts mellan berorda parter, skulle i
huvudsak forbli oférandrade enligt detta alternativ. Tolkningsriktlinjer for standarder och
medlemsstaternas tillampning &r en central icke-reglerande atgard i detta politiska alternativ,
for att forbattra harmoniseringen. Ett viktigt nytt inslag som inférs genom alternativet &r
beslutet att ge den europeiska kommittén for utarbetande av standarder for inlandssjofarten
(Cesni) en roll vid utarbetandet av standarder. For att forbattra kvaliteten pa grundlaggande
RIS-uppgifter & medlemsstaterna skyldiga att oftare uppdatera det europeiska systemet for
hantering av referensuppgifter (ERDMS). Medlemsstaterna maste ocksa inrétta en mekanism
for hantering av klagomal sd att RIS-anvandare kan rapportera om problem med
genomforandet av RIS (och medlemsstaterna kommer i sin tur att behdva rapportera om
denna mekanism till Europeiska kommissionen varje ar). Slutligen maste medlemsstaterna
bedéma i vilken utstrackning personuppgifter berors och se till att de behandlas pa lampligt
satt.

| alternativ B behalls flera atgarder fran alternativ A, t.ex. mekanismen for hantering av
klagomal, kravet pa att uppdatera ERDMS-uppgifter, Cesnis deltagande och fortydligandet av
personuppgifter. Alternativ B gar dock langre nar det galler att stodja utvecklingen av RIS
genom att det innehéller en viktig forandring av RIS-strukturen, eftersom detta alternativ
skulle kréva att det inréttas en central knutpunkt for informationsutbyte och tillhandahallande
av tjanster (RIS-plattformen). Information skulle salunda inte langre utbytas direkt mellan de
olika anvandarna (t.ex. fartygsoperatdren med inlandshamnar) utan skulle i stallet utbytas via
RIS-plattformens plattformar och funktioner. Nya standarder for navigering och ruttplanering,
som for narvarande saknas, skulle inféras inom ramen for detta alternativ och ge ytterligare
information till fartygsoperatorerna. Informationsutbytet skulle ocksa fa en mer framtradande
roll inom ramen for detta alternativ. Enligt alternativet skulle rapportering av godsinformation
via eFTIl nu bli obligatorisk for fartygsoperatorer, som ocksa skulle ha mojlighet att
elektroniskt utbyta driftsinformation med inlandshamnar. Det skulle &ven vara mojligt att
utbyta operativ information med andra transportsatt. RIS skulle ocksa inriktas pa de viktigaste
vattenvagarna, eftersom dess tillimpningsomrade skulle motsvara det transeuropeiska
transportnatets vattenvagar.

Alternativ C &r det mest genomgripande, eftersom det skulle utvidga det tidigare alternativet
genom tva obligatoriska atgarder, namligen i) krav pa att fartygsoperatorer ska rapportera sina
fardplaner elektroniskt, och ii) krav pa att utbyta uppgifter med inlandshamnar, vilket innebéar

1 090166e5d9dfde69.pdf.
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att en ny ram for trafikstyrning och teknisk utveckling sasom digitalisering och
automatisering infors.

Alternativ B ar det alternativ som foredras, eftersom det ger den bésta balansen mellan de mal
som maste uppnas, graden av proportionalitet i insatsen, de kostnader och fordelar som
uppstar och hur enkelt genomférandet &r. Aven om alternativ C uppvisar de storsta
nettofordelarna medfor det samtidigt de hogsta kostnaderna. De totala kostnaderna for
alternativ C ar 434 % hogre &n for alternativ B, medan de totala fordelarna endast ar 107 %
hogre for alternativ C jamfort med alternativ B. Genom alternativ B uppnas dessutom de
sarskilda malen mer gradvis och pa ett effektivare satt, vilket ger ett hogre kostnads-
nyttoférhallande an alternativ B (4,8 jamfort med 1,9) och mojliggor en smidig 6vergang for
myndigheter och aktorer (tack vare farre obligatoriska atgarder).

Det rekommenderade alternativet ger totala fordelar som uppskattas till 450,4 miljoner euro,
uttryckt som nuvarde under perioden 2025-2050 jamfort med referensscenariot. Det forvantas
ocksa leda till indirekta fordelar for samhallet, i form av besparingar i externa kostnader, som
uppskattas till 311 miljoner euro uttryckt som nuvarde under perioden 2025-2050 jamfort
med referensscenariot. Dessa fordelar beror pa den 6kade anvandningen av transporter pa inre
vattenvagar och Overgangen fran véagtransporter. Nar det galler kostnaderna uppskattas
nettofordelarna for det rekommenderade alternativet till 356,7 miljoner euro, uttryckt som
nuvarde under perioden 2025-2050 jamfort med referensscenariot.

Forslaget &tfoljs av en konsekvensbedémningsrapport?, av vilken ett utkast overlamnades till
namnden for lagstiftningskontroll i augusti 2023. Namnden for lagstiftningskontroll avgav ett
positivt yttrande, och konsekvensbedémningsrapporten reviderades i enlighet med namndens
rekommendationer. Namndens kommentarer tas upp i det arbetsdokument fran
kommissionens avdelningar som atféljer detta lagstiftningsforslag.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Detta initiativ ingar i kommissionens arbetsprogram fér 2023 i bilaga Il (Refit-initiativ) under
rubriken “Ett Europa rustat for den digitala tidsadldern”. Det har en koppling till Refit genom
att det forenklar och harmoniserar informationsutbytet genom RIS. Initiativet kommer att
minska den administrativa bérdan for fartygsoperatorer genom att det minskar behovet av att
omregistrera lastinformation och behovet av att rapportera lastinformation till hamnar. Genom
att forbattra harmoniseringen — och underlatta utbytet — av RIS-information uppskattas det att
det rekommenderade alternativet kommer att leda till administrativa kostnadsbesparingar for
fartygsoperatorerna pa 28,5 miljoner euro, uttryckt som nuvérde for perioden 2025-2050
jamfort med referensscenariot. Genom att fartygsoperatdrerna kan lagga ner mindre tid och
arbete for att erhalla den information som kravs for ruttplanering och navigering forvéntas
anpassningskostnaderna for fartygsoperatrer minska med 72,1 miljoner euro, uttryckt som
nuvarde for hela perioden 2025-2050, jamfort med referensscenariot. Dessutom skulle
leverantorer av RIS-programvarutjanster gynnas av tillgang till fler och béattre uppgifter med
beraknade minskningar av anpassningskostnader pa 8,1 miljoner euro, uttryckt som nuvéarde
under perioden 2025-2050 jamfort med referensscenariot.

. Grundlaggande rattigheter

Alternativen bedémdes for att avgora om de skulle paverka de grundlaggande rattigheterna
och/eller likabehandlingen av EU-medborgare. Utgangspunkten for bedémningen av de
grundlaggande réttigheterna &r Europeiska unionens stadga om de grundldggande

12 SWD [...] 2023.
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rattigheterna®®. Alla politiska alternativ bedomdes med avseende pd det relevanta EU-
instrumentet, och slutsatsen drogs att alla tre alternativ fullt ut uppratthaller manskliga och
grundladggande rattigheter och att inget av alternativen skulle ha ndgon negativ inverkan pa
dem. Detta &r helt i linje med tillamplig lagstiftning, vilket 0kar den réattsliga klarheten for
anvandare av RIS-tjénster.

4, BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Lampliga  6vervaknings- och  rapporteringsarrangemang  har  faststdllts.  Den
klagomalsmekanism som infors pa medlemsstatsniva kommer att gora det mojligt att pa ett
tidigt stadium identifiera eventuella problem vid tillampningen av direktivet. Medlemsstaterna
kommer att vara skyldiga att varje ar lamna en rapport till kommissionen med information om
omraden dar klagomal inkommit och vilka korrigerande atgarder som vidtagits. Dessutom
kommer RIS-plattformen, som &r det digitala verktyget for RIS-utbyten, att gora det mojligt
att samla in statistik som i sin tur kommer att géra det mojligt att 6vervaka anvandningen av
RIS. Sérskilda indikatorer som ska overvakas kommer att utvecklas tillsammans med
vidareutvecklingen av de tekniska specifikationerna for plattformen. Dessutom kommer
information fran redan allmant tillgangliga kéllor (Eurostat) — fran ad hoc-undersékningar och
samrad med sektorsexperter — att ge information om hur direktivet paverkar driften och
marknaden.

Med tanke pa att initiativet & beroende av tillimpningen av sekundarlagstiftning (tekniska
standarder) ar det viktigt att ge tillrackligt med tid for att denna sekundarlagstiftning ska
kunna utvecklas och inféras. Darfér ska kommissionens avdelningar gora en utvardering sju
ar efter att lagstiftningen har genomforts for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets
mal har uppnatts.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forklarande dokument kravs inte eftersom forslaget syftar till att férenkla och fortydliga de
nuvarande bestdammelserna.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Artikel 1 i andringsdirektivet utgor dess huvuddel och innehaller andringar av ett stort antal
bestdammelser i direktiv 2005/44/EG.

Nedan redogors for de materiella &ndringarna av direktivet.

Innehall och tillampningsomrade

Genom punkt 1 erstts artikel 1 for att stryka foraldrade hanvisningar. Genom punkt 2 dndras
artikel 2.1 for att anpassa direktivets tillampningsomrade sa att det inriktas pa inre vattenvagar
i de medlemsstater som ingar i det transeuropeiska transportnatet.

Definitioner

13 EUT C 326, 26.10.2012, s. 2.

SV



SV

Genom punkt 3 infors definitioner som aterspeglar de nya delar som inférs genom detta
direktiv, sarskilt nar det galler elektroniska system och plattformar som anvands inom
transportsektorn.

Inrattande av RIS och tekniska riktlinjer och specifikationer

Genom punkt 4 ersétts artikel 4 for att uppdatera bade det sétt pa vilket tjansterna kommer att
tillhandahallas inom ramen for RIS och den typ av tjanster som kommer att tillhandahallas.
Genom punkt 3 skérps och forfinas kravet pa att medlemsstaterna ska tillhandahalla uppgifter
om navigering och ruttplanering, och ett nytt krav pa att lamna information till ERDMS infors
for att forbattra den Overgripande kvaliteten pa och aktualiteten hos den information som
lamnas till RIS-anvandarna. For att forbattra informationsutbytet och multimodaliteten inom
transporter pa inre vattenvagar infors dessutom krav pa informationsutbyte med andra system
och plattformar som anvénds inom transportsektorn (inbegripet for EMSWe, eFT]I, system for
hamnsamverkan och smarta infrastruktursystem for inre vattenvagar).

Genom punkt 6 faststalls dessutom strukturen for RIS digitala arkitektur genom att en
gemensam digital plattform (RIS-plattformen) inrattas som den huvudsakliga digitala
stommen for tillhandahallandet av RIS, genom vilken alla RIS-tjanster bor utvecklas och
tillhandahallas. Kommissionen har befogenhet att genom genomférandeakter besluta om de
funktionella och tekniska specifikationerna for RIS-plattformen.

Punkt 5 ersatter artikel 5 och tar bort foraldrade delar och infor nya tekniska specifikationer
som medlemsstaterna maste tillimpa for att sakerstalla tillhandahallandet av tjansterna i
enlighet med artikel 4.

Behdriga myndigheter och hantering av klagomal

Punkt 6 ersatter artikel 8 for att infora behdriga myndigheter for driften av RIS-plattformen
och for hantering av klagomal. Genom punkt 7 inférs en ny artikel 8 a som beskriver rollen
och huvuddragen i det forfarande som bor foljas vid hanteringen av klagomal.
Medlemsstaterna ansvarar for att utveckla och tillampa detta forfarande och ar skyldiga att
regelbundet rapportera om resultaten till Europeiska kommissionen. Detta skulle leda till
forbattrad dvervakning och snabbare hantering av fragor i samband med genomférandet av
direktivet.

Regler om personlig integritet, sékerhet och vidareutnyttjande av information

Punkt 8 ersatter artikel 9 och uppdaterar kraven pa personlig integritet, sakerhet och
vidareutnyttjande av information. I punkt 8 stryks ocksa foraldrade bestammelser.

Andringsférfarande och utévande av delegering

Punkt 9 ersatter artikel 10 om andringsforfarande, och infor ett stycke 1 som innebér att de
minimikrav avseende uppgifter som anges i bilaga | ska uppdateras via en delegerad akt.
Genom stycke 2 ges kommissionen befogenhet att &ndra bilaga 111 for att introducera den
senaste versionen av ES-RIS genom en delegerad akt eftersom de nddvéndiga RIS-
standarderna nu blir en integrerad, men inte grundlaggande, del av direktivet, pa vissa villkor.
Punkt 3 ger kommissionen befogenhet att &ndra bilaga 111 genom en delegerad akt om ett antal
villkor inte kan uppfyllas.

Punkterna 10 och 11 ersétter artikel 10a.2 och 10a.6 for att uppdatera foraldrade delar.

Genom punkt 12 ersatts artikel 11, foraldrade bestammelser stryks och kommittén for
transport pa inre vattenvagar som relevant kommitté i den mening som avses i forordning
(EU) nr 182/2011 inréttas.

SV



Genom punkt 13 stryks artikel 12.2 och 12.3 eftersom de innehaller foraldrade specifika
inforlivandebestammelser, och eftersom det finns tillracklig erfarenhet av genomforandet av
RIS och andringsdirektivets tillampningsomrade nu ar de viktigaste vattenvéagarna.

Genom punkt 14 infors artikel 12a som infor bestdmmelser om Overvakning av
genomforandet av direktivet.

Punkt 15 ersatter bilaga I till direktiv 2005/44/EG, inklusive uppdateringar av minimikraven
avseende uppgifter.

Punkt 16 ersétter bilaga Il till direktiv 2005/44/EG och uppdaterar och rationaliserar
principerna for de tekniska specifikationerna for RIS.

Genom punkt 17 inférs en ny bilaga 111 som innehaller en hanvisning till ES-RIS.
Andra bestdammelser

| artikel 2 i andringsdirektivet faststalls skyldigheten att inforliva direktivet.

| artikel 3 i andringsdirektivet faststalls direktivets ikrafttradande.

| artikel 4 i andringsdirektivet anges adressaterna.

Bilagor

| bilaga I faststalls de minimikrav avseende uppgifter som ska tillhandahallas for navigering
och ruttplanering. | bilaga Il faststalls principerna for utarbetandet av tekniska specifikationer
for RIS. I bilaga 111 faststalls de tekniska specifikationer som ér tillampliga pa RIS.
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2024/0011 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2005/44/EG om harmoniserade flodinformationstjanster (RIS)
pa inre vattenvagar i gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!4,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande!®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Genom Europaparlamentets och rédets direktiv 2005/44/EG® inrittas en ram for
inforande och anvéndning av harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) i unionen.
Inforandet av RIS pa inre vattenvagar framjar sdkerheten och effektiviteten i
transporterna pa dessa vagar, och i slutdndan deras hallbarhet, genom att verksamheten
pa de inre vattenvagarna effektiviseras.

(2)  Sedan direktiv 2005/44/EG tradde i kraft har sektorn for inre vattenvagar gynnats av
tillhandahallandet av harmoniserade RIS-tjanster. Harmoniseringen har dock kommit
olika langt i medlemsstaterna, och inférandet av nddvandiga specifikationer har visat
sig vara ta tid. Samtidigt efterlyses i den europeiska grona given!’ ytterligare
utveckling av automatiserad och uppkopplad multimodal mobilitet, och darfor bor RIS
anpassas till dessa nya krav. | strategin for héllbar och smart mobilitet*® foreslas
dessutom en 6versyn av direktiv 2005/44/EG som en av direktivets atgarder for att
uppna malet att framja skapandet av ett verkligt smart transportsystem, effektiv
kapacitetstilldelning och trafikledning. I handlingsplanen Naiades I111*° anges att for att
stodja malet att inre vattenvdagar ska vara en del av ett smidigt system for
harmoniserade RIS-tjanster senast 2030 skulle en 6versyn av den réttsliga ramen for
RIS syfta till att Overbrygga befintliga luckor i frdga om harmonisering och
driftskompatibilitet med andra transportsatt och bidra till forbattrad tillgang till
uppgifter, ateranvandning och driftskompatibilitet i fraga om digitala system, i linje

14 EUTC,,s..
15 EUTC,,s..
16 Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade

flodinformationstjanster (RIS) pd inre vattenvagar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2005/44/0j).

e COM/2019/640 final.
18 COM/2020/789 final.
19 COM/2021/324 final.
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3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

med EU-strategin for data?®. Dessa forandringar och denna utveckling samt
erfarenheterna fran genomférandet av direktiv 2005/44/EG bor beaktas vid
anpassningen av RIS.

For att anvanda ett enhetligt tillvagagangssatt i fraga om driftskompatibilitet i den
offentliga tjanstesektorn bor man, vid genomfdrandet av RIS-plattformen och andra
Iosningar som omfattas av det hdar direktivet, fOlja principerna i den senaste
Europeiska interoperabilitetsramen  (EIF)?, i enlighet med artikel 6 i
Europaparlamentets och radets forordning om atgarder for en hog niva av
interoperabilitet inom den offentliga sektorn i hela unionen (akten om ett
interoperabelt Europa)?.

| forordning (EU) nr 1315/2013% faststalls krav for utbyggnad av det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T)?* for att den inre marknaden ska fungera smidigt, och vidare
syftar forordningen till att sakerstalla att samma hogkvalitativa tjanster ar tillgangliga
och driftskompatibla med systemen for andra transportsatt langs detta transportnét.

Med tanke pa att de flesta resor med fartyg i inlandssjofart &r av internationell karaktar
bor RIS inriktas pa de inre vattenvagar som ingar i TEN-T och darfor ar av stor
betydelse for unionen och inte bara pa dem som ingar i ett sammanlankat nat. For att
ta hansyn till nationella sérdrag bér medlemsstaterna kunna fortsétta att pa frivillig
basis utvidga RIS-kraven till andra delar av sina nat av inre vattenvagar som inte ingar
i TEN-T.

Erfarenheterna fran tillampningen av direktiv 2005/44/EG visade att det ar viktigt att
starka de tekniska specifikationerna for tillhandahallandet av uppgifter om navigering
och ruttplanering, for att forbattra kvaliteten pa och punktligheten hos den information
som ldmnas till RIS-anvandarna. Det europeiska systemet for hantering av
referensuppgifter (European Reference Data Management System, ERDMS), som
inréttats och drivs av kommissionen, innehaller nédvandig information for att RIS ska
fungera val. Medlemsstaterna bor darfor stodja driften av ERDMS genom att i god tid
tillhandahalla alla nédvandiga uppgifter och vid behov revidera och uppdatera dem
minst en gang per ar.

RIS-anvandarnas tillgang under navigering till aktuell och korrekt information om
farledsforhallandena och specifika punkter som broar, slussar och inlandshamnar bor
totalt sett gora sektorn for inre vattenvdgar effektivare. RIS bor darfér omfatta
uppdaterat utbyte av uppgifter med halv- och helautomatisk forvaltning av
infrastruktursystem i frdga om slussar och rorliga broar samt med system for
hamnsamverkan i inlandshamnar.

For att RIS ska kunna kopplas samman med logistikkedjan &r det viktigt att
informationen utbyts inte bara mellan inlandssjofartens anvandare utan dven med
system och tillampningar for andra transportsétt. De nationella kontaktpunkterna for
sjotransport (MNSW) inom ramen for den europeiska kontaktpunkten for sjofart

20
21
22
23

24

COM/2020/66 final.

COM/2017/134 final.

COM/2022/720 final.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphdvande av beslut
nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).

EU:s politik for det transeuropeiska transportndtet, TEN-T-politiken, &r ett viktigt instrument for
utvecklingen av en sammanhéngande, effektiv, multimodal och hdgkvalitativ transportinfrastruktur i
hela EU. Natet omfattar jarnvégar, inre vattenvégar, nérsjofartsleder och vagar som kopplar samman
stéder, kusthamnar och inlandshamnar samt flygplatser och terminaler.
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(9)

(10)

(11)

(12)

(EMSWe)? bor mojliggora harmoniserad fartygsrapportering i hela unionen. Utbyte
av trafikrelaterad information, sasom ankomst- och avgangstider, skulle sakerstélla
driftskompatibilitet, multimodalitet och smidig integrering av transporter pa inre
vattenvégar I den overgripande logistikkedjan. Den  elektroniska
godstransportinformationen (eFTI) bor vid behov ligga till grund for utbytet av
godsinformation mellan RIS-anvéndare. Vid behov bor RIS skapa lankar och utbyta
information med system och plattformar for andra transportsatt.

Informationsutbytet mellan fartyg i inlandssjofart och inlandshamnar, till exempel om
tillgang till hamnanlaggningar, driftstider eller information om fartyg och last, ar inte
alltid optimalt, vilket gor transporter pa inre vattenvagar mindre effektiva. Information
om tillgangen till infrastruktur for alternativa branslen i hamnar ar sarskilt viktig for
att framja sektorns miljoprestanda. For att forenkla och rationalisera utbytet av sadan
information, och forbéattra sektorns Gvergripande effektivitet, ar det viktigt att sadana
utbyten blir en del av RIS och att nédvandiga tekniska specifikationer utarbetas.

Anvandningen av en gemensam digital plattform for RIS bor rationalisera
bestammelserna om RIS, effektivisera driften av transporter pa inre vattenvéagar och
minska arbetsinsatserna for leverantdrer och anvandare av RIS. Denna plattform (RIS-
plattformen) bor stédja relevanta tjanster, vara en central punkt for utbyte av RIS-
information inom sektorn for inre vattenvégar och med andra transportsatt, och darfor
bli den huvudsakliga digitala stommen for tillhandahallandet av RIS i unionen.
Medlemsstaterna bor utse en eller flera behdriga myndigheter med ansvar for driften
av RIS-plattformen. Dessa myndigheter &r personuppgiftsansvariga vad galler driften
av RIS-plattformen.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for inférandet av RIS-plattformen bor
kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter for att faststdlla ramen for
plattformens utveckling och funktion. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%.

For att sakerstélla en korrekt och verkningsfull tillampning av direktiv 2005/44/EG
bor medlemsstaterna sakerstélla att det finns ett effektivt forfarande for att hantera
klagomal. Medlemsstaternas myndigheter bor samarbeta nar de hanterar klagomal som
ror gransoverskridande inslag (t.ex. oftrenliga standarder for rapportering av
fartygsinformation), eftersom 75 % av transporterna pa inre vattenvagar passerar
landsgranser. Genom att analysera foremalet for klagomalen, hur ofta de sker och hur
och inom vilken tid de I6ses, kan man faststélla i vilken utstrackning bestammelserna i
direktivet efterlevs och pa sa satt stodja 6vervakningen av genomforandet genom att
man kan peka ut omraden dar genomforandet kan forbattras. Det ar darfor viktigt att
medlemsstaterna varje ar samlar in och rapporterar dessa uppgifter till kommissionen.
Hantering av klagomal enligt detta direktiv bor inte paverka tillsynsmyndigheternas
behorighet enligt unionslagstiftningen och medlemsstaternas lagstiftning, inbegripet
forordning (EU) 2016/679%" och férordning (EU) 2018/1725%,

25

26

27
28

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrittande av en
europeisk kontaktpunkt for sjéfart och om upphédvande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019,
s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

EUT L 119, 4.5.2016, s. 1.

EUT L 295, 21.11.2018, s. 39.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Utarbetandet av tekniska specifikationer bor folja en uppséttning principer (framférallt
de som ingar i bilaga 1) for att sékerstalla ett korrekt och harmoniserat genomforande
av bestdammelserna i direktiv 2005/44/EG. Dessa principer bor beskriva de viktigaste
delarna som varje RIS-komponent bor innehalla.

Kraven och de tekniska specifikationerna for RIS bor sérskilt sékerstélla att alla RIS-
uppgifter endast kan behandlas i enlighet med ett heltdckande, rattighetsbaserat
atkomstkontrollsystem som tillhandahaller tilldelade funktioner, att alla behdriga
myndigheter kan fa omedelbar tillgang till dessa uppgifter i enlighet med sina
respektive regleringsbefogenheter, att lampliga tekniska och organisatoriska atgarder
vidtas for att sékerstélla att elektronisk behandling av personuppgifter kan utforas i
enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679%° och
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1725%, inbegripet for att skydda
mot personuppgiftsincidenter och sakerstalla att behandlingen av kanslig kommersiell
information kan utféras pa ett satt som respekterar informationens konfidentialitet.

For att sdkerstalla saker och optimal navigering for fartyg pa inre vattenvéagar bor
medlemsstaterna k&nna till positionen for alla fartyg i inlandssjofart, till exempel
genom anvandning av data fran automatiska identifieringssystem (AIS).
Medlemsstaterna bor ocksa utbyta RIS-relaterad information for att gora RIS
effektivare och minska rapporteringskraven. Om d&verforing och utbyte av RIS-
relaterad information for dessa andamal inte kan uppnas utan behandling av
personuppgifter boér medlemsstaterna sékerstdlla att behandlingen av dessa
personuppgifter &r laglig i enlighet med forordning (EU) 2016/679.

For att RIS-anvandare ska fa nodvandig information om navigering och ruttplanering,
och med beaktande av den vetenskapliga och tekniska utvecklingen, bor befogenheten
att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen i
syfte att &ndra de minimikrav avseende uppgifter som faststélls i bilaga I till direktiv
2005/44/EG.

Om en l&amplig analys visar att det ar vederborligen motiverat och det inte finns
relevanta och aktuella internationella standarder for att sakerstalla navigationssakerhet,
eller om andringar i eller resultatet av beslutsprocessen i den europeiska kommittén for
utarbetande av standarder pa omradet inlandssjofart (Cesni) skulle dventyra unionens
intressen, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget
delegeras till kommissionen i frdga om andring av bilaga I11 till direktiv 2005/44/EG i
syfte att tillhandahalla lampliga tekniska specifikationer for RIS, i enlighet med
principerna i bilaga Il till direktiv 2005/44/EG i syfte att skydda unionens intressen.

Erfarenheterna fran genomforandet av direktiv 2005/44/EG visar att det har tagit for
lang tid att inféra och uppdatera de tekniska specifikationerna, vilket har paverkat
sektorns resultat. Det &r darfor viktigt att dndra processen for att infora tekniska
specifikationer.

29

30

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pd behandling av personuppgifter som utférs av unionens institutioner,
organ och byraer och om det fria flodet av sadana uppgifter samt om upphavande av férordning (EG) nr
452001 och  beslut nr  1247/2002/EG ~ (EUT L 295,  21.11.2018, s.39, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1725/0j).
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(19)

(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

Genom Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/16293! inférdes en sadan
process baserad pa tekniska specifikationer som Cesni utarbetat. Cesni®2, som agerar
under 6verinseende av Centrala kommissionen for sjofarten pd Rhen (CCNR) och som
ar oppen for experter fran alla medlemsstater, ansvarar for att utarbeta tekniska
standarder for transport pa inre vattenvagar. Erfarenheten har visat att Cesni har
utarbetat och uppdaterat tekniska krav for fartyg i inlandssjofart pa ett organiserat satt
och i ratt tid. Med beaktande av Cesnis sakkunskap och erfarenheterna fran
genomfdrandet av direktiv (EU) 2016/1629 bor ett liknande tillvagagangssatt tillampas
for direktiv 2005/44/EG.

For att sakerstdlla en hog sékerhetsniva och effektivitet inom inlandssjofarten,
sakerstalla tillhandahallandet av RIS, och ta hansyn till vetenskapliga och tekniska
framsteg och annan utveckling inom sektorn, bor hanvisningen till de tillampliga
tekniska specifikationerna for flodinformationstjénster, den europeiska standarden for
flodinformationstjanster (ES-RIS), forutsatt att den dverensstdammer med principerna i
bilaga Il, utgdra en integrerad men inte grundldggande del av direktiv 2005/44/EG och
hallas uppdaterad. Darfor bor befogenheten att anta akter om andring av bilaga I11 till
direktiv 2005/44/EG i syfte att uppdatera hanvisningen till den senaste versionen av
ES-RIS-standarden, och faststélla dess tillampningsdag, delegeras till kommissionen i
enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget.

Vid antagande av delegerade akter ar det sarskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av
den 13 april 2016 om béttre lagstiftning®. For att sdkerstalla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar
samtidigt som experterna, och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Den kommitté for batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pa inre
vattenvagar som avses i artikel 11 i direktiv 2005/44/EG har avskaffats. Med avseende
pa RIS ar i stallet kommittén for transport pa inre vattenvagar, som har sakkunskap om
standarder och tekniska specifikationer inom sektorn for inre vattenvégar, relevant for
att bistd kommissionen i den mening som avses i Europaparlamentets och radets
foérordning (EU) nr 182/201134. Genom detta direktiv inférs dessutom dndringar av
artikel 5 och artikel 12 i direktiv 2005/44/EG avseende kommittéforfarandet, vilket
maste aterspeglas i en uppdaterad artikel. Artikel 11 i direktiv 2005/44/EG bor darfor
andras for att aterspegla dessa andringar.

For att forbéattra och forenkla lagstiftningen bor det vara mojligt att i direktiv
2005/44/EG héanvisa till internationella normer utan att upprepa dem i unionens
lagstiftning.

RIS-tjanster har varit etablerade i unionen sedan 2005 och medlemsstaterna har samlat
stor erfarenhet av deras utveckling och genomftrande. Dessutom ingar de tekniska

31

32
33
34

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om tekniska krav for
fartyg i inlandssjofart, om &ndring av direktiv 2009/100/EG och om upphévande av direktiv
2006/87/EG (EUT L 252, 16.9.2016, s. 118, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/0j).

Cesni inrattades inom ramen for CCNR:s resolution 2015-1-3.

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, S. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(25)

(26)

(27)

specifikationer som kravs for att RIS ska fungera i bilaga 111 till direktiv 2005/44/EG. |
detta avseende bor artikel 12.2 i direktiv 2005/44/EG utgd. Genom att dndra
tillampningsomradet for direktiv 2005/44/EG for att fokusera pa TEN-T ar dessutom
kravet att genomfora RIS tillampligt pa de viktigaste vattenvagarna, vilket skapar ett
tillforlitligt transportnat. Artikel 12.3 i direktiv 2005/44/EG bor darfor utga.

For att uppna det grundlaggande malet att uppratta en ram for tillhandahéllande av
flodinformationstjanster  (RIS) i unionen a det i enlighet med
proportionalitetsprincipen nddvéandigt och lampligt att faststalla regler for inrédttande,
drift och tekniska specifikationer for RIS. Detta direktiv gar inte utover vad som ar
nodvandigt for att uppna de efterstravade malen, i enlighet med artikel 5.4 i fordraget
om Europeiska unionen.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 och avgav ett yttrande den
[XX XX 2024]%.

Direktiv 2005/44/EG bor darfor andras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2005/44/EG

Direktiv 2005/44/EG ska andras pa foljande sétt:

1)

)

Acrtikel 1 ska ersattas med foljande:

“Artikel 1
Syfte

1. Genom detta direktiv faststélls ett ramverk for inférande och anvandning av
harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) inom unionen for att framja
transporter pa inre vattenvagar, vilket ska leda till 6kad sékerhet, effektivitet
och hallbarhet samt underlatta samverkan med andra transportstt.

2. Genom detta direktiv inrattas ett ramverk for faststallandet och utvecklingen av
tekniska krav, specifikationer och villkor som &r nddvandiga for ett
harmoniserat, driftskompatibelt och Gppet RIS-system pa inre vattenvagar i
unionen och for kontinuitet med forvaltningen av andra trafikslag, i forsta hand
trafikstyrning for fartyg och informationstjdnster for fartyg.”

| artikel 2 ska punkt 1 ersattas med féljande:

”1. Detta direktiv ska tillampas pa genomférandet och driften av RIS pa alla inre
vattenvagar och inlandshamnar i medlemsstaterna som ingar i det
transeuropeiska transportnatet, enligt vad som anges och fortecknas i bilagorna
I och 11 till Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013°%.”

35
36

SV

EUTCI[...],[...],s. [...]-

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphévande av beslut
nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1 ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2013/1315/0j).
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3)

(4)

| artikel 3 ska féljande led l&ggas till som led ha-hi:

”ha) transeuropeiskt transportnat (TEN-T): inre vattenvédgar enligt definitionen i
bilaga I till férordning (EU) nr 1315/2013.

hb) elektronisk godstransportinformation (eFTI): elektronisk
godstransportinformation enligt definitionen i artikel 3.4 i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2020/1056°".

hc) europeisk kontaktpunkt for sjofart (EMSWe): europeisk kontaktpunkt for sjofart
enligt definitionen i artikel 2.1 i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2019/1239%,

hd) nationell kontaktpunkt for sjotransport: en nationell kontaktpunkt for
sjotransport enligt definitionen i artikel 2.3 i forordning (EU) 2019/1239.

he) europeiska systemet for hantering av referensuppgifter (ERDMS): en
gemensam atkomstpunkt (bibliotek) med referensuppgifter och kodlistor som
anvands av it-applikationer vid transport pa inre vattenvagar och som drivs av
kommissionen.

hf) system for hamnsamverkan: en elektronisk plattform for utbyte av information
mellan offentliga och privata aktérer for att uppna smidiga hamnférfaranden
och logistikprocesser.

hg) smart infrastruktursystem for inre vattenvagar: en elektronisk plattform som
stoder halv- och helautomatisk forvaltning av infrastruktur for transport pa inre
vattenvégar i slussar och rorliga broar i TEN-T, som drivs av myndigheterna
for forvaltning av offentliga vattenvagar.

hh) RIS-plattform: en elektronisk plattform med en enda atkomstpunkt som hamtar
uppgifter fran nationell RI1S-information och tillhandahaller flyg-, infrastruktur-
, trafik- och transportinformationstjanster,  inbegripet rutt- och
transportplanering, for RIS-anvéndare och for elektronisk rapportering enligt
engangsprincipen.

hi) inlandshamnar: en inlandshamn i TEN-T:s stomnat eller TEN-T:s dvergripande
nat, enligt forteckningen och kategoriseringen i bilaga 11 till férordning (EU)
nr 1315/2013.”

Acrtikel 4 ska ersattas med foljande:

"Artikel 4
Inrattande av RIS
1. Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga atgarder for att infora RIS pa inre
vattenvagar som omfattas av detta direktiv.

2. Medlemsstaterna ska utveckla RIS pa ett sadant satt att RIS-tillampningen &r
effektiv, utbyggbar och driftskompatibel sa att den kan drivas med andra RIS-

37

38

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, S. 33, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrattande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphévande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019,
s. 64, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1239/0j).
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tillampningar och med system for andra transportsatt, samtidigt som den ska
erbjuda gréanssnitt till system for transportforvaltning och affarsmassig
verksamhet.

3. Medlemsstaterna ska gora foljande for att inratta RIS:

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(@)

(h)

Sakerstélla att alla relevanta uppgifter om navigering och ruttplanering pa
inre vattenvdgar ldmnas till RIS-anvandare. Dessa uppgifter, enligt
definitionen i bilaga I, ska vara aktuella och tillhandahallas atminstone i
ett lattillgangligt gemensamt elektroniskt format.

Séakerstalla att RIS-anvéndare, utéver de uppgifter som anges i led a, har
tillgang till elektroniska sjokort for navigering for medlemsstaternas
samtliga inre vattenvégar i TEN-T.

Gora det mojligt for de behoriga myndigheterna att ta emot elektroniska
rapporter med de uppgifter som kravs fran fartyg i de fall
fartygsrapportering krévs enligt nationella eller internationella regler. Om
transporten sker oOver en landsgrans, ska informationen skickas till
behdriga myndigheter i grannstaten. All dverforing av information ska
goras innan fartyget nar fram till gransen.

Sékerstilla att “meddelanden till befdlhavare”, som ocksa ska omfatta
rapporter om vattennivaer (eller hogsta tilldtna djupgaende) och
isforhallanden pa de inre vattenvéagarna, utformas som standardiserade,
kodade meddelanden som kan laddas ned. Sadana meddelanden ska
minst innehalla den information som &r nddvandig for saker navigering.
Vidare ska de som minimikrav vara uppdaterade och tillhandahallas i ett
gemensamt och lattillgangligt elektroniskt format.

Sékerstdlla att ERDMS halls uppdaterat genom att alla nodvandiga
uppgifter ska tillhandahallas utan dréjsmal och revideras minst en gang
om aret.

Sakerstalla att atminstone trafikrelaterad information utbyts mellan RIS
och miljéer for elektroniskt informationsutbyte som inrattats genom
unionslagstiftningen och som anvdnds inom andra transportsatt,
inbegripet genom nationella kontaktpunkter for sjéfart inom EMSWe.

Sékerstélla att den information om farligt gods som krdvs enligt del 5
kapitel 5.4 i de bestammelser som bifogas den europeiska
overenskommelsen om internationell transport av farligt gods pa inre
vattenvagar (ADN), som ingicks i Genéeve den 26 maj 2000, och som
avses i avsnitt 111.1 i bilaga 111 till Europaparlamentets och radets direktiv
2008/68/EG*°, gors tillganglig for de behdriga myndigheterna pa en
eFTI-plattform genom en unik elektronisk identifierande lank som avses i
artikel 9.1 e i férordning (EU) 2020/1056.

Sakerstélla att information utbyts mellan RIS och system for
hamnsamverkan, inbegripet bland annat aktuell tillgang till kajplatser och
infrastruktur for alternativa bréanslen, och sarskilt de anlaggningar som

3 Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt
gods pa vag, jarmvag och inre vattenvdgar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).
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kravs enligt artikel 10 i Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2023/1804,

(i) Sakerstalla att information utbyts mellan RIS och andra smarta
infrastruktursystem for inre vattenvagar i syfte att styra flodtrafiken.

De krav som anges i detta stycke ska uppfyllas i enlighet med kraven och
principerna i bilagorna I och II.

4.  De behoriga myndigheterna i medlemsstaterna ska inrdtta RIS-centra efter
regionala behov.

5.  Medlemsstaterna ska skapa, driva, anvanda och underhdlla en enda RIS-
plattform som tillhandahaller flygvags-, infrastruktur-, trafik- och
transportrelaterade uppgifter. RIS-plattformen ska vara tillganglig for alla RIS-
anvandare och ska vara den huvudsakliga plattformen for utbyte av RIS-
relaterad information. Den ska innehalla granssnitt for anslutningar till system
for andra transportsatt och inlandshamnar. Medlemsstaterna ska utse en eller
flera behoriga myndigheter med ansvar for driften av RIS-plattformen.

6. Kommissionen ska anta genomfdrandeakter for att faststalla egenskaperna,
rollerna och forfarandena i fraga om driften av RIS-plattformen och identifiera
dess driftsansvariga enhet, pa grundval av de principer for tekniska
specifikationer for RIS som anges i punkt 7 i bilaga I, for att sakerstalla att de
genomfors pa ett enhetligt sétt i hela unionen. Dessa genomférandeakter ska
antas i enlighet med det granskningsférfarande som avses i artikel 11.2.

7. Vid anvandning av det automatiska identifieringssystemet (AIS) ska den
regionala ordningen for radiotelefontjanster pa inre vattenvagar som antogs i
Basel den 6 april 2000 inom ramen for internationella teleunionens
radioreglemente tillampas.

8.  Medlemsstaterna ska, om lampligt i samarbete med unionen, uppmuntra befél
pa batar, driftsansvariga, agenter for eller dgare av fartyg som navigerar pa
medlemsstatens inre vattenvégar och speditorer eller dgare till gods som fraktas
pa sadana fartyg, att till fullo utnyttja de tjanster som tillhandahalls inom ramen
for detta direktiv.

9.  Kommissionen ska vidta lampliga atgarder for att kontrollera att RIS-systemet
ar driftskompatibelt, tillforlitligt och sékert.

(5) Acrtikel 5 ska ersattas med foljande:

"Artikel 5
Tekniska specifikationer

1. Som stod for RIS och for att garantera driftskompatibiliteten for dessa tjénster i
enlighet med kraven i artikel 4.2, ska de tekniska specifikationer som avses i
bilaga Il i linje med principerna i bilaga Il tillampas, och framst omfatta
foljande omraden:

40 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023 om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphédvande av direktiv 2014/94/EU (EUT L 234,
22.9.2023, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j).
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(6)

(")

(@)

(b)
(©)
(d)
(€)

(f
(9)

(h)

(i)

()

Elektroniska sjokort och informationssystem for inlandssjofart (ECDIS
for inre vattenvagar).

Elektronisk fartygsrapportering.
Meddelanden till befalhavare.
Sparningssystem for fartyg.

Driftskompatibilitet hos den utrustning som &r nodvandig for
anvandningen av RIS.

Drift av RIS-plattformen.

Sammankoppling och utbyte av information med unionens databaser
(ERDMS).

Sammankoppling och utbyte av information med it-plattformar for andra
transportsétt, inbegripet minst eFT1 och EMSWe.

Sammankoppling och utbyte av information med
hamnforvaltningssystem och med smarta infrastruktursystem for inre
vattenvagar.

Bestimmelser for navigering och ruttplanering.”

Acrtikel 8 ska ersattas med foljande:

“Artikel 8
Behoriga myndigheter

Medlemsstaterna ska utse behdriga myndigheter for RIS-applikationen, for
internationellt datautbyte, for driften av RIS-plattformen och for hantering av
klagomal fran RIS-anvandare. Dessa myndigheter ska anmalas till kommissionen
senast den... [ett ar efter dagen for detta direktivs ikrafttridande].”

Foljande artikel ska inforas som artikel 8a:

" Artikel 8a
Hantering av klagomal

1.  Varje medlemsstat ska sékerstélla att det finns ett effektivt forfarande for att
hantera klagomal som uppstar till foljd av tillampningen av detta direktiv.

2. Hanteringen av klagomal ska ske pa ett sdtt som motverkar intressekonflikter
och som é&r funktionellt oberoende av alla behdriga myndigheter for RIS-
applikationen, for internationellt uppgiftsutbyte och for driften av RIS-
plattformen. Hanteringen av klagomal ska vara opartisk och Gppen och
vederborligen respektera ratten att fritt bedriva affarsverksamhet.

3. Klagomal ska ldamnas in i den medlemsstat pa vars vattenvéagar eller i vars
inlandshamnar klagomalet uppstod. Medlemsstaterna ska sékerstalla att RIS-
anvandare och dvriga berorda parter informeras om var och hur klagomal ska
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(8)

(9)

lamnas in samt om vilka myndigheter som ansvarar for hanteringen av
klagomal.

4.  De myndigheter som ansvarar for hanteringen av klagomal ska samarbeta nar
det galler klagomal av gransoverskridande karaktdr.

5.  De myndigheter som ansvarar for hanteringen av klagomal ska, i enlighet med
nationell ratt, ha befogenhet att kréva att behdriga myndigheter for RIS-
applikationen, for internationellt uppgiftsutbyte, leverantorer av RIS-tjanster,
infrastrukturforvaltare och inlandshamnar forser dem med den information som
ar relevant for ett klagomal.

6.  De myndigheter som ansvarar for hanteringen av klagomal ska i enlighet med
nationell ratt ha befogenhet att fatta beslut som har bindande verkan, med
forbehall for domstolsprévning i tillampliga fall.

7. Medlemsstaterna ska informera kommissionen om forfarandet for hantering av
klagomal senast den... [ett ar efter dagen for ikrafttradandet] och darefter om
eventuella andringar av denna information. Kommissionen ska offentliggora
och regelbundet uppdatera denna information pa sin webbplats.

8.  Medlemsstaterna ska arligen informera kommissionen om antalet klagomal och
typen av klagomal som mottagits av de myndigheter som ansvarar for
handlaggningen av klagomal, antalet korrigerande atgarder som vidtagits och
den tid som krivts for att 10sa klagomal.”

Acrtikel 9 ska ersattas med foljande:

" Artikel 9
Regler om personlig integritet och informationssakerhet

Medlemsstaterna ska vidta nodvandiga tekniska och organisatoriska atgarder i
enlighet med tillamplig unionsrétt och nationell ratt for att skydda RIS-information
och RIS-register mot oférutsedda handelser och felaktig behandling, till exempel
otillaten atkomst, andring eller forlust, och for att sdkerstélla konfidentialiteten for
kommersiell och annan kanslig information som utbyts i enlighet med detta
direktiv.”

Acrtikel 10 ska erséttas med foljande:

"Artikel 10
Andringsforfarande

1.  Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10a for att &ndra bilaga | genom att uppdatera och revidera
minimikraven avseende uppgifter, med beaktande av erfarenheterna fran
tillampningen av detta direktiv, och den tekniska utvecklingen av RIS-teknik
och RIS-tillampningar.

2. Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med
artikel 10a for att andra bilaga 111 genom att, om sa ar lampligt mot bakgrund
av kriterierna i punkt 3 och i enlighet med principerna i bilaga Il, uppdatera
hénvisningen till den senaste versionen av ES-RIS och faststélla dess
tillampningsdatum.
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(10)

(11)

(12)

(13)
(14)

(15)

3. Om det saknas relevanta och aktuella tekniska specifikationer, eller om
tekniska specifikationer som utarbetats av Cesni inte uppfyller tillampliga krav
som anges i bilaga Il, eller om &ndringar i Cesnis beslutsprocess eller andra
delar av standarden skulle &ventyra unionens intressen, ska kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10a for att &ndra
bilaga I11 i syfte att tillhandahalla lampliga tekniska specifikationer pa grundval
av principerna i bilaga Il, om detta & vederbdrligen motiverat genom en
lamplig analys.”

| artikel 10a ska punkt 2 ersattas med féljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 10 ska ges till
kommissionen for en period pa fem ar fran och med den [dagen for
ikrafttradandet]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av
befogenhet senast nio manader fore femarsperiodens utgang. Delegeringen av
befogenhet ska genom tyst medgivande forlangas med perioder av samma
langd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsatter sig en sadan
forlangning senast tre ménader fore utgdngen av perioden i fraga.”

| artikel 10a ska punkt 6 ersattas med foljande:

”6. En delegerad akt som antas i enlighet med denna artikel ska tréda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den
delegerade akten inom en period av tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet. ”

Avrtikel 11 ska erséttas med foljande:

“Artikel 11
Kommittéforfarande
1.  Kommissionen ska bitradas av kommittén for transporter pa inre vattenvagar.

Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i Europaparlamentets
och radets férordning (EU) nr 182/20114.

2. Né&r det hénvisas till denna punkt ska artikel 5 i férordning (EU) nr 182/2011
tillimpas.”

| artikel 12 ska punkterna 2 och 3 utga.
Foljande artikel ska inféras som artikel 12a:

"Artikel 12a
Overvakning
Kommissionen ska Overvaka inrattandet av RIS i unionen och rapportera till
Europaparlamentet och radet senast den ... [5 ar efter dagen for ikrafttrddandet].”

Bilaga | till direktiv 2005/44/EG ska erséttas med texten i bilagan till det héar
direktivet.

41

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utévande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, S. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(16)

(17)

Bilaga 11 till direktiv 2005/44/EG ska ersdttas med texten i bilaga Il till det har
direktivet.

Texten i bilaga Il till detta direktiv ska laggas till som bilaga IlI.

Artikel 2
Inférlivande
De medlemsstater som omfattas av detta direktiv ska sétta i kraft de lagar och andra

forfattningar som ar nodvandiga for att folja detta direktiv senast den... [ett ar efter
ikrafttradandet] . De ska genast underrétta kommissionen om detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atfoljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Néarmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater

Detta direktiv riktar sig till de medlemsstater som har inre vattenvagar som omfattas av artikel
2 i direktiv 2005/44/EG.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordférande Ordférande
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