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Motion till riksdagen
2017/18:2115

av Stina Bergstrom och Lise Nordin (bada MP)

Fem forslag for mer cykling

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anftrs i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett lagforslag om att alla jarnvagsforetag ska ge
resendrerna mdjlighet att ta med cykeln pa tdget, och detta tillkdnnager riksdagen
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor se
till att alla tva-plus-ett-vigar som tidigare haft, eller som bor ha, goda
cykelmojligheter nu tillforsdkras en cykelvig eller motsvarande for att skapa en
trygg och séker cykelmilj6 och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
utfarda en bashastighet pd 30 km/timme i landets titorter och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett forslag om att bilister méste ldmna foretrade for
cyklister vid 6vergangsstillen dér det finns cykelbana, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa utokning av cykelpremien och forandring
av formansbeskattningen och friskvardsbidraget for att frimja mer arbetspendling
med cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

Inledning

Under vér regering har det tagits viktiga kliv framat inom cykelpolitiken. Det finns nu
bade mer pengar till cykelinfrastruktur och en nationell cykelstrategi med en del forslag.
Det har ocksé genomforts lagdndringar som gjort det enklare att cykla. Bland annat att
det dr ok, om man t ex vill cykla fort, att vélja att cykla pa védgen eller gatan 4ven om det
finns en cykelbana. Ett férslag som vi motionerat om flera ganger.
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Vi som driver cykelpolitiken glids at att flera av vara tidigare motionsforslag har blivit
verklighet. Men for att Sverige ska kunna bli ett cykelland i1 klass med Danmark eller
Holland behovs fler atgirder. Nagra av dem foreslas i denna motion.

Man maste fa ta med cykeln pa tiget

Okad cykling #r en viktig klimatfraga. For varje bilresa som vi ersétter med en resa pa
cykel gor vi en klimatvinst. Det géller forstas ocksa alla bilresor som vi kan ersétta med
cykel och kollektivtrafik, t ex cykel och tag.

I andra EU-lénder &r detta ofta inget problem. Ménga tig har sérskilda vagnar dér
man kan placera cykeln. Men 1 Sverige ar det bade begrinsat och oférutsdgbart om man
kan ta med sig cykeln pé taget.

Vissa lanstrafikbolag, till exempel Varmlandtrafik har infért mojligheten att ta med
sig cykel pa pendeltdgen, vilket underlattar for bade arbetspendlare och cykelturismen. I
Blekinge blir det till och med gratis att ta med cykeln pa taget fr o m december 2017.
Medan andra tagbolag, t.ex. det statliga bolaget SJ, har tagit bort mojligheten att ta med
cykeln pa taget. Det gor att det 4r mycket svart att cykelsemestra i Sverige. Ska en
viarmlédnning aka ned till Skdne och cykla maste man hénga pé cykel pa bilen och kora
50 mil i stéllet for att ta med cykeln pa taget.

Det ska inte vara svart att kombinera cykel och kollektivtrafik i en tid d& det pratas
allt mer om att se till hela resan”. For att frdmja cyklingen och den klimatsmarta resan
madste det vara enkelt att kombinera de klimatsmarta trafikslagen.

Trafikutskottet skriver i det betinkande om cykelfragor som behandlades 1 juni 2017
(TU16), som svar pa vart forslag, att man tycker att det hér ar upp till
trafikmyndigheterna att avgora om det 4r mgjligt att ta med cykeln pé kollektivtrafiken.
Man kan tycka att det &r konstigt att den har mdjligheten tolkas sa olika i olika delar av
landet.

Det finns ockséd en EU-reglering som séger att jairnvagsforetagen ska ge resenérerna
mojlighet att ta med sig cykel pa tdg. Den regleringen f6ljs i andra EU-ldnder, men inte 1
Sverige.

Vi anser att Sverige bor folja regleringen och lagfésta att alla jarnvéagsforetag ska ge
resendrerna mdjlighet att ta med cykeln pa tdget. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkénna.

Bygg inte bort mojligheten att cykla vid tva-plus-ett-
vag

Det ér viktigt att bygga nya cykelvéigar, men det dr ocksé viktigt att inte bygga bort
mojligheten att cykla. Nar man bygger om landsbygdens végar till tva-plus-ett-vagar
med mittseparering, forsvinner ofta vigrenen dér man tidigare har kunnat cykla. Vid 33
procent av dessa vigar saknas nu helt mojlighet att ga eller cykla langs vigen. Och
dven om Trafikverket har fétt i uppdrag att uppmirksamma att trafiksikerheten och
tillgédngligheten for cyklisterna inte forsdmras vid mittseparering sa vet vi cyklister som
bor pa landet att det fortfarande ar alltfor vanligt att mdjligheterna att cykla forsvinner
eller forsdmras. Mojligheten att cykla méste sékerstéllas bade vid de vigar som redan ar
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ombyggda och de som kommer att byggas. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

Infor 30 km/h 1 landets tatorter

Nast efter fler, och béttre underhallna, cykelvégar dr det sédnkta hastighetsgranser som ar
den viktigaste faktorn for att flera ska borja cykla i véra stdder och tatorter. Ménga
végar helt enkelt inte ge sig ut i trafiken pé cykel — larmrapporterna om allt fler
allvarligt skadade cyklister avskrécker.

Risken for att en cyklist som blir pakdrd av en bil dor &r mycket hog vid 50 km/h,
men liten vid hastigheter under 30. Det har varit ként bland trafikplanerare sedan 90-
talet.

En bilist som kor i trettio kan samspela med de som cyklar och gér pa ett helt annat
satt &n den som kor i femtio. Bilisterna véjer spontant for cyklisterna och kor 1 ett
jamnare tempo. Det finns flera anledningar till att sdnka bashastighet i tatorten fran 50
till 30. Att 6ka cyklingen &r en av dem. Vi anser dérfor att Trafikverket bor fa 1 uppdrag
att infora en bashastighet pa 30 km/h i tatorten. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkdnna.

Zebralagen ska gélla daven for cyklister

Den sa kallade zebralagen som innebdér att bilar maste stanna for fotgidngare vid
obevakade dvergangsstéllen vid ldgre hastigheter har blivit omdebatterad. Ett av
problemen &r att bilarna ofta kommer med hog hastighet. Detta kombineras med att
ménga fotgéngare tar for givet att bilen ska stanna och dérmed blir oforsiktiga.

Ett annat problem é&r att det rader olika uppfattningar om huruvida zebralagen
omfattar dven cyklister. Olika ”véjningskulturer” rdder 1 olika stdder och den nya
bestimmelsen om olika véjningsregler vid s.k. ’cykelpassager” & ena sidan (dar det ar
cyklisterna som har véjningsplikt) och cykeldverfarter (dér det &r bilar och andra fordon
som har véjningsplikt) har bara gjort det hela dn mer otydligt. Olika regelverk leder till
osédkerhet och fler olyckor.

Vi anser att zebralagen ska gélla dven for cyklar, det vill sdga att bilar maste stanna
dven da cyklister vill folja en cykelbana som gar parallellt med ett dvergdngsstille
oavsett hur cykelbanan ar utformad. Vi anser att det dr viktigt med en enhetlig nationell
trafikregel om detta, for att gora regelverket tydligt, 6ka trafiksdkerheten och gora det
enkelt att cykla. Sjéalvklart dr det, for att minska olycksrisken nddvéndigt att bilarna
héller 1dga hastigheter. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen tillkdnna.

Gor det mer lonsamt att arbetspendla med cykel

I regeringens budgetproposition for 2018 foreslas det att den som koper en elcykel ska
fa 25 procent i bidrag fran staten. Det ar en klimatsmart atgérd som kommer att fa fler
att byta fran bil till elcykel nér de ska ta sig till jobbet. Vi anser att &ven de som véljer
att kopa en pendlarcykel utan el ska ha rétt att f4 bidrag. Vi anser ocksé att reglerna
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kring formansbeskattning av tjanstecykel och friskvardsbidrag bor ses over for att gora

det mer formanligt att cykla till arbetet. Detta bor riksdagen som sin mening ge
regeringen tillkénna.

Stina Bergstrom (MP) Lise Nordin (MP)



