Prop. 1981/82: 87

Regeringens proposition
1981/82: 87

om indrade regler for angivande av fartygets driktighet;
beslutad den 8 januari 1982,

Regeringen foreslar riksdagen att anta de forslag som har tagits upp i
bifogade utdrag av regeringsprotokoll.

Pa regeringens viignar
THORBJORN FALLDIN
CLAES ELMSTEDT

Propeositionens huvudsakliga innehall

Propositionen upptar forslag till lagindringar till foljd av att den av
Sverige ratificerade 1969 ars internationella skeppsmétningskonventionen
trader i kraft den 18 juli 1982.

Omitryckning: S. 6, rad 1112 i bada spalterna Star: huvudsakligen Rattat till:
huvudsakligast.
S.7, 6 kap. rad 1 Star: 3 § Rattat till 3 §*
Nottext tillkommer: * Senaste lydelse 1979: 1107.
S.9,8 §2och 8 b §* Rattattill: 8 § och 8 b §*.
S. 15, 2 kap. Tillkommer: Arbetsgivaravgifter
Dessutom tekniska rittelser pas. 3, 8,9, 11, 14, 15 och 18.
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1 Forslag till

o

Lag om andring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom foreskrivs att 81, 86. 235 och 296 §§ sjolagen (1891:35 5. 1)

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse

Foreslagen Ivdelse

81§

Liggetiden utgore:

for fartyg utan egen maskindri-
ven lastningsanordning,

ndir nettodrdktigheten icke éver-
stiger 50 registerton tvd dagar, néir
den overstiger 50 men icke 100 ton
fyvra dagar, ndr den overstiger 100
men icke 200 ton fem dagar, och
nér den overstiger 200 men icke 400
ton sex dagar; samt

for fartyg med egen maskindri-
ven lastningsanordning,

ndir nettodriktigheten icke -éver-
stiger 75 registerton tvd dagar, nér
den overstiger 75 men icke 200 ton
tre dagar, och ndir den éverstiger
200 men icke 400 ton fyra dagar.

Liggetiden wurgér:

I. for fartyg utan egen maskin-
driven lastningsanordning,

tvd dagar, nir bruttodriktighe-
ten inte dverstiger 100, fyra dagar
nir bruttodriktigheten overstiger
160 men inte 190, fem dugar nir
bruttodriktigheten verstiger 190
men inte 370 och sex dagar nér
bruttodriktigheten gverstiger 370
men inte 700;

2. for fartyg med egen maskin-
driven lastningsanordning.

tvd dugar ndir bruttodriktigheten

- inte éverstiger 150, tre dagar nir

bruttodriktigheten éverstiger - 150
men inte 370 och fyvra dagar nir
bruttodriktigheten overstiger 370
men inte 700.

Har fartyget storre driktighet, utgore liggetiden den tid som, med hin-
syn till fartygets och lastens art och storlek, lastningsanordningarna om-
bord och i hamnen samt andra sddana omsténdigheter, skiligen kunnat vid
avtalets ingdcnde berdknas atga for lastningen.

Tiden riknas i arbetsdagar och arbetstimmar.

86§

Ersiittning  for overliggetid ut-
gore for dvgn:

for segelfartyg,

ndr nettodriktigheten icke over-
stiger 100 ton sextio dre for ton, nir
driktigheten overstiger 100 men
icke 250 ton femtio dre for ton,
dock minst sextio kronor, och ndir
driktigheten overstiger 250 men
icke 400 ton fyrtio ore for ton, dock
minst etthundratjugofem kronor:

Sfor segelfurtyg med hjilpmaskin,

ndr nettodriktigheten icke over-
stiger 100 ton sjuttio ére for ton,

! Lagen omtryckt 1975: 1289.
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Nuvarande Ivdelse

ndr driktigheten o6verstiger 100
men icke 250 ton sextio ore for ton,
dock minst sjuttio kronor, och ndr
driktigheten oéverstiger 250 men
icke 400 ton femtio ore for ton,
dock minst etthundrafemtio kronor;
samt :

Sfor maskindrivet fartyg.

nér nettodriktigheten icke dver-
stiger 100 ton dttio ore for ton, nir
drdktigheten overstiger 100 men
icke 250 ton sjuttio ore for ton, dock
minst dttio kronor, och ndr drik-
tigheten dverstiger 250 men icke
400 ton sextio ore for ton, dock
minst etthundrasjuttiofem kronor.

Har fartvget storre driktighet,
bestiimmes ersittningen med hin-
syn till frakten och till den 6kning
eller minskning av utgifter, som av
uppehdllet orsakas.

Féreslagen Ivdelse

Erséttningen fir éverliggetid be-
stims med hinsyn till frakten och
till den okning eller minskning av
utgifter, som orsakas av uppehallet.

Ersattningen ar for varje dag forfallen till betalning. Varder ej ersittning
gulden eller sikerhet dirfor stilld, 4dge bortfraktaren om fordringen géra
anteckning pa konossementet.

2358
Ar ansvarigheten begriinsad, svarar redaren intill ett belopp beriknat
cfter ettusen francs for ton av fartygets driktighet, dock minst etthundra-
femtiotusen francs. Intriffar skada & person, hojes ansvarighetsgriinsen i
vad avser sadan skada med tvatusenetthundra francs for ton, dock med
minst sexhundratrettiotusen francs.
Ansvarighetsgrinsen géller betraffande fordringar. vilka uppkommit pa

grund av en och samma héndclse.

Med driktighet avses nettodrik-
tigheten, for maskindrivet fartyg
okad med det maskinrum som vid
bestammandet av nettodriktighe-
ten dragits fran bruttodriktigheten.
Vad som forstas med franc bestam-
mes i 348 §. )

Med driktighet avses nettodrik-
tigheten, berdknad enligt reglerna i
kungorelsen (1954:550) angdende
skeppsmiitning, f6r maskindrivet
fartyg 6kad med det maskinrum
som vid bestimmandet av netto-
driktigheten dragits frin brutto-
driktigheten. Vad som forstads med
franc bestimmes i 348§,

296 %

P4 handelsfartyg med en brutto-
driktighet av minst tjugo register-
ton skola, nir fartyget ar 1 drift,
foras skeppsdagbok och, om farty-
get #r ‘maskindrivet eller forsett
med hjilpmaskin, maskindagbok.

1 Riksdagen 1981/82. | saml. Nr 87

P4 handelsfartyg med en brutto-
drédktighet av minst 20 skola, nir
fartyget ar i drift, foras skeppsdag-
bok och, om fartyget ar maskindri-
vet eller forsett med hjalpmaskin,
maskindagbok. Detsamma giller i
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Nuvarande Ivdelse Foreslugen Ivdelse

Detsamma giller i friga om fiske-  fraga om fiskefartyg med cn brutto-
fartyg med en bruttodriktighet av  driktighet av minst 80.
minst attio registerton.

Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande. sjéfartsverket éger
medgiva undantag frin skyldigheten att fora dagbok.
Sirskilda bestammelser gilla om annan dagbok pé vissa fartyg.

Denna lag trader it kraft den 18 juli 1982, Vid tillimpningen av 81 och
296 §§ avses med bruttodriktighet det bruttodriktighetstal som anges i det
métbrev som giller for fartyget.

2 Forslag till

Lag om éndring i lagen (1973: 1198) om ansvarighet for oljeskada till
sjoss '

Harigenom foreskrivs att 1 § lagen (1973: 1198) om ansvarighet for olJe-
skada till sjoss skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse

1§

1 denna lag forstis med

olja: bestandig olja. sdsom rdolja. eldningsolja, tjock dieselolja, smérj-
olja och valolja;

oljeskada: dels skada som orsakats av férorcning genom Ol_]d fran fartyg
och som uppkommit utanfor fartyget, dels kostnader for férebyggande
atgirder och skada som orsakats av sddana dtgérder:

olycka: sadan hiandelse eller serie hiindelser med samma ursprung som
orsakar oljeskada:

firebyggande dtgiird: varje atgird som varit skiligen pékallad for att
forhindra eller begrinsa oljeskada genom fororening och som vidtagits
efter det en olycka intraffat:

dgare av fartyg: den som ar registrerad som fartygets #dgare clier. om
registrering ej skett, den som &ger fartyget: i friga om fartyg som iges av
en stat och brukas av ett bolag, vilket i denna stat ir registrerat som
fartygets brukare, skall dock bolaget anses som dgare;

sdrskilda dragningsrditter: de av Internationella valutafonden anviinda
sarskilda dragningsrétterna:

fartvgs driktighet: dess netto- fartvgs dritktigher: dess netlo-
driktighet 6kad med det maskin-  driktighet, beriknad enligt regler-
rum som vid bestimmande av net- na i kungérelsen (1954: 550) an-
todraktigheten dragits fran brutto-  gdende skeppsmdtning, dkad med

I Senaste lydelse 1978: 134.
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Nuvarande lydelse

driktigheten eller betriffande far-
tyg. som ej kan métas enligt vanliga
regler for métning av driktighet, 40
procent av vikten i ton av den olja
som fartyget kan befordra;

Féreslagen lvdelse

det maskinrum som vid bestim-
mande av nettodriktigheten dragits
fran bruttodraktigheten eller betrif-
fande fartyg, som ej kan métas en-
ligt vanliga regler f6r mitning av

driktighet, 40 procent av vikten i
ton av den olja som fartyget kan
befordra;

ansvarighetskonventionen: den i Bryssel den 29 november 1969 avsluta-
de konventionen om ansvarighet for skada orsakad av fororening genom
olja eller denna konvention, dndrad i London den 19 november 1976;

konventionsstat: stat som tilltratt ansvarighetskonventionen.

Vid tillimpning av denna lag skall med fartyg jamstallas varje annan
flytande anordning som anvindes till sjoss.

Denna lag trider i kraft den 18 juli 1982.

3 Forslag till

Lag om andring i lagen (1973: 1199) om ersittning fran den interna-
tionella oljeskadefonden

Harigenom féreskrivs att 1§ lagen (1973:1199) om ersittning frén den
internationella oljeskadefonden skall ha nedan angivna lydelse.

Foreslagen lvdelse

1§

Bestammelserna i artiklarna 1—13 av den i Bryssel den 18 december
1971 avslutade konventionen om upprittandet av en internationell fond for
ersittning av skada orsakad av fororening genom olja i dess lydelse enligt
det i London den 19 november 1976 antagna dndringsprotokollet skall till
den del de ej uteslutande reglerar de fordragsslutande staternas inbdrdes
forpliktelser och med iakttagande av vad som foreskrives i det foljande,
galla som svensk lag.

Konventionen har i angivna delar den lydelse som hirvid fogad bilaga
utvisar.

Nuvarande lydelse

Med fartygets driktighet i artikel
1:5. konventionen uvses dess driik-
tighet beriknad enligt reglerna i
kungdrelsen (1954:550) angdende
skeppsmdtning.

Denna lag trider i kraft den 18 juli 1982.

! Senaste lydelse 1978: 135,
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4 Forslag till

Lag om éindring i lagen (1958: 295) om sjomansskatt

Hirigenom foreskrivs att 1§ 1 mom. lagen (1958: 295) om sjémansskatt!

skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse

| mom.* Sjémansskatt enligt den-
na lag skall erlaggas av sjoman for
inkomst ombord pa svenskt han-
delsfartyg med en bruttodriktighet
av minst 100 registerton, vilket hu-
vudsakligast nyttjas i sddan narfart
eller fjarrfart, somi 2 § ségs.

Foreslagen Ivdelse

1 mom. Sjomansskatt enligt den-
na lag skall erliggas av sjoman for
inkomst ombord pd svenskt han-
delsfartyg med en bruttodriktighet
av minst 100, vilket huvudsakligast
nyttjas i sddan néarfart eller fjirrfart,
som i 2 § sigs.

Sjomansskatt skall icke erldggas av sjoman ombord pa svenskt handels-
fartyg i fart inom landet huvudsakligen i hamnar eller pa floder, kanaler
cller insjoar eller inomskars vid kusterna eller i Kalmarsund (inre fart)
utom i fall som avses i 7§ 2mom. andra stycket.

Den som for redarens rakning tjanstgdr som kontrollant under fartygs
byggande eller bitrider vid fartygets utrustning for att senare tilltrida
befattning pa fartyget skall erligga sjomansskatt for inkomsterna under
kontrollant- eller utrustningstiden.

Denna lag trider i kraft den 18 juli 1982. Vid tillampningen av lagen
avses med bruttodriktighet det bruttodriktighetstal som anges i det mit-
brev som giller for fartyget.

§ Forslag till

Lag om indring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 2§, 4 kap. 2§, 6 kap. 3§, 7 kap. 3. 5, 8.
8 b,14 och 208§ lagen (1965:719) om siikerheten pé fartyg' skall ha nedan
angivna lydelse.

Nuvarande Iydelse Foireslagen lydelse

2 kap.
28
Svenskt passagerarfartyg, oav- Svenskt passagerarfartyg, oav-
sett driaktighet, och annat svenskt sett driktighet, och annat svenskt
fartyg med en bruttodriktighet av  fartyg med en bruttodriktighet av

' Lagen omtryckt 1970: 933. Senaste lydelse av lagens rubrik 1974: 777.
2 Senaste lydelse 1976: 1082,
! Lagen omtryckt 1978: 109.
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Nuvarande lydelse

minst 100 registerton skola ha bevis
att fartyget vid tillsynsforritining
befunnits sjovardigt (fartcertifi-
kat).

Foreslagen Ivdelse

minst 100 skola ha bevis att fartyget
vid tillsynstorrattning befunnits sjo-
vardigt (fartcertifikat).

Till passagerarfartyg hianfores fartyg som medfor flera én tolv passagera-
re. Med passagerare avses varje person ombord utom befilhavaren, med-
lem av besiittningen, annan som ir anstilld ombord eller eljest befinner sig
dir pa grund av arbete for fartygets behov eller i offentlig tjansteforrittning
rorande fartyget samt barn som icke fyllt ett ar.

Fartcertifikat fordras ¢j for fartyg, som 4ges eller brukas av svenska
staten och anvindes for annat dndamal én att i allmén trafik befordra gods
eller passagerare.

4 kap.

P2

Fartyg som befordrar gods eller
passagerare och har en bruttodrik-
tighet av minst 20 registerton skall
pa vardera sidan vara forsett med
lastmarken, som utvisa minsta till-
latna fribord for fartyget.

Fartyg som befordrar gods eller
passagerare och har en bruttodriak-
tighet av minst 20 skall pi vardera
sidan vara forsett med lastmarken.
som utvisa minsta tillatna fribord
for fartyget.

Lastmirken faststéllas av sjofartsverket.
Bestammelsen i forsta stycket giller icke lustfartyg.

6 kap. .
3§

Sjofartsverket skall for varje pas-
sagerarfartyg och fér varje annat
fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20 registerton, som transpor-
terar gods eller passagerare, fast-
stilla den minsta besittning som
kan anses vara betryggande fran
sjosidkerhetssynpunkt i den fart vari
fartyget anvénds eller avses att an-
vindas (minimibesittning). Pa be-
géran skall minimibesittning ocksé
faststallas for ett fartyg som ar un-
der byggnad eller projektering eller
som skall kopas frin annan. Sjé-
fartsverket skall fore ett beslut om
minimibesittning samrida med or-
ganisationer som representerar re-
dare och ombordanstilida.

Sjofartsverket skall for varje pas-
sagerarfartyg och for varje annat
fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20, som transporterar gods
eller passagerare, faststilia den
minsta besiittning som kan anscs
vara betryggande frén sjosdkerhets-
synpunkt i den fart vari fartyget an-
vinds eller avses att anvindas
(minimibesittning). Pa begiran
skall minimibesittning ocksa fast-
stillas for ett fartyg som ér under
byggnad eller projektering eller
som skall kopas fran annan. Sjo-
fartsverket skall fore ett beslut om
minimibeséttning samrada med or-
ganisationer som representerar re-
dare och ombordanstélida.

Regeringen eller den forvaltningsmyndighet som regeringen bestimmer
far foreskriva eller i enskilda fall besluta att minimibeséttning skall faststal-
las dven for andra fartyg in dem som avses i forsta stycket eller att det {6r
sadana fartyg skall gilla de foreskrifter om bemanningen som behdvs fran
sjosiikerhetssynpunkt (bemanningstoreskrifter).

2 Senaste lydelse 1979: 1107.
12  Riksdagen 1981/82. | saml. Nr 87
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Nuvarande lvdelse Foéreslagen Ivdelse

Frén forsta stycket gors foljande undantag.

1. Minimibesittning for fartyg som &gs eller brukas av svenska staten
och som anviinds fér annat dndamal 4n att i allmén trafik transportera gods
eller passagerare skall faststillas av den myndighet under vars forvaltning
fartyget stir, om inte regeringen bestimmer annat. Myndigheten skall forc
beslutet samrdda med de organisationer som representcrar de anstillda
inom myndigheten.

2. Sjofartsverket och andra myndigheter som faststédller minimibesiitt-
ning fir meddela provisoriska beslut om minimibesittning utan att sam-
rdda med organisationerna. Ett sidant beslut fir meddelas endast om
drojsmal skulle medfora betydande kostnad eller annan avsevird oldgen-
het.

7 kap.
38
Fartyg. som bygges for svensk bestillare, skall undergé sjovirdighetsbe-
siktning. innan fartyget nyttjas till sjofart.

Har utlindskt fartyg blivit Har utlindskt fartyg blivit

svenskt eller har svenskt fartyg,
vars bruttodriktighet understiger
100 registerton, bytt dgare utan att
dirigenom upphora att  vara
svenskt, dger sjofartsverket besluta
att sjoviardighetsbesikining av far-
tyget skall dga rum, om det icke
med hansyn till fartygets beskaffen-
het eller omstandigheterna i ovrlgt
ar obehovligt.

Bestammelserna i denna paragraf
gilla passagerarfartyg, oavsett
minsta driktighet, och annat fartyg

svenskt eller har svenskt fartyg,
vars bruttodriktighet - understiger
100, bytt dgare utan att dirigenom -
upphdra att vara svenskt, iger sj6-
fartsverket besluta att sjovardig-
hetsbesiktning av fartyget skall liga
rum, om det icke med hinsyn till
fartygets beskaffenhet eller om-
stindigheterna i ovrigt ar obehov-
ligt.

Bestimmelserna i denna paragraf
gilla passagerarfartyg, oavsett
minsta driktighet, och annat fartyg

med cn bruttodriktighet av minst med en bruttodriiktighet av minst
20 registerton. 20.

5%

Om annat fartyg an passagerarfartyg ar hogst tjugofyra ir och har hogsta
klass i klassificeringsanstalt som omfattas av férordnande enligt | kap.
15§, skall det undergd fornyad sjévérdighetsbesiktning inom fyrtiodtta
méanader efter scnast foretagen sjovirdighetsbesiktning eller, om sjéfarts-
verket medger det, inom sextio mdnader cfter senast forutagcn sjovirdig-
hetsbesiktning.

Har tarlyget icke sddan klass som nu nidmnts eller ir del aldre in
tjugofyra ar, bestimmer sjofartsverket den tid, inom vilken niista sjoviir-
dighetsbesikting skall dga rum. Med beaktande sarskilt av fartygets alder
och allminna tillstind skall tidpunkten bestimmas till tidigast tjugofyra
och senast fyrtioatta manader efter senast foretagen sjovirdighctsbesikt-
ning. Har fartyg som ir dldre dn tjugofyra ar hégsta klass, md dock
sjofartsverket medgiva att den tid. inom vilken fornyad sjovirdighetsbe-
siktning skall dga rum. utstrickes till sextio manader, om synnerliga skl
foreligga. '
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Nuvarande lydelse

Bestimmelserna i denna paragraf

gilla ej fartyg med mindre brutto-
draktighet dn 100 registerton.

Foreslagen lydelse

Bestdmmelserna i denna paragraf
gilla ej fartyg med mindre brutto-
driktighet 4n 100.

8§
Fartyg skall undergd mellanbesiktning inom tjugofyra manader efter
senast genomgangen sjovirdighetsbesiktning eller mellanbesiktning. Mel-
lanbesiktning avseende fartygets radioinstallation skall dock ske minst en

gang var tolfte manad.

Fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 registerton far under-
ga mellanbesiktning inom trettiosex
manader efter senast genomgéngen
sjovirdighetsbesiktning, om sjo-
fartsverket medger det.

Bestammelserna i forsta stycket
giller inte fartyg med mindre brut-
todriktighet dn 100 registerton.

Fartyg med en bruttodriktighet
av minst 500 far undergi mellanbe-
siktning inom trettiosex méanader
efter senast genomgdngen sjovir-
dighetsbesiktning, om sjifartsver-
ket medger det.

Bestammelserna i forsta stycket
giller inte fartyg med mindre brut-
todriktighet dn 100.

8b §
Fartyg som nyttjas i internationell resa skall underga arlig besiktning
inom tolv eller, om sjofartsverket medger det. femton méinader efter senast
genomgangen sjoviardighetsbesiktning. mellanbesiktning eller arlig besikt-

ning.

Bestimmelserna i forsta stycket
giller inte fartyg med mindre brut-
. todraktighet 4n 500 registerton.’

Bestimmelserna i forsta stycket
géller inte fartyg med mindre brut-
todraktighet dn 500.

14§

Fartyg skall undergd extra besiktning, nir fartyget genomgatt storre
ombyggnad, reparation eller fornyclse eller lidit skada som kan inverka

menligt pa sjévirdigheten.

Om det med hinsyn till fartygs alder, allmiinna tillstind eller omstiindig-
heterna i ovrigl {oreligger sarskilda skil, dger sjofartsverket besluta att
fartyget skall underg extra besiktning dven i annat fall 4n som avses i

forsta stycket.

Bestimmelserna i férsta och and-
ra styckena gélla passagerarfartyg,
oavsett driktighet, och annat fartyg
med en bruttodriaktighet av minst
20 registerton.

Bestammelserna i férsta och and-
ra styckena gilla passagerarfartyg,
oavsett driktighet, och annat fartyg
med en bruttodriktighet av minst
20.

20§

Svenskt passagerarfartyg, oav-

sett dréktighet, och annat svenskt

fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20 registerton skola ha till-
synsbok.

3 Senaste lydelse 1981:318.
4 Senaste lydelse 1981:318.

Svenskt passagerarfartyg, oav-
sett driaktighet. och annat svenskt
fartyg med en bruttodriktighet av
minst 20 skola ha tillsynsbok.
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Nuvarande Ivdelse Foreslugen Ivdelse

Om tillsynsforrittning, om anmérkning som framkommit vid tillsynsfor-
rittning och om atgiird som vidtagits med anledning av anmirkningen skall
forrittningsmannen gora anteckning i tillsynsboken och limna underrittel-
se till sjofartsverket och fartygets redare eller den som i redarens stille
brukar fartyget.

Denna lag trider i kraft den 18 juli 1982. Vid tillimpningen av denna lag
far bruttodriktigheten beriknad enligt reglerna i kungérelsen (1954: 550)
angiende skeppsmitning anvéndas i den utstrackning som regeringen be-
stammer.

6 Forslag till

Lag om andring i sjoarbetstidslagen (1970: 105)

Harigenom foreskrivs att 2, 3, 6 och 16 §§ sjoarbetstidslagen (1970: 105)
skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse Foreslagen lydelse

. 28!
Fran lagens tillimpning undantages skeppstjinst som utféres av
befilhavare, om utom denne minst tre personer ir anstéllda pa fartyget,
maskinchef, om hans skeppstjanst ej ar indelad i vakter,
framste styrman, om hans skeppstjdnst ej dr indelad i vakter,
forestindare for ekonomiavdelning, om utom denne minst sex personer
ar anstillda inom avdelningen.

likare.

musiker,

den som ar anstilld uteslutande fgr att meddela undervisning,

medlem av redarens familj, om medlem av redarens familj, om
fartygets bruttodriktighet under- fartygets bruttodriktighet under-
stiger 500 registerton. : stiger 500.

Frén lagens tillimpning undantages dven skeppstjanst pa

fiskefartyg nar det anviindes som sadant och fartyg som anvindes till
verksamhet omedelbart forbunden med fiske.

riaddningsfartyg nir det anvindes som sadant,

lustfartyg.

Ytterligare undantag fran lagens tillimpning far géras genom kollektiv-
avtal. som pa arbetstagarsidan slutits eller godkints av organisation, vil-
ken 4r att anse som central arbetstagarorganisation enligt lagen (1976: 580)
om medbestimmande i arbetslivet.

! Senaste lydelse 1976: 586.
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Nuvarande lvdelse

Foreslagen Ivdelse

Regeringen far forordna, att denna lag ej skall gilla pa staten tillhorigt
fartyg. Om synnerliga skal foreligger, far regeringen eller myndighet som
regeringen bestimmer dven i dvrigt medge undantag frin tillimpningen av

lagen.

I denna lag forstas med

sjdman: den som utfér skeppstjanst for vilken lagen giller,

ekonomipersonal: personal som 4r anstilld for besdtiningens eller passa-
gerarnas forpliagning eller uppassning, for andra sysslor som har samband
med sadant arbete eller for expeditionsgdromal eller annan liknande tjanst-

goring,

dagman: sjoman vars skeppstjianst ej ar indelad i vakter och som ej

tillh6r radio- eller ekonomipersonalen,

passagerarfartyg: fartyg som har passagerarfartygscertifikat,

dygn: tiden fran klockan 0 till klockan 24,

vecka: en fast period av sju pa varandra foljande dygn.

oavbruten gang: firdsitt-som kidnnetecknas av att fartyget ej anloper
hamn eller annars kommer i beréring med land under lingre tid &n 2

timmar vid nagot tillfille,

lokalfart: resa till eller fran
svensk hamn med fartyg, vars brut-
todriktighet understiger 500 regis-
terton, vilken under vanliga forhél-
landen ej kraver mer dn 12 timmars
oavbruten gang,

lokalfart: resa till eller fran
svensk hamn med fartyg, vars brut-
todriktighet understiger 500. vilken
under vanliga forhéllanden ej kri-
ver mer dn 12 timmars oavbruten

ging,

nirfart: fart, dock ej lokalfart, inom Sveriges sjoterritorium eller annars i
Ostersjon eller med denna i sjofartsforbindelse varande farvatten innanfor
linjen Trondheimsfjorden-Shetlands nordpynt, déarifran visterut all 11°
vistlig longitud, dérifran langs denna longitud dver Irlands vistkust till 48°
nordlig latitud och dérifran Osterut langs denna latitud till Brest,

oceanfart: fart bortom den for narfart angivna linjen.

Fartyg anses under resa hela tiden anvandas i den vidstricktaste fart
som resan omfattar. Hiansyn tages dock €j till sddan ofSrutsedd utstrick-
ning av resan som féranledes av storm, sjoskada eller annan nédsituation.

Forordnande enligt 1 kap. /0§
tredje stycket lagen (1965:719) om

sikerheten pa fartyg giller 4ven vid'

tillimpningen av sjéarbetstidslagen
i den mén férordnandet har bety-
delse f6r tillimpningen.

Forordnande enligt | kap. /7§
tredje stycket lagen (1965:719) om
sikerheten pa fartyg giiller dven vid
tillampningen av sjoéarbetstidslagen
i den mén forordnandet har bety-
delse for tillimpningen.

Vid berikning av arbetstid undantages, utom i fall som avses i 8§, dels’
maltidsrast, dels annat uppehéll i skeppstjansten. om sjomannen enligt
formans besked fér avldgsna sig frin arbetsplatsen under uppehdllet och
detta varar minst 1 timme.

6§

Pa fartyg, vars bruttodriktighet
understiger 500 registerton, far i
nirfart den ordinarie arbetstiden

Pa fartyg, vars bruttodriktighet
understiger 500, far i nirfart den
ordinarie arbetstiden fér sjoman
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for sjdoman som avses i 5 § uppgé till

hogst 24 timmar under tva dygn i
foljd nir fartyget ar till sjoss.

Foreslagen Ivdelse

som avses 1 5§ uppga till hogst 24
timmar under tva dygn i féljd niir
fartyget ar till sjoss.

“Under dygn da fartyget gar frin eller kommer till hamn far den ordinarie
arbetstiden uppga till hogst 8 timmar, om fartyget ligger i hamn minst halva
dygnet. Ar fartyget till sjdss eller annars under ging storre delen av sadant
dygn. fir den arbetstid tillimpas som motsvarar arbetstiden enligt forsta
stycket med den begrinsningen att den ordinarie arbetstiden medan farty-
get ligger i hamn ¢j fir Gverstiga den tid som éterstar nir frin 9 timmar dras
den ordinarie arbetstid som sjdomannen redan fullgjort under dygnet.

For sjoman som omfattas av forsta och andra styckena fir den ordinarie -
arbetstiden under en fast period av tva veckor ej dverstiga 112 timmar.

Forsta — tredje styckena géiller ej sjoman som tillhér maskinpersonalen,
om fartygets maskinstyrka overstiger 550 effektiva histkrafter.

16 &

Befilhavare skall se till att ett ex-
emplar av denna lag finns tillging-
ligt pa fartyget., om detta har en
bruttodriktighet av minst 25 regis-
terton.

Befilhavare skall se till att ett ex-
emplar av denna lag finns tillging-
ligt pd fartyget., om detta har en
bruttodriktighet av minst 25.

Denna lag trader i kraft den 18 juli 1982, Vid tillimpningen av lagen
avses med bruttodriktighet det bruttodriktighetstal som anges i det mét-

brev som géller for fartyget.

7 Forslag till

Lag om andring i forordningen (1961:87) om registrering och
moénstring av sjoman (monstringsforordningen)

Hirigenom foreskrivs att 1, 12, 37 och 41 8§ forordningen (1961: 87) om
registrering och monstring av sjdmén (monstringsforordningen)’ skall ha

nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse

Svensk sjoman, som ar anstilld 4
svenskt handelsfartyg med en net-
todriktighet av 20 registerton eller
mera, skall vara inskriven som sj6-
man i register hos arbetsmarknads-
styrelsen (sjomansregistret). In-
skrivning ma ock eljest ske av
svensk sjoman, som visar eller gor

! Férordningen omtryckt 1979: 37,

Foreslagen Ivdelse

Svensk sjoman. som dr anstilld &
svenskt handelsfartyg med en brut-
todriiktighet av 50 eller mera, skall
vara inskriven som sjéman i regis-
ter hos arbetsmarknadsstyrelsen
(sjomansregistret). Inskrivning ma
ock eljest ske av svensk sjoman,
som visar eller gor sannolikt att han
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sannolikt att han &dr anstalld eller
skall vinna anstillning & handelsfar-
tyg.

Foreslagen lydelse

ar anstélld eller skall vinna anstall-
ning & handelsfartyg.

Inskrivning skall ske hos monstringsforrittare. )

Arbetsmarknadsstyrelsen utser monstringsforrattare inom riket efter
samridd med sjofartsverket. Monstringsforrittare utom riket ar svensk
utlandsmyndighet som chefen for utrikesdepartementet utsett dértill. For-
teckning Over de orter dar monstringsforrittare finnes skall intagas i publi-
kationen *’Underrittelser for sjofarande .

Sjoman, som tilltrader befattning
pa svenskt handelsfartyg med en
nettodriktighet av 20 registerton
eller mera, skall pAmonstras farty-
get,

a) om fartyget gar i utrikes fart,

b) om fartyget gir i inrikes fart
och ir att hianfora till passagerarfar-
tyg. sdvida fartyget enligt gillande
passagerarfartygscertifikat ma nytt-
jas till passagerares befordran i
kustfart eller vidstricktare fart
samt ¢j utgdr allenast pa lustresa
eller annan tillfallig resa.

§

Sjoman, som tilltrader befattning
pa svenskt handelsfartyg med en
bruttodrdktighet av 50 eller mera,
skall pAmonstras fartyget,

a) om fartyget gir i utrikes fart,

b) om fartyget gér i inrikes fart
och dr att hanfora till passagerarfar-
tyg. sdvida fartyget enligt gillande
passagerarfartygscertifikat ma nytt-
jas till passagerares befordran i
kustfart eller vidstriacktare fart
samt ¢j utgar allenast pd lustresa
eller annan tilifailig resa.

37§

For svenskt handelsfartyg med
en nertodriktighet av 20 registerton
eller mera, for vilket sjomansrulla,
som i 34§ sags. ej utfirdas och vil-
ket icke utgér allenast pa lustresa
eller annan tillfallig resa, skall be-
filhavaren uppritta manskaps-
forteckning. Sadan forteckning
skall innehdlla uppgifter om farty-
get samt dess redare, befdalhavare
och besittning. Av forteckningen
skall framgd, att toreskrivna Krav i
friga om befiilets behorighet samt
fordringarna enligt 6 kap. /§ for-
ordningen (1965:908) om sdkerhe-
ten pa fartyg i friga om syn- och
horselformaga hos den, som nyttjas
sdsom utkiksman eller rorsman,
dro uppfyllda. Manskapsforteck-
ning giller under fartygets segla-
tionstid, dock under hogst ett ar
frin upprattandet.

" For svenskt handelsfartyg. med
en brurtodriktighet av 50 eller
mera, for vilket sjomansrulla, som i
34§ sags, ¢j utfardas och vilket icke
utgir allenast pa lustresa cller an-
nan tillfallig resa, skall befilha-
varen uppritta manskapsfoér-
teckning. S&dan forteckning
skall innehélla uppgifter om farty-
get samt dess redare, befilhavare
och besittning. Av forteckningen
skall framgd, att féreskrivna krav i
fraga om besdttningens behorighet
samt fordringarna enligt 6 kap. 3§
forordningen (1965:908) om siker-
heten pa fartyg i friga om besdtr-
ningens syn- och horselférméaga dir
uppfyllda.  Manskapsforteckning
giller under fartygets scglationstid,
dock under hagst ett ar frin uppriit-
tandet.
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Foreslagen lydelse

Manskapsférteckning skall upprittas i tva exemplar och godkinnas av
monstringsforrattare. Ena exemplaret av forteckningen skall finnas om-
bord 4 fartyget och det andra férvaras vid sjomansregistret.

41§

Svenskt handelsfartyg med en
nettodrdktighet av 20 registerton
eller mera samt svenskt handelsfar-
tyg diar pamonstring skett enligt
13 § ma icke tullklareras for avgang
till utrikes ort, med mindre fartyget

Svenskt handelsfartyg med en
bruttodriktighet av 50 eller mera
samt svenskt handelsfartyg dir pa-
monstring skett enligt 13§ ma icke
tullklareras for avgang till utrikes
ort, med mindre fartyget ir forsett
med giltig sjiomansrulla.

ar forsett med giltig sjomansrulla.

Denna lag triader i kraft den 18 juli 1982. For fartyg vars driktigheter
enligt det métbrev som géller for fartyget har beriknats enligt kungorelsen
(1954: 550) angdende skeppsmiitning giller iildre bestimmelser.

8 Forslag till

Lag om édndring i lagen (1977:975) med tulltaxa

Hérigenom foreskrivs att 89 kap. lagen (1977:975) med tulltaxa skall ha
nedan angivna lydelse.
Nuvarande lydelse Foreslagen Iydelse
89 kap.'

Fartygsskrov, gj fardigbyggda eller ej kompletta fartyg i sammansatt. i ej
sammansatt eller i isartaget skick samt kompletta fartyg i ¢j sammansatt
eller i isartaget skick skall tulltaxeras enligt nr 89.01 om de ej har huvud-
saklig karaktir av fartyg av speciellt slag.

Till fartyg horande och med dem inkommande tillbehdr och inventarier
tulltaxeras tillsammans med fartygen; for tillbehér och inventarier som
fores i land for varaktigt dndamél fran tullfria eller ofértutlade fartyg,
dvensom for sidana artiklar som férvédrvats sarskilt i utlandet och som
inkommer med hir tillverkade eller férut fortullade fartyg av tullbelagt
slag, erliagges tull enligt vad i taxan annars foreskrives f6r varor av ifraga-
varande slag. om ej generaltullstyrelsen med hénsyn till omsténdigheterna
finner att tull ¢j bér utga.

89.01 Fartyg. ¢j hinforliga till na-
got av de foljande numren i
detta kapitel:

A. krigsfartyg ...... fri
B. fiskefartyg ....... fri
C. lustfartyg ........ 45 %

! Senaste lydelse 1981: 1087.

89.01 Fartyg, c¢j hinforliga till na-
got av de foljande numren i
detta kapitel:

A. krigsfartyg ...... fri
B. fiskefartyg ....... fri
C. lustfartyg ........ 4,5 %
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D. andra slag: -
1. av jarn, med en
bruttodriktighet av
hogst 70 ron
2, andra ......... fri

89.02 Fartyg speciellt konstruera-
de for bogsering (bogserba-
tar) eller paskjutning av and-
ra fartyg:

A.av jarn, med en
bruttodriktighet av
hégst 70 ton . ... .. 4.5 %
B. andra

15
Foreslagen lvdelse
D. andra slag:
I. av jarn, med en
bruttodraktighet av
hégst70 ....... 45 %
2.andra ......... fri

89.02 Fartyg speciellt konstruera-
de for bogsering (bogserba-
tar) eller paskjutning av and-
ra fartyg:

A.av jarn, med en
bruttodriktighet av
hogst 70 ......... 4,5 %
B. andra

89.03 Fyrskepp, flodsprutor, mudderverk av alla slag. ponton-
: kranar och andra fartyg i friga om vilka férflyttningen ar av
underordnad betydelse i forhallande till deras huvuduppgift:
flytdockor: flytande eller nedsdnkbara borrnings- eller pro-

duktionsplattformar ........... ... ......... ... .. ... .. fri
89.04 Fartyg avsedda att upphuggas .......................... fri
89.05 Annan flytande materiel 4n fartyg (t.ex. kassuner, bryggor,

bojar och sjomérken) ............... ... ... ... .. fri

Denna lag trader i kraft den 18 juli 1982. Vid tillimpningen av lagen
avses med bruttodraktighet det bruttodriktighetstal som anges i det miit-
brev som giller for fartyget.

9 Forslag till

Lag om éndring i lagen (1981: 691) om socialavgifter

Hirigenom foreskrivs att 2 kap. 2§ lagen (1981:691) om socialavgifter
skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande Ivdelse Foreslagen Ivdelse

2 kap. Arbetsgivaravgifter
' 2%
En arbetsgivare som sysselsétter sjoman skall pa den ersittning som
utgetts till sidana for varje ar betala dven sjiomanspensionsavgift med 0,80
procent.

I friga om sjomin skall sjukfor-
sakringsavgift och folkpensionsav-
gift beriknas efter de procentsatser
som regeringen cller, efter regering-
ens bemyndigande, riksforsikrings-
verket arligen faststiller. Procent-
satserna skall utgora den andel av

[ fraga om sjomin skall sjukfor-
sakringsavgift och folkpensionsav-
gift beriknas efter de procentsatser
som regeringen eller, efter regering-
ens bemyndigande, riksférsdakrings-
verket arligen faststaller. Procent-
satserna skall utgéra den andel av
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de i 1§ forsta stycket 1 och 2 an-
givna procentsatserna som svarar
mot férhillandet mellan antalet
svenska sjémin och hela antalet
sjomén pa svenska handelsfartyg i
medeltal fér den 31 oktober de tre &r
som narmast foregatt det ar da pro-
centsatserna  faststills. Hinsyn
skall darvid inte tas till fartyg med
en bruttodriktighet understigande
trehundra registerton. Procentsat-
serna beriknas med tva decimaler.

Féreslagen Ivdelse

de i 1§ forsta stycket | och 2 an--
givna procentsatserna som svarar
mot férhallandet mellan antalet .
svenska sjomién och hela antalet
sj0mén pa svenska handelsfartyg i
medeltal for den 31 oktober de tre
ar som nirmast foregétt det ir da
procentsatserna faststalls. Hinsyn
skall darvid inte tas till fartyg med
en bruttodriktighet understigande
300. Procentsatserna beriknas med
tva decimaler.

Med sjoman avses i denna lag den som skall betala sjdmansskatt enligt
1§ I mom. forsta stycket lagen (1958: 295) om sjémansskatt.

Denna lag trader i kraft den 18 juli 1982 och tillimpas forsta gingen i
frdga om avgifter som avser utgiftsdret 1983. Vid tillampningen av lagen
avses med bruttodriktighet det bruttodriktighetstal som anges i det mét-

brev som géller for fartyget.

10 Forslag till

Lag om andring i lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om

fraktfart med svenska fartyg

Hirigenom foreskrivs i friga om lagen (1940: 176) med vissa bestimmel-

ser om fraktfart med svenska fartyg'

dels att i 1 och 3 §§ ordet ’Konungen™ skall bytas ut mot *“regeringen™,
dels att 2 § skall ha nedan angivna lydelse.

Nuvarande lvdelse

I friga om registreringspliktiga
svenska fartyg och svenska bogser-
fartyg dger Konungen, i den méan
det provas erforderligt. forordna,
att resa med sadant fartyg ma fore-
tagas allenast med tillstind av Ko-
nungen eller den Konungen dartill
bemyndigat och under iakttagande
av de villkor, som ma hava upp-
stillts for tillstandet. Vad nu sagts
skall dock ej 4ga tillimpning & far-

tyg. for viiket gillande passagcrar-’

fartygscertifikat ar utfirdat och
vars bruttodriktighet understiger
350 registerton.

! Senaste lydelse av 1 § 1957: 290,

Foreslagen Ivdelse

I fraga om registreringspliktiga
svenska fartyg fdr regeringen, i den
mén det prévas erforderligt, {or-
ordna. att resa med sddant fartyg
ma foretagas allenast med tillsiand
av regeringen eller den regeringen
dartill bemyndigat och under iaktta-
gande av de villkor. som mi hava
uppstillts for tillstindet. Vad nu
sagts skall dock ej dga tillimpning &
fartyg. for vilket giillande passage-
rarfartygscertifikat 4r utfirdat och
vars bruttodriktighet understiger
350.
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17

Foreslagen lvdelse

For fortskaffande av proviant eller andra fornddenheter for fartyget,
fornodenheter, tillhoriga passagerare eller 4 fartyget anstillda personer,
eller gods som béargats ombord & fartyget ma villkor icke uppstillas.

Utan hinder av foérordnande,”
varom i forsta stycket sags, skola i
sj6lagen givna féreskrifter, som
avse befogenhet for befidlhavaren
att sdlja av redarens gods eller for
befilhavaren eller bortfraktaren att
silja av lasten eller vilka rora loss-
ning av gods annorstiddes 4n i be-
stammelseorten, #ga tillimpning,
anda att darigenom gods skiljes fran
fartyget & annan ort 4n som vid lam-
nande av tillstdnd till resan be-
stamts: dock ma i fall, som avses i
133§ sjolagen, lossning av gods
icke utan medgivande av Konungen
eller den Konungen dartill bemyn-
digat dga rum annorstides dn i
lastningshamnen.

Utan hinder av foérordnande,
varom i forsta stycket sags. skola i
sjolagen givna foreskrifter, som
avse befogenhet for befalhavaren
att silja av redarens gods eller for
befithavaren eller bortfraktaren att
sdlja av lasten eller vilka rora loss-
ning av gods annorstides én i be-
stimmelseorten, &4ga tillimpning,
andé att ddrigenom gods skiljes fran
fartyget & annan ort an som vid lam-
nande av tillstind till resan be-
stimts: dock ma i fall, som avses i
133§ sjolagen, lossning av gods
icke utan medgivande av regering-
en eller den regeringen dartill be-
myndigat dga rum annorstides dn i
lastningshamnen,

Denna lag trader i kraft den 18 juli 1982.

11 Forslag till

Lag om andring i lagen (1960: 419) om forbud i vissa fall mot inforsel

av spritdrycker

Harigenom foreskrivs i fraga om lagen (1960: 419) om forbud i vissa fall

mot inforsel av spritdrycker

dels att i 5 § ordet ’Konungen’” skall bytas ut mot *’regeringen’”,
dels att 1 § 1 mom. och 3 § 2 mom. skal ha nedan angivna lydelse.

. Nuvarande lvdelse

1§

I mom. Spritdrycker mi icke
med fartyg av mindre nertodrdk-
tighet 4n femhundra ton inforas
frin internationellt eller utlindskt
omréde till svenskt territorialvat-
ten.

D3 sarskilda omsténdigheter dér-
till féranleda, ma Konungen betrif-
fande fartyg av stérre nettodrdk-
tighet, in nu sagts, meddela mot-
svarande forbud att gilla i friga om
inforsel till visst omrade av svenskt
territorialvatten.

Foreslagen lydelse

I mom. Spritdrycker ma icke
med fartyg av mindre bruttodrdk-
tighet dn 850 inf6ras frén internatio-
nellt efler utlindskt omrade till
svenskt territorialvatten.

Da sirskilda omstandigheter déar-
till foranleda, ma regeringen betrif-
fande fartyg av storre bruttodrik-
tighet, 4n nu sagts, meddela mot-
svarande forbud att gilla i friga om
inférsel til] visst omrade av svenski
territorialvatten.
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2 mom. Har chef for tull- eller
kustbevakning med hédnsyn till be-
farad olovlig inforsel av sprit-
drycker funnit sarskild tullbevak-
ning bora anordnas 4 fartyg av
mindre nettodriktighet an
femhundra ton, vilket ankommer
fran eller avgar till utrikes ort, ma,
direst beslag dgt rum & drycker,
vilka under resan medforts a farty-
get, bevakningschefen kunna for-
ordna, att kostnaden fér bevakning-
en skall gidldas av fartygets édgare.

Foreslagen lvdelse

2 mom. Har chef for tull- eller
kustbevakning med hinsyn till be-
farad olovlig inf6érsel av sprit-
drycker funnit sarskild tullbevak-
ning boéra anordnas & fartyg av
mindre brutrodriktighet in 850, vil-
ket ankommer fran eller avgar till
utrikes ort, ma, direst beslag &gt
rum & drycker, vilka under resan
medforts & fartyget, bevaknings-
chefen kunna foérordna. att kostna-
den for bevakningen skall gildas av
fartygets dgare.

Kostnaden for bevakningen skall utgad efier gillande taxa for extra
tullforrattningar samt géldas i den ordning, som hirutinnan ir stadgat i
friga om ersittningsbelopp for sddan forrittning.

Denna lag trader i kraft den 18 juli 1982. Vid tillimpningen av lagen
avses med bruttodraktighet det bruttodraktighetstal som anges i det mit-

brev som giller for fartyget.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1982-01-08

Nirvarande: statsministern F_éilldin, ordférande, och statsraiden Wikstrom,
Friggebo, Dahlgren, Asling, Soder. Wirtén, Andersson, Boo, Petri, Elias-
son, Gustafsson, Elmstedt, Tillander, Ahrland, Molin

Foredragande: statsradet Elmstedt

Proposition om dndrade regler for angivande av fartygs draktighet.

1 Inledning

Forenta nationernas Mellanstatliga radgivande sj6fartsorganisation
(IMCO) antog den 23 juni 1969 en konvention om skeppsmitning med
dartill horande internationella skeppsmétningsregler. Sverige underteck-
nade den 23 december 1969 konventionen med forbehall for ratifikation.
Regeringen beslét den 23 november 1978 att genom proposition (prop.
1978/79: 37) foresla riksdagen att godkidnna konventionen. Riksdagen biféll
forslaget (TU 1978/79: 14, rskr 1978/79: 165). Ratifikationen beslutades den
15 mars 1979 (SO 1979: 06) och ratifikationsinstrumentet deponerades hos
IMCO den 11 maj 1979.

Sedan erforderligt antal stater med tillrackligt stor andel av varldshan-
delstonnaget tilltritt konventionen kommer denna att trida i kraft den 18
juli 1982,

2 Foredragandens overviganden

For en nidrmare beskrivning av skeppsmatningsforfarandet enligt nuva-
rande regler och den nya konventionens innebdrd vill jag hanvisa till prop.
1978/79:37. Min foretradare angav da att det var nddvindigt att se dver
viss lagstiftning med hinsyn till den férindrade inneborden i begreppen
bruttodriktighet och nettodriktighet. Harvid angavs ocksa att sjofartsver-
ket erhallit uppdrag att se 6ver i vilken utstrickning det fanns anledning att
forandra granser uttryckta i driktigheter i de olika regelsystemen p& sjo-
fartsomradet. Sjofartsverket har efter sin genomgang funnit att en syste-
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matisk forfattningsrevision inte dr nédvéndig utan att en eventuell omprov-
ning kan ske fortlépande i samband med tillimpningen av reglerna.

Jag vill komplettera den beskrivning av de nya reglerna som givits i
prop. 1978/79: 37 med att man bade inom sjéfartsverket och internationellt
kommit fram till att nettodriktigheten sidan den bestims enligt 1969 ars
konvention ir oanviandbar som parameter. Anledningen hértill &r att den ir
resultatet av en kompromiss som i vissa ligen medger redaren att efter eget
skon variera fartygets nettodriktighet. Den enda parametern med anknyt-
ning till fartygs driktighet bor saledes vara brurtodriktigheten. Jag kom-
mer att ta upp effekterna av detta for varje nu aktuell forfattning sarskilt.
Overgang fran netto- till bruttodriiktighet som parameter i ett av de mest
betydelscfulla sammanhangen, ndmligen avgiftssittningen har redan skett
den 1 januari 1982.

Art. 3 i konventionen stadgar bl. a. att konventioncn ar tillimplig pd nya
fartyg samt pa existcrande fartyg vilka undergir ombyggnad eller annan
atgiard som innebir visentlig dndring av deras gillande bruttodriktighet.
Vidare ir konventionens regler tillimpliga pa existerande fartyg om dgaren
begir det och pé alla existerande fartyg fr. 0. m. tolfte aret efter dagen for
konventionens ikrafttriddande, dvs. fr.o. m. den 18 juli 1994,

Sadsom angavs i prop. 1978/79:37 bil. 2 antog IMCO: s férsamling redan
1977 en resolution med vissa regler for genomforandet av konventionens
foreskrifter. I november 1981 antog emellertid IMCO:s forsamling revide-
rade dvergangsbestammelser av i huvudsak foljande innebdrd.

PA begiran av idgaren fir administrationen medge att ett fartyg, som
enligt konventionen skall-métas enligt 1969 ars regler, vid-tillimpningen av
foreskrifter i gillande internationella konvention om sikerheten for manni-
skoliv till sjoss (f.n. SOLAS 1974 och SOLAS-protokoilet 1978) far anviin-
da den bruttodriktighet som fartyget skulle ha fatt enligt de regler som
tillimpas fore skeppsmétningskonventionens ikrafttradande. Denna éver-
gingsregel skall inte tillimpas pa fartyg som kdélstriacks efter den 31 decem-
ber 1985 med foljande undantag:

a) Nar det giller tillimpningen av kraven enllgl regel 3 i kapitel 1V
angdende radiotelegrafstation i SOLAS 1974 pi fartyg som ar kélstrackta
fore den 18 juli 1994 fir administrationen fortsitta att utga fran den brutto-
driktighet som fartyget skulle ha haft enligt de regler som giller fore
skeppsmitningskonventionens ikrafttridande.

b) Vid tillimpningen av regler pa lastfartyg vars bruttodraktighet ar
mindre #n 1600 registerton enligt nationella skeppsmitningsregler och som
kolstricks efter den 31 december 1985 far administrationen fortsitta att
fram till den 18 juli 1994 utgé fran den bruttodriktighet som fartyget skulle
ha haft enligt de regler som giller fore skeppsmitningskonventionens
ikrafttradande. )

Art. 3 i skeppsmiitningskonventionen och de darefter av IMCO:s for-
samling antagna reglerna medfor behov av Gvergingsbestimmelser i lagen
(1965: 719) om siikerheten pa fartyg.
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Sasom anmarktes i prop. 1978/79:37 bygger redareansvarets begriins-
ning i sjolagen (1891:35 s. 1, lagen omtryckt 1975: 1289, dAndrad senast
1981:808) pa 1957 ars konvention i &mnet. Denna konvention ersattes ar
1976 av en ny konvention, som dnnu inte tratt i kraft. Den nya konven-
tionen anvinder bruttodriiktighetsbegreppet enligt 1969 ars internationella
skeppsmaétningsregler till skillnad fran 1957 ars konvention och sj6lagens
bestimmelser, vars begrinsningsregler bygger pa den nuvarande netto-
driktigheten utdkad med det s. k. maskinavdraget. Sjolagsutredningen (Ju
1977:16) har avgett delbetinkandet (SOU 1981:8) Oversyn av sjolagen 1
vari foreslas bl.a. att Sverige sidger upp 1957 ars begrédnsningskonvention
och ratificerar 1976 ars konvention i samma imne. Med anledning hirav
foreslar utredningen erforderliga dndringar i sjolagen bl.a. betriffande
draktighetsbegreppet, dvs. overging till bruttodraktighet enligt 1969 &rs
internationella skeppsmaitningsregler. Utredningen noterar att minga be-
fintliga fartyg dven efter den 18 juli 1982 kan komma att vara férsedda med
mitbrev enligt éldre regler, men att detta inte torde villa nigra storre
problem eftersom det nya skeppsmitningssystemet ar si beskaffat att man
utan storre svarigheter kan ridkna ut bruttodriktigheten enligt 1969 ars
regler med hjdlp av fartygets ritningar. Beredning av betinkandet pagér
inom justitiedepartementet. Enligt uppgift kommer forslag grundat pa be-
tinkandet inte att kunna liggas fram for behandling i riksdagen under
varsessionen 1982,

Eftersom Sverige f.n. ar bundet av 1957 ars begransningskonvention ar
det inte mojligt att redan nu géra nigon #indring av draktighetsgrinserna i
sj0lagens bestimmelser om redareansvarets begrinsning. Uppsigningsti-
den f6r 1957 ars konvention ir ett ar och det kan darfor droja till 1984 innan
sjolagens regler om redareansvarets begriansning baseras pa de nya
skeppsmitningsreglerna. Detta medfor att fartyg som &r forsedda med
ildre matbrev fér sin ansvarsbegriansning beriknad efter brevets uppgifter
om nettodriktighet och maskinavdrag. For nya fartyg som har mitbrev
med driaktigheter enligt 1969 irs regler kan det medfora svérigheter att
rakna fram en éldre nettodriiktighet och ett maskinavdrag. Fran sjofarts-
verket har dock upplysts att man schablonmaissigt skulle kunna fa fram
fingerade dldre uppgifter dven for dessa fartyg. I avvaktan p att den av
sjolagsutredningen féreslagna dndringen kan trada i kraft foreslas endast
ett tortydligande i lagtexten for att upplysa om att det dldre driktighetsbe-
greppet avses. - -

Ett liknande problem foreligger betriffande lagen (1973: 1198) om ansva-
righet for oljeskada till sjOss-(Andrad senast 1978: 134). Denna lag bygger
pa en konvention fran 1969. Dess regler om begrinsning av skadestandsan-
svar utgar — liksom 1957 &rs konvention om redareansvarets begrinsning
och sjolagen — frin nuvarande nettodriktighet 6kad med maskinavdraget.
Nagon dndring av denna konvention i nu aktuellt avseende har inte skett.
Sjolagsutredningen, som foreslagit vissa dndringar dven i denna lag, har
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alltsa inte kunnat foresla ndgon andring av driktighetsbegreppet. I forelig-
gande forslag upptas darfor endast samma fortydligande som betriaffande
235§ sjolagen.

Samma problem som betriffande lagen om ansvarighet for oljeskada till
sjoss galler dven betriffande lagen (1973:1199) om ersittning fran den
internationella oljeskadefonden (indrad senast 1980: 613). Den sistnimnda
lagen bygger pa 1971 ars konvention om upprittande av en internationell
fond for ersiittning av skada orsakad av férorening genom olja, numera i
dess lydelse enligt ett Andringsprotokoll antaget ar 1976. I konventionen
hiinvisas betriffande fartygs driktighet till definitionen i den konvention
som ligger till grund fér lagen om ansvarighet fér oljeskada till sjoss. Aven i
lagen om ersittning fran den internationella oljeskadefonden bér enligt min
mening darfor inforas ett fortydligande av innebérd att dldre bestimmelser
giller vid berdkning av fartygs driktighet.

I ytterligare ett konventionsbundet sammanhang finns griins angiven i
nettodriktighet. Lagen (1960:419)-om {6rbud i vissa fall mot inforsel av
spritdrycker (dndrad senast 1978: 960) innehaller begriinsande foreskrifter
for fartyg med en nettodriktighet som ar mindre dn 500 registerton. Lag-
stiftningen bygger p4 en konvention (SO 1925: 36) angiende motarbetande
av smuggling av alkoholvaror antagen i Helsingfors ar 1925. Anslutna till
konventionen &r, forutom Sverige, Danmark, Finland, Norge, Polen, Sov-
jetunionen, Férbundsrepubliken Tyskland och Tyska demokratiska repub-
liken (ratifikation av davarande Tyska riket).

Sjofartsverket har gjort den beddmningen att fartyg som nu har en
nettodriktighet av 500 registerton genomsnittligt kommer att ha en brutto-
driktighet av 850 enligt reglerna i 1969 ars skeppsmitningskonvention. Jag
anser darfor att det ar forenligt med forpliktelserna cnligt 1925 ars konven-
tion att ersitta den nuvarande gransen 500 nettoregisterton med en brutto-
draktighet av 850.

Eftersom det ar administrativt omdjligt att i samband med konventio-
nens ikrafttridande rikna om samtliga existerande fartygs driktigheter har
till ett flertal lagar fogats 6vergingsbestimmelser av innebord att det
bruttodriktighetstal som anges i fartygets mitbrev skall gilla vid tillimp-
ningen av lagen. Ett existerande fartyg med ett gillande dldre mitbrev
kommer séledes att bedomas efter bruttodriktigheten beriiknad enligt de
aldre reglerna s linge detta métbrev giller.

Med hénsyn till att de upprittade lagforslagen endast utgér en nodvindig
redaktionell konsekvens av Sveriges ratifikation av 1969 ars skeppsmiit-
ningskonvention och konventionens ikrafttraidande och lagstiftningen
dessutom ir av enkel beskaffenhet anser jag inte att lagrdets yttrande
behdver inhdmtas.
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3 Specialmotivering

3.1 Sjolagen

Forutom i 235§ med bestimmelser om redareansvarets begrinsning.
som jag redogjort for i det foregiende, forckommer i sjolagen vissa andra
granser uttryckta i driktighetstal. De dispositiva reglerna om liggetid och
ersittning for overliggetid (81 och 86§$) utgar fran fartygens nettodrik-
tighet och avgrinsningen av skyldigheten att fora skeppsdagbok (296 §)
uttrycks i bruttodriktighet.

81 och 86 §§

Bestimmelserna om liggetid och ersittning for dverliggetid har mycket
gammalt ursprung och har i princip inte andrats sedan 1930-talet. Fran
skeppsklarerarhall har upplysts att man i vart fall under de senaste decen-
nierna inte haft anledning att tillimpa reglerna. Parterna i sjéfraktavtalet
triffar alltid 6verenskommelse i detta avseende. F.&. lamnar éven de
dispositiva reglerna dppet hur liggetid och ersittning for dverliggetid skall
beridknas for fartyg med en nettodriktighet som dverstiger 400 registerton.
Det kan med fog goras gillande att bestimmelserna om ersittning for
dverliggetid i 86 § numera blivit obsoleta, bl.a. med hénsyn till de liga
beloppen som déar foreskrivs.

Sjolagsutredningen (Ju 1977: 16) har i tilliggsdirektiv fatt i uppdrag att se
over dven 5 kap. och kommer dérvid att klarldgga om det dr nédvindigt att
behélla bestimmelser om liggetid och foresla den utformning reglerna i
sadant fall bor ha. Trots detta anser jag att det finns skal att redan nu
upphiva de ekonomiskt betydelseldsa sarbestimmelserna om ersittning
for overliggetid for fartyg under 400 nettoregisterton. Bestimmelserna i
81§ om liggetid har f.n. enhetlig nordisk utformning. Jag har diarfor samratt
med de ovriga nordiska linderna. om nu {oreslagen dndring av denna
paragraf. Forslaget innebdr en overging frin nettodriktighet till brutto-
driktighet, varvid siffrorna dndrats sa att de olika virdena genomsnittligt
motsvarar varandra. :

235§

Som jag redogjort for i den alimianna motiveringen har denna bestaimmel-
se om redareansvarcts begrinsning endast kunnat forses med fortydli-
gande om att det dldre driktighetsbegreppet avses.

296 §

Skyldigheten att fora skeppsdagbok ar knuten till fartygets bruttodrik-
tighet. For handelsfartyg ar grinsen 20 registerton och for fiskefartyg 80 -
registerton. Eftersom det nya bruttodriiktighetsbegreppet konstruerats si
att det genomsnittligt stimmer 6verens med det nuvarande anser jag inte
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att det finns skal att omprova driktighetsnivan. Jag foreslar alltsd att
endast den nuvarande bruttodriktighetsgrinsen byts ut mot motsvarande
begrepp enligt 1969 ars regler.

3.2 Lagen om ansvarighet for oljeskada till sjoss

Som jag anfort i den allmidnna motiveringen kan man pi grhnd av
innehéllet i konventionen inte nu &ndra lagens driiktighetsbegrepp. Ett
fortydligande om att dldre regler giller foreslas i 1 §.

3.3 Lagen om ersittning fran den internationella oljeskadefonden

Som jag anfért i den alimdnna motiveringen foreslds hir ett fortydli-
gande av samma skal som under 3.2.

3.4 Lagen (1958: 295) om sjomansskatt (indrad senast 1981: 1004)

Grinsen for lagens tillamplighet r satt vid en bruttodriktighet av minst
100 registerton. Bruttodriktigheten skall hiarvid anses vara det bruttodrik-
tighetstal som anges i fartygets mitbrev.

3.5 Lagen (1965:719) om sikerheten pa fartyg (lagen omtryckt 1978: 109,
dndrad senast 1981: 318)

Lagen om sikerheten pa fartyg (sjosidkerhetslagen) innehéller ett flertal
bestimmelser med anknytning till fartygs bruttodriaktighet. Sjosikerhcts-
lagens regler bygger i stor utstrickning pa internationella konventioner.
Som jag har niamnt i den allminna motiveringen har IMCO i november
1981 antagit en resolution om nya GVerg'z"\ngsbcstiimmelscr till skeppsmiit-
ningskonventionen. Den ndrmare inneborden av dessa framgir av den
allmanna motiveringen. Overgangsbestimmelserna till konventionen gor
det nodvindigt att infora sirskilda dvergingsbestammelser dven i lagen om
sikerhcten pé fartyg. 1 Gvrigt finns ingen anledning att éndra de siffror pa
bruttodraktighcten som upptas i de olika paragraferna.

3.6 Sjoarbetstidslagen (1970: 105, dndrad senast 1980: 207)

Fartyg vars bruttodriktighet understiger 500 registerton enligt nuvaran-
de regler och som gér i s. k. lokalfart omfattas inte av lagstiftningen. Aven
andra bestdmmelser i lagen &r knutna till bruttodriktighet. Inte heller
betriffande sjarbetstidslagen finns det anledning att dndra nuvarande
siffror i samband med att det dldre bruttodriktighetsbegreppet byts ut mot
1969 &rs bruttodriktighet. Av skil som redovisats i den allminna motive-
ringen bor bruttodriktigheten vid tillémpningén av lagen anses vara det
bruttodriktighetstal som anges i fartygets miitbrev.
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3.7 Forordningen (1961: 87) om registrering och ménstring av sjomén (mon-
stringsforordningen) (forordningen omtryckt 1979:37, idndrad senast
1981: 202)

Monstringsférordningen dr tillimplig pa handelsfartyg med en nctto-
driktighet av 20 registerton eller mera. Yiterligare foreskrifter i forord-
ningen dr knutna till samma driktighetstal. _

Som jag tidigare anfort bor nuvarande nellodrz‘iktighct i samband med
konventionens ikrafttridande ersiittas av bruttodriktighet enligt 1969 ars
regler i konventionen. Monstringsutredningen (K 1979:02) har i principbe-
tinkandet (Ds K 1980: 13) Enklare ménstring och béttre regisirering av
sjomin forordat en 6verging fran 20 nettoregisterton till en bruttodrik-
tighet av 20 registerton. Utredningen har hérvid anfort sdsom skél att
sjosakerhetslagen och den behdrighetsforordning som grundas pa lagen
innehaller grinser vid 20 bruttoregisterton. Forslag pa grundval av monst-
ringsutredningens betinkande har lagts fram fér riksdagen.

For egen del gor jag féljande bedémning. Det finns ingen anledning att i
detta sammanhang ta upp fragan om en utvidgning av monstringsskyldig-
heten. Jag foreslar darfor att den nuvarande griansen vid 20 ncttoregistér-
ton ersatts med en grians vid en bruttodriktighet av 50 enligt det métbrev
som géller for fartyget. Enligt sjofartsverket motsvarar dessa tva virden
genomsnittligt varandra. Fér att inte komplicera den nuvarande monst-
ringsadministrationen férordar jag en dvergingsbestimmelse av innebord
att nuvarande regler med anknytning till ncttodriktigheten skall tillimpas
for fartyg med métbrev enligt nu gillande skeppsmaitningsregler. — Vidare -
upptar forslaget redaktionella dndringar i 37 § till foljd av att férordningen
(1965:908) om siikerheten pd fartyg, till vilken.hidnvisas, har dndrats.

3.8 Lageh (1977: 975) med tulltaxa (lindrad senast 1981: 1087)

1 tulltaxan finns upptagen en griins for tullplikt vid 70 bruttoregisterton.
En overgéng till bruttodriktighet enligt de nya skeppsmitningsreglerna

3.9 Lagen (1981: 691) om socialavgifter

I 2 kap. 2% lagen om socialavgifter finns sdrskilda bestimmelser om
sociala avgifter fér sjoman. I foreskriften finns upptagen en grians vid 300
bruttoregisterton. Jag anser inte att en foridndring av bruttodriiktighetsbe-
greppet har nagon betydelse i detta sammanhang.
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3.10 Lagen (1940:176) med vissa bestimmelser om fraktfart med svenska
fartyg (indrad senast 1957:290)

Lagen med vissa bestimmelser om fraktfart med svenska fartyg ingér i
beredskapslagstiftningen och dr siledes inte f.n. i tillimpning. Lagen ger
regeringen mojlighet att foreskriva att trafik med svenska fartyg med en
bruttodriktighet som inte understiger 350 registerton inte far ske utan
tillstind. Enligt min mening saknar det i detta sammanhang betydelse med
en dvergang fran dldre bruttodriktighetsbegrepp till nytt. Vidare anpassas
texten redaktionellt till nu gillande regler for registreringsplikt.

3.11 Lagen om forbud i vissa fall mot inforsel av spritdrycker

Som jag anfort i den allmidnna motiveringen édr det vil forenligt med
konventionen att gora den dndringen i lagen om foérbud i vissa fall mot
inforsel av spritdrycker att ersitta nuvarande nettodriktighet med brutto-
driktighet enligt 1969 ars regler.

4 De upprittade lagforslagen

I enlighet med vad jag nu anfort har inom kommunikationsdepartemen-
tet upprattats forslag till
1. lag om dndring i sjolagen (1891:35 s. 1), .
2. lag om édndring i lagen (1973: 1198) om ansvarighet for oljeskada till
5joss. . _
. lag om &ndring i lagen (1973: 1199) om erséttning fran den internatio-
nella oljeskadefonden,

)

. lag om #ndring i lagen (1958: 295) om sjomansskatt,

. lag om dndring i lagen (1965: 719) om sikerheten pa fartyg,

. lag om dndring i sjoarbetstidslagen (1970: 105),

. lag om éndring i férordningen (1961: 87) om registrering och monst-
ring av sjomin (monstringsforordningen),

. lag om andring i lagen (1977:975) med tulltaxa,

9. lag om andring i lagen (1981:691) om socialavgifter,

10. lag om andring i lagen (1940: 176) med vissa bestimmelser om frakt-

fart med svenska fartyg, :

11. lag om dndring i lagen (1960: 419) med férbud i vissa fall mot inforsel

av spritdrycker.

De under I, 2 och 3 angivna forslagen har upprittats i samrdd med
chefen for justitiedepartementet. det under 4 angivna forslaget i samrad
med chefen for budgetdepartementet, de under 8. 10 och 11 angivna
forslagen i samrad med chefen for handelsdepartementet och det under 9
angivna forslaget i samrad med chefen for socialdepartementet.
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5 Hemstillan

Jag hemstiiller att regeringen foreslar riksdagen att antaga inom kom-
munikationsdepartementet upprittade forslagen till

1.

2

‘.

RIS VIS

6 Beslut

lag om indring i sjolagen (1891:35 5. 1),
lag om dndring i lagen (1973: 1198) om ansvarighet for oljeskada
till sjoss, :

. lag om éndring i lagen (1978: 1199) om erséttning {rin den inter-

nationella oljeskadefonden,

. lag om dndring i lagen (1958: 295) om sjomansskatt.

lag om dindring i lagen (1965: 719) om siikerheten pa fartyg,
lag om dndring i sjdarbetstidslagen (1970: 105),

. lag om &ndring i forordningen (1961:87) om registrering och

monstring av sjomén (monstringsforordningen),
lag om dndring 1 lagen (1977:975) med tulltaxa,

. lag om dndring i lagen (1981: 691) om socialavgifter.
. lag om dndring i lagen (1940: 176) med vissa bestaimmelser om

fraktfart med svenska fartyg,

. lag om dndring i lagen (1960:419) med forbud i vissa fall mot

inforsel av spritdrycker.

Regeringen ansluter sig till foredragandens ¢verviiganden och beslutar

att genom proposition féresla riksdagen att anta de forslag som foredragan-
den har lagt fram,

Norstedts Tryckeri, Stockholm 1982






