Motion till riksdagen
1988/89:T324

av Bertil Danielsson och Ewy Moéller (bdda m)

Finansiering av véaginvesteringar pd Europavig 66
i1 Kalmar lan

Anslagen till vdginvesteringar i Kalmar ldn minskar. De vigbyggen som
enligt tidigare planer redan skulle vara gjorda kommer med nuvarande
anslagsnivd inte till utférande pA manga ar dn.

Vigtrafiken i Sverige okar &r fran ar, och dirmed statens inkomster fran
védg- och drivmedelsskatter. Genom att vdaganslagen inte 6kar pA motsva-
rande sdtt uppstar det en okande klyfta mellan influtna skattemedel och
vdganslag.

Denna utveckling dr olycklig, eftersom betydelsen av goda kommunika-
tioner okar allt mer. Snabba, sdkra och billiga person- och godstransporter
ar avgorande for ndringslivets och manga regioners utveckling.

Det finns ett samband mellan en regions utveckling och dess transport-
system. Expansiva regioner har ofta goda forbindelser och hog standard pa
de olika transportmedlen. Omvidnt kan konstateras att svaga regioner ofta
har ddliga forbindelser och l4g standard pa vdgar och jarnvig.

Ett av dessa sistnimnda omraden drsydostra Sverige. Kalmar ldn saknar
nord-sydgdende jarnvdg, och tagresendrer frdn exempelvis Kalmar till
Stockholm maste forst resa visterut till sédra stambanan i Alvesta — en
stricka pd 130 km — innanfarden norrut kan antrddas. Restiderna dr langa.

Den viktigaste vigen genom sydostra Sverige och Kalmar ldn ar E 66.
Dess standard dr pa langa strickor god, men har samtidigt flera undermali-
ga vigavsnitt. En upprustning av E 66 framstar darfor som mycket angela-
gen.

En rad positiva effekter uppnds om E 66 snarast rustas upp i Kalmar ldn.
P4 vissa avsnitt dar vdgbredden inte storre dn nio meter, vilket dr klart otill-
rdckligt. Upprustad bor den inte pA nagot avsnitt f& mindre bredd dn 13
meter, och tillata en hastighet pa 90 km/t.

Far E 66 dennastandard okar trafiksdkerheten, restidernaminskar, driv-
medelsatgadngen sjunker och miljon forbattras. Trafikekonomiskt dr det en
mycket god affér att snarast f4 vdginvesteringarna pa E 66 gjorda.

Utsikterna att dver statsbudgeten fA dessa investeringar utférda inom
rimlig tid synes utsiktslosa. Andra finansieringsmodeller maste darfor pro-
vas.

En mojlighet vore att ge Vdgverket i uppdrag att 1ata privata foretag efter
anbudsforfarande dtaga sig att utfora aktuell viginvestering. Provning skall
ske av Vigverket, som ocksa faststiller arbetsplaner och tidsscheman. Fi-
nansieringen svarar foretaget for.
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Efter arbetenas avslutande dvertar Vigverket drift och underhall avre- Mot. 1988/89
spektive vigavsnitt. I ett sirskilt avtal skall faststillas pa vilket sitt staten  T324
skall avbetala de gjorda investeringarna. Sarskild vagavgift skall inte tas ut i
normalfallet.

Den hir foreslagna skissen kan givetvis utformas pa olika sitt beroende
pa parternas olika bedomningar, men huvudlinjen att lata prova privat
kapital till vdaginvesteringar far inte Overges.

Fordelarna dr flera, varvid sérskilt kan ndmnas négra.

I. De positiva effekterna av en véginvestering kommer ndringslivet och
regionen snabbare till godo.

2. De trafikekonomiska vinsterna tas till vara tidigare.

3. Statens budget belastas inte initialt.

4. Nya arbetstillfdllen skapas i en stagnerad region.

Hemstéllan

Med hidnvisning till det anfoérda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om tidigareldggning av viginvesteringar pa4 E 66 i Kal-
mar ldn genom privat finansieringsmodell.

Stockholm den 20 januari 1989
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