2005/06 mnr: Ju270
pnr: kd535

Motion till riksdagen
2005/06:Ju270
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Trafikpoliser

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor 1ata utreda om trafikvervakningen kan f6-
ras over till annan myndighet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att inféra en nationell trafikpolis.

Motivering

Det 4r med védxande oro som vi ser att polisen far allt mindre mojligheter att
bekdmpa vardagsbrottsligheten. Allménhetens fortroende for polisen har natt
bottennivaer. Att det offentliga inte kan garantera medborgarnas trygghet &r
mycket allvarligt av flera skdl. Det skapar en grogrund for kriminalitet, det
urholkar allménhetens fortroende for rattsvasendet och det skapar klyftor
mellan dem som kan betala privat for sin sédkerhet och dem som inte kan gora
det.

Varje dag méts vi av larmrapporter om svensk polis. Endast 16 % av de
anmélda brotten klaras upp genom att en giarningsman binds till brottet. Poli-
sens arbetsmetoder diskuteras, ekonomin &r konstant bekymmersam, organi-
sationens effektivitet ifrdgasitts och allt den socialdemokratiska regeringen
kan komma med &r en rad av beredningar och kommittéer i Regerings-
kansliet. Socialdemokraterna har uppenbara problem att fi fram konkreta
forslag till fordndringar.

I dag har vi i Sverige en sdkerhetsbransch med bevakning, konsulttjanster
och sdkerhetsutrustning som omsétter mycket mer &n polisbudgeten, ca
18 miljarder kronor, en 6kning med 3 miljarder kronor pa tre ar. Polisorgani-
sationens far ungefér 14 miljarder kronor.

For 35 ar sedan hade vi dubbelt sd ménga poliser som véktare och ord-
ningsvakter i Sverige, trots att kriminaliteten sig helt annorlunda ut. I dag &r
det precis tvdrtom. Nu har vi drygt 16 000 poliser, drygt 18 000 viktare och
drygt 10 000 ordningsvakter. Vaktbolag som har tillfragats ar eniga om att det



Fel! Okint namn pa

dr situationen inom polisvédsendet som gor att marknaden for de privata be-
vakningsforetagen okar. Det &r uppenbart att vi gar mot en allt mer privatise-
rad ordningsmakt. Man koper sig trygghet — om man har rad. Detta dr en
oroande utveckling.

Nedrustningen av polisviasendet ett hot mot
rattssdkerheten

For att komma till rdtta med detta problem behdvs en renodling av polisens
arbetsuppgifter. Polisens speciella kunskaper méste tas till vara battre. I tider
med nedskérningar inom polisen &r det viktigt att polisen i forsta hand sysslar
med att 16sa vardagsbrott och grovre brott.

Jag har i flera ar i olika motioner krédvt att man ska se dver vad poliser en-
ligt lag ska syssla med. Mot bakgrund av den situation som poliskéren befin-
ner sig i, med alltfor f poliser samt en hég medelalder inom poliskéren, anser
jag att man bor lagga Over trafikdvervakningen pa annan myndighet. For att
kontrollera hastigheter och nykterhet pad vdgarna krdavs inte en fullstindig
polisutbildning. I stéllet skulle polisen kunna anstilla sdrskilt utbildade trafi-
kovervakare, som verkar i kommunerna jaimforbart med dagens parkerings-
vakter.

Motivet till detta ar dels att renodla polisens uppgifter, dels att tillse att tra-
fikdvervakningen prioriteras. Detta skulle vara mdjligt om man tar ifrdn poli-
sen uppgifter som andra aktorer kan skota. Bade trafiksékerheten och polisens
brottsforebyggande samt brottsutredande verksamhet skulle vinna pé detta.
Manga sma insatser i trafikovervakning ger stora effekter for trafiksdkerheten.

Men i stillet for att gora denna beddmning har nu rikspolischefen bestdmt
att polispatruller ska dgna lediga stunder &t trafikvervakning. Rikspolissty-
relsen presenterar i host 2005 nya direktiv med konkreta mal for hastighets-
och nykterhetskontroller. Hur prioriteringar ska ga till eller hur dessa polisens
lediga stunder ska vérderas framgar dock inte, men vi vet dock att dagens
brottsuppklaringsfrekvens r under all kritik.

Enligt Rikspolisstyrelsen, (RPS) ska en patrull som inte har nagot jobb for
tillféllet och ser ndgon som kdr mot rott eller kor utan bélte, stoppa foraren,
skriva och rapportera det. Det gors i alldeles for liten utstrickning nu, séger
Bengt Svensson, trafikansvarig vid Rikspolisstyrelsen.

Initiativet har enligt uppgift fatt rikspolischefen Stefan Strombergs vilsig-
nelse och i oktober rdknar man med att kunna ligga fram ett forslag till for-
dndrade riktlinjer i polisens trafiksékerhetsarbete. Reguljira poliser i yttre
tjénst ska jobba mer med trafik. Trafikpolisen kan da i sin tur 4gna sig mer at
bevakning av exempelvis tunga och farliga transporter. Detta &r ett orovick-
ande forslag, och risken finns att polisens preventiva arbete som redan i dag
ar eftersatt far sta tillbaka om mer tid ska dgnas 4t rapportering av trafikforse-
elser. For att arbeta forebyggande och forebygga brott maste polisen ses
mycket mer ute i samhillet &n vad som gors i dag. Att dgna sig mer &t trafik-
forseelser &r inte rétt prioritering.
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Nykterhetskontroller

Det &r viktigt med fler nykterhetskontroller och bélteskontroller. Mellan 100
och 150 trafikanter dor varje &r i trafikolyckor som &r alkoholrelaterade. 15
till 20 % av de forare som omkommer &r vid olyckstillfillena onyktra, dvs.
har en alkoholkoncentration i blodet som dverskrider den straffbara grénsen.
Med fler bélteskontroller skulle manga fler slippa mer eller mindre svara
skador och lidande. En sdnkning av medelhastigheten innebédr ockséd stora
vinster i1 6kad trafiksdkerhet. Dérfor anser jag att forslaget att inrétta en nat-
ionell trafikpolis dr nédvéndigt.

Ge oss en nationell trafikpolis for réttvisans skull. Det tycker NTF:s ordfo-
rande, landshovding Bjorn Eriksson. Det var i samband med presentationen
av NTF:s rapport ”Bést i Norden” som den forre rikspolischefen Bjorn Eriks-
son gjorde sitt utspel. Det dr en omfattande rapport om polisens trafikover-
vakning. Den jimfor inte bara effektiviteten mellan olika ldnspolismyndig-
heter utan ser ockséd pa skillnaderna mellan Sverige, Danmark, Finland och
Norge.

I dag har vi ett ojamlikt tillstdnd dver landet. Risken att dodas far inte vara
hogre i ett 1an pa grund av brist pa engagemang eller resurser, sdger Bjorn
Eriksson. Vi behover en “Trapo”, en nationell trafikpolis som samordnar
verksamheten och garanterar en lika trygg semesterresa oavsett om den gar pa
vigar i Ostergétland eller Virmland, siger han.

Vi behover inte fler nérpoliser och ordningspoliser i trafikdvervakningen.
De behovs i det dvriga samhallet. Nu dr det dags att tdnka i nya banor, och en
trafikpolis i enlighet med motionens intentioner skulle forbattra trafikbver-
vakningen och avlasta polisen och ge dem tid at att upprétthalla ordning och
16sa brott.

Stockholm den 20 september 2005
Ragnwi Marcelind (kd)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Nedrustningen av polisväsendet ett hot mot rättssäkerheten
	Nykterhetskontroller

