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Fran Molnby till Arlanda

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att lata Transportstyrelsen utreda frigan om samfinansiering av en
utbyggd Roslagsbana till Arlanda i syfte att dels skapa ytterligare ett sparbun-
det alternativ att na Sveriges storflygplats, dels minska miljbelastningen vid
flygplatsen.

Motivering

Ar 2012 kan Arlanda nis med jimvig fran séder (Stockholm) och fran norr
(Uppsala). Det behdvs en ytterligare sparbunden forbindelse. Den bor komma
fran oster (Molnby).

Projektet bor samfinansieras mellan dgarna till Arlanda flygplats och dgar-
na till Roslagsbanan, sjdlvfallet i kombination med alla de kommersiella pro-
jekt som kan véntas i samband med ett beslut om ny jarnvég till Arlanda.

Sedan snabbjirnviagen Stockholm—Arlanda — Arlandabanan — togs i bruk i
november 1999 har flygverksamheten, trots den dramatiska nedgéngen frén
den 9 september 2001, 6kat, kat och ater dkat pa flygplatsen.

Arlanda héller nu pa att s18 i “miljotaket”.

Det &r inte bara flygets fel, utan i hog grad antalet bensin- och dieseldrivna
fordon som pa marken dagligen angor flygplatsen. Arlanda &r Sveriges i sir-
klass storsta parkeringsplats med 22 000 p-platser tillgéngliga (2012).

Pa Arlanda sker ungefdar 190 000 flygrorelser per &r. Samtidigt har den
statligt dgda flygplatsen ansokt (2 maj 2011) om ett nytt milj6tillstdnd som
utgar fran 350 000 flygrorelser. Dagens 16,9 miljoner passagerare (2011)
kommer sannolikt att 6ka dramatiskt, till bdde 20 och 30 miljoner. Antalet
anstillda, 16 000, kan véntas 6ka dramatiskt, inte minst av sdkerhetsskil, och
antalet parkeringsplatser kommer — om inget dramatiskt gors pa sparomradet
— inte att ricka.



Fel! Okint namn pa

Jag utgér fran att manga saker kommer att goras for att 6ka antalet spér-
bundna resendrer pad Arlandabanan liksom fran Uppsala. Den nya mdjlighet
som pendeltigsalternativet dppnar dr mycket positiv.

Denna 6verenskommelse mellan SJ, SL och 6vriga berdrda ér tillsammans
med Arlandabanans tillkomst, genom den nya finansieringsdverenskommel-
sen frén 1994 som inkluderade privat kapital som bas i ett infrastrukturpro-
jekt, den viktigaste miljorelaterade forbéttringen som kommit till pa flygplat-
sen. Vér yttre miljo &r den stora vinnaren.

Men trots de forbattringar som sker pd flygplansomradet med mindre ut-
slapp av framst koldioxid, nya inflygningsvégar, mer miljovénliga starter och
landningar och annat miljoarbete, behovs att minska miljobelastningen frén
alla andra trafikslag. Da behdvs dramatiska forbéttringar pd sparomradet for
att mojliggora for fler att na flygplatsen utan att nyttja bil eller buss.

En viktig forbéttring skulle vara att bygga ut Roslagsbanan fran Molnby—
Lindholmen till Arlanda.

I december 2008 gav styrelsen for Storstockholms Lokaltrafik (SL) sin
verkstillande direktor i uppdrag att genomfora en idéstudie av en forlangning
av Roslagsbanan till Arlanda. Den genomfordes av planeringschefen Gunilla
Glantz och presenterades i mars 2010 (Plan — Rapport 2010:2 frdn AB Stor-
stockholms Lokaltrafik). Planen har den 26 januari 2012 varit foremal for ett
synnerligen vélbesokt samrdd i Vallentuna, sd vélbesokt att lokalbyte och
sammantrddesdag maste dndras.

Med en berdknad byggtid frén beslut pd cirka fem é&r till en kostnad pé
sparomradet av 2,4-2,9 miljarder kronor beroende pd spardragningsalternativ
och med slutstation vid Arlanda Sky City — och ny station vid parkeringsplat-
sen Benstocken — jamte kostnader for nya tag och depa for 160—320 miljoner
kr, skulle fyra turer/timme, alltsa kvartstrafik, enligt studien kunna etableras
Ostra station—Arlanda, med méjligheter for snabbtdg fran Ostra station i
Stockholm genom dubbelspérsutbyggnad som redan pagar.

Behovet av fler p-platser minskar som bekant for varje flygresndr som vél-
jer tag eller buss. Om samtidigt en omradesavgift infors pa Arlanda, berdknas
antalet resendrer med Roslagsanknytningen till Arlanda bli dubbelt s& manga
som om omradesavgift inte infors.

Det skulle dé inledningsvis handla om 3 000 resenérer till och frdn Arlanda
med Roslagsbanan under morgontimmarna (kl. 6-9) per dag och lika manga
under kvéllsperioden. Det &r fler resendrer dn praktiskt taget alla jairnvégsstat-
ioner i Sverige har i dag utanfor stambanorna.

Antalet resendrer under dvriga timmar pa en Arlandagren av Roslagsbanan
har SL-rapporten avstatt fran att berdkna, eftersom det under den tidsperioden
kan forutses bli mer friga om omfordelning av redan etablerade kollektivtra-
fikantresendrer dn om flygresendrer som viljer tdg framfor privat bil, buss
eller taxiresa.

Hur 14ngt ligger Molnby—Lindholmen frén Arlanda Sky City? Svaret ér 14
km — att jimfora med Arlandabanan som har ett avstand fr&n Stockholm
Centrum pa cirka 40 km.



Fel! Okidnt namn pa

En géng (1906) var Roslagsbanan 320 km lang, i dag dr den 65 km. Om
den forléngs till 79 km (vid dubbelspar hela strickningen) genom anknytning
till Arlanda &r miljon den stora vinnaren.

Stockholm den 3 oktober 2012
Gunnar Andrén (FP)
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