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1§ Ledigheter

Talmannen meddelade att ansdkan om ledighet fér FN-uppdrag inkommit
frin

dels Ulla-Britt Abark (s) for tiden den 10 november—den 9 december,

dels Kristina Svensson (s) for tiden den 12 november—den 11 december.

Kammaren bif6ll dessa framstallningar.

Talmannen anmilde att Alf Eriksson (s) och Mdrtha Berglund (s) skulle
tjanstgora som ersittare for resp. Ulla-Britt Abark och Kristina Svensson.

28 Aterkallelse av propositioner, m.m.

Talmannen redovisade att regeringen genom skrivelse 1990/91:49 aterkal-
lat
1. prop. 1989/90:100 bil. 16 (milj6- och energidepartementet) litt. C
(energi), savitt avsag mom. 1 och 2, med undantag av de fragor som behand-
lats av naringsutskottet i betinkandet 1989/90:NU39,
2. prop. 1989/90:125 bil. 11 (milj6- och energidepartementet) litt. C
(energi), savitt avsag mom. 2 och 5.

Med hidnvisning till det anférda anmailde talmannen att han avskrivit dessa
forslag samt de med anledning av prop. 1989/90:125 vickta motionerna
1989/90:N67, N68 yrkandena 1,2, 5och 8, N69, N70 yrkandena 1 och 4 samt
N71 yrkande 1 och yrkande 3 delvis.

Skrivelsen lades till handlingarna.

1 Riksdagens protokoll 1990/91:15



Prot. 1990/91:15
25 oktober 1990

3§ Bordliggning

Anmiildes och bordlades

Proposition

1990/91:46 Nya omprévningsregler vid uppbérd av inkomstskatter och soci-
alavgifter m.m.

Motionerna

med anledning av skr. 1990/91:21 Hemlig teleavlyssning vid forundersokning
i brottmal under 1989

1990/91:Ju5 av Claes Roxbergh m.fl. (mp)

med anledning av prop. 1990/91:22 Andring i konkurslagen m.m.
1990/91:L14 av Elisabet Franzén m.fl. (mp)

med anledning av prop. 1990/91:29 Riksgildskontorets uppgifter inom stats-
skuldspolitiken och den statliga finansférvaltningen

1990/91:Fil av Lars Backstrom m.fl. (v)

1990/91:Fi2 av Anne Wibble m.fl. (fp)

1990/91:Fi3 av Lars Tobisson m.fl. (m)

4§ Anmilan om interpellationer
Anmildes att féljande interpellationer framstallts
den 25 oktober

1990/91:63 av Olle Ostrand (s) till kommunikationsministern om kontrollbe-
siktning fore forséljning av vissa begagnade bilar for att minska skadliga bil-
avgasutsldpp:

I juli manad i ar presenterade miljoavgiftsutredningen sitt slutbetankande
med bl.a forslag till hijd forsiljningsskatt (accis) for fabriksnya personbilar.
Skattehdjningen ér avsedd att trida i kraft den 1 juli 1992 och endast omfatta
personbilar som drar mer &n 0,9 liter per mil vid blandad kérning. Dessutom
skulle frdn samma datum en sirskild prestandaavgift utga for bilar med hog
motorstyrka i forhallande till sin vikt. Syftet med forslaget ar att nedbringa
bl.a. koldioxidutsldappen fran trafiken. Koldioxiden ger som bekant upphov
till den s.k. viixthuseffekten och méngden koldioxid i bilens avgaser ar rela-
terad till bensinitgangen. Eftersom forslagen endast tar sikte pA kommande
bilgenerationer, kommer lang tid att forflyta innan 6nskvird miljoeffekt
uppnas.

Om man pd kort sikt vill uppna visentliga miljoférbattringar betraffande
den svenska bilparken maste alltsa andra atgiirder vidtas. Nedanstiende tva



av Motormiinnens riksférbund framtagna diagram visar utslippen av skad-
liga amnen i avgaserna fran bil utan katalysator och med katalysator.
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Vid utgdngen av 1989 var drygt 20 % av den i trafik varande svenska per-
sonbilsparken utrustad med katalytisk avgasrening. Vid samma tidpunkt
uppgick det totala antalet personbilar i trafik till knappt 3,6 miljoner fordon,
varay alltsa blott 700000 var utrustade med katalytisk avgasrening. Enligt
uppgift fran bilindustrin har intresset att eftermontera katalysatorer i dldre
bilar varit mycket svagt, trots erbjudande om statligt bidrag och rabatter frin
bilindustrin.

Vid utgéngen av 1989 var ca 40 % av den i trafik varande svenska person-
bilsparken tio ar eller dldre. 16 % av fordonen var 15 ér eller édldre. Mer én
en halv miljon bilar ar alltsa aldre an 15 ar. Dessa fakta jamfort med uppgif-
terna i ovanstaende tva diagram torde icke tarva nigra narmare férklaringar.
Vill man pa kort sikt uppna visentliga forbattringar betriaffande den svenska
bilparken maste man diskutera de ildsta i trafik varande bilarna. Utover de
kraftiga utslippen av skadliga dmnen i avgaserna har dessa gamla fordon
dessutom en viisentligt hdgre genomsnittlig bensinférbrukning én yngre for-
don. Man torde utan 6verdrift kunna pasta att de aldsta bilarna forbrukar ca
30 % mer blyad bensin dn vad dagens fabriksnya bilar forbrukar av blyfri
bensin. Skillnaden ur miljosynpunkt ar salunda synnerligen kraftig om man
jamfor en gammal personbil utan katalysator som kérs pa blyad bensin och
en nyare personbil som kérs med katalysator.

Som komplement till och férstarkning av miljéavgiftsutredningens forslag
i dess slutbetankande ar det salunda synnerligen angelaget att atgarder vid-
tas for att fornya den aldsta delen av bilparken.

AB Svensk Bilprovning har i ett remissvar pa forslaget om forenklad kon-
trollbesiktning av yngre fordon foreslagit en obligatorisk kontrollbesiktning
fore forsaljning av begagnade personbilar som ar dldre én tio ar. Detta for-
slag har framfor allt en konsumentskyddande och trafiksikerhetshéjande ef-
fekt. Forslaget skulle dock onekligen dven medfora en tidigare utslagning av
ur miljo- och siikerhetssynpunkt olimpliga fordon.

Mot bakgrund av ovanstaende vill jag fraga kommunikationsministern fol-
jande:
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Ar kommunikationsministern beredd att medverka till en obligatorisk

kontrollbesiktning fore forsaljning av begagnade personbilar som ar dldre én
10 ar?

1990/91:64 av Olle Ostrand (s) till miljéministern om héjning av skrotnings-
premier for att minska skadliga bilavgasutslapp:

I juli manad i ar presenterade miljéavgiftsutredningen sitt slutbetinkande
med bl.a. farslag till hojd forsaljningsskatt (accis) for fabriksnya personbilar.
Skattehdjningen dr avsedd att trdda i kraft den 1 juli 1992 och endast omfatta
personbilar som drar mer &n 0,9 liter per mil vid blandad kérning. Dessutom
skulle fran samma datum en sérskild prestandaavgift utga for bilar med stor
motorstyrka i forhallande till sin vikt. Syftet med forslaget ér att nedbringa
bl.a. koldioxidutslippen fran trafiken. Koldioxiden ger som bekant upphov
till den s.k. vixthuseffekten, och mangden koldioxid i bilens avgaser ar rela-
terad till bensindtgangen. Eftersom forslagen endast tar sikte pd kommande
bilgenerationer, kommer lang tid att forflyta innan 6nskvird miljoeffekt
uppnas.

Om man pa kort sikt vill uppnéa visentliga miljoforbittringar betriffande
den svenska bilparken maste alltsi andra atgirder vidtas. Nedanstaende tva
av Motorméannens riksforbund framtagna diagram visar utslippen av skad-
liga amnen i avgaserna fran bil utan katalysator och med katalysator.
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Vid utgdngen av 1989 var drygt 20 % av den i trafik varande svenska per-
sonbilsparken utrustad med katalytisk avgasrening. Vid samma tidpunkt
uppgick det totala antalet personbilar i trafik till knappt 3,6 miljoner fordon,
varav alltsa blott 700000 var utrustade med katalytisk avgasrening. Enligt
uppgift frin bilindustrin har intresset att eftermontera katalysatorer i aldre
bilar varit mycket svagt, trots erbjudande om statligt bidrag och rabatter fran
bilindustrin.

Vid utgéngen av 1989 var ca 40 % av den i trafik varande svenska person-
bilsparken tio ér eller ildre. 16 % av fordonen var 15 ér eller dldre. Mer dn
en halv miljon bilar ar alltsa dldre &n 15 ar. Dessa fakta jamfort med uppgif-
terna i ovanstaende tva diagram torde icke tarva nagra narmare forklaringar.
Vill man pa kort sikt uppna visentliga forbéttringar betriffande den svenska
bilparken méste man diskutera de dldsta i trafik varande bilarna. Utéver de
kraftiga utslappen av skadliga zmnen i avgaserna har dessa gamla fordon



dessutom en vasentligt hogre genomsnittlig bensinférbrukning dn yngre for-
don. Man torde utan dverdrift kunna pasta att de aldsta bilarna forbrukar ca
30 % mer blyad bensin dn vad dagens fabriksnya bilar férbrukar av blyfri
bensin. Skillnaden fran miljésynpunkt ir salunda synnerligen kraftig om
man jamfor en gammal personbil utan katalysator som koérs pa blyad bensin
och en nyare personbil som kors med katalysator.

Som komplement till och forstarkning av miljoavgiftsutredningens forslag
i dess slutbetankande ér det sdlunda synnerligen angelaget att atgirder vid-
tas for att férnya den ildsta delen av bilparken. Miljoavgiftsutredningen
framforde i sitt tidigare delbetiankande fran oktober 1989 forslag om en vi-
sentligt forhéjd skrotningspremie med avsikt att stimulera en tidigare ut-
skrotning av de dldsta personbilarna. Effekterna av detta skulle bli en snab-
bare fornyelse av personbilsparken och dirmed en minskning av utslippen
av skadliga amnen.

Mot bakgrund av ovanstdende vill jag fraga miljoministern foljande:

Ar miljéministern beredd att medverka till en kraftig hdjning av skrot-
ningspremien?

1990/91:65 av Olle Ostrand (s) till finansministern om 6kad prisskillnad mel-
lan blyad och oblyad bensin for att minska skadliga bilavgasutslipp:

I juli manad i ar presenterade miljoavgiftsutredningen sitt slutbetéinkande
med bl. a. forslag till hojd forsiljningsskatt (accis) for fabriksnya personbi-
lar. Skattehojningen dr avsedd att trada i kraft den 1 juli 1992 och endast
omfatta personbilar som drar mer an 0,9 liter per mil vid blandad korning.
Dessutom skulle fran samma datum en sarskild prestandaavgift utga for bilar
med stor motorstyrka i forhallande till sin vikt. Syftet med forslaget ar att
nedbringa bl.a. koldioxidutslappen fran trafiken. Koldioxiden ger som be-
kant upphov till den s.k. viaxthuseffekten, och méingden koldioxid i bilens
avgaser 4r relaterad till bensinatgangen. Eftersom férslagen endast tar sikte
pa kommande bilgenerationer, kommer lang tid att forflyta innan 6nskvird
miljoeffekt uppnas.

Om man pa kort sikt vill uppna visentliga miljoforbittringar betriffande
den svenska bilparken maste alltsa andra atgarder vidtas. Nedanstaende tva
av Motorménnens riksférbund framtagna diagram visar utslappen av skad-
liga imnen i avgaserna fran bil utan katalysator och med katalysator.
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Vid utgangen av 1989 var drygt 20 % av den i trafik varande svenska per-
sonbilsparken utrustad med katalytisk avgasrening. Vid samma tidpunkt
uppgick det totala antalet personbilar i trafik till knappt 3,6 miljoner fordon,
varav alltsd blott 700 000 var utrustade med katalytisk avgasrening. Enligt
uppgift fran bilindustrin har intresset att eftermontera katalysatorer i dldre
bilar varit mycket svagt, trots erbjudande om statligt bidrag och rabatter fran
bilindustrin.

Vid utgéngen av 1989 var ca 40 % av den i trafik varande svenska person-
bilsparken tio ar eller dldre. 16 % av fordonen var 15 ar eller aldre. Mer an
en halv miljon bilar ér alltsa aldre an 15 ar. Dessa fakta jamfort med uppgif-
terna i ovanstaende tva diagram torde icke tarva nagra narmare forklaringar.
Vill man pa kort sikt uppna vasentliga férbattringar betraffande den svenska
bilparken maste man diskutera de aldsta i trafik varande bilarna. Utdver de
kraftiga utslappen av skadliga amnen i avgaserna har dessa gamla fordon
dessutom en vasentligt hogre genomsnittlig bensinférbrukning dn yngre for-
don. Man torde utan overdrift kunna pasti att de dldsta bilarna forbrukar ca
30 % mer blyad bensin in vad dagens fabriksnya bilar férbrukar av blyfri
bensin. Skillnaden fran miljosynpunkt ar salunda synnerligen kraftig om
man jamfor en gammal personbil utan katalysator som kérs pa blyad bensin
och en nyare personbil som kors med katalysator.

Som komplement till och férstarkning av miljéavgiftsutredningens forslag
1 dess slutbetinkande ér det salunda synnerligen angeliget att atgirder vid-
tas for att fornya den éldsta delen av bilparken.

Kemikalieinspektionen och statens naturvardsverk framforde nyligen ett
gemensamt forslag att vasentligt 6ka prisskillnaden mellan blyad och oblyad
bensin. Effekten av en sddan atgérd skulle, om prisskillnaden blir tillrickligt
stor, med all sannolikhet bli ett kraftigt 6kat intresse for yngre personbilsmo-
deller som kan framféras pa oblyad bensin.

Mot bakgrund av ovanstdende vill jag fraga finansministern féljande:

Ar finansministern beredd att medverka till att 6ka prisskillnaden mellan
blyad och oblyad bensin?

1990/91:66 av Sten Svensson (m) till socialministern om utdelning av sprutor
till personer som missbrukar narkotika intravenést:

Riksdagen har i sitt beslut med anledning av socialutskottets betinkande
1988/89:SoU21 godkint en begriansad, noga kontrollerad, forsoksverksam-
het med utbyte av sprutor och kanyler till narkotikamissbrukare. Avsikten
med detta ar att soka vetenskapligt stod for metodens virde i kampen mot
aids.

Mot denna bakgrund vill jag rikta uppmarksamheten pa den verksamhet
som nu bedrivs i Uppsala och som strider mot vad riksdagen har beslutat.
Trots forbud égnar sig lakare i Uppsala at att dela ut sprutor till personer
som missbrukar narkotika intravendst, utan att nigon ansvarig myndighet
forsoker forhindra detta. Denna nonchalans mot de riktlinjer riksdagen givit
ar helt oacceptabel!

Min friga till statsradet blir darfor:



Vad gor regeringen for att begrinsa utdelandet av sprutor till endast de  Prot. 1990/91:15
projekt som riksdagen féreskrivit? 25 oktober 1990

5§ Anmilan om fragor
Anmiildes att foljande fragor framstillts
den 24 oktober

1990/91:135 av Charlotte Cederschidld (m) till statsradet Erik Asbrink om
avdrag for kostnader avseende barntillsyn:

Kostnader for barntillsyn ar en nodviandig utgift for inkomstens forvar-
vande for forvarvsarbetande foraldrar. Dérfor har vi moderater i aratal fore-
slagit en avdragsratt for barntillsynskostnader upp till ett visst tak. Detta av-
visas av socialdemokraterna som dértill har ett tungt ansvar for det bristande
utbudet av barnomsorg i landet.

Denna héllning drabbar sarskilt kvinnor, men dven mén och barn. Social-
demokraterna har i stillet infort ett avdrag for fackforeningsavgift. Enligt
pressuppgifter har en férdubbling av detta avdrag och en avvikelse fran skat-
teomliggningen "Symmetri” dartill beslutats av den socialdemokratiska
kongressen. Avser regeringen att effektuera kongressens beslut pa kort eller
lang sikt?

Mot bakgrund av den socialdemokratiska prioriteringen, som totalt avvi-
ker fran moderata och vanliga familjers intressen, vill jag fraga statsradet:

Varfér ar avdrag for fack viktigare an avdrag for barn?

1990/91:136 av Garan Ericsson (m) till statsradet Maj-Lis Lo6w om mojlig-
het till legitimation for flyktingar med utlindsk sjukvérdsutbildning:

Inom ramen for den timligen stora flyktinginvandringen under de senare
aren har manga lakare, tandlikare, sjukskaterskor och laboratorieassisten-
ter kommit till vart land. Alla tillhor de yrkesgrupper som efterfragas och ar
viktiga for vart land. Under 1990 har ett antal landsting med likar-, tandli-
kar- och sjukskoterskebrist startat ett projekt som innehéller en intensivun-
- dervisning i svenska och medicinalsvenska samt undervisning om lagar och
avtal. Detta ér kurser som snabbt leder fram till svensk legitimation.

Denna verksamhet ar utomordentligt bra. Inblandade myndigheter ar
emellertid landstingen, SO, AMS och SIV. De landsting som vill driva nya
kurser, exempelvis i Orebro, far frin myndigheterna svaret att man inte ir
beredd att ga in med medel om inte de andra verken tillskjuter pengar. Detta
har medfért att verksamheten tenderar att avstanna genom byrakratiskt
krangel.

Myndigheterna tycks sakna kunskap om vem som ir ansvarig och lands-
tingen ar angeligna om att fullfélja en verksamhet som ger stora bespa-
ringar.

Min fraga ér:
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Vilken myndighet ér i dessa fall ansvarig, och vad avser statsradet vidta
for atgarder si att denna verksamhet kan samordnas och permanentas till
gagn inte minst for landsting med lag likartathet?

1990/91:137 av Rolf Clarkson (m) till kommunikationsministern om aterkal-
lelse av kérkort:

Okningen av korkortsaterkallelser har lett till reaktioner dir man har viint
sig mot att detta har skett utan att hinsyn har tagits till forhallandena i indivi-
duella fall. Bl.a. har framhallits den betydelse som innehav av kérkort har
for den enskildes mdjlighet att behalla sitt arbete.

Trafikutskottet har framhallit att korkortslagstiftningen enligt forarbetena
allmént forutsitter en individualiserad bedémning. Kommunikationsminis-
tern understrok ocksé i propositionen att bedémningen av fragan om kor-
kortsaterkallelse pa grund av hastighetséverskridande "kan — och bér - na-
turligtvis paverkas av omstindigheterna i det enskilda fallet”. Utskottet har
i betinkandena gjort uttalanden av samma innebérd. Vidare har utskottet
forutsatt att regeringen noga skall folja frigan om aterkallelse av korkort.
En enig riksdag har stillt sig bakom dessa uttalanden.

Okningen av kérkortsaterkallelser pa grund av hastighetsoverskridanden
tyder emellertid pa att riksdagens syn pa anvindningen av aterkallelseinsti-
tutet inte beaktas.

Vilka atgarder avser statsradet att vidta med anledning av den praxis som
nu tillampas vid aterkallelse av kérkort?

den 25 oktober

1990/91:138 av Gunnar Bjérk (c) till forsvarsministern om forsvarskommit-
téns fortsatta arbete:

Oklarhet har uppstatt om forsvarskommitténs fortsatta arbete.
Jag vill darfor fraga:

Giller fortfarande forsvarskommitténs direktiv?

6§ Kammaren atskildes kl. 14.33.

Forhandlingarna leddes av talmannen.

Vid protokollet

TOM T:SON THYBLAD

/Gunborg Apelgren
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