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av Karin [sraelsson m. fl. (c, m, fp)

om anvdndning av "’ Air Bags™ 1 personbilar Mot.
1987/88
T430-433

Tvatredjedelar av dodliga arbets- och fardolyckor, bada " Arbetsskador’. ar
fordonsrelaterade. Oftast ar personbilar inblandade. Arbetsskadestatistiken
1981—1984 visade en kraftig dominans for “*motorfordonsforare™, "'postiljo-
ner”’, "telefonreparatorer™, “'varubud” i frdga om risken for arbetsskada
genom kollision i vagtrafik. Ocksa truckforare och polisméan I6per vasentligt
hogre risk for kollisionsskador @n genomsnittet.

Narmare studier agnades postanstalldas kollisionsskador 1983 —1984, 186
fall under person- och lastbilskorning. En tredjedel berérde métande trafik,
singelolyckorna var négot farre och kollisioner bakifran hade fororsakat
10 % av skadorna. Drygt hélften av skadorna hade uppkommit genom
frontala kollisioner.

Fordonsutvecklingen under 1960- och 1970-talen innebar en lang rad
forbattringar av inre och yttre sakerhet: Deformerbar rattstang, laminerad
vindruta, hallfasthet hos kupéer, deformerbarhet av frontzonen ar exempel.
Tekniska och administrativa initiativ till reduktion av risken att klammas
under en véltande jordbrukstraktor — genom bestimmelser om skyddsbage
och krossédker hytt, ledde till utmaérkta resultat. Sverige har harvidlag natt en
sarstalining internationelit. I andra lander har man forlitat sig pa upplysning
m.m. till de riskutsatta i stallet for att som i Sverige atgarda skadornas
orsaker.

Stor exponering for kollisionsrisker genom att manga yrkesforare kor langt
leder till skador som ar oacceptabelt svara och manga. Ytterligare forbattring
av fordonens inre, forarens direkta arbetsmiljo. dr darfor angelagen. Detta
representerar ett angrepp pa de narmast liggande orsakerna till skadorna.
och detta bor prioriteras — kampen mot arbetsskador talar starkt for det.
Man bor se till att orsakerna undanrojs eller att deras inverkan blir mindre.
Det visentligaste bidraget i fraigan om personbilen ar darvidlag "' Air Bags''.
dvs. en textilsdack som forvaras ihopvikt i rattnavet under normala forhallan-
den. Under kollision aktiveras densamma och erbjuder en islagsvanlig
struktur med dramatisk reduktion av skallskaderisken som foljd.

"Air Bags™ (med knabarriar) har testats i tva postbilar (Opel Kadett).
Kostnaden per enhet ar SEK 8000 kr. Livslangden dr beraknad till minst tio
ar, och en "Air Bag" kan flyttas mellan olika bilar.

Forutom sjalva sacken sa finns ett aktiveringssystem med sensorer i bilens
framre del.
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Att "Air Bags™ har en mycket god verkan oberoende av om bilbalte
kommer till anviindning bor betonas.

Den goda skyddsverkan som kan forvintas av "Air Bags™ i svenska
postbilar har dokumenterats och jimforts med de krav av internationell
betydelse som utfiardats fran USA gillande skydd i bilar. Forsoken i Sverige
gav resultat som vasentligt underskred vad som kan tolereras enligt dessa
amerikanska normer. Ocksa annan dokumentation har samlats. i huvudsak
fran USA for att allsidigt belysa systemets funktion.

[ det hittills utforda arbetet deltog postverket. statshilsan. Hedemora
Bilteknik och Romeo Kojyo Intl.. Arizona. En fortsittning bor ha syftet att
alla personbilar, nyttjade for arbetets bedrivande. bor forses med “Air
Bags™. Detir limpligt att denna fordonsutveckling gors stegvis och att man
narmaste tiden utrustar alla nya statliga personbilar med “Air Bags™. Pa
detta satt kan arbetsmiljon i personbilar goras battre anpassad till manni-
skans tolerans emot valdsverkan och kan nirmas den sikerhet som giiller for
industrins fasta arbetsplatser. Fran finansiell synpunkt och dven med tanke
pa uppfoljningen bor man starta med en fordonspark som ar vill sammanhal-
len, hor till en stor arbetsgivare och vars chauffirer har en risk som gor det
angeliget att prioritera dem. Statliga bilar. i forsta hand vissa myndigheters.
ar darfor ett naturligt forslag till primir malgrupp.

Forutom de yrkesmissigt nyttjade bilarna ér det ocksa viktigt att under-
stryka angelagenheten i att samtidigt forse vissa andra personbilar med " Air
Bags”: Ca 2/3 av de 15000 handikappade med specialutrustade personbilar
ar illa rustade i fall av kollisioner. p& grund av att de fatt dispens fran
baltesplikten. Handikappbilarna har dessutom ofta extra utrustning i form av
reglage och speglar som kan innebira att deras inre miljo blir speciellt
riskabel, dvs. mindre islagsviinlig dn standardbilarnas. “Air Bags™ bor
inforas som skadelindrande utrustning i handikappades bilar.

Vi anser det darfor vara klart fordelaktigt ur arbetsskadesynpunkt att
staten vid inkop av nya personbilar ocksa utrustar dessa med “"Air Bags " eller
luftkudde.

For de bilférare som av medicinska skal ej kan anvanda bilbalte utgor
luftkudden ett utmarkt skydd vid kollisioner. Darfor bor denna utrustning
finnas med i dessa bilar.

Dadligaarbetsskadori trafiken

Fordonsrelaterade arbetsskador ar ett allvarligt hdlsoproblem i arbetslivt.
Av de cirka 150 dodsfallen i “arbetsolyckor™ varje ar ar drygt 1/3 eller
atminstone ett 50-tal fall fordonsrelaterade. Darutover intraffar lika manga,
cirka 50, "fardolyckor™ med dodlig utgang. “"Fardolyckor™ ir skadehandel-
ser under resor till eller frdn arbetsplatserna. De ingdr ocksd bland
arbetsskadornai Sverige. Den samlade statistiken 6ver dodliga arbetsskade-
fall ar alltsa kraftigt dominerad av kategorin fordonsrelaterade dodsfall:
cirka tva tredjedelar av materialet. Oftast forekommande fordonsslag ar
personbilen.
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Kollisionsriskerenligt arbetsskadestatistiken

Risken for skada pa grund av vissa kollisioner — mellan fordon och mellan
fordon och fasta foremal — under arbetstid framgar av tabeli |; analysen
galler arbetsskador i Sverige bland man under perioden 1981 —1984. Absolut
dominerade “'motorfordonsforare”™ med 635 skadefall, foljda av lokforare
och postiljoner med drygt 80 fall vardera. De relativa riskerna ar ocksé
intressanta: 1 jamforclse med genomsnittet for alla yrkesgrupper har
postiljoner, telereparatorer och poliser patagligt forhojda kollisionsrisker
forutom “motorfordonsforare’ och “lokforare™; den sistnamnda gruppens
skadeproblem ar stort och speciellt men aktualiseras ej i detta sammanhang.

Tabell 1. Hogriskyrken for kollisionsolyckor 1981-84; min

Yrke Typ av olycka Ovrigt!

Kollision

abs obs/forv obs obs/forv
631 lokforare 85 16.5* 27 1.9
633 motorfordonsférare 635 5.6° 355 1,07
661 postiljon 83 4.5° 13 0.3°
766 telefonreparatér 45 3.0° 18 0.4
835 varubud 15 42" 7 0,7
875 truckforare 64 2.5 87 1,0°
902 polisman 42 2.4* 19 0.4

' I ISAs handclsekategori “ovrigt” ingdr: “Eget tillfogande av skada™. “obehaglig
upplevelse. egen delaktighet, eller vittne''. “kontakt med fysikaliska faktorer™.
* = p<0.01

Postanstalldas kolhsionsskador

Narmare undersokning av valdsverkningar, som orsakat arbetsskador ge-
nom kollision utférdes genom att analysera postverkets trafikskadefall for
1983 och 1984. Under dessa tva ar registrerades 273 motorfordonsrelaterde
arbetsskador bland anstallda i postverket. I 186 fall uppstod skadorna vid bil-
och lastbilskorning: det resterande materialet var hanforligt till lastning och
lossning.

Nira en tredjedel av de 186 kollisionerna beroérde motande trafik.
Singelolyckorna var nagot farre, kollisioner bakifradn uppgick till en tiondel
och 1 6vriga fall till drygt en tredjedel av materialet. Nio fall av klamskador
orsakades av skjutdorrar. Atminstone 56 % av skadorna var resultat av
frontala kollisioner.

Skadereducerande atgarder

Personbilens inre och yttre sdkerhet har genomgatt en betydelsefull utveck-
ling under 1960- och 1970-talen. Exempel ar viss deformationskapacitet hos
bilars koféngare och hela frontpartier, eftergivlig rattstdng, laminerad
vindruta', mjukbehandling av instrumentbridor i de delar dér forarens
huvud kan sl& emot, bestamd eftergivlighet hos fastsdttningsdelen till den
inre backspegein och hélifastheten hos taket pa bilar och traktorer — eller
skyddsbégen pé cabrioléer och vissa militara fordon.

' Vindrutor ar uppbyggda i tre skikt, plast omsluten av glas. Fonstret blir plastiskt
eftergivligt om nagon stéter emot detsamma under en kollision men kan inte

penetreras. Detta medfér en starkt reducerad risk for allvarliga huvud- och sarskilt
ansiktsskador.
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Jordbrukstraktorer

Risken for allvarlig skada genom klamning under véltande traktorer ar ett
sldende exempel pa hur atgarderi friga om fordonsmiljon, genominférandet
av skyddsbage och senare krossdker hytt narmast eliminerat ett betydande
skadeproblem. Figur | illustrerar utvecklingen i Sverige 1957-1986.

Avgorande for den registrerade framgangen var atgardernas relevans och
deras oberoende av de riskexponerade ménniskornas skyddsinitiativ, dvs.
nagon beteendeanpassning fordrades ej langre for att ej klammas ihjal.
Skyddsverkan blev genom féreskriftens utformning oberoende av kon,
alder, halsotillstdind, ansvarskansla, sjalvbevarelsedrift och nykterhet.
Atgarderna genomférdes successivt under flera 4r, men effekterna av dem
var definitiva och de kom snabbt i jamforelse med motsvarande problems
ringa forandring 1 andra lander. Man har 6ver lag i virlden samma
problematik — jordbrukstraktorn dr lika internationell som hasten — men
man har prioriterat beteendepéaverkan, dvs. insatser i form av upplysning och
attitydpaverkan i stallet for att angripa riskerna vid roten. Sverige har darfor
kommit att inta en internationell tdtposition i detta avseende.

Senare kom skédrpningar av denna bestimmelse. framst 196S5. d4 man
foreskrev  krossiker hytt pd alla nya traktorer. Flera kompletterande
bestammelser till vidgning och skarpning av bestimmelserna har sedan
inforts For narvarande ar all yrkesmassig verksamhet med jordbrukstrakto-
rer reglerad — alla maste ha krossdker hytt. Detta galler ocksa traktorer
tillverkade fore 1959.

Figur 1

Viiltning med jordbrukstraktorer.
Arliga frekvenser per 100 000 fordon.
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Diagrammet visar antalet valtningar per 100 000 traktorer 1957 - 1986 samt
forekomsten av traktorer utan skyddsbage eller krossaker hytt. Tendensen i figuren
ger stod for antagandet som ett starkt orsakssamband mellan anvandning av
oskyddade traktorer och personskador efter valtning.
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Arbetsmiljon i personbilar

Nagon radikal forbattring av skadesituationen for yrkesforare i personbilar
torde knappast uppnas genom forsok till beteendeforandringar. Riskerna ar
for sma. Hittillsvarande insatser har emellertid icke varit utan verkan,
speciellt bland dem som ansvarat for kraven pa fordons- och vigmiljo.

"Air Bags”

Luftkuddar, "Air Bags", for bilférare ar en synnerligen lovande modifika-
tion av personbilen i skadelindrande riktning. En ""Air Bag™ utgérs av en
vivd sick som ihopvikt finns i rattnavet dér ocksa en gaspatron férvaras.
Genom sensorer i bilens frimre delar kan systemet aktiveras under frontala
och snett frontala kollisioner med den effekten att forare slar emot en
eftergivlig. luftfylld kudde, som med god marginal ticker ratten. Den
utvecklias alltsd under sjdlva sammanstotningen. marks aldrig fére och
sjunker snabbt ihop efter krocken. Framforallt blir islaget av forarens huvud
emot rattkrans eller andra delar av ratten samt vindrutan kraftigt reducerat.
Med experimentella kollisioner har visats att en obdltad forare (en docka)
som slar i bilens inre efter barridrkollision i hastigheten 55 km/tim. drabbas
av valdsverkan mot huvudet vars varde (det s. k. HIC-vérdet) ar 2.5 ganger
hogre dn det som definierar gransen for allvarlig skallskada. Nér experimen-
tet upprepades med en ""Air Bag'™ — utrustad kaross blev skallskaderisken
blott 15 av det kritiska vardet, normen enligt FMVSS 208 (Federal Motor
Vehicle Safety Standard 208). 1 samma forsOksserie undersoktes ocksa
belastningen pa dockor, fastspanda med olika slags bilbdlten under kollisio-
nerna.

I dessa senare fall visades ocksa den goda effekten av "Air Bags™ som
skydd emot skallskador dven pa biltade bilister. Huvudet slungas emot
ratten med risk for frakturer av ansiktsben och inre skador trots sikerhetsbal-
te av skuldertyp i barridrkollisioner, om hastigheten vid kollisionen 6versti-
ger 45—50 km/tim.

"Air Bags™ i postbilar

Tva stadsbrevbirarbilar utrustades med "Air Bag™ och anvéndes dérefter i
posttrafik under ndgra manader. ""Air Bags™ av midrket Romeo Kojyo for
eftermontering kom till anvdandning. Tillh6rande knébarriar for att dimpa
farden framat av obéltade forarens nedre del under kollisionsforloppet ingick
ocksd. Denna "Air Bag'-konstruktion med knébarridr dr utnyttjad i 540
polisbilar i USA ochi tjanstebilar horande till nagra forsidkringsbolag. Den ar
oberoende av bilmodell, men sensorerna maste anpassas efter varje modells
kollisionsegenskaper. Kostnaden ar cirka 8000 kr. per enhet.

Totalt avverkades 4 000 mil med provbilarna. " Air Bag™'-systemet testades
ocksd genom att bilarna kérdes pad krdvande terrdngbanor och under
experimentella forhdllanden. Dessa innebar forst kollisioner i 1ag fart for att
kontrollera att systemet ej aktiverades nér kollisionerna var lindriga. En
“Air Bag’ ska ju inte blasas upp forran det foreligger risk for personskada,
dvs. vid kollision mot fast foremal med hogre fart @n 6 eller 7 km/tim. For
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tagfartskollisionerna utnyttjades andra bilar. och forsoken gjordes 1 samar-
bete med tillverkaren av bilmodellen Adam Opel AG. Proven utfordes pa
testbana 1 Tyskland. Kollistoner i hastigheterna 39,5 och 48.9 km/tim
utfordes med de bilar som vi férsett med " Air Bags™. Den ststnamnda farten
var sarskilt viktig, den overensstaimmer med USA-kravet i motsvarande
tester.

Med de sistnamnda tva barriarkollisionerna kontrollerades att systemet
verkligen tradde @ funktion nar detta skulle ske.

Belastningarna pa den obiltade dockan pa forarplats underskred med god
marginal vad som kravs for att undgé allvarlg skada enligt den tillampliga
USA-normen vid kollisionshastigheten 48,9 km/tim. ] USA-normen i fraga,
Federal Motor Vehicle Safety Standard 208, foreskrivs att kollisionen skall
ske vid 48.3 km/tim. (30 miles/h). Se tabell 2 och figurerna 2 och 3.

Sammanfattningsvis gav arbetet till alla delar utmirkt resultat. Det har
redovisats 1 Sverige och utomlands.

Tabell 2 Resultat av tva kollisionsexperiment, Opel Kadett mot barriar och jamforelse
med FMVSS 208*.

Test Hastighet Skall- Accelera- Belastning
km/h skade- tion va ho
risker brostkorg lar 1ar
ben ben
Antal "G” kilo
39.5 560 40 102 263
2 8.9 6RR 48 698 476

48.3 1000 60 839 839

* FMVSS 208 = Federal Motor Vchicle Safety Standard 208.

Figur 2

Bilens inre nar kollisionen just bérjat. Luftkudden ar aktiverad. dockan ar alltjamt
kontakt med ryggstodet.
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Figur 3

Ndagra hundradels sekunder senare an figur 2. Dockan ar p3 vag att sl i luftkudden.

Fortsatta forsok

Eftersom forarbetet givit synnerligen lovande resultat bor den fortsatta
verksamheten utvidgas till ca 400 postbilar av samma slag som testfordonen.
Hirvid drar vi nytta av hela det utprovningsarbete som hittills Kommit till
utférande. Arbetet har utforts 1 samarbete mellan postverket, statshalsan,
Hedemora Bilteknik och dess agarbolag, forsakringsbolagen LansfOrsak-
ringar och Ansvar. For att patagligt forbattra fordonsmiljon bedoms det som
angelaget att nasta steg blir montage i ett storre antal bilar, preliminart 400,
och detta berdknas inlett med cirka 100 nya fordon under 1988-1989. Detta
bor goras i samarbete mellan ovannamda organisationer men dessutom med
deltagande av naringslivet, narmast Electrolux Auto-Liv Stili Vargérda, viss
bilindustri och dess aterforsaljare samt foretag som forvantas komma att
tillverka delar av ""Air Bag-systemet nar industriell produktion kommit i
géng. Detsistnamnda ar ytterst angelaget for att kunna etablera tillverkning i
Sverige. Detta dr 6nskvart av olika skal, bl. a. for en effektiv utveckling med
tanke pa den svenska fordonsparken och for att tillgodose sysselsattningsbe-
hov. Genom Auto-Liv Stil:s férsorg har ett kontaktnat skapats med
tillamplig industri pé orter som Dals-Ed, Mullsj6, Eskilstuna och Trelleborg.
Ansvar for tillverkning och teknisk rddgivning har legat hos Romeo Kojyo
intl. Detta foretag kvarstar i gruppen.

Det bor framhallas att det tills vidare galler ** Air Bags' for eftermontering.
och att utvecklingen mot "Air Bags'', integrerade med bilens konstruktion
gynnas av detta. Europeiska bilar, som ej exporteras till USA konstrueras ej
for "Air Bag'-montage pé fabrik. Erfarenheterna av eftermonterad “Air
Bag™ kan bli synnerligen viktiga for den fortsatta utvecklingen av ofta
mindre, europeiska bilmodeller. Exempel pa detta har vi erhdllit mycket
tydligt genom det nu avslutade provarbetet. Priset per eftermonterad enhet
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ar 1 storleksordningen 8 000 svenska kr. inklusive montering.

Bilarna kommer att f6ljas efter " Air Bag'-monteringen och erfarenheter-
na av denna uppfdljning ska dokumenteras i ett FOU-projekt vid Kungliga
tekniska hogskolan i Stockholm med personellt och ekonomiskt st6d fran
bland andra statshalsan och Hedemora Bilteknik AB och Electrolux
Auto-Liv Stil. Det finns ocksa vissa mojligheter till stod for detta FOU-
arbete frn arbetsmilj6fonden enligt kontakter som agt rum i november och
december 1987. En grund for arbetet ar de analyser avamerikanskt material
som utforts av en representant for Statshalsan. Det amerikanska materialet
géller 1 huvudsak kollisioner med inblandning av bilar utrustade med “Air
Bags™ i USA aren 1984—1986.

Statens personbilar

Mot bakgrund av de 6vertygande erfarenheter som gjortsi Sverige och USA,
bor "Air Bags' med knébarriar inforas i alla bilar som nyttjas yrkesmassigt.
Detta ar ett led i utvecklingen av bilférares arbetsmilj6. Harigenom kan
risken for allvarlig skallskada bland obéltade och baltade bilforare minskas i
vasentlig utstrackning. Tekniken ar val provad, och den éar tillamplig som
motatgard gentemot ett av arbetslivets svaraste skadeproblem. Det bor
sdledes vara i enlighet med arbetsmilj6lagens intentioner att alla yrkesmas-
sigt anvanda personbilar utrustas med "Air Bags' nar nu tekniken visat sig
tackande for detta syfte.

Handikappbilar

I Sverige finns ca 10000 personbilar med skattebefrielse, nyttjade av
handikappade under vard eller utbildning. Dartill kommer ca 5000 bilar av
liknande slag som ej ar befriade fran skatt. Nytillskottet kan varderas till ca
| 080 bilar arligen. Fran De Handikappades Riksforbund uppskattas atmin-
stone 2/3 av handikappbilarnas forare ha dispens fran baltesplikten.

De handikappade forarna har i fall av kollisioner en milj6 som ofta icke ar
utformad med tanke pa skaderiskerna. Forutom att ratt, instrumentbrada
och vindruta drabbas vdldsammare av obaltade bilister i fall av frontal
kollision dn av baltade finns dessutom reglage och ibland annan utrustning,
t.ex. sittstod och extra speglar som kan forvarra utgdngen av sammanstot-
ningar med det inre i bilens kupé.

Tillden ovan namnda kategorin av baltesbefriade férare kommer de med
vanliga bilar som befriats fran baltesplikt av medicinskaskal. I Vasterbottens
lan uppgéar detta antal till ca tio per ar. Ej sallan ar skalen psykiatriska.

Det finns alltsa starka skal att poédngtera betydelsen av att “"Air Bags”
framfors som en angelagen skadereducerande atgird for handikappade
bilforare.
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Hemstéllan Mot. 1987/88
Med stod av det anférda hemstalls T430
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om inférande av luftkuddeskydd i yrkesmassigt
anvanda personbilar som skydd mot arbetsskada bland chaufférer,']

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om luftkudde som skadelindrande atgérd i fordon
vars forare har dispens fran baltesplikt av medicinska skal i sina
specialutrustade handikappanpassade personbilar,

{att riksdagen hos regeringen begar att arbetarskyddsstyrelsen far

1 uppdrag att utforma foreskrifter med narmare riktlinjer for inforan-
det av luftkudde i personbilar,']

2. att riksdagen beslutar att luftkuddar skall inforas stegvis genom
att de personbilar som inkops av staten utrustas med luftkudde eller
"Air Bags".

Stockholm den 25 januari 1988

Karin Israelsson (c)

Ulla Orring (fp) Hans Dau (m)
Martin Olsson (c)
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