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EU-fragor inom kommunikationsomradet

Sammanfattning

I betdnkandet behandlas 27 motionsforslag fran den allménna motionstiden
2002 och 2003 som rdr olika EU-relaterade fragor inom kommunikationsom-
radet. Det giller bl.a. infrastrukturplanering, jarnvégspolitik, sjofartspolitik,
trafiksdkerhet och miljéanpassning samt fragor om bredbandsutbyggnad och
gemensamt europeiskt porto.

Utskottet forutsétter att regeringen driver ett aktivt arbete inom EU i en-
lighet med de stédllningstaganden som riksdagen tidigare formulerat i stor
enighet om utvecklingen av ett héllbart transportsystem och ett informations-
samhélle for alla. Det innebér att Sverige inom EU som prioriterade fragor
bor driva bl.a. frimjandet av en miljdanpassad transportutveckling, en effek-
tivisering av jdrnvégstrafiken, en gemensam sjofartspolitik och en forbattrad
trafiksdkerhet. Utskottet anser att riksdagen mot denna bakgrund bor avsla
samtliga motionsforslag.

Utskottets stdllningstagande har foranlett nio reservationer.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Infrastrukturplanering
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T311 yrkandena 1 och 3,
2002/03:T462 yrkande 11, 2002/03:T466 yrkande 37, 2003/04:T228
yrkande 3, 2003/04:T261, 2003/04:T488 yrkande 3, 2003/04:T526,
2003/04:T540, 2003/04:T560 yrkande 8 och 2003/04:T564 yrkande 29.
Reservation 1 (kd)
Reservation 2 (c)

2. Jarnviagspolitik
Riksdagen avslar motionerna 2002/03:T321 yrkande 7, 2003/04:T530
yrkande 6 och 2003/04:T564 yrkande 28.
Reservation 3 (m, c¢)

3. Sjofartspolitik
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T564 yrkande 43 och
2003/04:MJ472 yrkande 13.

4. Alkolas
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T442 yrkande 1 och
2003/04:T536.
Reservation 4 (kd, v)

5. Elektroniska korkort
Riksdagen avslar motion 2003/04:T442 yrkande 4.
Reservation 5 (kd)

6. Miljoanpassad transportpolitik
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:MJ334 yrkande 16 och
2003/04:MJ411 yrkande 3.
Reservation 6 (v)
Reservation 7 (c)

7. Postpolitik
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T319 och 2003/04:T562 yrkande
24.
Reservation 8 (m, fp, kd)

8. EU:s strukturfonder och bredbandsutbyggnad
Riksdagen avslar motion 2003/04:T474 yrkande 4.
Reservation 9 (c)
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9. Lokalisering av den europeiska sjofartsmyndigheten
Riksdagen avslar motionerna 2003/04:T269 och 2003/04:MJ472 yr-
kande 12.

10. Reglering av sommartid
Riksdagen avslar motion 2003/04:T267.

Stockholm den 16 mars 2004

Pa trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrom (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans Stenberg (s), Krister
Ornfjéder (s), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert Radhstrom (m), Monica
Green (s), Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m), Mikael Johansson (mp),
Borje Vestlund (s), Christer Winbéck (fp), Karin Thorborg (v), Jan Andersson
(c) och Lars Gustafsson (kd).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

Ett stort antal fragor inom trafikutskottets beredningsomrade har ett ndra
samband med den europeiska gemenskapens lagstiftning och det reformarbete
som pagar inom EU. Arenden i form av propositioner och motioner med
anledning exempelvis av inforlivande av EG-direktiv i svensk lagstiftning
bereds normalt genom sirskilda betdnkanden inom olika drendeomréaden.
Arligen vicks dock ett antal motionsforslag av mer dvergripande karaktir
eller motioner som ror fragor som inte direkt kan hénforas till aktuella lag-
stiftningsdrenden.

I detta betdnkande behandlas mot denna bakgrund 27 motionsyrkanden fran
den allmédnna motionstiden hosten 2002 samt hosten 2003. Forslagen berdr
olika EU-relaterade fragor inom kommunikationsomrédet som bl.a. infra-
strukturplanering, jarnvégspolitik, sjofartspolitik, trafiksékerhet och miljoan-
passning samt fragor om bredbandsutbyggnad och gemensamt europeiskt
porto.

2003/04:TU8
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Utskottets overvdaganden

Infrastrukturplanering

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsétter att ett europeiskt perspektiv anldggs vid pla-
neringen av trafikens infrastruktur. Riksdagen bor mot den bak-
grunden avsld motionsforslag om sirskilda initiativ for olika vég-
och jarnviagsprojekt med europeisk anknytning. Jamfor
reservationerna 1 (kd) och 2 (c).

Transeuropeiska transportndtverk

Sveriges medlemskap i Europeiska unionen innebér att Sverige har mojlighet
att soka finansiellt stod till projekt som ingar i det s.k. transeuropeiska nétet
for infrastruktur for transporter och telekommunikation, TEN. TEN-stod kan
sokas for savil planeringsunderlag som for genomforande av infrastruktur-
projekt.

Inom TEN-nitverket for transporter, TEN-T, har av Essenradet 1994 ut-
pekats 14 sérskilt prioriterade projekt. I Sverige finns tva av dessa projekt.
Det #r Oresundsforbindelsen och Nordiska triangeln. Oresundsforbindelsen
har avslutats den 1 juli 2000 i och med att den fasta forbindelsen invigdes.
Projektet Nordiska triangeln dr en multimodal transportkorridor med syfte att
forbéttra kommunikationerna mellan de nordiska huvudstdderna Kopen-
hamn, Oslo, Stockholm och Helsingfors. I det ingér jarnvagsprojekten Sodra
stambanan, Vistkustbanan, Vinernlinken, Véstra stambanan och Citytun-
neln. De vigprojekt som ingar &r E 4, E 6 och E 18. Aven Arlanda flygplats
och Goteborgs hamn ingar som delar i Nordiska triangeln.

Bland de jarnvégsprojekt som beviljats TEN-bidrag kan nimnas uppgrade-
ring av strickan Stockholm—Malmé och dubbelspar Malmé—Goteborg. De
végprojekt som fatt beviljat stod dr E 6 och E 18. Medel har dven ldmnats till
Oresundsforbindelsen samt till viig- och luftinformatikprojekt. Bidrag till sjo-
farten har gatt bl.a. till Goteborgs och Trelleborgs hamnar. Luftfartsverket har
vidare erhéllit bidrag for studier i samband med byggande av bana 3 pa Ar-
landa flygplats.

Nar det giéller den fortsatta utvecklingen av de transeuropeiska transport-
ndten presenterade kommissionen i oktober 2003 forslag till reviderade
riktlinjer. Kommissionen ldamnade samtidigt ett forslag om dndring av den
s.k. finansieringsférordningen for TEN (2236/96/EG). Bada forslagen har
kopplingar till initiativet for europeisk tillvixt som kommissionen lade fram i
juli 2003. Forslaget har foljande huvudsakliga innehall.

— Ett koncept om griansoverskridande motorvégar till sjoss
— En mgjlighet att tillsétta en europeisk samordnare for vissa projekt
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—  Ett koncept om att forklara prioriterade projekt av europeiskt intresse
— Kiiterier for prioriterade projekt och en utdkad lista i Bilaga I11

Bilagan med de prioriterade projekten utdkas fran 14 till 29 projekt. Flertalet
prioriterade projekt skall pabdrjas senast 2010. De flesta projekten ar jéarn-
végsprojekt. Nordiska triangeln forblir ett prioriterat projekt, och det framgar
att nagra kortare vdag- och jarnvdgssektioner i triangeln skall fardigstillas
mellan aren 2010 och 2015. Det nya projektet Motorvégar till sjoss omfattar
bl.a. Ostersjon. Andra projekt av intresse for Sverige 4r en fast forbindelse
over Fehmarn bélt, en jirnvdg mellan Berlin och Neapel samt nord-sydliga
végar och jarnvégar i Polen.

Forslaget har behandlats i berord radsarbetsgrupp. Den 28 november 2003
behandlades drendet for forsta gangen i Coreper. Dérefter aterstod flera ute-
stdende fragor som hinskéts till Transportradet den 5 december 2003. Radet
triffade vid detta tillfdlle en politisk dverenskommelse om en gemensam
standpunkt. Denna innebér endast smérre dndringar av kommissionens ur-
sprungsforslag. For ndrvarande behandlas fragan av Europaparlamentet inom
ramen for medbeslutandeproceduren.

Nationell infrastrukturplanering

Planeringsdirektiven for den nationella infrastrukturplaneringen for plane-
ringsperioden 2004-2015 foreskriver att det europeiska perspektivet skall
beaktas nidr Vigverket och Banverket gor sina prioriteringar.

Regeringen har den 19 februari 2004 faststéllt dels nationell vaghéllnings-
plan for aren 2004-2013, dels nationell banhéllningsplan for aren 20042014,
dels definitiva ekonomiska ramar for ldnsplaner for regional transportinfra-
struktur for dren 2004-2015. Regeringen har aviserat att en proposition i
drendet kommer att 1dmnas till riksdagen senare under varen 2004.

Interpellationssvar den 10 februari 2004

Statsradet Ulrica Messing har i ett interpellationssvar den 10 februari 2004 till
Johnny Gylling behandlat vilka atgérder som avses vidtas for att infrastruktu-
rellt ansluta Sverige till de nya EU-linderna kring Ostersjén och for att
tillgodose behovet av forbittrade transportkorridorer i dst-véstlig riktning:

Den forestdende utvidgningen av EU kommer att fordndra transport-
monstren i Europa. Infrastrukturens kapacitet kommer pé sikt att stillas pa
prov, och vi ser framfér oss behov av omfattande investeringar i Europa
for att mota den forvintade tillvaxten. Det dr darfor angeldgna fragor som
Johnny Gylling tar upp, och jag delar hans bedomning att vi i Sverige,
liksom de baltiska staterna, har ett avstandshandikapp till 6vriga Europa
som maste hanteras. Sverige dr beroende av bra kommunikationer till alla
véra handelspartner i nuvarande EU och i ett utvidgat EU. 1 dag &r det
tyvérr sd att svenska transportorer ofta drabbas av trafikstockningar och
andra hinder i det europeiska vdg- och jarnvagsnitet. Det leder till forse-
ningar och i slutdnden till extra kostnader for kunderna. Det problemet &r
en av utgangspunkterna for regeringen nér de svenska positionerna i den
gemensamma transportpolitiken nu tas fram.

2003/04:TU8
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En annan utgéngspunkt ér att de perifera regionerna ska knytas till de mer
centrala regionerna och att vi ska ta hénsyn till de sérskilda forhallanden
som rader i Norden med langa avstand, manga glest befolkade omraden
och snd, is och kyla pa vintern. Inom EU pagér just nu en revidering av
riktlinjerna for de transeuropeiska transportniten, TEN-T. I december
2003 trdffade transportministrarna en politisk dverenskommelse om en
gemensam standpunkt. Forslaget syftar bland annat till att anpassa riktlin-
jerna for arbetet till de nya forhallanden som utvidgningen innebér.
Forslaget har forberetts av en sé kallad hognivagrupp som analyserat vilka
infrastrukturprojekt som ska vara prioriterade i TEN-T fram till &r 2020. I
det arbetet har Sverige foreslagit att den nordiska triangeln, sjdmotorvégar
pé Ostersjon och Haparandabanan ska vara prioriterade TEN-T-projekt.
Av dessa uppfyller tyvérr inte Haparandabanan urvalskriterierna, men den
finns &nd& med i TEN-T-nétet.

Sverige har dven betonat vikten av att en fast forbindelse éver Fehmarn
balt byggs, liksom att nord-sydliga vig- och jarnvigskorridorer byggs
genom Polen samt att jarnvdgen mellan Berlin och Neapel byggs ut. Nar
det géller de baltiska ldnderna har Sverige framhallit de ost-véstliga for-
bindelserna. Merparten av den svenska utrikeshandeln 4r i dag beroende
av sjOtransporter. Sjofarten dr sjélvklart det viktigaste transportmedlet
mellan Ostersjolinderna. Sverige deltar dérfor aktivt i det nyligen pabor-
jade samarbetet mellan Ostersjoldnderna om sa kallade sjomotorvigar.
Den svenska standpunkten ar att sjdmotorvdgarna ska omfatta all den
infrastruktur som behovs for att det ska ga att bedriva en effektiv, siker
och miljovénlig sjofart dret om. Vi har fétt gehor i ministerradet for den
standpunkten och forslaget omfattar nu bland annat hamnar, anslutningar
pa land och till sjoss, IT-system och isbrytare.

Motionsforslag

I tre motioner behandlas infrastrukturprojektet Europakorridoren som innebdr
en utbyggnad av tva jarnvégslinjer, ndmligen Europabanan, som foljer E 4:an
och stricker sig mellan Stockholm, Jonkoping, Képenhamn och Hamburg
samt Gotalandsbanan, som foljer ett Ost-vistligt strak utmed riksvig 40, mel-
lan Goteborg, Borés och Jonkoping.

Tobias Krantz m.fl. (fp, m, kd) framhaller i motion 2003/04:T488 att re-
geringen bor lyfta fram Europakorridoren som svenskt kandidatprojekt i
arbetet med de transeuropeiska nitverken inom EU. Som motiv anfors att det
finns ett stort och vdxande internationellt intresse for en tdgforbindelse med
hoghastighetskapacitet fran Stockholm till Hamburg. Vidare anges att det &r
viktigt att knyta samman Skandinavien med det europeiska hoghastighetsna-
tet, vilket 1 framtiden kommer att ske 6ver Fehmarn bélt.

Annelie Enochson och Per Landgren (kd) betonar i motion 2002/03:T311
att idén bakom ett samlat transportsystem med Europabanan och Gétalands-
banan dr att férena behovet av effektiva och vil fungerande transporter mellan
Sverige och den europeiska kontinenten med att pa lang sikt fa en bittre fun-
gerande dynamisk region med tillvixt frin Mélardalen till Géteborg/Oresund.
Mot denna bakgrund forordas att projektet lanseras som svenskt kandidatpro-
jekt for TEN. Vidare framhalls att forutsdttningarna bor provas for att delvis
finansiera utredningsarbetet av Europakorridoren genom medel frén EU:s
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budget for nya TEN-projekt. Genom att Fehmarn balt-projektet under det
senaste dret starkt okat i aktualitet okar enligt motiondrerna d&ven Europakor-
ridoren i angeldgenhetsgrad.

Ulf Sjosten och Kent Olsson (bdda m) framhaller i motion 2003/04:T228
att utforda studier av Europakorridoren visar pa att i varje fall delar av pro-
jektet snabbt kommer att kunna ge en samhéllsekonomisk vinst. Vidare anges
att Sverige behdver satsa pa hoghastighetsjarnvéig av europeiskt snitt for att
krympa det avstandshandikapp som finns bade inom landet och mot konti-
nenten. Mot denna bakgrund forordas att Europakorridoren presenteras som
kandidatprojekt i TEN-arbetet inom EU.

Rune Berglund och Marie Nordén (badda s) understryker i motion
2003/04:T526 att tillvéxt och foretagande dr beroende av goda kommunika-
tioner, inte minst i landets mellersta och norra delar. Effektiva godstransport-
ndt maste darfor pd béttre sitt samordnas pa transnationell nivd med
kompletterande regionala och lokala lankar. Olika offentliga och privata in-
tressen i mellersta Finland, Sverige och Norge har paborjat ett projekt, North
East Cargo Link (NECL), som har till mal att utveckla och marknadsfora en
Ost-vistlig godstransportled fran Ryssland 6ver Finland, Sverige och Norge
vidare ut till Europa. Projektet syftar till att dstadkomma effektiva alternativ
till dagens &verbelastade nord-sydliga godstransporter. Denna transportkedja
har flera begrinsande ldnkar som maéste atgdrdas for att man skall kunna
astadkomma ett fungerande samspel. Det dr dérfor enligt motionérerna viktigt
att regeringen upptar forhandlingar med Finlands och Norges regeringar om
ett gemensamt program for langsiktiga satsningar pa denna Ost-vistliga kor-
ridor.

Johnny Gylling m.fl. (kd) konstaterar i motionerna 2002/03:T462 och
2003/04:T560 att det &r ett kint faktum att svenska foretag har ett avstands-
handikapp i férhallande till sina konkurrenter pa kontinenten. For att Sverige
skall vara konkurrenskraftigt i det europeiska perspektivet maste darfor ett
internationellt perspektiv anlidggas pé infrastrukturbyggandet. Behovet av att
minska avstandshandikappet till 6vriga Europa géller ocksé i varierande om-
fattning vara grannlinder runt Ostersjon, inte minst de baltiska staterna. Mot
denna bakgrund bor Sverige driva pa en gemensam infrastrukturpolitik. Sve-
rige bor vidare enligt motiondrerna som ett led i detta arbete ta ett initiativ till
en samlad infrastrukturpolitik for Ostersjdomradet.

Centerpartiet framhéller genom Maud Olofsson m.fl. i motion 2003/04:T564
och Sven Bergstrom m.fl. i motion 2002/03:T466 att Sverige inom EU bor
arbeta for ett gemensamt program for utveckling av transportsystemet i Ba-
rentsregionen. Den nordliga dimensionen i EU-arbetet maste fa aterverkan
dven pa transportomradet. Samarbete mellan lander, foretag och ménniskor i
dessa omraden stiller pa grund av de geografiska forhallandena stora krav pa
en vil fungerande infrastruktur. Ambitionen maéste vara att manniskor och
foretag i Barentsregionen, den arktiska regionen och Ostersjdregionen ges

2003/04:TU8
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goda mojligheter att delta i den europeiska integrationen. Prioritet bor ges till
att knyta samman det transeuropeiska nétverket av jarnvagsspar som passerar
EU:s externa grénser.

Yvonne Angstrém (fp) uppmirksammar i motion 2003/04:T261 Europavig
12, som gér fran Mo-i-Rana vid norska véstkusten, genom Visterbotten till
Umed och sedan fortsétter genom Finland fran Vasa till Helsingfors. For att
skapa forutsittningar for att den inre marknaden skall fungera for att uppna
tillvéxt och utveckling i unionen har EU pekat ut ett strategiskt nét for trans-
porter TEN-T. Nétverket dr glest i Sverige och E 12 &r en link som saknas for
att binda ihop unionen i Ost-vistlig led. Det ar dérfor onskvért enligt motio-
néren att regeringen driver drendet om klassning av E 12 som TEN-vég infor
den kommande revideringen.

Martin Nilsson m.fl. (s) framhaller i motion 2003/04:T540 att med ett utvid-
gat EU okar var hemmamarknad hogst betydligt. Mycket talar for att de
baltiska staterna, Polen och S:t Petersburgsregionen, med en snabb ekonomisk
tillvixt kommer att bli allt viktigare for utvecklingen av svenskt niringsliv.
Mot denna bakgrund bor den fysiska planeringen i 6kad utstrickning ta hén-
syn till Ostersjdregionens tillvixt. Regeringen foreslas dirfor att sirskilt folja
och se dver kommunikationerna kring Ostersjén i syfte att underlitta handel
6ver granserna. Det kan handla om savil gemensamma infrastruktursatsningar
och vég- och jarnvégslankar §ver nationsgranserna som en dversyn av var
egen infrastruktur, exempelvis hamnkapacitet i vara Ostersjphamnar och
kommunikationer till och fran dessa.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet anser att det krdvs viktiga insatser i infrastrukturen for att frimja
tillvixt, regional utveckling och omstéllning till ett ekologiskt uthalligt sam-
hdlle. Forandringar i var omvirld, inte minst genom EU:s utvidgning i vart
ndromrade, stiller samtidigt krav pd infrastrukturen for att mota nya
resmonster och transportvégar. Utskottet delar ddrmed den grundldggande syn
som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av att anldgga ett europe-
iskt perspektiv i samband med planering av vdgar och jairnviagar. Regeringen
har ocksé deklarerat motsvarande uppfattning och i sina planeringsdirektiv till
Vigverket och Banverket foreskrivet att ett europeiskt synsitt skall anldggas i
planeringsarbetet.

En av de atgérder som foreslas i Banverkets nationella banhallningsplan &r
mot bl.a. denna bakgrund en uppgradering av Haparandabanan. Satsningen
gor det mojligt att utveckla den gransoverskridande trafiken mellan Sverige
och Finland och trafiken i Barentsregionen. Till detta bidrar &ven den nyligen
invigda s.k. felande ldnken i ryska Karelen. For att mojliggora en effektivare
trafik &r det ocksa enligt Banverkets plan angelédget att fortsétta satsningen pa
sparviddsvixlare. Vidare kan nidmnas att Banverket deltar tillsammans med
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nio andra europeiska ldnder i North-South Freight Freeways. Syftet ér att
erbjuda foretag majligheten att enkelt, flexibelt och effektivt transportera sitt
gods mellan de deltagande landerna, dvs. att skapa ett grianslost jirnvégsnit.

Nér det giller Europakorridoren har Banverket nyligen bedomt att delpro-
jektet Gotalandsbanan kan vara en samhéllsekonomiskt forsvarbar investering
med goda forutséttningar att bidra till regionforstoring och bli en effektiv bana
mellan Stockholm och Goéteborg. Daremot ar effekterna mycket osdkra for
delen Europabanan. Till skillnad fran Gdotalandsbanan har den fa intressanta
mellanmarknader, och den kan inte pa samma sitt byggas ut i lampliga etap-
per. For att fa ut avsedd effekt av Europabanan krévs ocksa att mycket stora
investeringar genomfors i Danmark och Tyskland. Eftersom det inte finns en
gemensam inriktning hos regeringarna i Sverige, Danmark och Tyskland att
satsa pa en hoghastighetsjarnvig bedomer Banverket att en satsning pa Euro-
pabanan i Sverige for ndrvarande inte &r intressant.

Utskottet konstaterar att det europeiska perspektivet ingér som en forut-
sdttning 1 trafikverkens arbete. Som redovisats i bakgrundsbeskrivningen
bedriver vidare Sverige enligt statsradet Ulrica Messing ett aktivt arbete med
att fora fram svenska intressen nér det giller den fortsatta infrastrukturplane-
ringen inom EU. Utskottet vill vidare tilligga att regeringen senare under
varen avser att redovisa en proposition om langsiktsplaner for transportinfra-
strukturen. Till drendet hor ett stort antal motionsforslag frén den allménna
motionstiden hosten 2002 och 2003 om utbyggnader av olika vig- och jarn-
végsprojekt i landet. Utskottet avser att i detta sammanhang aterkomma till
olika fragor med anledning av den fortsatta utvecklingen av trafikens infra-
struktur.

Med hénvisning till det anforda &r utskottet inte nu berett att vidta nagon
atgdrd i1 &drendet. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motionerna
2002/03:T311 (kd) yrkandena 1 och 3, 2002/03:T462 (kd) yrkande 11,
2002/03:T466 (c) yrkande 37, 2003/04:T228 (m) yrkande 3, 2003/04:T261
(fp), 2003/04:T488 (fp, m, kd) yrkande 3, 2003/04:T526 (s), 2003/04:T540 (s)
2003/04:T560 (kd) yrkande 8 och 2003/04:T564 (c) yrkande 29.

Jarnvagspolitik

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottets mening méste jarnvégstrafiken i Europa effektivi-
seras for att 6ka sin konkurrenskraft. Med hénvisning till pagéende
reformarbete bor riksdagen avslé tre motionsforslag med begéiran
om avregleringar och standardiseringar av jarnvégstrafiken i Euro-
pa. Jamfor reservation 3 (m, c).
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Bakgrund

Av EG-kommissionens vitbok om transportpolitik framgar att jarnvigens
marknadsandelar inom EU fortsétter att minska samtidigt som godstranspor-
ternas kvalitetsniva &r i hog grad otillfredsstidllande och i vissa fall blir allt
sdamre. Andelen godstransporter pa jarnvag ligger pa ca 8 % jamfort med 21 %
ar 1970, nédr samtliga transsportslag riknas in, och pé 14 % jamfort med 35
%, om man enbart ser till landbaserade transporter. Trots ménga positiva
erfarenheter, som utvecklingen av nya initiativ pa marknaden och omstruktu-
reringen av gamla jirnvidgsforetag i flera medlemsstater, upplevs fordnd-
ringstakten inom EU som otillfredsstillande. Dérfor foreslds i EG-
kommissionens vitbok ett atgérdsprogram for att vitalisera jarnvigssektorn.

Reformarbetet pa jarnvigsomradet inom EU sker enligt olika ”paket”. Det
forsta jarnvigspaketet innefattar fyra EG-direktiv angdende utvecklingen av
gemenskapens jarnvégar, tillstind for jarnvigsforetag, tilldelning av och
avgifter for infrastrukturkapacitet samt driftskompatibilitet for konventionella
tag. Det forsta direktivet skulle ha varit infort i mars 2003.

I sammanhanget kan vidare ndmnas att kommissionen i januari 2002 pre-
senterade ett andra jdrnvigspaket som bestar av tva delar. Den forsta delen
bestar av fem lagstiftningséatgarder:

1. forslag till direktiv om jarnvégssikerhet

2. andringar i direktiven om driftskompatibilitet for hoghastighetstdg och
konventionella tag

3. dndringar av direktiv 91/440/EG for att vidga tilltrddesrdtten till jarn-
végsinfrastruktur dven for nationell godstrafik

4. forslag till forordning om den europeiska jarnvigsbyran for sdkerhet och
driftskompatibilitet

5. forslag till reckommendation till radets beslut att bemyndiga kommissio-
nen att forhandla om anslutningsvillkor for gemenskapen till fordraget om
internationell jarnvégstrafik (COTIF).

Den andra delen i meddelandet innehéller en analys av situationen for gods-
transport pa jarnvdg och internationell persontransport. Denna analys har
foranlett kommissionen att overviga att utarbeta ytterligare direktivforslag
med syfte att forbattra kvaliteten pa tjdnsterna och gora jarnvigstransporter
attraktivare.

De nu aktuella rittsakterna har behandlats i radsarbetsgruppen. Ordforan-
deskapet har ambitionen att transportradet skall uppné en politisk dverens-
kommelse om alla fem réttsakterna vid radsmétet i mars. Europaparlamentet
har behandlat forslagen under 2003 och har foreslagit dndringar som bl.a.
innebér att dven marknaden for persontransporter skall 6ppnas i viss ut-
strackning.

Kommissionen har vidare nyligen presenterat ett tredje jdrnvigspaket som
innebdr bl.a. fri konkurrens pé internationella taglinjer for passagerare fran
2010. I paketet ingér vidare skyldigheter fran jarnvagsbolagen gentemot pas-
sagerarna vid forseningar och instillda avgangar, internationella kdrlicenser
for lokforare och okad tillforlitlighet for jarnvagsfrakter.
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Motionsforslag

Moderata samlingspartiet framhéller i motionerna 2002/03:T321 och
2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. att utvecklingen av jarnvigstrafiken
som ett konkurrenskraftigt transportmedel méste beaktas utifran ett europeiskt
perspektiv, vilket bl.a. gjorts i den vitbok om transporter som arbetats fram de
senaste aren. Sverige bor mot denna bakgrund enligt motiondrerna mer aktivt
driva fragorna om en 6kad integrering av jarnvégstrafiken inom EU och dér-
vid sérskilt framhélla vikten av att ett gemensamt regelverk utarbetas. Beho-
vet av fortsatta avregleringar och dkad standardisering pa jarnvagsomréadet ar
stort i Europa.

Maud Olofsson m.fl. (c¢) klargér i motion 2003/04:T564 att i Centerpartiets
framtidsvision ingar en 6kad samordning av de nationella jarnvigssystemen
inom EU, men ocksa i angrinsande lidnder. I dag maste tdg ofta stoppas vid
granserna for byte av lok och forare samt for tekniska kontroller. Olika elsy-
stem och sparvidder stéller ocksa till problem. Detta kostar bade pengar och
tid och bidrar till férseningar. Mot denna bakgrund bor en satsning ske pa ett
gemensamt europeiskt jarnvégssystem dér operatdrer med olika nationell
hemvist ges samma tillgang till jarnvagsinfrastrukturen. Béttre standardisering
och marknadsdppnande ar ett sétt att béttre dra nytta av de jarnvéigsinveste-
ringar som bade gjorts och skall goras. For att ytterligare underlétta smidighet
och sékerhet bor den internationella tagtrafiken infora ett gemensamt sprak.
Forslagsvis borde detta sprik vara engelska, liksom inom luftfarten.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet konstaterar att den internationella jarnvégstrafiken i Europa 4r be-
héftad med problem. Ej kundanpassade organisationer, variationer i tekniska
standarder och olika regelverk innebér dkade kostnader bade vad géller per-
sonal och material, samtidigt som administrativa hinder vid grénspassager
innebdr forldngda transporttider och negativ paverkan pa punktligheten.

Initiativ, dir Sverige har varit padrivande, har tagits inom EU for att for-
soka undanrdja dessa problem och verka for en 0kad konkurrens inom
sektorn. Det europeiska samarbetet inom jarnvagsomradet genomgar ocksa nu
stora fordndringar. Det forsta jarnvagspaketet antogs ar 2001, det andra &r for
ndrvarande i slutfasen for beslut och forslag till det tredje har nyligen lagts
fram av kommissionen.

Enligt vad utskottet erfarit & den svenska stindpunkten som regeringen
fort fram inom EU att jarnvagssektorn inom Europa maste reformeras. Sverige
har mot denna bakgrund stétt alla de forslag till atgérder som syftar till sek-
torns effektivisering. Regeringen har vidare som svensk linje fort fram att for
jarnvigens del dr det minst lika viktigt att organisationen effektiviseras som
att tekniken utvecklas och harmoniseras. Enligt den svenska prioriteringen 4r
marknadsOppningen av godsmarknaden av mycket stor betydelse.
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Nar det géller inférandet av det forsta jdrnvégspaketet 1 Sverige har reger-
ingen den 19 februari 2004 dverldmnat en lagradsremiss om en ny jarnvags-
lag. Riksdagsbehandling planeras ske senare i var. I detta sammanhang avses
dven en rad motioner behandlas med forslag bl.a. om regleringen av den
svenska jarnvagstrafiken och forutsdttningarna for jarnvagstrafik.

Utskottet forutsitter att Sverige dven fortsdttningsvis kraftfullt driver pa en
utveckling mot ett granslost europeiskt jarnvigsnit dér jirnvigsforetagen ges
en dkad konkurrenskraft. Utskottet anser darfor att det inte finns skél for
riksdagen att nu ta ndgot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker ddrmed mo-
tionerna 2002/03:T321 (m) yrkande 7, 2003/04:T530 (m) yrkande 6 samt
2003/04:T564 (c) yrkande 28.

Sjofartspolitik

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsétter att Sverige dr padrivande for att utforma ge-
mensamma regler for sjofarten pd EU-niva for att sdkra konkur-
rensneutralitet och sjosékerhet. Riksdagen bor mot bl.a. denna
bakgrund avsla tvd motionsforslag.

Motionsforslag

Maud Olofsson m.fl. (c) anger i motion 2003/04:T564 att svensk sjofart,
genom forandringar i var omvirld, under det senaste aret har utsatts for stora
yttre pafrestningar. I dag, nér vi lever med 6kad internationalisering och glo-
balisering, &r behovet av gemensamma regler pa vissa omraden sérskilt stort.
Sjofarten dr ett saidant omrdde. Gemensamma regler pa sjéfartens omrade
skulle omgjliggora att vissa ldnders sjofart genom statssubventionerad
”dumpning” slér ut sjofarten i de linder som inte dgnar sig 4 dumpning.
Sverige maste darfor vara padrivande for att gemensamma regler for sjofarten
infors pd EU-niva och internationellt. Det dr nirmast en sjdlvklarhet att svensk
sjofart, som dr en vital del av vart transportsystem och ndringsliv, skall ges
lika villkor for att kunna hivda sig gentemot sina konkurrenter.

Lars Leijonborg m.fl. (fp) framhéller i motion 2003/04:MJ472 att Sverige bor
verka for att EU blir fullviardig medlem i Internationella Sjofartsorganisatio-
nen (IMO). Hittills har EU bara observatorsstatus i denna institution, vilket
definitivt inte &r forenligt med unionens behdrigheter inom sjosdkerhetsom-
radet eller den drivande roll den spelar inom IMO.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet delar den uppfattning som kommer till uttryck i motion
2003/04:T564 (c) om vikten av att Sverige ar padrivande for att utforma ge-
mensamma regler for sjéfarten pd EU-niva och internationellt. Trafikutskottet
har ocksé tidigare vid olika tillfdllen framhallit att det dr angeldget att en
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gemensam syn utvecklas ndr det géller néringspolitiskt stdd till sjofart inom
EU. Utskottet har ocksa forutsatt att regeringen inom EU aktivt verkar for en
ordning som sikerstéller storsta mojliga konkurrensneutralitet. Utgdngspunk-
ten bor enligt tidigare utskottsuttalanden vara att inom ramen for ett samlat
europeiskt kostnadsansvar uppna ett 1langsiktigt hallbart transportsystem utan
behov av statliga subventioner.

Utskottet har dessutom tidigare framhallit att en bred politisk samsyn finns
om att de nationella stodprogrammen boér avvecklas i former som tryggar
likvardiga och réttvisa konkurrensvillkor och betonat vikten av att regelsy-
stemet — syftande till bl.a. 6kad sjosdkerhet och motverkande av social
dumpning — &r enhetligt och géllande for all sjofart inom gemenskapen, oav-
sett vilket land som fartyget &r registrerat i.

Med hénvisning till det anforda forutsétts syftet med den aktuella motionen
tillgodoses utan att ndgot sarskilt initiativ fran riksdagens sida &r erforderligt.
Motion 2003/04:T564 (c) yrkande 43 avstyrks foljaktligen.

Nar det giller motionsforslaget om EU-medlemskap i IMO, International
Maritime Organization, kan konstateras att denna FN-organisation enligt sina
statuter som medlemmar endast kan ha enskilda stater. For nérvarande ar 163
stater medlemmar. Det betyder att om EU skall bli IMO-medlem synes en
andring krdvas i den grundldggande Genévekonventionen fran ar 1948 som
reglerar IMO:s bildande. I sammanhanget kan ndmnas att 36 internationella
statliga organisationer — déribland EU — har triffat samarbetsdverenskom-
melser med IMO.

Enligt vad utskottet erfarit har frigan om EU skall bli fullvirdig medlem
inom IMO diskuterats tidigare i den informella arbetsgrupp av tjanstemén som
forbereder ministerrddens méten pa transportomradet. Samtliga medlemssta-
ters delegationer uppges vid dessa tillfillen ha varit negativa till en sadan
16sning genom att den inte bedomts ge ndgot merviarde samtidigt som risk
finns att enskilda medlemslénder forlorar inflytande. Fragan har ddrmed inte
forts vidare. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motion 2003/04:MJ472
(fp) yrkande 13.

Alkolas

Utskottets forslag i korthet

Regeringen forutsitts bedriva ett aktivt arbete inom EU for att
uppnd en Ookad europeisk samsyn om mdjligheterna att genom
anvindande av modern teknik som alkolas forbattra trafiksikerhe-
ten. Mot denna bakgrund avstyrks tvd motionsforslag. Jimfor
reservation 4 (kd, v).
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Motionsforslag

Per Erik Granstrom och Arne Kjornsberg (bada s) framhéller i motion
2003/04:T536 att en preventiv atgidrd ndr det géller rattfylleri skulle kunna
vara att infora krav pa alkolas i bilarna. En ensidig svensk lagstiftning om
alkolas skulle dock sannolikt innebidra stora kostnader for den enskilde bil-
koparen eftersom Sverige dr en for liten marknad. Dessutom finns det risk for
att en sddan lagstiftning av EU skulle komma att tolkas som ett handelshin-
der. Om déremot ett gemensamt krav pa alkolds som standard pa nyproduce-
rade fordon finns inom hela EU-omradet kommer kostnaden for alkolés att bli
mera dverkomlig. Dessutom blir kravet inte heller ndgot handelshinder. Sve-
rige bor darfor enligt motiondrerna inom EU verka for att krav pa alkolds som
standard inf6rs for alla nyproducerade bilar.

I motion 2003/04:T442 yrkande 1 av Mikael Oscarsson m.fl. (kd) anges att
det ar vésentligt att tydliga mal formuleras och att det sker i en néra dialog
med fordonsindustrin. Kristdemokraterna anser dirfor att riksdagen bor till-
kénnage att regeringen skall verka inom EU for en gemensam tidsplan for
introducerande av alkolés i alla bilar.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet har tidigare i ett yttrande varen 2002 6ver EU-kommissionens vitbok
om den gemensamma transportpolitiken Végval infor framtiden lyft fram
trafiksdkerhetsfragan. I yttrandet angavs att enligt utskottets uppfattning ar
bland de mest kostnadseffektiva trafiksékerhetsatgérderna de som avser al-
kohol- och drogpédverkan. Utskottet angav hér sirskilt inférande av alkolés
och elektroniska korkort.

Statens institut f6r kommunikationsanalys (SIKA) har nyligen i en rapport
redovisat motsvarande uppfattning och angett att det 4r mycket 16nsamt att
forbattra trafiksdkerheten med atgérder i fordonen (Strategisk analys av tra-
fiksékerhetsatgérder, SIKA PM 2004:1). Den samhéllsekonomiska nyttan av
atgdrder som hastighetskontrollerare, alkolés och bilteslas beréknas av SIKA
till sammanlagt ca 250 miljarder kronor medan kostnaden bedoms till ca 20
miljarder kronor plus systemkostnader. Inférandet av nya krav pa fordonen
kraver dock ny EU-lagstiftning innan de kan bli obligatoriska. Utvecklingen
av trafiksdkrare bilar kan dock enligt rapporten ocksd drivas pd genom att
myndigheter och foretag stiller krav pa att sddana utrustningar skall finnas i
de fordon som man anvinder. Det skulle enligt SIKA kunna innebéra att
bilindustrin bdrjar montera fartkontroller, alkolds och bilbélteslas pa eget
initiativ. Om regering och riksdag vill na trafiksdkerhetsmalet pa ett effektivt
sitt finns det darfor enligt rapporten anledning att dels skynda pa EU-arbetet,
dels frimja utvecklingen av upphandlingskraven for sékrare fordon.

Utskottet forutsédtter mot denna bakgrund att regeringen bedriver ett aktivt
arbete inom EU for att uppna en 6kad europeisk samsyn om mdjligheterna att
genom anvindande av modern teknik som alkolas forbéttra trafiksédkerheten. I
sammanhanget vill utskottet sirskilt hinvisa till de positiva erfarenheter som
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finns nédr det giller att genom sjélvreglering frdmja en 6kad anvéndning av
alkolas. Det géller bl.a. krav pé alkolés vid trafikupphandling, anvindning av
alkolas i tjanstefordon som en kvalitetskontroll och erbjudande om sérskilda
forsakringsrabatter for fordon forsedda med alkolds. Utskottet vdlkomnar
darfor fortsatta insatser av detta slag i syfte att forbéttra trafiksdkerheten.

Utskottet ser mot denna bakgrund ingen anledning for riksdagen att nu ta
nagot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2003/04:T442
(kd) yrkande 1 och 2003/04:T536 (s).

Elektroniska korkort

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsitter att fraigan om elektroniska korkort uppmaérk-
sammas inom ramen for det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet. Mot
denna bakgrund avstyrks ett motionsforslag. Jimfor reservation 5
(kd).

Motionsforslag

Kristdemokraterna efterlyser i motion 2003/04:T442 av Mikael Oscarsson
m.fl. en utveckling mot anvéndande av elektroniska korkort, vilka omojliggor
obehorig anviandning av bil. Detta skulle vara ytterligare en atgérd for att
motverka rattfylleri. Férutom att fungera som vanligt korkort kan ett elektro-
niskt kérkort anvéndas for att lagra olika typer av information. Det kan dven
anvindas som bilnyckel/startnyckel och utrustas med flera tillaggsfunktioner,
som t.ex. alkolas. Regelverket kring korkort bestdms i dag till stor del pa EU-
niva. Motionérerna anser darfor att regeringen inom EU skall verka aktivt for
en introduktion av elektroniska korkort.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet vill nér det géller elektroniska korkort ange att prototyper har varit i
drift och provats sedan ar 1994. Staten har tidigare genom den s.k. Skyltfon-
den gett visst ekonomiskt bidrag for att ta fram ett forbéttrat beslutsunderlag.
Vidare kan ndmnas att i det férslag som EU-kommissionen nyligen presente-
rat om ett nytt korkortsdirektiv ingar att de linder som sa Onskar far utrusta
korkortet med ett mikrochip som innehéller den information som finns pa
korkortet.

Utskottet forutsitter att dven fragan om elektroniska kdrkort uppmérk-
sammas inom ramen for det fortsatta trafiksédkerhetsarbetet. Utskottet ser mot
denna bakgrund ingen anledning for riksdagen att nu ta ndgot initiativ i dren-
det. Utskottet avstyrker ddrmed motion 2003/04:T442 (kd) yrkande 4.
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Miljoanpassad transportpolitik

Utskottets forslag i korthet

Utskottet hénvisar till tidigare stéllningstaganden om vikten av en
miljoanpassad utveckling inom transportomrddet och det reform-
arbete som pagar inom EU for att skapa en héllbar transportutveck-
ling. Ddrmed avstyrker utskottet motionsférslag med begiran om
nya initiativ for att frimja en miljéanpassad transportutveckling och
atgirder mot emissioner fran dieselfordon. JAimfor reservationerna 6
(v) och 7 (c).

Motionsforslag

Ulla Hoffmann m.fl. (v) framhaller i motion 2003/04:MJ411 att politiken inom
EU som syftar till 6kad handel och 6kad produktion bidrar till att transpor-
terna Okar drastiskt. Transporterna utgor i dag det storsta enskilda hotet mot
mdjligheten att minska utsldppen av vixthusgaser. Det dr darfor enligt mo-
tiondrerna nddvéndigt att vinda trenden och minska utsldppen fran trafiken.
Den fordndring som krivs dr badde minskade transportvolymer totalt och en
overgang fran vagtransporter till jairnvig och sjofart. For att minska transpor-
terna pa vdg bor Sverige inom EU verka for att linderna ges ritt att ta ut
kilometerskatt pa godstransporter pa alla vigar och inte bara pa motorvagar.
Sverige bor vidare anvinda EU-samarbetet for att underldtta internationella
griansoverskridande jarnvégstransporter. EU stoder stora satsningar pa infra-
strukturinvesteringar, frimst i motorvégsprojekt i de dsteuropeiska ldnder som
nu dr pa vdg in i EU. Investeringar bor enligt motionérerna i stéllet ske i
jarnvig, sjofart och system for omlastning for ett optimalt utnyttjande av de
olika transportslagens fordelar.

Maud Olofsson m.fl. (c) konstaterar i motion 2003/04:MJ334 att transport-
sektorn stir for 60 % av Sveriges totala kvdveoxidutsldpp i luften. Trots att
utsldppen har minskat i och med kraven pa katalytisk avgasrening pa nya
bensindrivna bilar, dr de fortfarande betydande fran dieseldrivna bilar och
dven fran alternativbrinslebilar. Darfor dr det angeléget att intensifiera arbetet
med att utveckla katalysatorer som fungerar pa dieseldrivna fordon. Ett sddant
utvecklingsarbete dr ocksa viktigt for att f4 fram katalysatorer som fungerar
tillsammans med bensinmotorer med lag forbrukning. Sverige bor dérfor ta
initiativ for att inom EU inféra gemensamma minimiregler for fungerande
avgasrening pa dieselfordon.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet har tidigare understrukit betydelsen av en miljoanpassad utveckling
inom transportomradet. I ett yttrande varen 2002 dver Europeiska kommis-
sionens vitbok om den gemensamma transportpolitiken fram till 2010, Vigval
infor framtiden, gav utskottet sitt erkdnnande av vitbokens beskrivning av de
problem inom transportvésendet som vuxit sig allt starkare i EU. For att skapa
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en hallbar transportutveckling angavs att en rad viktiga frigor maste beaktas.
Utskottet delade ocksé uppfattningen att den gemensamma transportpolitiken
skall vara grundad pa uthallig utveckling. Detta 4r i linje med slutsatserna fran
Europeiska radets mote i Goteborg i juni 2001 om ett sdkerstidllande av hall-
bara transporter. Det dr ocksé i enlighet med det 6vergripande malet for den
nationella transportpolitiken. Utskottet anslot sig mot denna bakgrund till
kommissionens utgdngspunkt om att malet bor vara ett langsiktigt hallbart
transportsystem. Utskottet ansag vidare att det 4r sdrskilt angeldget med har-
moniserade och ddrmed konkurrensneutrala regler samt ett for anvéndarna
rittvist kostnadsansvar avseende samtliga transportslag. I detta ligger att
avgifterna inte bara skall ticka kostnaderna for anvéndningen av infrastruk-
turen utan dven kostnaderna for miljopaverkan och andra externa effekter.

Utskottet vidhéller sin tidigare instdllning om att den gemensamma trans-
portpolitiken bor inriktas pa att skapa ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Enligt vad utskottet erfarit pagar ett angeldget reformarbete inom EU for att
skapa en mer miljoanpassad utveckling dar Sverige dr en aktiv och padrivande
kraft. Det giller bl.a. den frdga som uppmérksammas i motionen om végav-
gifter for tunga godsfordon dér ett aktuellt forslag till EG-direktiv ger forut-
sittningar for Sverige att infora kilometerskatter pd hela vignitet enligt
marginalkostnadsprincipen.

Utskottet d4r mot denna bakgrund inte berett att vidta négot initiativ med
anledning av motion 2003/04:MJ411 (v) yrkande 3. Motionsyrkandet avstyrks
foljaktligen.

Nir det giller motion 2003/04:MJ344 (c) yrkande 16 och fragan om emis-
sioner fran dieselfordon och alternativbrénslebilar kan ndmnas att en utveck-
ling av avgasreduktion genom katalysatorer, partikelfillor och EGR (Exhaust
Gas Recirculation) pagar. Inom EU finns en rad direktiv som reglerar utslapp
frén vagtrafiken. EG-direktiv for att reducera utslédppen fran végtrafik omfat-
tar en rad olika aspekter, fran dvergripande strategier som Forsurningsstrate-
gin och Oxidantstrategin, dar trafiksektorn &r en av manga verksamheter som
berdrs, till detaljerade foreskrifter inom transportomradet. Enligt géllade
reglering skall bl.a. alla nya tunga fordon fr.o.m. ar 2006 forses med s.k.
partikelfdllor. Detta &r en atgérd som bedoms komma att eliminera en mycket
stor del av partiklarna fran dessa fordon. Vad géller efterlysningen av svenska
initiativ inriktade pé dieselfordon har kansliet erfarit att den svenska reger-
ingen i juni 2002 har limnat forslag till EU-kommissionen om forbéttrad
avgasrening for denna typ av fordon. Enligt vad utskottet erfarit bereds fragan
inom EU-kommissonen. Med hénvisning till det anforda avstyrks motion
2003/04:MJ344 (c) yrkande 16.
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Postpolitik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsforslag om ytterligare atgédrder for att
avreglera den europeiska postmarknaden och inférande av ett ge-
mensamt europeiskt porto. JAmfor reservation 8 (m, fp, kd).

Bakgrund

Inom Europa pagar ett arbete for att skapa en gemensam inre marknad for
posttjdnster. Det dr dock i dag endast Sverige och Finland som helt har libe-
raliserat sina postmarknader. Det ursprungliga liberaliseringsdirektivet pa
postomradet, Europaparlamentets och radets direktiv 97/67/EG av den 15
december 1997 om gemensamma regler for utvecklingen av gemenskapens
inre marknad for posttjénster och for forbattring av kvaliteten pa tjénsterna,
andrades genom Europaparlamentets och radets direktiv 2002/39/EG av den
10 juni 2002 om &ndring av direktiv 97/67/EG for att ytterligare 6ka konkur-
rensen inom postsektorn i gemenskapen. De antagna dndringarna i postdirek-
tivet slar bl.a. fast en tidsplan innehallande en gradvis liberalisering av
marknaden fran 2003 till 2006. Kommissionen skall direfter senast den 31
december 2006 overldmna en rapport tillsammans med ett forslag till Euro-
paparlamentet och radet som, om den finner det lampligt, bekréftar ar 2009
som ett slutdatum for genomférandet av en gemensam inre marknad for post-
tjénster.

Motionsforslag

Erling Bager m.fl. (fp) anfor i motion 2003/04:T562 att postmarknaden har
avreglerats och alltmer utsatts for konkurrens under senare ar. P4 ménga orter
finns flera aktorer som delar ut och distribuerar post. Detta &r positivt och
denna utveckling maste fa fortsitta. Regeringen bor darfor driva pa i EU sé att
avregleringen av postmarknaden genomfors i fler ldnder. I dag kan t.ex. en
monopolist i ett annat EU-land ga in och ta andelar pa den svenska markna-
den, medan svenska postfoéretag inte har motsvarande mdjlighet i andra
lander.

Lena Adelsohn Liljeroth (m) framhéller i motion 2003/04:T319 att utslaget i
den senaste folkomrdstningen visade att manga svenskar fortfarande inte
riktigt kénner sig som européer. Snart har unionen 25 medlemsldnder. Det
innebdr nya forutséttningar och mojligheter. Den gemensamma valutan fun-
gerar som “smorjmedel” for de 300 miljoner européer som i dag har euro i
planbdckerna. Ett gemensamt frimérke skulle ocksa kunna forenkla tillvaron.
Ett brev mellan Haparanda och Malmo skulle dédrmed kosta lika mycket som
mellan Goteborg och Rom. Motiondren forordar mot denna bakgrund att
Sverige verkar for att infora ett enhetsporto inom Europeiska unionen.
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Utskottets stdllningstagande

Utskottet anser det viktigt att forutséttningarna pa postmarknaden ges en sddan
utformning att rittvisa konkurrensférhallanden mellan savil olika postforetag
som mellan olika ldnder uppnds. Som framgér av den redovisade bakgrunds-
beskrivningen pagar ocksa ett reformarbete inom EU med kontrollstationer.
Utskottet vill vidare hédnvisa till tva pagaende statliga utredningar, ndmligen
dels Post- och kassaserviceutredningen (N 2003:09 Post- och kassaserviceut-
redningen), dels utredningen om utvdrdering av vissa regelreformerade
marknader (N 2004:02 Regelutredningen). Bada dessa utredningar skall vara
klara i november &r 2004.

Med hénvisning till det férdndringsarbete som nu pagér inom EU i riktning
mot en gradvis liberalisering och det nationella utredningsarbete som nyligen
inletts &r utskottet inte nu berett att vidta ndgon atgird med anledning av
motion 2003/04:T562 (fp) yrkande 24. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

Utskottet har erfarit att frigan om ett gemensamt porto inom EU har diskute-
rats tidigare i olika forum. Enligt uppgift fran Post- och telestyrelsen har
forslaget hérvid inte bedomts som realistiskt med hénsyn till den strivan som
bl.a. kommissionen har att uppnd en mer avreglerad marknad som kénne-
tecknas av kostnads- och marknadsanpassade priser. I sammanhanget kan
ndmnas att portot i dag skiljer sig vésentligt at mellan olika medlemsstater.
Sverige dr exempelvis ett av de fa ldnder som har infort mervirdesskatt pa
porto. Exempel finns ocksa pa linder som inte har infort kostnadsbaserat
porto.

I sammanhanget kan vidare ndmnas att trafikutskottet tidigare har hanterat
fragan om inférande av gemensamt nordiskt porto. Utskottets behandling har
resulterat i att inte foresla ndgon atgérd fran riksdagens sida.

Utskottet finner inte vad géller frigan om ett gemensamt porto inom EU
skél att bifalla aktuellt motionsforslag. Utskottet avstyrker foljaktligen motion
2003/04:T319 (m).

EU:s strukturfonder och bredbandsutbyggnad

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla ett motionsyrkande om sérskilda initiativ inom
EU for utbyggnad av bredbandsnét for elektronisk kommunikation.
Jamfor reservation 9 (¢).

Bakgrund

Strukturfonderna dr det samlade namnet pa regionalfonden, socialfonden,
jordbruksfonden och fiskefonden. Tillsammans forfogar fonderna dver ca en
tredjedel av EU:s totala budget. Syftet med strukturfonderna &r att minska
skillnaderna mellan olika regioners utvecklingsniva och dka den ekonomiska
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och sociala sammanhallningen mellan nationerna i Europeiska unionen.
Strukturfonderna ar inga fonder i egentlig mening utan arligen aterkommande
utgiftsposter for regionalpolitiska insatser.

Motionsforslag

Sven Bergstrom m.fl. (c) framhéller i motion 2003/04:T474 att det behovs en
god digital infrastruktur och en vél fungerande IT-politik for att skapa tillvéxt i
hela landet och for alla grupper. EU foljer glddjande nog samma linje som
Centerpartiet forordar och sdger i aktionsplanen e-Europe 2005 att bredband
och dess vida spridning &r ett av huvudmalen for europeisk IT-politik. Reger-
ingen har dock uppenbarligen en annan agenda dn Centerpartiet och Europe-
iska unionen genom sin satsning pa en halvmesyr, vilket dr bade kortsiktigt
och svarbegripligt. Till Centerpartiets gliddje har EU-kommissionen tagit ett
steg 1 rétt riktning ndr den nyligen tillkdnnagav att den ar beredd att uppléta
delar av EU:s strukturfonder till bredbandsutbyggnad. Motionérerna foreslar
mot denna bakgrund ett tillkdnnagivande om att regeringen representerar
Sverige vil i EU och verkar for att forslaget om att utdela bidrag ur struktur-
fonderna for utbyggnad av ett finmaskigt bredbandsnét forverkligas.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet konstaterar att medel fran vissa strukturfonder redan i dag kan 14m-
nas for medfinansiering av infrastrukturutbyggnader pa IT-omradet. I sam-
manhanget kan vidare ndmnas att i juni 2003 publicerade kommissionen sina
forslag till nya riktlinjer om strukturfondernas anvéndning for elektroniska
kommunikationer. Dessa riktlinjer dr av sdrskilt intresse for utvecklingen av
bredband pé landsbygd och i glesbygd. Riktlinjerna poédngterar likt hand-
lingsprogrammen eEurope 2002 och 2005 vikten av lamplig informationsin-
frastruktur i Europa. I riktlinjerna anges att man inom bredbandsomrédet inte
helt kan forlita sig till marknaden. For att forsdkra bredbandsutbyggnad i
glesbygd — och ddrigenom dven den territoriella sammanhallningen — inbjuder
darfor kommissionen medlemsstaterna att anvinda strukturfonderna till sé-
dana dndamal. Som riktlinjer for medelsanvindningen for utbyggnad av
bredband meddelas i riktlinjerna en rad olika kriterier och utgangspunkter.

Utskottet forutsitter att regeringen representerar Sverige vil inom EU med
utgéngspunkt bl.a. fran riksdagens IT-politiska méal om att skapa ett informa-
tionssamhdlle tillgingligt for alla. Med hénvisning till vad som anforts
avstyrker utskottet motion 2003/04:T474 (c) yrkande 4.
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Lokalisering av den europeiska sjofartsmyndigheten

Utskottets forslag i korthet

Med hénvisning till ett nyligen fattat beslut om lokalisering av nio
olika EU-organ avstyrker utskottet tvd motioner om forldggning av
den europeiska sjofartsmyndigheten till Goteborg.

Bakgrund

Europaparlamentet och radet antog den 27 juni 2002 den forordning (EG) nr
1406/2002 som utgor réttslig grund for inrdttandet av Europeiska byran for
sjosdkerhet (European Maritime Safety Agency, EMSA). EMSA skall se till
att gemenskapens sjosékerhetsregler tillimpas effektivt, samla information
och forvalta databaser, utvédrdera och kontrollera klassificeringssillskapen och
samordna medlemsstaternas verksamhet. Malséttningen med den europeiska
sjosdkerhetsbyran ar att sikerstdlla en hog, enhetlig och effektiv niva pa sjo-
sakerhet och motsvarande vad avser miljopdverkan fran fartyg inom gemen-
skapen. Sjosdkerhetsbyran skall forse EU:s medlemsstater och kommissionen
med behovlig teknisk och vetenskaplig assistans. Genom en hdg nivé pa by-
rans expertkunskap skall EMSA hjélpa medlemsstaterna att korrekt infora
gemenskapslagstiftningen pa sjosdkerhets- och miljdomradet, att Gvervaka
genomforandet av de beslutade lagarna och att utvirdera effektiviteten av de
vidtagna atgérderna. I augusti 2003 lade kommissionen fram ett forslag om att
utoka EMSA:s verksamhet till att &ven omfatta delar som sjofartsskydd, olje-
skyddsberedskap och erkdnnande av certifikat for icke-EU-sjofolk.

Motionsforslag

Lars Leijonborg m.fl. (fp) erinrar i motion 2003/04:MJ472 om att Sverige har
lang sjofartstradition och mycket stor kompetens inom omradet. Dessutom
finns ett av de mest hotade haven i var omedelbara nérhet. Sverige bor darfor
omgdende ansdka om att den nyinrdttade EU-myndigheten Europeiska sjosa-
kerhetsbyran (EMSA) forldggs i Sverige.

Annelie Enochson (kd) bedomer i motion 2003/04:T269 att Sverige pa goda
grunder kan anses ha sérskild kompetens i sjosdkerhetsfragor. Enligt den
internationella statistiken tillhor Sverige de bésta i virlden betrdffande sjosa-
kerhet och miljohdnsyn inom sjofarten. Sveriges mest utvecklade och utprég-
lade sjofartsmiljo och Nordens storsta hamn finns i Goteborg. Dessutom
utfors i sérklass flest svenska hamn- och flaggstatskontroller i Goteborg. Mot
bl.a. denna bakgrund forordas att Sverige verkar for att den europeiska sjosé-
kerhetsbyrén lokaliseras till G6teborg.
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Utskottets stdllningstagande

Trafikutskottet har hosten 2002 behandlat liknande motionsforslag och da
vitsordat Géteborgs manga fortjanster som lokaliseringsort for den europeiska
sjofartsmyndigheten. Utskottet forutsatte att regeringen i aktuella samman-
hang aktivt verkade for att tillvarata svenska intressen och dérvid samradde
med riksdagen. Utskottet avstyrkte mot denna bakgrund ett motionsforslag i
arendet.

Vid EU:s ministerradsméte i Bryssel den 13 december 2003 har direfter
beslutats om lokalisering av nio olika EU-organ. Vad giller den nya sjo-
fartsmyndigheten faststéilldes lokaliseringslandet till Portugal. Till Sverige
beslots samtidigt att forldgga den nya EU-myndigheten for forebyggande och
kontroll av smittsamma sjukdomar, Smittskyddsmyndigheten.

Mot bakgrund av vad som nu har anforts anser utskottet att motionerna
2003/04:T269 (kd) och 2003/04:MJ472 (fp) yrkande 12 bor avslas.

Reglering av sommartid

Utskottets forslag i korthet

Med hinvisning till forutsatt uppfoljning av sommartidens reglering
bor riksdagen avsld en motion om att lata sommartiden besta aret
om.

Bakgrund

Sommartid dr en modifiering av tiden som gar ut pé att klockan under som-
marhalvéret forskjuts en timme eller — annorlunda uttryckt — man flyttar en
tidszon Osterut. Syftet &r att battre ta till vara dygnets ljusa timmar. Systemet
med sommartid borjade tillimpas ar 1976 i vissa lédnder; efter oljekrisen sags
detta som ett sétt att spara energi. I Sverige infordes systemet ar 1980.

Inom det europeiska samarbetet ansdgs det befogat — med hansyn till den
inre marknadens funktion — att ha gemensamma regler inom EU for att si-
kerstédlla enhetliga datum och klockslag for sommartidens borjan och slut i
alla medlemsstater. Det var ockséd viktigt med en stabil och langsiktig tids-
planering, inte minst for att underlitta transporter och kommunikationer inom
EU men dven for andra sektorer inom néringslivet.

Det forsta direktivet pd omradet kom ar 1980. Den senaste regleringen —
Europaparlamentets och radets direktiv 2000/84/EG om bestammelser betraf-
fande sommartid — beslutades under Sveriges ordforandeskap i radet, den 19
januari 2001. Enligt direktivet avses med sommartid den del av dret under
vilken klockan stills fram med 60 minuter jimfort med resten av aret. Fran
och med ar 2002 borjar sommartiden i alla medlemsstater kl. 01.00 Gre-
enwichtid (Greenwich Mean Time, GMT) den sista sondagen i mars och
upphor kl. 01.00 Greenwichtid den sista sondagen i oktober. For att man skall
kunna folja upp hur systemet paverkar de berdrda sektorerna skall kommis-
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sionen senast den 31 december 2007 dverldmna en rapport till Europaparla-
mentet, rddet och Ekonomiska och sociala kommittén. Rapporten skall
upprittas pd grundval av uppgifter som medlemsstaterna har overlamnat till
kommissionen senast den 30 april 2007. Om kommissionen i sin rapport visar
pa behov av dndringar skall kommissionen lagga fram ett forslag till atgérder.

Sverige har genomfort sommartidsdirektivet i forordningen (2001:127) om
sommartid. Enligt forordningen skall sommartid gélla i landet under viss
period varje ar. Sommartid innebdr att normaltiden 6kar med en timme.
Sommartiden borjar kl. 02.00 normaltid den sista sondagen i mars. Tiden
anges da som kl. 03.00 sommartid. Sommartiden upphér kl. 03.00 sommartid
den sista sondagen i oktober. Tiden anges da som kl. 02.00 normaltid. Vad som
menas med normaltid anges i sin tur i férordningen (1979:988) om svensk
normaltid; for tidsangivning inom landet géllande tiden (svensk normaltid)
skall vara den av Bureau International de I'Heure faststéllda normaltiden
Temps Universel Coordonné dkad med en timme.

Motionsforslag

Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bdda c) konstaterar i motion
2003/04:T267 att under ménga &r har vi pa véren vridit fram klockan en
timme och pé hdosten vridit den tillbaka. Av flera skél dr det manga som inte
tycker att det dr positivt med dessa omstéllningar, sérskilt giller detta den
omstéllning som gors pd hosten. Genom att inféra sommartid dret om blir
visserligen hostmorgnarna morkare men eftermiddagarna daremot blir ljusa
under en lingre tid. Dirigenom skulle fler ménniskor kunna tillgodogoéra sig
ljuset, vilket enligt motionédrerna skulle ha en gynnsam inverkan pa folkhal-
san. Mot denna bakgrund foreslas att sommartiden bor besta hela aret.

Utskottets stillningstagande

Motionsforslag om att 14ta sommartiden bestd hela aret har behandlats av
riksdagen tidigare. Konstitutionsutskottet sade sig (bet. 2001/02:KU34) dela
uppfattningen att det dr ett gemensamt intresse for hela gemenskapen att
samma datum och klockslag géller for sommartidens bdrjan och upphdrande.
Givetvis skulle hela unionen kunna bestdmma sig for att dndra sin normaltid
sd att den stimmer 6verens med nuvarande sommartid och att behalla den hela
aret. Konstitutionsutskottet fann dock ingen anledning till nagra tillkdnnagi-
vanden enligt motionerna och avstyrkte dem. Riksdagen anslét sig till konsti-
tutionsutskottets forslag.

Trafikutskottet har dérefter varen 2003 behandlat ett likartat forslag om att
permanenta sommartiden och ansett att riksdagens tidigare beslut alltjimt bor
giélla (bet. 2002/03:3). I betdnkandet erinrades om en bestdmmelse i EU-
direktivet enligt vilken systemet med gemensam sommartid skall f6ljas upp
genom en rapport. Denna skall i sin tur vara grundad pa rapporter fran med-
lemslédnderna. Utskottet utgick fran att regeringen foljde fragan i Sverige och
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lamnade en redovisning till riksdagen infér rapporteringen till kommissionen.
Mot denna bakgrund avstyrktes motionsforslaget. Utskottets uppfattning vann
kammarens gillande.

Utskottet finner inte anledning att fréngd tidigare stillningstaganden nér
det giller regleringen av sommartid. Riksdagen bor darfor avsld motion
2003/04:T267 (c).



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stédllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Infrastrukturplanering, punkt 1 (kd)
av Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 1. Dirmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T462 yrkande 11
och 2003/04:T560 yrkande 8 och avslar motionerna 2002/03:T311 yrkandena
1 och 3, 2002/03:T466 yrkande 37, 2003/04:T228 yrkande 3, 2003/04:T261,
2003/04:T488 yrkande 3, 2003/04:T526, 2003/04:T540 och 2003/04:T564
yrkande 29.

Stdllningstagande

For att Sverige skall vara konkurrenskraftiga i det europeiska perspektivet
maste ett internationellt perspektiv anlédggas pa infrastrukturbyggandet. Be-
hovet av att minska avstandshandikappet till 6vriga Europa giller i varierande
omfattning vara grannlinder runt Ostersjén, inte minst de baltiska staterna.
Mot denna bakgrund bor Sverige driva pa en gemensam infrastrukturpolitik
och som ett led i detta arbete ta ett initiativ till en samlad infrastrukturpolitik
for Ostersjdomradet.

Vad som nu anforts bor med bifall till motionerna 2002/03:T462 (kd) och
2003/04:T560 (kd) ges regeringen till kidnna.

2. Infrastrukturplanering, punkt 1 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 2. Dirmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T466 yrkande 37
och 2003/04:T564 yrkande 29 och avslar motionerna 2002/03:T311 yrkan-
dena 1 och 3, 2002/03:T462 yrkande 11, 2003/04:T228 yrkande 3,
2003/04:T261, 2003/04:T488 yrkande 3, 2003/04:T526, 2003/04:T540 och
2003/04:T560 yrkande 8.
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Stdllningstagande

Sverige bor inom EU arbeta for ett gemensamt program for utveckling av
transportsystemet 1 Barentsregionen. Den nordliga dimensionen i EU-arbetet
maste fd aterverkan dven pa transportomriadet. Ambitionen skall vara att
miinniskor och foretag i Barentsregionen, den arktiska regionen och Ostersj-
regionen ges goda mdjligheter att delta i den europeiska integrationen.
Prioritet bor ges till att knyta samman det transeuropeiska nétverket av jarn-
vigsspar som passerar EU:s externa granser.

Vad som nu anforts bor med bifall till motionerna 2003/04:T564 (c) och
2002/03:T466 (c) ges regeringen till kidnna.

3. Jarnvagspolitik, punkt 2 (m, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m), Bjérn Hamilton
(m) och Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 3. Diarmed bifaller riksdagen motionerna 2002/03:T321 yrkande 7,
2003/04:T530 yrkande 6 och 2003/04:T564 yrkande 28.

Stdllningstagande

Vi anser att det finns ett stort behov av fortsatta avregleringar och 6kad stan-
dardisering pé jarnvdgsomradet i Europa. Sverige méste darfor mer aktivt
driva fragorna om en 6kad integrering av jarnvégstrafiken inom EU och dér-
vid sdrskilt framhalla vikten av att ett gemensamt regelverk utarbetas.

I dag maste tag ofta stoppas vid grianserna for byte av lok och forare samt
for tekniska kontroller. Olika elsystem och sparvidder stdller ocksa till pro-
blem. Mot denna bakgrund bor en satsning ske pa ett gemensamt europeiskt
jarnvagssystem dar operatorer med olika nationell hemvist ges samma tillgang
till jarnvégsinfrastrukturen. Béttre standardisering och marknadséppnande ar
ett sdtt att battre dra nytta av de jarnvégsinvesteringar som bade gjorts och
skall goras.

Vad som nu anforts bor med bifall till motionerna 2002/03:T321 (m),
2003/04:T530 (m) och 2003/04:T564 (c) ges regeringen till kinna.

4. AlKkolas, punkt 4 (kd, v)
av Karin Thorborg (v) och Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande ly-
delse:



RESERVATIONER

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 4. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2003/04:T442 yrkande 1
och 2003/04:T536.

Stdllningstagande

En preventiv atgird ndr det géller rattfylleri ar krav pa alkolds i bilarna. En
ensidig svensk lagstiftning om alkolas skulle dock sannolikt innebéra stora
kostnader for den enskilde bilképaren eftersom Sverige ér en for liten mark-
nad. Dessutom finns det risk for att en sadan lagstiftning av EU skulle komma
att tolkas som ett handelshinder. Om déremot ett gemensamt krav pa alkolés
som standard pa nyproducerade fordon finns inom hela EU-omradet kommer
kostnaden for alkolas att bli mera 6verkomlig. Dessutom blir kravet inte heller
nagot handelshinder. Sverige bor darfér inom EU verka for att krav pa alkolés
som standard infors for alla nyproducerade bilar.

Vad som nu anfors bor med bifall till motionerna 2003/04:T442 (kd) yr-
kande 1 och 2003/04:T536 (s) ges regeringen till kdnna.

5. Elektroniska korkort, punkt 5 (kd)
av Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 5. Ddrmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T442 yrkande 4.

Stdllningstagande

Genom inférande av elektroniska kdrkort skulle obehdrig anvidndning av bil
omdjliggoras. Detta skulle vara ytterligare en dtgérd for att motverka rattfyl-
leri. Foérutom att fungera som vanligt korkort kan ett elektroniskt korkort
anvéndas for att lagra olika typer av information. Det kan dven anvéndas som
bilnyckel/startnyckel och utrustas med flera tilliggsfunktioner, som till ex-
empel alkolas. Regelverket kring korkort bestdms i dag till stor del pa EU-
nivd. Regeringen bor déarfor inom EU aktivt verka for en introduktion av
elektroniska korkort.

Vad som nu anforts bor med bifall till motion 2003/04:T442 (kd) yrkande 4
ges regeringen till kénna.
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6. Miljoanpassad transportpolitik, punkt 6 (v)
av Karin Thorborg (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 6. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:MJ411 yrkande 3 och
avslar motion 2003/04:MJ334 yrkande 16.

Stdllningstagande

Inom EU 06kar transporterna drastiskt. De utgor i dag det storsta enskilda hotet
mot mdjligheten att minska utsldppen av vixthusgaser. Det dr darfor nod-
véndigt att vinda trenden och minska utsldppen fran trafiken. Den férdndring
som krdvs dr bade minskade transportvolymer totalt och en Gvergéng fran
végtransporter till jirnvag och sjofart. For att bidra till en ekologiskt hallbar
utveckling &r det helt nddvéndigt att den huvudsakliga inriktningen pa de
investeringar EU stdder dr ny miljéanpassad infrastruktur och inte nya mo-
torviagsbyggen. Sverige bor vidare anvinda EU-samarbetet for att underlétta
for internationella griansdverskridande jarnvagstransporter. Investeringar bor
goras 1 jarnvag, sjofart och system for omlastning for ett optimalt utnyttjande
av de olika transportslagens fordelar.

Vad som nu anforts bor med bifall till motion 2003/04:MJ411 (v) ges re-
geringen till kénna.

7. Miljoanpassad transportpolitik, punkt 6 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 7. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:MJ334 yrkande 16 och
avslar motion 2003/04:MJ411 yrkande 3.

Stdllningstagande

Transportsektorn star for 60 % av Sveriges totala kvdveoxidutslépp i luften.
Trots att utsldppen har minskat med kraven pa katalytisk avgasrening pa nya
bensindrivna bilar, dr de fortfarande betydande fran dieseldrivna bilar och
dven fran alternativbrinslebilar. Darfor dr det angelédget att intensifiera arbetet
med att utveckla katalysatorer som fungerar pa dieseldrivna fordon. Ett sddant
utvecklingsarbete dr ocksa viktigt for att f4 fram katalysatorer som fungerar
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tillsammans med bensinmotorer med 1ag forbrukning. Sverige bor mot denna
bakgrund ta initiativ for att inom EU infora gemensamma minimiregler for
fungerande avgasrening pé dieselfordon.

Vad som nu anforts bor med bifall till motion 2003/04:MJ334 (c) ges re-
geringen till kénna.

8. Postpolitik, punkt 7 (m, fp, kd)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom (m),
Bjorn Hamilton (m), Christer Winbéck (fp) och Lars Gustafsson (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 8. Darmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T562 yrkande 24 och
avslar motion 2003/04:T319.

Stdllningstagande

Postmarknaden har avreglerats och alltmer utsatts for konkurrens under senare
ar. Pa manga orter finns flera aktorer som delar ut och distribuerar post. Detta
ar positivt och denna utveckling maste fa fortsdtta. I dag kan dock postforetag
som bedriver sin verksamhet som monopolist i ett annat EU-land gé in och ta
andelar pa den svenska marknaden. Daremot har svenska postaktdrer inte
motsvarande mojlighet i andra lander. Vi anser dérfor att regeringen bor driva
pa i EU sé att avregleringen av postmarknaden genomfors i fler ldnder.

Vad som nu anforts bor med bifall till motion 2003/04:T562 (fp) yrkande
24 och med avslag pa motion 2003/04:T319 (m) ges regeringen till kinna.

9. EU:s strukturfonder och bredbandsutbyggnad, punkt 8 (c)
av Jan Andersson (c).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servation 9. Diarmed bifaller riksdagen motion 2003/04:T474 yrkande 4.

Stdllningstagande

Det behovs en god digital infrastruktur och en vil fungerande IT-politik for
att skapa tillvixt i hela landet och for alla grupper. EU f6ljer glidjande nog
samma linje som Centerpartiet férordar och séger i aktionsplanen e-Europe
2005 att bredband och dess vida spridning ar ett av huvudmélen for europeisk
IT-politik. EU vill vidare, liksom Centerpartiet, inom en snar framtid gora
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bredband lika tillgéngligt som vanlig telefoni &r i dag. Regeringen har dock en
annan agenda dn Centerpartiet och Europeiska unionen. Att regeringen, i en
friga som kan beskrivas som en av de enskilt viktigaste for ekonomisk ut-
veckling i Sverige, valt att satsa pa en halvmesyr ar kortsiktigt och svarbe-
gripligt. Till Centerpartiets glidje har EU-kommissionen tagit ett steg i rétt
riktning nédr de nyligen tillkdnnagav att de &r beredda att uppléata delar av
EU:s strukturfonder till bredbandsutbyggnad. Regeringen bor dérfor repre-
sentera Sverige vél i EU och verka for att forslaget om att utdela bidrag ur
strukturfonderna for utbyggnad av ett finmaskigt bredbandsnét forverkligas.

Vad som nu anforts bér med bifall till motion 2003/04:T474 (c) yrkande 4
ges regeringen till kénna.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden hosten 2002

2002/03:T311 av Annelie Enochson och Per Landgren (bdada kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att hos berdrda EU-organ lansera Europakorridoren som
svenskt kandidatprojekt for TEN (Trans-European Network).

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att undersoka forutsittningarna for att utredningsarbetet av
Europakorridoren delvis kan finansieras via EU:s budget for nya
TEN-projekt.

2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégslagstiftningen inom EU.

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

11.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen tar initiativ till en infrastrukturpolitik for
Ostersjoregionen.

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

37.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige inom EU bor arbeta for ett gemensamt program
for utveckling av transportsystemet i Barentsregionen.

Motioner fran allmdnna motionstiden hosten 2003

2003/04:T228 av Ulf Sjésten och Kent Olsson (bada m):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att projektet Europakorridoren/Gétalandsbanan presenteras
som kandidatprojekt i TEN-arbetet inom EU.

2003/04:T261 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mo-
tionen om klassning av E 12 som TEN-vég.
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2003/04:T267 av Birgitta Carlsson och Annika Qarlsson (bada c):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lata sommartiden vara kvar hela éret.

2003/04:T269 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om lokalisering av den europeiska sjosidkerhetsbyran till Goteborg.

2003/04:T319 av Lena Adelsohn Liljeroth (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om gemensamt porto inom EU.

2003/04:T442 av Mikael Oscarsson m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall verka inom EU for en gemensam tids-
plan for introducerande av alkolas i alla bilar.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen inom EU skall verka aktivt for en introduk-
tion av elektroniska korkort.

2003/04:T474 av Sven Bergstrém m.fl. (c):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen skall arbeta for att EU-kommissionens initia-
tiv om att utdela bidrag ur strukturfonderna for utbyggnad av ett
finmaskigt bredbandsnét skall bli verklighet.

2003/04:T488 av Tobias Krantz m.fl. (fp, m, kd):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen presenterar Europakorridoren som svenskt
kandidatprojekt i arbetet med de transeuropeiska nitverken (TEN)
inom EU.

2003/04:T526 av Rune Berglund och Marie Nordén (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Ost—vdstlig transportkorridor.

2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en harmonisering av jarnvégslagstiftningen inom EU.
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2003/04:T536 av Per Erik Granstrom och Arne Kjornsberg (bdda s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Sverige inom EU bor verka for att alkolds infors som standard i ny-
producerade bilar.

2003/04:T540 av Martin Nilsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om infrastrukturplanering.

2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen tar initiativ till en infrastrukturpolitik for
Ostersjéregionen.

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp):

24.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anférs om avreglering av postmarknaden 1 EU-omradet.

2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c):

28.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en 6kad samordning av nationella jarnvégssystem i Europa.

29.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige inom EU bor arbeta for ett gemensamt program
for utveckling av transportsystemet i Barentsregionen.

43.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige méste vara padrivande for att utforma gemen-
samma regler for sj6farten pa EU-nivé och internationellt.

2003/04:MJ334 av Maud Olofsson m.fl. (c):

16.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige bor ta initiativ for att inom EU infora gemen-
samma minimiregler for fungerande avgasrening pé dieselfordon.

2003/04:MJ411 av Ulla Hoffmann m.fl. (v):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i
motionen anfors om en miljoanpassning av europeisk transportpolitik.

2003/04:MJ472 av Lars Leijonborg m.fl. (fp):

12.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Sverige omgéaende skall ansdka om att den nyinréttade
EU-myndigheten Europeiska sjosékerhetsbyrdn (EMSA) skall forlag-
gas i Sverige.
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13.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att Sverige 1 EU skall verka for att EU blir fullvéirdig med-
lem i Internationella Sjofartsorganisationen (IMO).

Elanders Gotab, Stockholm 2004



