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Nya lagar om avgasrening och
drivmedel

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att regeringen snarast bor dterkomma med forslag
pa ett teknikneutralt klimat- och kostnadseffektivt stod och en ut-
slappsklassificering for att minska miljobelastningen frdn motorfor-
don.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som an-
fors 1 motionen om att E85 bor innehélla minst 85 % etanol under
sommarperioden.

Ett samordnat system for stod och
utslappsklassificering

I propositionen Nya lagar om avgasrening och drivmedel foreslar regeringen
ocksa dndringar i miljoklassningen av bilar. Regeringen foreslar bl.a. en ny
miljoklass, laddhybrid, for sddana hybridbilar som har mgjlighet till extern
laddning av elektrisk energi.

Det dr i propositionen oklart hur de nya utslédppsklasserna ska anvéindas
som styrmedel for att stilla om bilparken i en mer klimat- och miljoriktig
riktning. Det blir ocksd motsdgelsefullt att nu definiera en ny miljoklass uti-
fran specifik teknik och laddningssdtt samtidigt som teknikneutralitet efter-
stridvas i systemet.

Grénsdragningarna mellan olika typer av elhybrider kan i dagslaget skapa
forvirring. Forslaget kan bade oka kréanglet och hdmma den tekniska utveckl-
ingen.

Miljobilsmarknaden har i dag stort behov av tydliga och moderna spelreg-
ler for att kunna vara en del av den viktiga klimatomstillningen.
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Vi menar att styrmedel for fordon behdver utformas pa ett sdtt som har
storre miljostyrande effekt. Vi foreslog infor denna mandatperiod att ett nytt
stodsystem for nya bilar med laga utslépp skulle utredas i samrad med for-
donsindustrin. En modell som vi sdrskilt vill prova dr en nybilsskatt/-bonus,
som gynnar fordon med mindre miljobelastning och beskattar fordon med
storre paverkan pa miljon hardare. Ett liknande system har inforts i Frankrike
och lett till en omstéllning av bilmarknaden fran brénsletdrstiga modeller till
bilar med betydligt ldgre utslapp. Tillsammans med stod och satsningar for
fornybara brénslen skulle ett sidant system kunna ha stor positiv klimatpa-
verkan pa Sveriges bilpark.

Incitament till mindre torstiga bilar skulle ge bra utdelning till svenska bil-
forare 1 takt med att oljepriset och klimatkostnaden stiger. Systemet kan ocksa
ge utrymme for bilfabrikanterna att introducera ny miljoteknik i fordonen.
Sarskilt elbilar och andra bilar med sérskilt 1dga utslapp skulle gynnas kraftigt
och kunna konkurrera pa allvar med dagens bilmodeller.

Regeringen uppgav i budgetpropositionen for 2011 att den avser infora en
kontant premie for bilar med sdrskilt ldga utsldapp. Detta kallade den for en
”supermiljobilspremie”. Det dr dock dnnu oklart vilka bilar som omfattas.
Manga gissar att premien kommer att omfatta elbilar och snala biogasbilar.
Resultatet dr att elbilar och snéla biogasbilar som kan komma att omfattas av
premien fér ett mycket svért ldge 2011 da knappast ndgon vill képa en bil
detta ar som de kan fa billigare nésta ar. Samtidigt lovade regeringen i budge-
ten att nedséttningen av forménsvardet for bl.a. gasfordon skulle fortsitta.
Regeringen aviserade att den skulle aterkomma under 2011 med forslag om
vilka bilar som nedséttningen kommer att omfatta. Denna nedséttning bestar
dock bara for 2011 och &r oklar for kommande ar. Den stora andel kdpare av
nya bilar som siljs som tjénstebilar och som regelméssigt har treariga avtal
har ddrmed inte heller fatt rimliga spelregler for sina beslut. Ryckiga regler
kréanglar till det i onddan och motverkar en bra marknadsutveckling.

Reglerna for utsldppsklasser for motorfordon dr samordnade med styrsy-
stem for att minska miljobelastningen fran trafiken.

Vi foreslar déarfor att regeringen snarast dterkommer med ett klimat- och
kostnadseffektivt teknikneutralt forslag pé vilka regler som ska gilla for att fa
nedsatt formansvirde eller andra rabatter av miljoskél och vilka utsldppsklas-
sificeringar som behovs utifrén detta.

Specifikation for E85

Ett sjdlvklart krav pa specifikationer for brénsle &r att brinslet motsvarar
rimliga forvantningar som konsumenter kan ha utifrin marknadsforingen.
Regeringens forslag till drivmedelslag anger att bara minst 75 volympro-
cent av E85 behdver utgoras av etanol under sommaren, vilket dr den period
da det inte finns nagra tekniska hinder for hog etanolandel.
Nar ett drivmedel marknadsfors som “E85” ar det rimligt att konsumenten
uppfattar det som ett brénsle som normalt innehaller 85 % etanol. Kunderna
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uppfattar andelen etanol som garanten for att brénslet gor klimatnytta. Vi
anser inte att det dr befogat att sommartid silja ett drivmedel som har 10 pro-
centenheter hogre halt av fossilt drivmedel &n marknadsfoéringen ger sken av.
Det ar ett redlighetskrav att drivmedlet haller vad det lovar.

Vi anser dérfor att E85 bor innehélla minst 85 procent etanol under som-
maren.

Stockholm den 2 februari 2011

Asa Romson (MP)
Kew Nordgvist (MP) Tina Ehn (MP)
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