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Trafikutskottets betankande
2023/24:TU5

Kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsyrkanden om olika kollektiv-
trafikfragor, bl.a. om starkt kollektivtrafik, jamstilld och jamlik kollektiv-
trafik, biljettsystem och féardtjanst. Utskottet hanvisar i férsta hand till genom-
forda eller pagdende initiativ pd omradet. | betdnkandet framhaller utskottet
att Kkollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de klimat- och
transportpolitiska mélen.

I betankandet finns 18 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag
Ett femtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2023/24.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Starkt kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 49,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 40,
2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S),
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1, 2 och 4,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5 och 9-11 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12.
Reservation 1 (S)
Reservation 2 (V)
Reservation 3 (C)
Reservation 4 (MP)

2. Trygg och tillforlitlig kollektivtrafik

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,

2023/24:502 av Camilla Martensen (L),

2023/24:958 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och

2023/24:2396 av Camilla Brodin (KD).
Reservation 5 (SD)
Reservation 6 (MP)

3. Jamstélld och jamlik kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 13.
Reservation 7 (S)
Reservation 8 (C)

4. Gransoverskridande kollektivtrafik
Riksdagen avslar motion
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 32.
Reservation 9 (C)

5. Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motion
2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 18.
Reservation 10 (SD)
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6. Biljettsystem
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 59 och 60,
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 3 och 4,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 50,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 31,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 45.
Reservation 11 (SD)
Reservation 12 (V)
Reservation 13 (C)
Reservation 14 (MP)

7. Vissa ovriga fragor om kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 3,
2023/24:333 av Camilla Martensen (L),
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 3 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 3.
Reservation 15 (SD)

8. Fardtjanst

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:350 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 5,

2023/24:719 av Lars Beckman (M),

2023/24:919 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,

2023/24:1026 av Adrian Magnusson (S),

2023/24:1160 av Staffan EkIof (SD),

2023/24:1802 av Kjell-Arne Ottosson (KD),

2023/24:1876 av Amanda Lind och Jacob Risberg (bdda MP) yrkande

8,

2023/24:2652 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 1-4 och

2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 47 och 48.

Reservation 16 (S)

Reservation 17 (SD)
Reservation 18 (MP)
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Stockholm den 16 januari 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Jimmy St&hl (SD), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Carina Odebrink (S), Linda W Snecker (V), Magnus Oscarsson (KD), Oskar
Svérd (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Jamal El-Haj (S) och Ann-
Charlotte Hammar Johnsson (M).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 51 yrkanden i motioner fran allménna
motionstiden 2023/24 om kollektivtrafikfragor. Motionsforslagen finns i
bilagan.

Den 21 november 2023 informerade statsradet Andreas Carlson utskottet
om pagaende beredning av Trafikanalys regeringsuppdrag om fardtjanst.



Utskottets 0verviganden

Starkt kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden som bl.a. handlar om en okad
och tillgangligare kollektivtrafik samt olika finansieringsldsningar.
Utskottet anser att fragan om starkt kollektivtrafik ar vél uppmark-
sammad och understryker samtidigt att kollektivtrafiken &r ett
viktigt medel for att nd de klimat- och transportpolitiska malen.
Vidare uppméarksammar utskottet de mojligheter som digitalisering,
delningstjénster och kombinerad mobilitet kan erbjuda.
Jamfor reservation 1 (S), 2 (V), 3 (C) och 4 (MP).

Motionerna

Per Bolund m.fl. (MP) efterlyser i partimotion 2023/24:996 yrkande 49 en
utredning om framtida finansiering och okad tillganglighet till
kollektivtrafiken i hela Sverige.

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 12 anfor Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att en val fungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgédnglig och val
utbyggd kollektivtrafik &r en grundforutsattning for att klara bade
arbetspendling och resor bade i rusningstrafik och pa obekvama arbetstider.
Motionérerna papekar att hela kollektivtrafiken méste fa bade dkad kapacitet
och okad kvalitet for att kraftigt 6ka andelen kollektivtrafikresor.

I kommittémotion 2023/24:2345 yrkande 1 anser Linda W Snecker m.fl.
(V) att regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars
syfte ar att sdkra kollektivtrafikens tillganglighet och del i omstéllningen.
Motionérerna anfor att en sadan lagstiftning bor forbjuda huvudmannen att
hoja priset mer an KPI och darmed garantera rétten till en 6verkomlig
kollektivtrafik framgent. | yrkande 2 anfor motiondrerna att regeringen bor
aterkomma med ett forslag pa en handlingsplan for hur mal om en férdubblad
marknadsandel for kollektivtrafiken ska kunna realiseras. Detta &r enligt
motionarerna nodvandigt for att branschen ska nd malséttningen till 2030.
Likasa anser motionarerna i yrkande 4 att regeringen bor inféra ett nytt
investeringsstdd riktat mot kollektivtrafiken for att 6ka klimatambitionerna
och sakerstdlla forbattrad turtathet, tydlig klimatprofil och forbattrad
tillganglighet. For att fler ska kunna klara sig utan bilen &r det enligt
motiondrerna nodvandigt att kollektivtrafiken utvecklas, byggs ut och
anpassas s att den kan tillgodose transportbehoven bade i stader och pa
landsbygden.
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I kommittémotion 2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) anfors i yrkande
5 att forutsattningarna for kollektivtrafiken och for resorna med kollektiv-
trafiken behdver forbéattras, inte minst med hansyn till klimat- och miljo-
paverkan. | yrkande 9 anser motionarerna att man bor initiera en 6versyn av
den regionala kollektivtrafiken for att se dver mojligheten till ett utvecklat
huvudmannaskap for att motverka de nuvarande lansgransernas inlasning.
Detta skulle bl.a. gora det enklare for resendrerna att aka tdg over
lansgranserna. Vidare efterfrdgar motionarerna i yrkande 10 en Gversyn av
lagstiftningen som ror kollektivtrafiken i syfte att mojliggdra nya kollektiva
transportldsningar och i yrkande 11 anser motiondrerna att man bor inféra en
kollektivtrafikbonus for att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtrafiken.
Motiondrerna anser att det &r viktigt att 6ka andelen resor med kollektivtrafik
for att minska klimatutslappen och trangseln pé vagarna.

For att framja kollektivtrafiken efterlyser Daniel Helldén m.fl. (MP) i
kommittémotion 2023/24:957 yrkande 1 att man inréttar en nationell
kollektivtrafikmyndighet. Enligt motionarerna ska en sddan myndighet ha ett
évergripande sektorsansvar p& nationell niva och fungera som ett stéd och
samordningsorgan, nagot som enligt motionirerna saknas i dag. Vidare vill
motiondrerna i yrkande 2 att man utreder ett nytt finansieringssystem for
kollektivtrafiken eftersom de anser att det kommer att bli orimligt att den
regionala skatten ska kunna klara att backa upp alla behov som finns.

Elin Soderberg m.fl. (MP) foreslar i kommittémotion 2023/24:1519
yrkande 40 att man utreder om statligt stod far och bor kunna ges till drift av
lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad. Syftet
enligt motionarerna ar att starka kollektivtrafiken och sakerstalla saval god
mobilitet i hela landet som okad tillgang till hallbara fardsatt.

I motion 2023/24:1566 anser Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bdda
S) att man ska verka for att det nationella stodet till kollektivtrafiken utanfor
storstadsregionerna ska 6ka. Motionarerna pépekar i sammanhanget att det ar
viktigt att forsta att en val fungerande kollektivtrafik ar av avgérande betydelse
for att halla samman landet, sarskilt med tanke pa den nodvandiga 6vergangen
till mer miljovénliga transportalternativ.

Bakgrund

Gallande ordning

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. |
ansvaret ligger att faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafik-
forsorjningen liksom att besluta om trafikering och prissattning. Kommuner
och regioner har ocksd mdjlighet att soka stod for att framja hallbara
stadsmiljer, t.ex. genom en 6kad andel persontransporter med kollektivtrafik.
Det handlar om s.k. stadsmiljoavtal som regleras i forordningen (2015:579)
om stdd for att framja héllbara stadsmiljoer.
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De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har det évergripande ansvaret
for all regional kollektivtrafik i respektive lan. Kollektivtrafiklagen utgar fran
EU:s kollektivtrafikforordning (EG nr 1370/2007). Bade i den och i kollektiv-
trafiklagen definieras vad kollektivtrafik &r och hur uppdraget ser ut. Varje
kollektivtrafikmyndighet tar fram ett regionalt trafikférsérjningsprogram.
Programmet &r ett strategiskt viktigt dokument som faststaller strategiska mal
for kollektivtrafikens utveckling och vilka strdckningar som omfattas av den
allménna trafikplikten, dvs. vilken trafik som man avser att handla upp, eller
driva i egen regi. Kollektivtrafiklagen gor det &ven méjligt for foretag att driva
kommersiell kollektivtrafik. S&dan trafik ska anmalas till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten och till en nationell trafikdatabas som Samtrafiken
skater pa uppdrag av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen kontrollerar att regionala kollektivtrafikmyndigeter och
kollektivtrafikforetag foljer kollektivtrafiklagen. Det handlar om krav pa
trafikforsorjningsprogram, anmalningsskyldighet, trafikantinformation och
uppgiftsskyldighet. Pa kollektivtrafikomradet bevakar Transportstyrelsen
&ven marknadsutvecklingen och granskar om det finns intradeshinder eller om
det férekommer andra brister som péverkar marknaden. Aven villkoren for
resendrer foljs upp.

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) stoder det strategiska arbetet med
att utveckla och forbattra kollektivtrafiken genom att bl.a. erbjuda nétverks-
traffar for forvaltningschefer och politiker i de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna. Svensk Kollektivtrafik ar den bransch- och intresse-
organisation som foretrader de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och
lanstrafikbolagen i Sverige. Svensk Kollektivtrafik framhaller ocksa i
sammanhanget att det i dag saknas en sammanhallen nationell politik for
kollektivtrafikens roll i samhallsbygget, medan det under de senaste aren har
tagits fram sammanhallen nationell politik och strategiska dokument pa en rad
omraden inom transportsektorn som exempelvis cykel, godstransporter, sjofart
och dverflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag och sjéfart.

Etappmal om att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik

Som ett av Sveriges miljomal inférde den ddvarande regeringen i april 2018
en strategi for levande stader som innebar nya etappmal for hallbar stads-
utveckling. En del av detta var att frimja gang, cykling och kollektivtrafik
framfor personbilstrafik och att det ska tas hansyn till detta ska tas vid den
framtida planeringen av stader. Etappmalet innebdr att andelen person-
transporter med kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25
procent 2025, uttryckt i personkilometer, med inriktningen att pa sikt
fordubbla andelen for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

For att frimja en okad andel resande med kollektivtrafik krévs enligt
Naturvardsverket bade investeringar i attraktivare kollektivtrafik (utbud,
kapacitet, infrastruktur) och att bilen samtidigt gdrs mindre attraktiv i
forhallande till kollektivtrafiken genom exempelvis higre korkostnad, langre
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restider och mindre kapacitet. Transportsystem behover ocksa planeras for att
underlatta gang, cykling och kollektiva resor och s att dessa fardsatt
prioriteras i gaturummet framfor resor med privat bil.

Boverket har atagit sig att tillsammans med Trafikverket verka for att gang,
cykling och kollektivtrafik ska vara normgivande i den urbana
transportplaneringen.

Stadsmiljdavtalen ger kommuner och landsting mdjlighet att soka stéd for
investeringar for en okad andel hallbart resande med gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Kommunerna atar sig da att finansiera och genomfora
motprestationer som ocksa bidrar till en 6kad andel héllbart resande. Atgarder
som stadsmiljoavtalen delfinansierar &r t.ex. upprustning och nybyggnad av
centrumnara hallplatser, separata kollektivtrafikkorfalt och regionala
superbussar.

Kollektivtrafikens klimatpaverkan

Svenska Kollektivtrafik papekar i rapporten Effekter p& transportsektorns
klimatutslapp (2023) att kollektivtrafiken p& mindre an 20 ar har blivit nistan
helt fossilfri. 2006 kérdes 6 procent av busstrafiken pa férnybara drivmedel
och el. Nu ligger nivan pa 95 procent. Detta ar ett resultat av att trafik-
huvudménnen och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna under de senaste
decennierna vid upphandlingarna har stéllt krav pd att busstrafiken ska drivas
med biodrivmedel och el. Sparvagnarna och tunnelbanan kérs helt och héllet
pa el och nastan alla tdg kors pa elektricitet. De regionala kollektivtrafik-
myndigheterna elektrifierar i dag den busstrafik som ar mojlig att elektrifiera,
nédmligen stadsbusstrafiken. | dag &r 20 procent av stadsbussarna (klass 1) i
trafik elektrifierad (2022). Detta ska jamftras med 4 procent av personbilarna
(2022). Vid i stort sett alla upphandlingar av stadsbusstrafik som de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna genomfér upphandlas trafik med elbussar.
Utbudet av regionbussar (klass 2) ar betydligt mindre. Utbudet av eldrivna
regionbussar pad bussmarknaden vantas 6ka forst om nagra ar, enligt Svensk
Kollektivtrafik.

Eftersom kollektivtrafikens utslapp &r sa 1dga uppnas den storsta klimat-
effekten genom att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel. Enligt Naturvérds-
verkets verktyg for berakning av klimatutslapp frdn tjansteresor och ovrig
bransleanvandning slépper en person som till exempel kér 1 mil med bil ut
1,6 kg koldioxid om bilen &r bensindriven och 1,3 kg om den drivs med diesel.
Om personen istéllet tar taget, sparvagnen, tunnelbanan eller bussen (bussar
som drivs med el, HVO eller biogas) sa ar utslappen noll kg. Vid upphandling
av busstrafik staller de regionala kollektivtrafikmyndigheterna krav pa
bussarnas och drivmedlens miljoegenskaper. Harigenom skapas en marknad
for ny miljoteknik for tunga fordon — en marknad som gor det méjligt for
fordonstillverkarna att introducera ny teknik pa bussmarknaden som de sedan
kan anvinda for att minska utslappen fran lastbilstrafiken.
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Kollektivtrafik i bebyggd miljo

Boverket papekar pa sin webbplats att en attraktiv och valfungerande
kollektivtrafik har en nyckelroll i ett hallbart transportsystem och att bra
forutsattningar for Okat resande med kollektivtrafik innebar langsiktiga
satsningar. Det kan exempelvis innebdra ett effektivt kollektivtrafiknat som
samverkar med Ovriga trafiknat, en effektiv trafikering samt en strukturell
lokalisering av service, arbetsplatser och bostédder som gynnar och gynnas av
kollektivtrafiken. I den kommunala éversiktsplaneringen &r det darfor viktigt
att utarbeta riktlinjer for hur kollektivtrafiken ska utformas, och att arbeta med
prioriterade kollektivtrafikstrak. Dessa ar ofta kopplade till platser med manga
boende, arbetsplatser eller verksamheter med manga besokare. Vidare maste
kommunerna skapa en vagutformning och bebyggelselokalisering som gynnar
kollektivtrafikens framkomlighet och konkurrenskraft.

For att astadkomma en Gverflyttning fran personbil till kollektivtrafik maste
hela kollektivtrafikresan, fran dorr till dorr, vara smidig och tidsmassigt
attraktiv jamfort med personbilen. Boverket framhaller att snabba, direkta
resor ar viktiga for att fa en hog andel resande med kollektivtrafik. Foljande
faktorer ar viktiga att ha med sig nar man vill skapa en attraktiv kollektivtrafik:

* kollektivtrafiken ska ha hdg turtéthet

« tydliga och gena linjer med konkurrenskraftig restid

» hog kvalitet och tillganglighet pd bytespunkter som ger méjlighet till
smidiga byten

* hdg bekvamlighet for att det ska vara mojligt att utnyttja restiden.

Enligt Boverket behdver darfor kommunen samarbeta néra med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten for att driften av kollektivtrafiken ska stérka den
befintliga eller planerade infrastrukturen. Nya exploateringsomraden bor
ocksa lokaliseras till platser som pa ett effektivt satt kan trafikforsorjas med
kollektivtrafik och utformas med prioritet for kollektivtrafik som stomme. En
transporteffektiv planering av nya bostads- och arbetsplatsomraden liksom
fortatning bor ske i en band- eller fingerstruktur kring kollektivtrafikstrdk och
kring stationer och andra kollektivtrafiknoder. Detta ger ett Okat
resandeunderlag, vilket kan utnyttjas for 6kad turtdthet och darmed for 6kad
attraktivitet hos kollektivtrafiken.

I en rapport fran 2023 efterlyser branschorganisationen Svensk
Kollektivtrafik statligt stod for lokal och regional kollektivtrafik i bostads-
omréaden under uppbyggnad, och pekar pd att bostader och verksamheter ofta
fardigstalls successivt i nybyggda omraden. Da blir ocksd inflyttningen av de
boende och foretag successivt. For att kunna etablera hallbara resvanor anser
Svensk Kollektivtrafik att attraktiv kollektivtrafik behover finnas pa plats
redan nar de forsta flyttar in. Det innebér att de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna behdver ha ett hogt kollektivtrafikutbud &ven initialt nar
belaggningen &r 13g, vilket kommer att leda till att biljettintakterna till de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna kommer att vara betydligt lagre under
de forsta dren an de kommer att bli nar omradet &r fardighyggt och
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inflyttningen &r helt genomférd. Branschorganisationen onskar darfor att
stadsmiljoavtalen utvidgas sa att det blir mojligt for staten att medfinansiera
trafik med lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under

uppbyggnad.

Finansiering av kollektivtrafik

| varje region ska det enligt lagen (2010:1065) om kollektivtrafik finnas en
regional kollektivtrafikmyndighet med befogenhet att upphandla kollektiv-
trafik for att tillgodose behovet av kollektivtrafik inom regionen. Den
regionala kollektivtrafikmyndigheten belastas med kostnaderna for att bedriva
trafiken. | dagsldget finansieras den regionala kollektivtrafiken till ca 50
procent med skattemedel och resterande 50 procent med biljettintdkter. Den
exakta fordelningen skiljer sig nagot & mellan olika regioner och i viss
utstrackning finns det komplement fran bl.a. kommuner, staten och évriga
affarsintékter som exempelvis reklam och kommersiella inslag.

I en forskningsoversikt fran april 2022 av Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om kollektivtrafik (K2) understryks att fragor om
kollektivtrafikens organisering och finansiering har stor strategisk betydelse
eftersom de formar grundlédggande forutsattningar for mobilitetsmojligheter i
stdder och regioner. Dagens modell for organisation och finansiering kan
forenklat utryckas som att samhéllet tar ett stort ekonomiskt och
organisatoriskt ansvar for dels den grundldggande vég- och jarnvags-
infrastrukturen, dels for att sakerstdlla ett utbud av lokal och regional
kollektivtrafik. Mobilitet i andra former &r antingen ett individuellt ansvar,
eller tillhandahalls av marknadsaktérer pd kommersiella grunder.

Vidare framhéller K2 att forandringar i samhallet innebar utmaningar for
dagens sétt att organisera och finansiera infrastruktur och mobilitet. Exempel
pé sddana utmaningar ar

» oOkade krav fran samhallet och individer pa hallbarhet och okad
tillganglighet i bade stader och landsbygder

» okad konkurrens om offentliga medel, bl.a. till foljd av demografiska
forandringar

* nya mobilitetstjanster som suddar ut gransen mellan individuellt och
kollektivt resande

* nya mojligheter till resfri tillganglighet

» foréandrade resvanor till f6ljd av pandemin.

Organisering och finansiering bor betraktas som tva sidor av samma mynt
enligt K2. Finansieringsmodellen &r lika mycket en konsekvens av
organisationen, som organisationsmodellen &r en konsekvens av hur
verksamheten finansieras.

Svensk Kollektivtrafik uppmérksammar i rapporten Kompletterande
finansieringskallor for kollektivtrafiken frdn oktober 2022 den negativa
kostnadsutvecklingen inom sektorn samtidigt som kollektivtrafikens andel
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maste dka. Enligt branschorganisationen gor beroendet av en stor intaktshas
fran resenarerna for att sakerstalla en sund ekonomi finansieringen kanslig for
samhallsomvélvande handelser, vilket pandemin har visat. Samtidigt star
transportsystemet infér en stor utmaning ndr det galler att hantera
malsittningen om minskade klimatutslapp, dar kollektivtrafiken bidrar till
klimatomstallningen. For den fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken i
landet och for att géra den mer attraktiv och darmed kunna attrahera nya
resendrer kommer det att behdvas investeringar och nya lésningar.

Kollektivtrafiksatsningar i den nationella planen for
transportinfrastrukturen

I regeringens skrivelse Nationell planering for transportinfrastrukturen 2022—
2033 (skr. 2021/22:261) identifieras ett antal investeringar och atgarder som
far byggstartas eller forberedas fér byggstart under planperioden. Nagra
kollektivtrafikinvesteringar som ligger inom ramen for storstadsférhandlingen
ar utbyggnad av sparvig och Citybussar i Géteborg, och i Stockholmsregionen
handlar det om byggande av ny tunnelbana med stationer, utbyggnad av
Roslagsbanan och Spérvag syd. Av skrivelsen framgér dven att Trafikverket
enligt regeringens planbeslut ska fortsétta utreda ett antal faststallda projekt
som bl.a. omfattar utveckling av hogvardig kollektivtrafik pa vag i storstads-
regionerna Stockholm, Géteborg och Oresundsregionen.

I den nationella planen for transportsystemet 20222033 finns 1 miljard
kronor per ar till stadsmiljoavtalen mellan 2022 och 2027. Av budget-
propositionen for 2024 (prop. 2023/24:1) framgar att det under 2022 via
stadsmiljoavtalen beviljades ndrmare 2,4 miljarder kronor i stdd, varav ca 17
miljoner kronor avsdg kollektivtrafikatgarder, 225 miljoner kronor cykel-
atgarder och drygt 2,1 miljarder kronor kombinerade kollektiv- och cykel-
trafikatgarder. Stoden betalas ut 6ver flera &r och under forutsattning att
atgarder genomfors i enlighet med avtalen. Under 2022 uppgick det utbetalade
stodet till ca 654 miljoner kronor, varav 111 miljoner kronor horde till den
tillfalliga cykelsatsningen. Nar det galler stadsmiljoavtal framhéller
regeringen i budgetpropositionen for 2024 (utgiftsomrade 18) att det i
merparten av de projekt som hittills slutredovisats och utvarderats har kunnat
pavisas en minskning av personbilstrafiken som en féljd av de vidtagna
atgarderna. For de stadsmiljéavtal som beslutades 2022 uppskattas
minskningen av utsldppen av véxthusgaser fran trafiken uppga till omkring
3 640 ton per ar. For de stodatgarder som slutrapporterats under 2022 beraknas
minskningen av utsldppen av vaxthusgaser fran biltrafiken till 4 500 ton per
ar.

Av budgetpropositionen for 2024 framgar att regeringen avser att fasa ut
stadsmiljoavtalen for att finansiera andra satsningar. Utfasningen genomfors
genom att inga nya ansokningar beviljas. Det innebér enligt Trafikverket att
det i nulaget inte blir nagra fler utlysningar av stadsmiljéavtal. De avtal som
redan ar tecknade kommer att fortlépa enligt plan.
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Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037 (L12023/02737). Som en del i uppdraget till
Trafikverket ingdr att redovisa en utvérdering av de satsningar som hittills
genomforts genom stadsmiljéavtalen. Trafikverket ska redovisa inriktnings-
underlaget till Landsbygds- och infrastrukturdepartementet senast den 15
januari 2024.

I Trafikverkets genomférandeplan 20222027 foreslas ett antal atgarder for
en forbattrad kollektivtrafik. Det handlar inte minst om att forbattra restiden
och turtdtheten for kollektivtrafiken i storstadsregionerna. Detta oOkar
pendlingsméjligheten och skapar forutsattningar for en 6kad kollektivtrafik
och enkla byten mellan olika trafikslag.

Vad géller avtalad kollektivtrafik har Trafikverket i uppdrag att bidra till en
grundlaggande tillgénglighet mellan regioner. Dér det inte finns mojlighet for
trafikforetag att bedriva trafik kommersiellt kan Trafikverket inga avtal med
olika aktorer i syfte att de, mot ekonomisk erséttning, ska trafikera dessa
strackor. Trafikavtal tecknas for persontrafik med béde buss, tag, flyg och
farja.

Nystart av kollektivtrafiken

Sveriges Bussforetag, Tagforetagen och Svensk Kollektivtrafik startade under
2022 initiativet Nystart av kollektivtrafiken i Sverige. Arbetet knyter an till
branschens tidigare arbete i Partnersamverkan for en fordubblad kollektiv-
trafik. Bakgrunden &ar att resandet med Kkollektivtrafik minskade under
pandemin frén 31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 20 procent
2021, och som en konsekvens har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
bussforetagen och tagforetagen drabbats av miljardforluster.

Enligt branschen krdvs det en stabil finansiering for att mojliggdra en
nystart av kollektivtrafiken. Tillgédnglighet och turtathet &r en férutséttning for
goda biljettintékter, vilka i sin tur mojliggor ett attraktivt utbud som lockar fler
resendrer. FOr att skapa den nodvandiga tillgangligheten behovs starkt
offentlig finansiering i nystartsfasen.

For att utveckla kollektivtrafiken och minska kostnaderna behdver
branschen fa mer kollektivtrafik for pengarna, i klartext dkad transport-
effektivitet. Bland annat ar det nodvandigt att optimera trafiksystemen sa att
de olika transportslagen anvands dar de gor bast nytta och ger mest
kollektivtrafik for pengarna.

Fran branschens sida lyfter man fram behovet av att forbattra servicen och
utveckla nya produkter som bidrar till ett integrerat och flexibelt
transportsystem, och att man stérker tryggheten for passagerare i anslutning
till resan. Vidare behdver man utveckla den branschgemensamma avtals-
processen for effektivare resursanvéndning i den upphandlade Kkollektiv-
trafiken. Dessutom maste trafikplaneringen forbattras, t.ex. att man genomfor
trafikplaneringsatgarder i form av genare linjedragningar, langre avstand
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mellan héllplatserna, snabbare pa- och avstigning och nya stombusslinjer.
Branschen uppmarksammar dven behovet av att kunna samordna offentliga
och kommersiella transporter.

I en uppfdljningsrapport av nystartsmalet (Effekter pa kollektivtrafikens
kostnader och intakter 2023) uppskattar Svensk Kollektivtrafik den
sammanlagda kostnaden for att uppna nystartsmalet till i storleksordningen
13,7 miljarder kronor 2030, varav 12,7 miljarder kronor faller pa de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och 1 miljard kronor pa de kommersiella buss-
och tagforetagen. Den storsta posten ar 6kade kostnader for trafikering om 6,4
miljarder kronor. Beroende pd hur 6kningen av marknadsandelen fordelar sig
mellan olika regioner kommer det att uppsta variationer i kostnaderna.

Att pa ett tillforlitligt satt bedoma till vilken rimlig niva varje enskild region
kan oka sin marknadsandel &r enligt Svensk Kollektivtrafik en komplicerad
utmaning. Utgangspunkten ar att samtliga regioner behover 6ka sin marknads-
andel pad mellan 9-13 procentenheter i forhallande till toppnivan 2019.
Samtidigt spelar antalet resor som goérs och befolkningen i regionen stor roll.

De okade biljettintakterna — om mélet uppnas i kombination med att
samtliga reformer som Svensk Kollektivtrafik féreslar genomfors — uppgar till
14,3 miljarder kronor &r 2030, varav tillkommande biljettintakter uppgar till
8,9 miljarder kronor. Bland annat féreslar man avskaffad formansskatt pa
kollektivtrafikkort, avskaffad moms pa kollektivtrafik, statlig finansiering av
ERTMS-ombordutrustning och fortsatt skattebefrielse av hdginblandade
flytande biodrivmedel. Om samtliga reformer skulle genomforas finns det
enligt branschorganisationen inget behov for staten eller regioner att skjuta till
ytterligare driftshidrag an nuvarande nivder om kostnadsutvecklingen gar i
linje med de berdkningar som gjorts. Om ingen av de foreslagna reformerna
genomfors berdknar Svensk Kollektivtrafik att regionerna eller staten behdver
skjuta till drygt 5 miljarder kronor for att f& balans mellan kostnader och
intakter.

Nya kollektiva transportlésningar

Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik (K2) bedriver forskning om
kollektivtrafiklosningar i ndra samverkan med kollektivtrafikens aktorer.
Forskningsprojekten handlar exempelvis om kollektivtrafik och samakning pa
landsbygden, digitalt resestéd i kollektivtrafiken for resenédrer med varierande
behov, att realisera ny mobilitet (ett paraplybegrepp som innefattar l6sningar
som kan komplettera eller kombineras med kollektivtrafik exempelvis
sjalvkoérande minibussar eller delningstjénster), om omstéllning till elbussar i
svensk kollektivtrafik m.m. K2 publicerar dven ett antal rapporter pa omradet.

Aven Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) bedriver
forskningsprojekt om smart mobilitet. Har kan ndmnas det s.k. Access-
projektet dar man bl.a. studerar transportrelaterad social utsatthet. Det handlar
om nar medborgare pa grund av begransad tillgang till transportsystemet inte
kan ta del av och genomftra aktiviteter for grundlaggande valfard. Ofta
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samverkar olika grunder for utsatthet som alder, kon, geografisk hemvist och
socioekonomisk situation. Kunskapen om situationen i Sverige ar i dag
begransad. Forskarna i projektet studerar nuvarande och énskvarda resmonster
for resenarsgrupper som har lag tillganglighet. Utifran dessa gruppers behov
och intressen tar forskarna sedan fram nya mobilitetskoncept som syftar till att
oka deras tillganglighet. Forskarna tar ocksd fram strategier for hur de
foreslagna lésningarna kan genomfdras i praktiken.

Likasd Vinnova har tagit initiativ till inférande och spridning av héllbara
I6sningar i form av en pilotsatsning med fokus pa systeminnovation. | ett férsta
steg finansieras fem projekt inom hallbar mobilitet, och siktet ar installt pa att
utdka satsningen. Vinnova framhaller i sasmmanhanget att innovation med ett
systemperspektiv dr nodvandigt for att hantera manga av de komplexa
utmaningar som finns, och utan ett sddant perspektiv riskerar lésningar att inte
implementeras, nd sin maximala potential eller bidra fullt ut till hallbar
omstallning. Som exempel pekar Vinnova pa att sjalva tekniken ofta redan
finns men att hindrande lagstiftning, avsaknad av affarsmodeller eller behov
av forandrade anvandarbeteenden for att Idsningen ska kunna inforas eller
spridas, kan innebara att lampliga atgarder pa omradet inte genomfors.

Starkt skydd

| augusti 2023 gav regeringen Trafikverket och Transportstyrelsen i uppdrag
(L12023/03011) att gemensamt utreda behovet av att starka det svenska
jarnvags- och kollektivtrafikskyddet. | uppdraget ingar bl.a. att genomféra en
kartlaggning av den nuvarande regleringen pa bade nationell niva och EU-
niva, foresld utformning och en process for att ta fram ett nationellt program
for jarnvags- och kollektivtrafikskydd och att genomféra en omvarldsanalys
och studera hur andra lander reglerar fragor om jarnvags- och kollektiv-
trafikskydd. Regeringen understryker i sammanhanget behovet av att resenérer
ska kunna kénna sig trygga nér de reser kollektivt i Sverige, vare sig det &r
med buss, tag, sparvig eller tunnelbana, béde under resan och pa stationer och
terminaler. Uppdraget ska slutredovisas den 31 januari 2024.

Skriftliga fragor och interpellationer

Med anledning av en fraga (fr. 2022/23:214) om kollektivtrafiken och de hojda
energipriserna hanvisade statsradet Erik Slottner den 4 januari 2023 till
regeringens forslag till budget for 2023 som riksdagen antagit, och som
inbegriper ett utdkat stdd till valfardssektorn med anledning av den utmanande
ekonomiska miljo som Sverige befinner sig i. Statsradet understrék i samman-
hanget ocksa vikten av att den svenska finanspolitiken ar val avvagd bade i
forhallande till behovet av att fa ned den hoga inflationen och att kunna hantera
nedgangen i ekonomin. Statsradet pdminde om att ungefar en tredjedel av
reformutrymmet i statens budget fér 2023 utgors av riktade och generella stats-
bidrag till kommunsektorn. Forstarkningen av det generella statshidraget om
6 miljarder kronor 2023 innebar att kommuner och regioner far battre
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forutsattningar att hantera effekterna av hdg inflation, bl.a. hdgre energipriser
och svagare konjunktur, anforde statsradet. Vidare paminde han om att EU-
kommissionen nyligen hade godként fortsatt skattenedséttning foér hog-
inblandade biodrivmedel, vilket kan paverka drivmedelspriserna for kollektiv-
trafiken.

Statsrddet Andreas Carlson konstaterade i en interpellation (ip.
2022/23:187) den 17 februari 2023 om nationella dtgarder med anledning av
hojda avgifter i kollektivtrafiken att Svensk Kollektivtrafik, Tagforetagen och
Sveriges Bussforetag hade lanserat en ambitios programforklaring for att
nystarta kollektivtrafiken efter pandemin. Statsradet understrok att den
innehéller flera konkreta atgarder som branschen sjalv kan vidta for att 6ka
attraktiviteten och 6ka andelen kollektivtrafik inom landet liksom forslag pa
atgarder pa politisk niva, for kommuner, regioner och staten. Statsradet
framholl i sammanhanget att priset pa biljetterna i den lokala och regionala
kollektivtrafiken satts efter politiska beslut pa regional niva och att det
huvudsakliga statliga ansvaret bestar i att finansiera investeringar i
infrastruktur. Statsradet pdminde ocksd om att staten tar ett stort generellt
ansvar for kommunsektorn genom de generella statshidrag som kan anvandas
for att finansiera all kommunal verksamhet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betankande 2022/23:TU5 hanterat fragor om att pa olika
sétt starka kollektivtrafiken och nya mobilitetsldsningar. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena men framholl bl.a. att kollektivtrafiken &r ett viktigt medel
for att nd de klimat- och transportpolitiska malen. Riksdagen biféll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att transportsektorn i dag star for
néstan en tredjedel av Sveriges utslapp av véaxthusgaser. Transportsystemets
omstallning ar séledes av central betydelse om de I&ngsiktiga klimatmalen ska
nds. Utskottet har mot den bakgrunden vid flera tillfallen framhallit att
omstallningen till ett langsiktigt hallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningar som transportpolitiken str infor. Utskottet vill understryka att en
viktig del i att nd klimatmalet for transportsektorn ar att ¢ka resandet med
klimatsmarta transporter. Det innebér bl.a. att fler manniskor ska valja att resa
med kollektivtrafiken och att kollektivtrafikens andel av persontransporterna
darmed ska 6ka. Utskottet vill i sammanhanget darfor pAminna om etappmélet
i miljomalssystemet for att oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik:
Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige ska
vara minst 25 procent 2025, uttryckt i personkilometer.

Utskottet betonar i sammanhanget att det &r de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna som har det dvergripande ansvaret for kollektivtrafiken i
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respektive 1an, och for att utarbeta regionala trafikforsérjningsprogram i vilka
de strategiska malen for kollektivtrafikens utveckling och vad som ska
omfattas av den allménna trafikplikten fastslas.

Utskottet paminner om att kollektivtrafiken i Sverige finansieras till ca 50
procent med skattemedel och resterande 50 procent med biljettintékter.
Utskottet vill i ssmmanhanget ocksé understryka att priset pa biljetterna i den
lokala och regionala kollektivtrafiken satts efter politiska beslut pa regional
nivd och att det huvudsakliga statliga ansvaret bestar i att finansiera
investeringar i infrastrukturen. Som en foljd av pandemin minskade biljett-
intdkterna drastiskt, vilket drabbade de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna hart. Konsekvenserna av pandemin &r fortfarande kannbara for
kollektivtrafikens aktorer som har svart att aterfa det passagerarunderlag man
hade tidigare. Utskottet vill samtidigt hanvisa till kollektivtrafikbranschens
gemensamma programforklaring for att nystarta kollektivtrafiken efter
pandemin och som innehéller flera konkreta atgarder som branschen sjalv kan
vidta for att oka attraktiviteten och 6ka andelen kollektivtrafik inom landet
liksom forslag pa atgarder pé politisk niva for kommuner, regioner och staten.
Utskottet konstaterar i sammanhanget att det inom branschen pagar ett arbete
med att hitta alternativa finansieringskallor for att kunna hélla biljettpriserna
nere.

I frdga om motionsforslaget om att méjliggéra nya kollektiva transport-
l6sningar vill utskottet understryka att arbetet med nya mobilitetsldsningar ar
angel&get for att 6ka andelen resande med kollektivtrafik och ddrmed minska
transportsektorns negativa miljo- och klimatpaverkan. Utskottet vill framhalla
att en effektiv och tillganglig kollektivtrafik kraver ny kunskap och nya
innovativa l6sningar och uppmarksammar dérfor sarskilt de mojligheter som
digitalisering, delningstjanster och kombinerad mobilitet kan erbjuda for att
minska behovet av personbilstransporter i samhéllet. Utskottet vill &ven
uppmarksamma péagéende forskningsarbete och projekt som bedrivs av aktérer
som Vinnova, K2 och VTI i syfte att underlatta framtidens kollektiva resande.

Utskottet anser sammanfattningsvis att atgarder for att pa olika starka
kollektivtrafiken i syfte att géra den mer attraktiv och effektiv &r betydelsefulla
for att na de klimat- och transportpolitiska malen eftersom sadana atgarder kan
fa fler manniskor att resa klimatsmart. Utskottet anser att fragan om en starkt
kollektivtrafik ar val uppmarksammad i sammanhanget och finner darfor inte
nagot skal for att ga vidare med motionsférslagen. Motionerna 2023/24:957
(MP) yrkandena 1 och 2, 2023/24:996 (MP) yrkande 49, 2023/24:1519 (MP)
yrkande 40, 2023/24:1566 (S), 2023/24:2345 (V) yrkandena 1, 2 och 4,
2023/24:2465 (C) yrkandena 5 och 9-11 samt 2023/24:2625 (S) yrkande 12
avstyrks darmed.
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Trygg och tillférlitlig kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om en tryggare och
tillforlitligare kollektivtrafik. Utskottet hanvisar till den snabba
tekniska utvecklingen pa trafiksakerhetsomradet och det arbete som
bedrivs av berdrda aktorer for att framja 6kad framkomlighet och
trygghetsframjande atgarder inom kollektivtrafiken.

Jamfor reservation 5 (SD) och 6 (MP).

Motionerna

| kommittémotion 2023/24:414 yrkande 11 foreslar Thomas Morell m.fl. (SD)
att man utreder inforandet av s.k. mobileye-teknik eller liknande i
kollektivtrafiken, dvs. teknik som varnar for andra trafikanter i syfte att
minimera olyckor. Motionarerna paminner i sammanhanget om att bussforare
i kollektivtrafiken kan ha svarigheter att upptacka alla potentiella faror i tid,
och att man maste stréva efter att minska antalet trafikolyckor, inte minst vad
géller cyklister och gangtrafikanter.

Daniel Helldén m.fl. (MP) efterlyser i kommittémotion 2023/24:958 att
man infor mojligheten till kameradvervakning av kollektivtrafikkorfalt.
Motionarerna padminner om att busskorfalten inte alltid respekteras av andra
fordon vilket skulle kunna avhjélpas med kameradvervakning fran bussarna.

Camilla Brodin (KD) anser i motion 2023/24:2396 att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att inféra en klotterplattform och klotterpolicy.
Motionéren papekar att Trafikverket inte har en policy att eliminera klotter
inom en viss given tidsram, vilket gor att kommuner och lanstrafiken &r
uppgivna i sina forsok att skapa en snygg och trygg miljo nar inte hela
samhallet verkar for samma strategi.

Camilla Martensen (L) anser i motion 2023/24:502 att atgarder bor vidtas
for att kollektivtrafiken inte ska ha stdende passagerare i bussgangarna.
Motiondren understryker att med manga obaltade passagerare och staende i
mittgdngen kan en enkel inbromsning fa katastrofala foljder for béade
passagerare och chauffor.

Bakgrund

Branschgemensam samverkan

Det svenska trafiksakerhetsarbetet bygger pd att olika aktorer samverkar for
att nd nollvisionsmalet. Utgangspunkten fér nollvisionen ar att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken. Mot denna bakgrund har Trafikverket for
perioden 2022-2025 initierat en aktionsplan for en séker végtrafik som
inbegriper ett stort antal atgarder och ett drygt trettiotal medverkande aktorer.
Det handlar i sammanhanget om statliga myndigheter, kommuner, regioner,
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ideella organisationer, branschorganisationer, forsakringsbolag och
forskningscentrum. Varje aktor ansvarar for genomforandet av sina egna
atgarder. Sveriges Bussforetag ar tillsammans med Transportforetagen tva av
de medverkande. Sveriges Bussforetag deltar i aktionsplanen med tre atgarder
vilka syftar till att bl.a. 6ka béltesanvéndningen vid bussresor och forbattra
sékerheten vid skolskjutsar.

Inom ramen for Partnersamverkan for fordubblad kollektivtrafik stallde sig
2013 ett antal aktorer bakom ett branschgemensamt program for trygghet och
sakerhet. Bakom programmet stdr Svensk Kollektivtrafik, SKL (numera
SKR), Svenska Bussbranschens Riksférbund, Svenska Taxiférbundet och
Trafikverket.

Programmet Trygghet och sdkerhet ar ténkt att fungera som ett stod vid
utformandet av motsvarande program och handlingsplaner m.m. inom de olika
branscherna inom kollektivtrafiken. Programmet utgdr en strategisk grund for
atgarder hos berdrda aktorer och har ett hela-resan-perspektiv, vilket innebér
att det innefattar alla delar av en resenars forflyttning fran att denna t.ex.
lamnar bostaden till att slutdestinationen, t.ex. arbetsplatsen, nas.

Enligt den gemensamma visionen ska kollektivtrafik alltid vara och
uppfattas som det tryggaste och sakraste séttet att resa. | detta ingar hallplatser
och terminaler, vagarna till och fran héllplatser och terminaler samt att
fordonen liksom forare och annan personal i kollektivtrafiken alltid ska vara,
och uppfattas, som trygga och sékra. Det &r trafikforetagets/arbetsgivarens
uppgift att skapa dessa forutsattningar. | programmet betonas ocksa vikten av
att all planering och utformning av det kollektiva resesystemet utgar fran
resendren och har resendren i fokus. Resenarerna har olika forutsattningar och
olika behov, nagot som maste beaktas nar fragor om trygghet och sakerhet
hanteras. Enligt kollektivtrafikbarometern for 2022 k&nde majoriteten av
resendrerna sig trygga under sina resor. Andelen instdammande har 6kat det
senaste aret men ligger fortfarande inte pd samma niva som fore pandemin.
Det framsta skélet till otrygghet vid resor inom kollektivtrafiken &r risken for
forseningar, mer &n halften anger det som skél. Detta foljs av oro for att
utsattas for brott och for brakiga och stokiga personer.

Sakerhetsfragor i kollektivtrafiken

Transportstyrelsen ar den myndighet som utfardar foreskrifter pd trafik-
sakerhetsomradet, vilket inkluderar baltesanvindning. Vad som galler for
anvandning av sakerhetsbilte framgar av Transportstyrelsens foreskrift TSFS
2014:52. | foreskriften anges ocksa i vilka fall undantag medges.

Foljande kategorier bussar tillats i trafik:

e Buss Kklass I: Fordon som 4r inrattat for fler &n 22 passagerare med
utrymmen for staplatspassagerare for att medge frekventa forflyttningar av
passagerare.

* Buss klass Il: Fordon som ér inrédttade for fler an 22 passagerare som
huvudsakligen tillverkats for befordran av sittplatspassagerare och som ar
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utformade for att medge befordran av staplatspassagerare i mittgangen
och/eller i ett utrymme som inte &r storre &n det utrymme som upptas for
tva dubbelsten.

e Buss klass Ill: Fordon som &r inrdttade for fler &n 22 passagerare som
uteslutande tillverkats for befordran av sittplatspassagerare.

For busspassagerare som ar dldre an tre ar géller generellt att de ska sitta pa en
plats med sikerhetsbalte om en sddan plats &r tillganglig och ocksa anvanda
baltet. Om det inte finns ndgon sittplats med bélte tillganglig, 4r det tillatet att
st& i bussen om den ar godkand for stdende passagerare. Vid lokala transporter
i tattbebyggda omraden far en annan plats anvandas, dven om det finns
sittplatser med bélte tillgangliga.

I april 2018 gav den davarande regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att
gora en Gversyn av befintliga regler och hur man ska fa fler att anvanda bélte
i buss. Av Transportstyrelsens rapport (TSV 2018-2455) fran december 2018
framgéar det att baltesanvandningen bland passagerare ar 92 procent i
bestallningstrafik, 50 procent i kommersiell linjetrafik och 27 procent i
upphandlad linjetrafik. En slutsats var att atgarder behdvs for att oka
anvandningen, sarskilt i linjetrafiken dér det finns stora brister i informationen
om att ta pa baltet.

For att undvika olyckor med fotgéngare och andra trafikanter anvénds i allt
storre utstrackning nya tekniska losningar. Enligt Transportforetagen arbetar
manga av medlemmarna med olika typer av trafiksikerhetsframjande system
och atgarder som avancerade forarassistanssystem (Advanced Driver
Assistance Systems, ADAS), som exempelvis Keolis. Med hjélp av
geofencing (kallas aven geostaket) gar det att styra hastigheten dar riskerna ar
som storst, t.ex. utanfor skolor, vilket innebdr att det inte gar att kora fortare
an 30 kilometer i timmen inom ett avgransat omrade.

Framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken

| sitt program for omstart av kollektivtrafiken frdn 2021 uppmarksammar
Svensk Kollektivtrafik behovet av olika framkomlighetsatgarder. Exempelvis
ar signalprioritering och kollektivtrafikkorfalt effektiva sétt att 6ka bussarnas
hastighet och minska restiden for resendrerna. Genom signalprioritering kan
bussar ges foretrade vid véagkorsningar och darigenom f& forbattrad
effektivitet, palitlighet och 6kad hastighet pd samma gang. Restidsmatningar i
svenska stader visar att upp till 70—-80 procent av alla forseningar vid bussresor
i stader beror pa vantetiden vid trafiksignaler som saknar prioritering. Med
hjalp av prioritering i trafiksignalerna kan kortiden minskas med 10-20
procent.

Restiden &r en av de tyngst vdgande faktorerna ndr resenérer véljer vilket
fardmedel som de ska resa med. Restiden paverkar bade resandet och
fardmedelsfordelningen pépekar Svensk Kollektivtrafik. Genom att minska
restiden gar det att 6ka kollektivtrafikresandet.
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Kortare kortid sanker dessutom driftskostnaden, vilket gor det mojligt att
Oka turtitheten och minska véantetiden for resendrerna. Detta kan &ven
forbattra kollektivtrafikens restidskvot gentemot bilen. Potentialen for dver-
flyttning av fardmedelsandelar fran bil till kollektivtrafik genom atgarder som
prioriterar kollektivtrafiken beréknas till 8 procent och av stérre linje-
omlaggningar i befintligt gatu- och véagnét till 5 procent.

Atgarder mot klotter

Vid sidan av skadegorelse pa fordon ar enligt polisen klotter den vanligaste
formen av skadegorelse, och den raknas till kategorin mangdbrott, alltsa brott
som forekommer ofta och drabbar manga méanniskor. Klotter kan medféra
stora kostnader for samhéllet och privatpersoner. Ménniskor upplever ofta
otrygghet i omraden med mycket klotter och skadegorelse. For att komma at
problemet med klotter och skadegérelse samarbetar ocksa polisen med bl.a.
fastighetsdgare, kommuner och andra berérda samhéllsaktorer.

For att minska risken for olyckor, produktionsstérningar, brand, stélder och
skadegorelse har Trafikverket infért ordnings- och skyddsregler pa
bangardarna med noédlagesplan. Syftet med reglerna &r att uppna en god
arbetsmiljo och en séaker arbetsplats, och en forutsattning for att fa tilltrade till
bangardarna &r att man féljer reglerna. Trafikverket foljer ocksad upp
efterlevnaden av ordnings- och skyddsreglerna. Trafikverket vidtar olika
atgarder for att motverka klotter, bl.a. s.k. ribbinkladnad och ckad belysning.

Mangden inrapporterat Klotter i SL-trafiken har mer &n halverats sedan
2018. Enligt SL arbetar man med effektivare metoder, bl.a. sékrare staket runt
anlaggningar.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har hanterat frdgor om bl.a. klotter i beténkande 2021/22:TU5 och
om tekniska hjélpmedel for okad trafiksékerhet i betdnkande 2022/23:TU13.
Utskottet avstyrkte motionerna. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram det arbete som gors av Trafikverket och
andra berdrda aktorer for att na trafiksdkerhetsmalen inom ramen for den
overgripande nollvisionen. Utskottet vill i ssmmanhanget sérskilt uppmérk-
samma den snabba teknikutvecklingen nér det géller fordon och trafik-
sékerhetsframjande utrustning. Nér det galler olika former av forarassistans i
kollektivtrafiken konstaterar utskottet att méanga av Transportféretagens
medlemmar redan nu arbetar med olika typer av trafiksakerhetsframjande
system och atgarder.

Vad galler frdgan om bristfallig framkomlighet for kollektivtrafiken ar
utskottet inforstatt med de problem som inte minst drabbar busstrafikens
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resenarer i framfor allt storstadsmiljoer. Utskottet ser darfor positivt pa de
anstrangningar som gars av inte minst Svensk Kollektivtrafik for att pa olika
sétt forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken.

Nar det galler motionsyrkandet om staende passagerare i kollektivtrafiken
hanvisar utskottet till Transportstyrelsens slutsatser med anledning av ett
tidigare regeringsuppdrag i fragan och till befintliga bestammelser pa omréadet.

Med anledning av motionsyrkandet om &tgarder mot klotter vill utskottet
framhalla de initiativ som Trafikverket har tagit for att motverka skadegérelse
i form av klotter och att olika inblandade akt6rer inom ramen for Partner-
samverkan for fordubblad kollektivtrafik aktivt arbetar med olika trygghets-
och sékerhetsframjande atgarder inom kollektivtrafiken.

Mot bakgrund av vad som anfors ovan avstyrker utskottet motionerna
2023/24:414 (SD) yrkande 11, 2023/24:502 (L), 2023/24:958 (MP) och
2023/24:2396 (KD).

Jamstélld och jamlik kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om jamstalld och jamlik
kollektivtrafik. Utskottet anser att jamstéllda transporter &r av
grundlédggande betydelse for att ge kvinnor och mén lika forut-
séattningar i det kollektiva resandet. Utskottet valkomnar darfor det
som framhalls i den senaste infrastrukturpropositionen pa denna
punkt och det arbete som ansvariga myndigheter gor for en mer
jamstélld och tillganglig kollektivtrafik.
Jamfor reservation 7 (S) och 8 (C).

Motionerna

| kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 13 framhaller Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att kollektivtrafiken maste g6ras mer tillganglig for personer med
funktionsvariationer. Motionarerna papekar att aven om utvecklingen pa detta
omrade kommit en bit sa ar det Iangt kvar.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 4 av Ulrika Heie m.fl. (C) dnskar
motiondrerna att regeringen ska se till att ett mer jamstallt nyttjande av
kollektivtrafiken framjas. Motionarerna framhaller att ckad kollektivtrafik
gynnar kvinnor som pa grund av brister i kollektivtrafiken har mindre
arbetsmarknadsregioner an mén.

Bakgrund

Det dvergripande malet for jamstalldhetspolitiken &r att kvinnor och man ska
ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Regeringen har sex
delmal for att uppnd det 6vergripande malet. Sedan 1994 har den huvudsakliga
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strategin inom svensk jamstélldhetspolitik varit jamstéalldhetsintegrering, i
kombination med sarskilda jamstalldhetsatgarder, for att uppna de jamstalld-
hetspolitiska malen. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett jamstélldhets-
perspektiv ska beaktas i all politik som paverkar manniskors villkor, sa att alla
kvinnor och man, flickor och pojkar kan leva jamstallda liv. Ett av delmalen i
Agenda 2030 &r for 6vrigt att tillgangliggora hallbara transportsystem for alla.
Det innebér bl.a. att det senast 2030 ska finnas sékra, ekonomiskt 6verkomliga,
tillgangliga och hallbara transportsystem for alla. Vidare ska vagtrafik-
sékerheten forbattras, sédrskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med
sarskild uppmarksamhet p& behoven hos manniskor i utsatta situationer sdsom
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning samt aldre personer.

| infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framhéll den davarande
regeringen att en viktig utgangspunkt i utvecklingen av transportinfra-
strukturen ar att beakta ett jamstélldhetsperspektiv i alla delar av processen.
Detta innebar att saval kvinnors som mans liksom flickors och pojkars
transportbehov ska vdga lika tungt i planeringen och beslutsfattandet. Néar
behoven for alla som nyttjar transportsystemet speglas battre medfér det ett
bredare perspektiv i planeringen och utférandet. Det finns i dag skillnader
mellan kvinnors och méns resmonster och tillganglighet. Mén reser oftare med
bil och i genomsnitt langre till arbetet. Fler kvinnor &n man anvénder
kollektivtrafik som huvudsakligt fardmedel. Gapet mellan méns och kvinnors
bilanvandning &r dock mindre i de yngre generationerna. Regeringen pekar pa
att utmaningen darfor inte bara ligger i att tillgodose bade kvinnors och mans
behov av transporter, genom att exempelvis sakerstéalla trygga miljoer i
transportsystemet, utan dven i en Onskvard beteende- och vérderings-
forandring mot mer miljémassigt hallbara resmaénster och dkad trafiksékerhet.
Enligt kollektivtrafikbarometern for 2022 aker 53 procent av kvinnorna
kollektivt minst ndgon géng i manaden, och motsvarande andel bland mannen
ar 44 procent.

I en rapport fran april 2021 uppméarksammar Trafikverket olika jamstalld-
hetsaspekter i transportsystemet. Enligt myndigheten kan transportsektorn
ségas vara jamstalld ndr kvinnors resvanor vager lika tungt i planeringen som
mans, kvinnors instéllning till utformning av transportsystemet tillmats lika
stor vikt som mannens samt kvinnors forutsattningar och véarderingar
inkluderas i hela beslutsprocessen.

| syfte att framja okad jamstalldhet i transportsystemet lyfter Trafikverket
fram bl.a. foljande atgarder:

» Ett minskat bilberoende genom t.ex. prioritering av gang, cykel och
kollektivtrafik i fysisk stadsplanering och infrastrukturplanering. En ékad
andel gang, cykel och kollektivtrafik kommer &ven att minska glappet
mellan méns och kvinnors andel av miljokostnaderna for utslapp.

e Insatser som minskar forseningar i kollektivtrafiken &r viktiga ur
jamstalldhetssynpunkt och gynnar framst gruppen kvinnor eftersom
kvinnornas andel av férseningskostnaderna ar betydligt storre &n ménnens.
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» Insatser som pa andra satt 6kar attraktiviteten hos kollektivtrafiken, t.ex.
olika kanaler for realtidsinformation eller trygga och tillgangliga fordon
och resenérsmiljoer.

» God regional kollektivtrafik gynnar hallbar regionforstoring och darmed
ekonomisk tillvaxt och tillgang till fler attraktiva arbetsplatser, vilket i
dagslaget mest gynnar gruppen kvinnor, som &n s& lange har mindre
arbetsmarknadsregioner &n vad mén har.

« For att 6ka kvinnornas reella tillgang till transportsystemet och hela det
offentliga rummet och motverka koénsrelaterat véald bor trafikmiljoerna
utformas i planeringsarbetet s att de &r och upplevs som trygga, t.ex. nar
det galler utformning och ljussattning av gangtunnlar.

» Trafikverket har ett ansvar for och modjlighet att paverka kvinnors
upplevelse av trygghet i kollektivtrafiken, exempelvis inom de delar av
stationsmiljoerna som Trafikverket ansvarar for. Det kan handla om
belysning, stationsvardar eller fysisk utformning (som placering av hissar
och vaderskydd) och om underhall och skétsel av stationsmiljon.

» Atgarder som gynnar oskyddade trafikanter bidrar till jamstalld
tillganglighet, eftersom fler kvinnor &n man &r fotgdngare och &ker
kollektivtrafik och gar till hallplatser. Nar det galler fallolyckor, t.ex.
halkolyckor vintertid, drabbas fler kvinnor &n mén.

Enligt lagen (1979:558) om handikappanpassad kollektivtrafik ska den som
har tillsyn over kollektivtrafik och den som utévar sddan trafik se till att
trafiken anpassas med hénsyn till resenérer med funktionsnedséttning. Vidare
anges att nar kollektivtrafik planeras och genomfors ska sérskilda behov for
personer med funktionsnedsattning beaktas. De fardmedel som anvands ska sa
langt som mojligt vara lampade for resenarer med funktionsnedsattning.

I november 2017 beslutade riksdagen om ett nytt nationellt mal for
funktionshinderspolitiken och en ny inriktning for dess genomférande. Malet
&r att, med FN:s konvention om réattigheter for personer med funktions-
nedséttning som utgdngspunkt, uppna jamlikhet i levnadsvillkor och full
delaktighet i samhallet for personer med funktionsnedsattning i ett samhélle
med mangfald som grund. Som en konsekvens av riksdagsbeslutet gav
regeringen Trafikanalys i uppdrag att kartlagga funktionshinder i kollektiv-
trafiken, ett uppdrag som slutredovisades i mars 2019.

I sin rapport Kollektivtrafikens barridrer — kartlaggning av hinder i
kollektivtrafikens tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
(2019:3) pavisar Trafikanalys en rad barridrer och hinder av varierande art i
kollektivtrafiken for personer med ndgon form av funktionsnedsattning. Det
kan handla om avstand till hallplatser, utformning av plattformar och fordon,
oklar trafikinformation, kartor, biljettsystem, tillgang till kundservice m.m.,
vilket enligt Trafikanalys innebér att denna grupp utnyttjar kollektivtrafiken i
betydligt mindre utstrdckning &n genomsnittet i befolkningen. En person med
nedsatt rorelseformaga gor i genomsnitt 0,9 resor per dag i jamforelse med 1,6
for dem som inte har en funktionsnedsattning.
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Trafikanalys framhaller att nuvarande regelverk inte identifierar nagon
helhetsansvarig for samordning och uppfdljning av tillganglighetsfragor och
insatser. Trafikanalys slar ocksa fast att tillganglighetskraven i praktiken &r
inriktade pa sarskilda behov hos enskilda grupper, inte minst pa dem med
markbar och synlig funktionsnedséttning: rullstolsburna, syn- och horsel-
skadade. For dessa grupper ar sarskilda atgarder nodvandiga for att gora
kollektivtrafiken tillganglig. En del av atgarderna kommer ocksa till nytta for
andra resenarsgrupper, exempelvis fér dem med barnvagn, och en del géller
digital teknik vid hallplatser och pé& fordon for trafikinformation. Andra
insatser ar mer specifika, t.ex. ledsagning, men ar avgorande for att ndgon med
funktionsnedséttning ska kunna fullfélja sina resplaner. Sarskilda insatser som
dessa ar utan tvivel nodvandiga men langt ifran tillrackliga, anser
Trafikanalys.

Trafikanalys pekar ocksa pa att ett fokus pa enskilda atgarder for sarskilda
behov innebér att tillganglighetsfrdgor i huvudsak uppfattas som en
kostnadsfraga, inte en nytta, vilket innebér att de marginaliseras. Det forklarar
i sin tur varfor samordningen pa omradet brister savél internt som externt. Det
&r mycket sallsynt med insatser for att tydliggéra och dverbrygga ansvar samt
utveckla servicetjanster i ett hela-resan-perspektiv, t.ex. e-tjanster for aktuell
och korrekt tillganglighetsinformation om infrastruktur, anldggningar och
fordon.

Pagaende arbete

Trafikanalys

Trafikanalys uppgift ar att folja upp de transportpolitiska malen varav ett ar
kollektivtrafikens tillganglighet for personer med funktionsnedséattning.
Nyckelmattet bestar av tre delar:

* upplevd anvéndbarhet
 tillgénglighetsinformation
- tillgangliga hallplatser och bytespunkter.

Trafikanalys foljde 2020 upp samtliga dessa delmétt och darefter har nagot av
delmétten foljts upp varje &r. Den uppféljning som gjordes 2023 handlade om
tillgangliga hallplatser och bytespunkter och utgar frdn regionernas egna
riktlinjer, kriterier och uppféljningar av tillgangligheten. Regionernas
lagesbild 2023 har sedan jamférts med lagesbilden 2020.

Elva regioner rapporterar uppgifter om tillganglighetsanpassning som
pekar i positiv riktning, sju regioner rapporterar om oftrandrad riktning och
tre regioner om negativ riktning. Atta av de elva regioner som gér i positiv
riktning hénvisar till nya riktlinjer, krav och/eller tillganglighetsinventeringar
som forbattrar  ledningssystem, malstyrning och uppfdljning av
tillgangligheten. Tre regioner som gar i positiv riktning har oférandrade
riktlinjer, men rapporterar en dkad reell tillganglighetsanpassning 2023, plus
4-9 procentenheter i jamforelse med 2020. | tre fall har Trafikanalys bedomt
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den regionala utvecklingen som negativ, beroende pa dels en 6kad osakerhet i
underlaget, dels till synes lagre ambitioner att déma av de tillganglighetsmal
och krav som gallde for 2023 i jamférelse med 2020.

Sammantaget konstaterar myndigheten en positiv utveckling i regionernas
tillganglighetsanpassning av héllplatser. Det handlar om framfor allt
ledningssystem, regelutveckling och uppfaljning, men ocksa reella atgarder. |
vissa regioner marks inga forandringar, eller sd har oséakerheten till och med
okat om tillgangligheten.

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen for 2024 att tidigare
uppfoljningar av delmatten Upplevd anvandbarhet (2021) och Tillganglighets-
information (2022) pekade i negativ respektive neutral riktning. Sammantaget
bedoms darfor utvecklingen av matten for anvandbarheten for personer med
funktionsnedséttning som neutral.

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)

VTI bedriver forskning som syftar till att 6ka kunskaperna om jdmstélldhet
och genus i relation till mobilitet och transporter, och har i 20 &r arbetat med
att utveckla metoder och verktyg for jamstélldhetsintegrering i transport-
planeringen.

Fragan om hur individer med funktionsnedsattning kan utnyttja kollektiv-
trafiken ar ocksa foremal for ett aktuellt forskningsprojekt som VTI ska
fardigstalla 2024. VTI understryker i sammanhanget att vikten av ett
tillgangligt och hallbart kollektivtrafiksystem for alla medborgare betonas i de
globala malen, med sarskild uppmarksamhet pa de behov manniskor i utsatta
situationer har. Kollektivtrafik anses ofta vara sérskilt betydelsefull for
personer med funktionsnedséttning, da de kan ha en begransad tillgang till
andra fardmedel.

Trots de anstréngningar som gors for att dverbrygga hinder i kollektiv-
trafiken konstaterar dock VTI att betydande utmaningar kvarstar. Den snabba
overgangen till ett mer transporteffektivt samhélle inkluderar digitalisering
och nya mobilitetsformer, vilket samtidigt skapar en vaxande oro for utdkad
exkludering och digitala Kklyftor. Projektet &r framarbetat i dialog med
funktionshindersrérelsen och kollektivtrafikens aktorer.

Syftet med projektet ar att ge en djupare forstaelse for potentiella hinder
och forutsattningar i kollektivtrafiken for personer med funktionsnedséttning
samt att identifiera atgarder som kan stodja ett mer hallbart och tillgangligt
kollektivtrafiksystem. Projektet inkluderar samproduktion med funktions-
hinderrdrelsen och kollektivtrafikens aktorer. Resultaten kommer att bidra till
en okad forstaelse om hur olika grupper kan inkluderas i planeringsprocessen
och bidra till hur kollektivtrafiken kan anvandas som ett medel for att uppna
en okad social hallbarhet for alla medborgare.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragor om jamstalld och jamlik kollektivtrafik senast i
betankande 2022/23:TU5. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men ansag
att jamstéllda transporter ar av grundldggande betydelse for att erbjuda lika
forutsattningar i det kollektiva resandet, och valkomnade ocksa det arbete som
ansvariga myndigheter gor for en mer jamstélld och tillganglig kollektivtrafik.
Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Transporter &r grundlaggande for var vardag, och jamstéllda transporter
handlar om att ge kvinnor och man lika forutsattningar i friga om exempelvis
att pendla till arbete eller uthildning och att hamta barn pa forskolan. Utskottet
vélkomnar darfor det som regeringen framhaller i den senaste infrastruktur-
propositionen, namligen att en viktig utgdngspunkt i utvecklingen av
transportinfrastrukturen &r att beakta ett jamstalldhetsperspektiv i alla delar av
processen. Regeringen anser att det innebar att sdval kvinnors som méns
liksom flickors och pojkars transportbehov ska véga lika tungt i planeringen
och beslutsfattandet. Utskottet instdmmer fullt ut i detta och anser att det &r en
mycket viktig utgngspunkt for transportpolitiken. Utskottet vill dven lyfta
fram de manga forslag som Trafikverket presenterade 2021 for att framja
jamstalldhet i transportsystemet. Utskottet ser ocksa positivt pd Trafikanalys
I6pande uppféljning av de transportpolitiska mélen varav ett ar kollektiv-
trafikens tillganglighet for personer med funktionsnedsattning, vilket borgar
for ett kontinuerligt fokus pa detta omrade. Utskottet valkomnar likasd VTI:s
pagaende forskningsprojekt pd omréadet.

Utskottet vill framhalla att en jamstalld och jamlik kollektivtrafik ar av hog
prioritet for utskottet och att ett valutvecklat kollektivtrafiksystem ocksa ar en
bra investering for jamstélldheten och jamlikheten. Utskottet avser att folja
fragorna och forutsatter att en jamstéalld och jamlik kollektivtrafik har hog
prioritet for regeringen dven fortséttningsvis. Utskottet avstyrker dérmed
motionerna 2023/24:2465 (C) yrkande 4 och 2023/24:2625 (S) yrkande 13.
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Gransoverskridande kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om granséverskridande
kollektivtrafik. Utskottet betonar kollektivtrafikens betydelse for
mer integrerade arbetsmarknadsregioner och uppmarksammar de
insatser som gors av regeringen, ansvariga myndigheter och berdérda
regioner. Utskottet valkomnar ocksa det nordiska samarbetet om
transportfragor inom ramen for Nordiska radet.

Jamfor reservation 9 (C).

Motionen

Muharrem Demirok m.fl. (C) anser i partimotion 2023/24:2457 yrkande 32 att
samarbetet Over de nordiska landsgranserna bor stérkas for att forbattra
tillgangen till kollektivtrafik i gransregionerna. Motionarerna pekar bl.a. pa att
servicen genom ett starkare samarbete i gransregionerna kan forbéttras for fler.

Bakgrund

Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) betonar i Handbok for attraktiv
kollektivtrafik (2022) att kollektivtrafiken &r ett effektivt medel att skapa
battre tillganglighet for manga manniskor, som ger manga vardefulla effekter
pa arbetsmarknaden. Kollektivtrafik skapar nyttor i form av produktivitet,
tillvaxt och regionforstoring. Det finns ofta stordriftsfordelar och en
véxelverkande effekt mellan 6kat utbud och okad efterfrdgan. Den ckade
tillganglighet som kollektivtrafiken skapar, genom att géra det enklare for
manniskor att réra sig mellan olika malpunkter, bidrar i sin tur till okad
produktivitet och tillvaxt samt till att knyta samman och forstora regioner.

Den fria rorligheten inom Norden och den i stora delar integrerade
arbetsmarknaden uppmuntrar granspendling, inte minst till Norge och
Danmark med stora arbetsmarknadsregioner néra den svenska gransen. De
utmaningar som finns i samband med gransoverskridande trafik hanteras i
forsta hand av berorda regioner med ansvar for kollektivtrafiklosningar.
Gransoverskridande samarbeten bedrivs ofta inom ramen fér gemensamma
organ, exempelvis Svinesundskommittén som tillsammans med @stfold
kollektivtrafikk genomfor en gemensam forstudie, via Interreg Sverige-Norge,
for att identifiera mojligheter att utveckla kollektivtrafiken mellan Fyrbodal
och @stfold, Dalsland/Bohuslan och @stfold. Arbetet handlar om att
undersoka den nuvarande situationen och utmaningar samt att starka och
utveckla samarbetet mellan politiska aktdrer och intressenter for kollektiv-
trafiken i regionen.

I den senaste infrastrukturpropositionen Framtidens infrastruktur — hallbara
investeringar i hela Sverige (prop. 2020/21:151) framhaller den davarande
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regeringen att 6kad tillganglighet genom t.ex. goda pendlingsmdjligheter med
tdg och annan kollektivtrafik 6ver landsgranserna mot saval Norge som
Finland och Danmark ger mojlighet till utvidgade men ocksa integrerade
arbetsmarknadsregioner som gynnar saval foretag som anstillda. Vidare
papekas att regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket sedan lang
tid tillbaka bedriver ett fortlopande samarbete med de nordiska
motsvarigheterna, t.ex. i friga om gransoverskridande infrastruktur. Aven den
nya regeringen understryker i uppdraget till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlagen for planperioden 2025-2037 att persontransporter dver
granserna har stor betydelse for jobb och tillvaxt i de nordiska landerna.

Inom ramen for det nordiska transportministermdétet 2022 kan det ndmnas
att Nordiska radet i flera ar har argumenterat for att de nordiska landerna ska
forstarka samordningen av stora uppgifter inom infrastruktur. Nordiska radet
anser att battre koordinering &r helt avgérande for att Norden ska na malen i
statsministrarnas vision for 2030. Visionen kréver samordning av politiken
mellan de nordiska landerna for att skapa hallbara transportldsningar till havs,
pa land och i luften. I en gemensam deklaration efter métet den 7 och 8
november 2022 i Fredriksstad enades de nordiska ministrarna om att 6vervéga
en gemensam nordisk strategi for lngsiktig utveckling av gransoverskridande
relationer med utgangspunkt i de enskilda landernas strategiska transport-
planer.

Tidigare riksdagsbehandling

Fragan om gransoverskridande kollektivtrafik hanterades senast i betankande
2022/23:TUS. Utskottet avstyrkte motionsyrkandet men uppmarksammade
kollektivtrafikens betydelse for mer integrerade arbetsmarknadsregioner och
de insatser som gors av berdrda parter, inte minst samarbetet inom Nordiska
radet. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av motionsyrkandet om att forstrka samarbetet Gver de
nordiska landsgranserna vill utskottet framhalla att det i forsta hand ar berérda
regioner med ansvar for kollektivtrafiklosningar som ska hantera de
utmaningar som finns i samband med gransdverskridande trafik. Utskottet
stéller sig dock bakom den bedémning som gors i den senaste infrastruktur-
propositionen om att 6kad tillgdnglighet, genom t.ex. goda pendlings-
mojligheter med tag och annan kollektivtrafik, mojliggor saval utvidgade som
mer integrerade arbetsmarknadsregioner, vilket gynnar bade féretag och
anstallda. Utskottet ser ocksa mycket positivt pa det samarbete som
regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket fortlopande bedriver
med de nordiska motsvarigheterna, t.ex. i fraga om granséverskridande
infrastruktur. Utskottet valkomnar ocksa det nordiska samarbetet i bl.a. olika
transportfradgor inom Nordiska radet. Utskottet vill framhélla att det ska vara
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mojligt att flytta, pendla, studera och driva foretag Over landsgrénserna i
Norden.

Utskottet foljer frdgan om gransoverskridande kollektivtrafik med
uppmarksamhet men finner inte att det for narvarande finns skal for att ta ndgot
initiativ. med anledning av motionsforslaget. Motion 2023/24:2457 (C)
yrkande 32 avstyrks darmed.

Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om kollektivtrafik pa vatten.

Utskottet hanvisar till det arbete som bedrivs pa omradet och anser

att sjofartens roll for persontransporter ar val uppméarksammad.
Jamfor reservation 10 (SD).

Motionen

Jimmy Stahl m.fl. (SD) anser i kommittémotion 2023/24:401 yrkande 18 att
kollektivtrafiken pa vatten bor starkas. Motiondrerna framhéller att nar
belastningen pa kollektivtrafiken pé land okar sé finns det en stor potential att
utveckla kollektivtrafiken till sjoss.

Bakgrund

Kollektivtrafiklagen utdkades i augusti 2012 till att &ven gélla kollektivtrafik
pé vatten. Kompletteringen innebér att regionala kollektivtrafikmyndigheter
&r ansvariga for den offentligt organiserade kollektivtrafiken dven till sjoss.

Trafikverket fick 2019 ett regeringsuppdrag (N2018/04482/TS) att
redovisa en nationell handlingsplan for inrikes sjofart och nérsjofart. |
handlingsplanen identifierades att Trafikverket behdver inventera behovet av
ett gemensamt forum for fragor kopplade till kollektivtrafik pa vatten. I sitt
senaste svar frdn mars 2022 anger Trafikverket att man har inventerat behovet
och beviljat medel for fortsatta forumtraffar inom ramen for ett tidsbegransat
forsknings- och innovationsprojekt (s.k. Fol-projekt). For att driva ett forum
pad mer permanent basis behéver enligt Trafikverket aktorerna sjalva ta ett
storre ansvar, men myndigheten skulle kunna medverka i ett sddant arbete.

Inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige har sjofartsndringen tagit fram
sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft. | fardplanen framhalls bl.a. att
vattenvagen kan skapa genvagar och attraktivitet i staden, for bade resenarer,
cyklister, bestkande, turister och de boende. Den kan ocksd utgdra en
mojlighet att 6ka framkomligheten i underhalls- och byggskeden. Det betonas
aven att fragan om vattenvagarna maste komma in tidigt i 6versiktsplanering,
utvecklingsprogram, inriktnings- och atgardsplanering, trafikforsorjnings-
program samt atgardsvalsstudier.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet hanterade frdgan om kollektivtrafik pa vatten senast i betankande
2022/23:TUS. Utskottet avstyrkte motionen men framh6ll i sammanhanget att
kollektivtrafiken generellt ska vara attraktiv och anpassad efter de
forutsattningar som rader i landets olika delar. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stéallningstagande

Mot bakgrund av motionsforslaget om att starka kollektivtrafik pa vatten vill
utskottet betona att ett val fungerande transportsystem maste pa ett effektivt,
sakert och miljomassigt hallbart satt kunna nyttja alla trafikslag; bade vart och
ett for sig och i olika kombinationer. Utskottet h&nvisar i sammanhanget till
sjofartsnaringens fardplan inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige och
Trafikverkets arbete med att utarbeta en nationell handlingsplan for inrikes
sjofart och narsjofart, och de fragor som ar kopplade till kollektivtrafik pa
vatten. Utskottet anser, liksom tidigare ar, att sjofartens roll for person-
transporterna & val uppmérksammad och avstyrker darfér motion
2023/24:401 (SD) yrkande 18.

Biljettsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kollektivtrafikens biljett-
system. Utskottet valkomnar de insatser som gors av olika bransch-
aktorer for att underlatta resendrernas mojligheter att utnyttja
kollektivtrafiken i hela landet och konstaterar att det finns en rad
nattjanster for bokning och biljettkop.

Jamfor reservation 11 (SD), 12 (V), 13 (C) och 14 (MP).

Motionerna

Muharrem Demirok m.fl. (C) anser i partimotion 2023/24:2457 yrkande 31 att
ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafik bor inféras. Att bygga samman
biljettsystemen skulle bl.a. underlatta for resendrerna enligt motionarerna.

I partimotion 2023/24:996 yrkande 50 efterlyser Per Bolund m.fl. (MP)
inforandet av ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik med ett
enhetligt pris oavsett var och hur langt man aker i landet.

I kommittémotion 2023/24:400 av Patrik Jénsson m.fl. (SD) yrkande 59
framhaller motionarerna att staten, i samarbete med landets kollektivtrafik-
myndigheter, bor ta fram ett gemensamt bokningssystem for all kollektivtrafik
i hela Sverige. Motionarerna understryker att det &r viktigt for resendrerna att
smidigt kunna hitta, boka och betala for resan. | yrkande 60 anfor motiondrerna
att aldre och personer med funktionsnedsattningar ska ha goda méjligheter till
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biljettkop inom kollektivtrafiken. Motionédrerna anser att biljettsystem och
saljkanaler i sa stor utstrackning som mojligt bor anpassas sa att personer med
olika funktionsnedsattning ska kunna genomfora biljettkbp utan hjalp av
andra.

Kommittémotion 2023/24:2345 yrkande 3 foreslar Linda W Snecker m.fl.
(V) att regeringen utreder inférandet av en Sverigebiljett som en del av det
nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken. Motionarerna framhaller att en
Sverigebiljett skulle locka fler resenérer till kollektivtrafiken och vara en
omistlig del av klimatomstéllningen.

Ulrika Heie m.fl. (C) efterlyser i kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 6
inforandet av en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem och
framhéller i sammanhanget att en sadan infrastruktur skulle underlatta for
kollektiv- och regionaltrafiken i landet. | yrkande 7 anser motionarerna att det
bor inforas en nationell dtkomstpunkt for mobilitetstjanster och tredjeparts-
forsaljning av kollektivtrafikens biljetter, bl.a. for att underlétta kollektivt
resande. | yrkande 8 framfors vidare att det bor inféras en nationell och
konkurrensneutral forsaljningskanal for all kollektivtrafik, vilket beddéms
underlatta kollektiv- och regionaltrafiken i landet.

Daniel Helldén m.fl. (MP) efterlyser i kommittémotion 2023/24:957
yrkande 3 inférandet av ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken och
framhéller att avsaknaden av ett sadant splittrar upp det for resenérerna och
forsvarar kollektivtrafikresor 6ver lansgranserna. Motionarerna foreslar ocksa
i yrkande 4 att man infor en konkurrensneutral forsédljningskanal for
kollektivtrafik och aven fjarrtdg eftersom SJ i dag ar en dominerande men inte
heltdckande aktor.

I kommittémotion 2023/24:2705 yrkande 45 foreslar Ulrika Westerlund
m.fl. (MP) att ett Sverigekort for billiga resor med kollektivtrafik i hela landet
infors. En sadan atgard stottar alla med sma marginaler och gor det enkelt och
billigt att resa kollektivt i landet.

Bakgrund

Tidigare utredningar

| proposition 2019/20:65 En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk
handlingsplan foéreslog den tidigare regeringen att ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik i hela Sverige senast 2022 for att gora det enklare att
vélja kollektivtrafik. | augusti 2019 beslutade regeringen att en sarskild
utredare skulle utreda forutsattningarna for att inféra ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige och aven foresla insatser och
tidsplan for skapandet av ett nationellt biljettsystem (dir. 2019:48). |
utredningsbeténkandet Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik (SOU
2020:25) som redovisades i april 2020 lamnades forslag pa hur ett nationellt
biljettsystem kan byggas upp, regleras, finansieras och forvaltas. Utredningen
foreslog bl.a. att det ska vara mojligt att resa med samma fardbevis oavsett var
i landet man &r, en statlig nationell digital infrastruktur som hanterar biljetter
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och ekonomisk avrakning mellan foretag som ingar i systemet samt att
innovation ska framjas genom att alla regionala kollektivtrafikbiljetter ska
finnas tillgéngliga for tredje part som vill sdlja mobilitetstjanster. Vidare
foreslogs i betankandet atgarder for att skapa battre reseplaneringstjanster och
att man utreder frdgan om en lamplig organisation for konkurrensneutral
forsaljningskanal for kollektivtrafikens biljetter.

Efter att utredningen lagt fram sina forslag gav den davarande regeringen i
april 2022 Trafikverket i uppdrag att analysera och foresla hur ett ekonomiskt
stod for att utveckla och integrera regionala biljettsystem for dkad nationell
tillgéng till kollektivtrafikens biljetter bor utformas. Stodet skulle avse de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna och kunna lamnas som medfinans-
iering for kostnaderna att utveckla eller anpassa de regionala kollektiv-
trafikmyndigheternas biljettsystem, for att battre samordna dessa. Trafikverket
redovisade uppdraget i juni 2022.

I december samma &r aviserade den nuvarande regeringen att den inte avsag
att ga vidare med Trafikverkets forslag om nationell tillgang till kollektiv-
trafikens biljetter som hér ihop med frdgan om ett nationellt biljettsystem.
Anledningen &r de omprioriteringar av medel som gjordes i budget-
propositionen fér 2023 jamfort med foregdende ar till férman for en utékad
satsning pa civilt forsvar. Mot bakgrund av det forsamrade sakerhetspolitiska
laget gjorde regeringen beddmningen att det civila férsvaret och krisbered-
skapen pa transportomradet behdver starkas for att kunna hantera olika risker,
hot och situationer som samhéllet kan stéllas infor.

Pagaende arbete

Samtrafiken &r ett samverkans- och utvecklingsforetag inom kollektiv-
trafikbranschen som kopplar samman landets offentliga och privata
trafikaktorer. Samtrafikens &gare dr landets alla regionala kollektivtrafik-
myndigheter samt flera kommersiella trafikoperatérer som bedriver nationell
trafik. Till detta kommer ocks4 ett antal samarbetspartner.

Genom den s.k. Resplustjénsten har Samtrafiken i mer an 30 ar underlattat
for resendrer att soka, kdpa och resa med fler &n ett trafikslag och en operator
vid samma resa i landet. Darmed framjas ocksa ett hallbart resande. Alla
trafikforetag som ingér i Resplus far darmed méjlighet att exponera sitt utbud
i de nationella forsiljningskanalerna, ndgot som gor det mojligt for resenérer
att valja bde kombinerade resor, dvs. resor med flera olika trafikforetag eller
transportslag, och enskilda resor med ett specifikt trafikforetag. Det gor det
ocksd enklare for samtliga dgare och partner att silja fler resor tack vare
samarbetet. Samtrafiken verkar ocksa fér att standardisera informations-,
biljett- och betalfloden sa att nya losningar skapas som kan forbattra
tjansteutbudet for resenérerna, vilket &ven gynnar Samtrafikens olika partner.

Samtrafiken &r for nérvarande i fard med att ta fram en ny nationell
distributions- och fdrsaljningslosning. Den nya distributionstjansten for
kollektivtrafikens biljetter baserar sig pd en gemensam digital infrastruktur



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

som skapar goda forutsattningar for att fortsatta utveckla biljettsamarbetet
inom ramen for Resplus. Den nya Idsningen &r tankt att lanseras den 30 januari
2024.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frdgan om kollektivtrafikens biljettsystem,
senast i betdnkande 2022/23:TU5. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena och
lyfte bl.a. fram de insatser som gors av olika branschaktorer for att underlatta
resendrernas mojligheter att utnyttja kollektivtrafiken och konstaterade i
sammanhanget att det fanns en rad nattjanster for bokning och biljettkdp.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill understryka betydelsen av att det ska vara enkelt att soka efter
och koépa biljetter for att kunna utnyttja kollektivtrafikens mojligheter i hela
landet och fa fler manniskor att valja att resa kollektivt.

Utskottet konstaterar i sammanhanget att det finns en rad nattjanster som
underlattar for resendrer att kdpa och boka biljetter varhelst de befinner sig i
landet, en utveckling som utskottet ser positivt pa. Utskottet valkomnar ocksa
de initiativ som har tagits av branschen i syfte att 6ka andelen resenarer som
valjer kollektivtrafiken och det arbete som bedrivs for att gora det enklare for
resenarer att hitta och kopa biljetter, inklusive aldre och de som har ndgon
form av funktionsnedsattning. Det ska dven bli enklare att kombinera olika
trafikslag och operatorer for resor inom landet. Darmed frdmjas enligt
utskottets mening ocksa ett héllbart resande. Utskottet noterar ocksd Sam-
trafikens planer pé att ta fram en ny nationell distributions- och forsaljnings-
16sning och att den nya distributionstjansten for kollektivtrafikens biljetter
baserar sig pa en gemensam digital infrastruktur for inblandade parter.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:400 (SD) yrkandena 59
och 60, 2023/24:957 (MP) yrkandena 3 och 4, 2023/24:996 (MP) yrkande 50,
2023/24:2345 (V) yrkande 3, 2023/24:2457 (C) yrkande 31, 2023/24:2465 (C)
yrkandena 6-8 och 2023/24:2705 (MP) yrkande 45.
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Vissa ovriga fragor om kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om pendelparkeringar, BRT-
I6sningar och trafikering. Utskottet framhaller att utformningen och
investeringar i infrastruktur i forsta hand & en kommunal och
regional angelagenhet. Utskottet paminner vidare om den ansvars-
fordelning som rader i fraga om att faststélla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen.

Jamfor reservation 15 (SD).

Motionerna

Thomas Morell m.fl. (SD) vill i kommittémotion 2023/24:414 yrkande 22 att
man planerar for fler sakra pendelparkeringar. Motionarerna pekar bl.a. pa att
det for manga manniskor ar nédvandigt att ta bilen till narmaste knutpunkt for
kollektiva fardmedel.

I motion 2023/24:2516 yrkande 3 av Laila Naraghi (S) liksom i motion
2023/24:230 yrkande 3 av Mattias Backstrom Johansson (SD) och i motion
2023/24:2278 yrkande 3 av Lars Englund (M) vill motiondrerna att man ser
over mojligheten till ett okat statligt ansvar for BRT-strdk pa valtrafikerade
strackor dér jarnvag saknas. Motionaren framhaller att avsaknaden av jarnvag
i kombination med stora dagliga trafikrorelser pd E22 gor att en
kompletterande busstrafiklosning behovs for orterna langs strackan.

Camilla Martensen (L) vill i motion 2023/24:333 ge kommunerna
mojlighet att tillfalligt ombesorja kollektivtrafik om regionen inte kan
tillgodose behovet av en busslinje inom kommunen. Motionaren paminner om
att regionen och kommunen kan ha olika asikter om vilka busslinjer som ska
prioriteras och att det i en liten kommun kan finnas stora behov av en buss
aven om utnyttjandet ar Iagt.

Bakgrund

Ansvaret for kollektivtrafiken

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionen och
kommunerna inom ett 1&n som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. 1 ansvaret ligger att faststalla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och
prissattning. Kollektivtrafiklagen utgar fran EU:s kollektivtrafikforordning
(EG nr 1370/2007). Varje kollektivtrafikmyndighet tar fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Programmet &r ett strategiskt viktigt dokument
som faststaller strategiska mal for kollektivtrafikens utveckling och vilka
strackningar som omfattas av den allménna trafikplikten, dvs. vilken trafik
som man avser att handla upp eller driva i egen regi. Kollektivtrafiklagen gor
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det aven mojligt for foretag att driva kommersiell kollektivtrafik. Sadan trafik
ska anmélas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten och till en nationell
trafikdatabas som Samtrafiken skoter pa uppdrag av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen kontrollerar att regionala kollektivtrafikmyndigeter och
kollektivtrafikforetag foljer kollektivtrafiklagen. Det handlar om krav pa
trafikforsorjningsprogram, anmalningsskyldighet, trafikantinformation och
uppgiftsskyldighet. P& kollektivtrafikomradet bevakar Transportstyrelsen
&ven marknadsutvecklingen och granskar om det finns intradeshinder eller om
det férekommer andra brister som péverkar marknaden. Aven villkoren for
resenérer foljs upp.

Pendelparkeringar

Vad galler inrattandet av pendlarparkeringar sa handlar det om ett gemensamt
ansvar for vaghéllaren och kollektivtrafikhuvudmannen. Trafikverket
framhéller att de pa vissa platser i landet bygger ett antal pendelparkeringar
for bilar och cyklar for att underlatta for resenérer att byta fardsatt under sin
resa och gora det enklare att 8ka kollektivt. Pendelparkeringarna byggs pa
viktiga knutpunkter.

Det gar att erhalla medel for infartsparkeringar fran lansplanen respektive
fran regionen. Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala
kollektivtrafiken och ska gora det mojligt att smidigt byta fran bil och cykel
till kollektivtrafik.

Pendelparkering for bil ska framst utgora ett komplement for de kollektiv-
trafikresendrer som bor déar kollektivtrafikens resandeunderlag inte &r
tillrackligt for att erbjuda kollektivtrafik med sddan turtathet och narhet att det
fungerar for resendrens hela resa. Genomtankt och bra utformad kan
parkeringen bidra till att fler personer valjer att stdlla bilen vid narmsta
kollektivtrafikknutpunkt i stallet for att ta bilen hela véagen till mélpunkten.
Riktade informationsinsatser 4r ocksa viktiga sa att parkeringen ar kand av de
resendrer som &r i behov av den.

BRT-l6sningar i kollektivtrafiken

I en rapport fran 2015 havdar Sveriges nationella centrum for forskning och
utbildning om kollektivtrafik (K2) att BRT-I8sningar (Bus Rapid Transit) kan
vara ett satt att tillgodose behovet av attraktiv och kapacitetsstark kollektiv-
trafik i spannet mellan vanliga stombusslinjer och tunnelbana och lokaltag. |
Europa finns goda exempel pa BRT-losningar for alla linjetyper, sdsom
genomgaende och centrala tatortslinjer, infarts- och forortslinjer, s.k.
tangentiella linjer m.m. I rapporten papekas dock att tillampningarna av BRT
kan ha helt olika utformning beroende pa rddande férutsattningar och att BRT-
I6sningar for svenska forhallanden darfor maste ha sin utgangspunkt i lokala
forutsattningar.

Vidare framhéller K2 att en framgéngsrik planering av ett BRT-system
forutsatter att alla berérda parter ar delaktiga. Generellt ar ansvaret for
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planering och genomférande uppdelat mellan kommunen, regionen, kollektiv-
trafikmyndigheten och trafikforetaget. Parterna har ett huvudansvar for olika
delar men dessa ar helt beroende av varandra och paverkar mer eller mindre
ovriga delar. Utformning och investeringar i kollektivtrafikens infrastruktur ar
oftast ett kommunalt ansvar och atagande dven om bade statlig och regional
medfinansiering ofta forekommer t.ex. genom stadsmiljdavtalen.

Svenska exempel pd BRT-I6sningar finns t.ex. i Barkarby dar staten genom
Trafikverket har medfinansierat investeringen, och bidragit med 25 miljoner
kronor, vilket motsvarar 50 procent av kostnaden. Andra stader i Sverige med
BRT-linjer &r Helsingborg, Karlstad, Malmé och Orebro.

Tidigare riksdagsbehandling

Fragor om pendelparkeringar har behandlats av utskottet tidigare, senast i
betankande 2022/23:TU5. Utskottet avstyrkte motionsyrkandet men ansag att
pendelparkeringar kan bidra till att fler personer véljer att parkera vid ndrmsta
kollektivtrafikknutpunkt i stillet for att ta bilen hela vagen till malpunkten.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att ansvaret for att utforma den regionala
kollektivtrafiken ligger hos landets regioner och kommuner. Dessa ska
faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom
besluta om trafikering och prissattning, och for detta syfte maste de darfor ta
fram ett regionalt trafikforsorjningsprogram. Utskottet padminner i samman-
hanget om att Transportstyrelsen har till uppgift att kontrollera att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och kollektivtrafikforetagen foljer kollektiv-
trafiklagen.

Vad géller motionsforslaget om pendelparkeringar vill utskottet uppmérk-
samma den ansvarsfordelning som rader mellan kommunen och trafikhuvud-
mannen pa omradet. Utskottet anser att pendelparkeringar utgér en central del
for den regionala kollektivtrafiken i landet genom att géra det mojligt att
smidigt byta fran bil och cykel till kollektivtrafik. Genomtinkt och bra
utformad kan parkeringen bidra till att fler personer valjer att stélla bilen vid
narmsta kollektivtrafikknutpunkt i stallet for att ta bilen hela végen till
malpunkten.

Nar det galler fragan om kollektivtrafikforsorjning genom BRT-linjer
noterar utskottet att denna trafikform redan finns i flera svenska stader, och
utskottets uppfattning i sammanhanget &r att BRT kan vara andamalsenligt for
att tillgodose behovet av attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik. Som
papekas ovan ar dock utformningen och investeringar i kollektivtrafikens
infrastruktur i forsta hand en kommunal och regional angeldgenhet.

Mot bakgrund av vad som anférts ovan avser utskottet inte att ta nagot
initiativ med anledning av motionsférslagen. Motionerna 2023/24:230 (SD)
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yrkande 3, 2023/24:333 (L), 2023/24:414 (SD) yrkande 22, 2023/24:2278 (M)
yrkande 3 och 2023/24:2516 (S) yrkande 3 avstyrks darmed.

Fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fardtjanst. Utskottet
understryker betydelsen av fardtjanst och betonar vikten av att alla
som har lagstadgad ratt ocksa ska ha tillgang till fardtjanst. Utskottet
paminner om att fardtjanst framst ar ett kommunalt och regionalt
ansvar, och uppméarksammar de insatser som gors av regeringen och
berorda myndigheter pa omradet.

Jamfor reservation 16 (S), 17 (SD) och 18 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:350 efterlyser Angelica Bengtsson m.fl. (SD) i
yrkande 5 en dversyn av bl.a. fardtjanstlagen for att identifiera hinder for att
utdva parasport. Som exempel pekar motionarerna p& méjligheten att ta med
specialrullstol, begransningen av antalet fardtjanstresor och méjligheten till
personlig assistans i samband med idrottsutévandet.

I kommittémotion 2023/24:2652 yrkande 1 anser Carina Stahl Herrstedt
m.fl. (SD) att regeringen bor 6vervaga att komplettera fardtjanstlagen med ett
syfte dar det tydligt framgar att fardtjansten ska gora det mojligt for personer
med funktionsnedsattning att bosatta sig, arbeta, studera och ha en aktiv fritid.
Motionarerna framhaller att utan mojligheter att forflytta sig smidigt till en
rimlig kostnad gar det inte att vara aktiv och delaktig i samhallet. I yrkande 2
anser motionarerna att regeringen ocksa bor Gvervaga att komplettera fard-
tjanstlagen s& att resenaren har rétt att gora korta uppehall under resan. Det
kan exempelvis handla om att hdmta och ldmna barn i férskola och skola,
hamta paket, besoka apoteket och liknande, nagot som annars skulle krava nya
resebokningar och ytterligare vantetider. Vidare vill motionarerna i yrkande 3
att man ser dver mojligheten att lagstadga om ratten till fardtjanst i annan
kommun. Motionédrerna paminner om att kommunerna har majlighet, men
ingen skyldighet, att erbjuda det. Avslutningsvis efterlyser motionérerna i
yrkande 4 att regleringarna av fardtjanst aterfors till socialtjénstlagen.
Motionérerna framhaller att fardtjanst ska vara individanpassad s langt det
bara gar och att det inte duger att betrakta fardtjanst som en samhallstjanst for
personer med funktionsnedséttning.

Amanda Lind och Jacob Risberg (bdda MP) vill i kommittémotion
2023/24:1876 yrkande 8 stérka rétten till fardtjanstresor for att ha mojlighet
att delta i idrottsaktiviteter. Motiondrerna uppmarksammar i sammanhanget
bl.a. tillgangen till assistans for att kunna delta i idrottsaktiviteter och att det
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behovs en 6kad flexibilitet och minskat regelkrangel for fardtjanstresor samt
att nationella riktlinjer bor dvervégas.

I kommittémotion 2023/24:2705 yrkande 47 efterlyser Ulrika Westerlund
m.fl. (MP) en komplettering av fardtjanstlagen for tillfalliga resor.
Motionarerna papekar att det kan ta manga veckor innan den som ansoker far
anstkan provad och att fardtjanstlagen darfor borde kompletteras med regler
for tillfalliga resor i avvaktan pa att den sokandes ansokan prévas. | yrkande
48 efterlyser motiondrerna rutiner for nar ett fardtjansttillstdnd gar ut.
Motionarerna understryker att det kan vara svart for dldre manniskor som
kanske borjar fA minnessvarigheter att se till att soka nytt tillstand pa ratt satt
och i tid.

I motion 2023/24:1026 vill Adrian Magnusson (S) att landets fardtjanst
gors tillganglig for fler. Motiondren understryker att Sverige behdver en
fardtjanst som finns till for de manniskor som behdver den och att fardtjanst
ar ett enkelt satt for att fa fler att kunna fortsatta vara aktiva dven under en tid
da de av olika anledningar inte kan transportera sig pa egen hand.

I motion 2023/24:1160 efterlyser Staffan EKI6f (SD) en &dversyn av
fardtjanstens funktion, tillsyn och sanktioner samt kompensation till drabbade
kunder. Motionéren pekar bl.a. pé att villkoren for funktionshindrade skiljer
sig at beroende pé& var man bor och som gor att fardtjansten inte fungerar som
den ska, exempelvis att fardtjanstbilar aldrig dyker upp.

Lars Beckman (M) anser i motion 2023/24:719 att det bor géras en nationell
arlig uppfoljning av fardtjanstens kvalitet och kostnader. Motionaren papekar
i sammanhanget att det inte finns ndgon nationell uppféljning av fardtjansten
vare sig i friga om kostnader eller regelverk.

Kjell-Arne Ottosson (KD) vill i motion 2023/24:1802 att man sékerstaller
ratten till fardtjanst dver nationsgranserna. Motionaren pekar pa det orimliga i
att det i dag saknas mojlighet att géra sadana resor med fardtjanst aven om det
i ménga fall skulle bli mycket billigare och ge kortare resor med mindre
utslapp.

Ulrika Westerlund m.fl. (MP) anser i motion 2023/24:919 yrkande 1 att
regeringen bor agera for att ateruppratta den ursprungliga intentionen i
lagstiftningen géllande réatt till fardtjanst for synskadade. Motionédrerna
framhaller att det har skett en utveckling mot en striktare tillimpning av
fardtjanstlagen som hotar ratten till fardtjanst for synskadade. | yrkande 2 vill
motionarerna att regelverket fortydligas sa att synskadades ratt till fardtjanst
sakras. Tillgang till fardtjanst ar enligt motionarerna en viktig del av ett fritt
och sjalvstandigt liv.

Gallande ratt

Lagen om fardtjanst

Av lagen (1997:736) om fardtjanst framgar att tillstand till fardtjanst ska
meddelas for dem som pa grund av ett funktionshinder, som inte endast ar
tillfalligt, har véasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att resa
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med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar, i fraga om
kommuninvanarna, for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom kommunen
och, om det finns sérskilda sk&l, mellan kommunen och andra kommuner. Om
en kommun har overlatit sina uppgifter till en regional kollektivtrafik-
myndighet ansvarar denna myndighet for att fardtjanst anordnas inom
kommunen.

Av lagens forarbeten framgar att fardtjanst inte ska betraktas som en form
av bistand for att uppna skalig levnadsniva utan som en sarskild transportform
som utgdr en del av kollektivtrafiken. Aven om fardtjansten alltjamt ar ett
uttryck for social omsorg ska den i huvudsak behandlas som en trafikpolitisk
fraga i syfte att bidra till en tillfredsstallande trafikforsorjning ocksa for
personer med funktionsnedséttning (prop. 1996/97:115). | férarbeten till lagen
anges ocksa att tillstand till fardtjanst ska meddelas om det finns otillgang-
ligheter i de allmanna fardmedlen, i terminaler och vid hallplatser samt i den
yttre miljén i anslutning till dessa som medfér att den sékande, pa grund av
sitt handikapp, inte utan vésentliga svarigheter kan forflytta sig pa egen hand
eller resa med allméanna kommunikationer.

Lagen om riksfardtjénst

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgdr att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till foljd av den stkandes funktionshinder inte till
normala reskostnader kan géras med allmanna kommunikationer eller inte kan
goras utan ledsagare, andamalet med resan &r rekreation eller fritids-
verksamhet eller ndgon annan enskild angeldgenhet, resan gors inom Sverige
fran en kommun till en annan kommun, resan gérs med taxi, ett for andamalet
sérskilt anpassat fordon eller med allmdnna kommunikationer tillsammans
med ledsagare och resan inte av ndgon annan anledning bekostas av det
allmanna. Fragor om tillstand till riksfardtjanst provas av den kommun dar den
sOkande &r folkbokford eller av den regionala kollektivtrafikmyndigheten, om
kommunens uppgifter har dverlatits till denna.

Bakgrund
Fardtjanst

Fardtjanst &r till for personer som har vésentliga svarigheter att resa med
allmanna kommunikationer. Tillstand for fardtjanst prévas av kommunen dar
man bor, eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten om kommunen har
overlatit hanteringen till denna. En individuell behovsprévning ligger till
grund for ett beslut om fardtjansttillstand.

I slutet av 2022 hade 287 600 personer fardtjansttillstind i Sverige, en
marginell 6kning med 0,5 procent fran aret innan. Antalet tillstdnd har dock
minskat med 35 procent sedan méatningarna startade 1991, trots en dkning av
Sveriges befolkning under samma tid med 22 procent. Drygt 27 personer per
1 000 invanare hade fardtjansttillstand 2022, jamfért med knappt 28 personer
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aret innan. Ar 1991 var antalet 51 personer, vilket motsvarar en minskning
med 46 procent.

De funktionshinderspolitiska malen

I proposition 2016/17:188 redovisas inriktningen for funktionshinders-
politiken som utgar fran Sveriges internationella dtaganden om manskliga
rattigheter. Funktionshinderspolitiken &r en del i arbetet for ett mer jamlikt
samhaélle, dar ménniskors olika bakgrund eller forutséttningar inte ska avgora
mojligheten till delaktighet i samhallet. | propositionen lamnas ocksa forslag
till ett nytt nationellt mal for funktionshinderspolitiken med utgangspunkt i
FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedséttning. Vidare
redovisas i propositionen ett antal atgarder som syftar till att bidra till det
nationella malet for funktionshinderspolitiken. Atgarderna sammanfaller med
omraden dar FN:s kommitté for rattigheter for personer med funktions-
nedséttning har lamnat rekommendationer till Sverige. Dessutom ligger
forslagen ocksa i linje med mél och delmal inom FN:s Agenda 2030 som
refererar till personer med funktionsnedsattning.

Ett av malen for transportpolitiken ar det s.k. funktionsmalet som innebar
att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (prop. 2008/09:93). Transport-
systemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Sérskilda persontransporter ar samlingsnamnet for fardtjanst, riksfardtjanst,
sjukresor och skolskjuts. Syftet med dessa transporter &r att resendrer med
sérskilda behov ska ha mdjlighet att resa. Sdrskilda persontransporter &r
transporter och erséttningar for transporter som kréver sérskilt beslut eller
tillstand, alternativt genomfors under sarskilda forutsattningar. P& det sattet
skiljer sig de sarskilda persontransporterna fran kollektivtrafiken, som &r
Oppen for alla. Sarskilda persontransporter styrs av egna lagar. De lagar som
reglerar sérskilda persontransporter ar rattighets- eller ersattningslagar.

Pagaende arbete

Sérskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for tkad
samordning

I mars 2017 utsag regeringen en sarskild utredare for att analysera reglerna for
sérskilda persontransporter, exempelvis fardtjanst och sjukresor. Syftet med
utredningen var att identifiera problem som utgér hinder for kommunala och
regionala myndigheter att dstadkomma en effektiv samordning av organi-
serandet och utforandet av sddana transporter samt foresla andrade eller nya
regler for att undanréja sédana hinder.

Beténkandet Sarskilda persontransporter — moderniserad lagstiftning for
okad samordning (SOU 2018:58) presenterades i juni 2018. Utredningen
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foreslar att en ny lag om sarskilda persontransporter ska ersatta lagen om
fardtjanst och lagen om riksfardtjanst. Den nya lagen om sarskilda
persontransporter bor enligt utredningen utformas som en ramlag som anger
vad huvudmannen ska uppna med verksamheten utan att detaljreglera hur den
ska utforas. Vidare foreslds att regeringen tillsatter en arbetsgrupp med
berdrda myndigheter for att titta narmare pa férutsattningarna for att utveckla
ett nationellt beslutsstdd avseende fardtjanst och riksfardtjanst, i syfte att
ytterligare oka likvardigheten i bedémningsfrdgor vid handlaggning av
tillstindsarenden. Utredningens forslag var ute pa remiss under hosten 2018
och bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Det kan tillaggas att Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) i samband
med att betdnkandet remissbehandlades i stort tillstyrkte utredningens forslag,
framfor allt forslaget om att behalla frivillighet i huvudmannaskap samt
utformningen av en ny samlad ramlag for sérskilda persontransporter. SKR
har lange efterlyst en dversyn av lagstiftningen som styr sarskilda person-
transporter.

Myndigheten for delaktighet

Fragan om kvaliteten i fardtjansten har behandlats i ett sarskilt regerings-
uppdrag av Myndigheten for delaktighet (MFD). Av rapporten Kvalitet i
fardtjansten (2018:19) framgdr att kvaliteten i fardtjansten brister. MFD
konstaterar att manga resendrer éverlag ar nojda, men nar fardtjansten inte
fungerar far det stora konsekvenser for den enskilde. MFD framhaller att
moéjligheten att anvanda fardtjanst for manga &r en forutsattning for att kunna
vara delaktiga i samhéllet pé lika villkor som andra. De problem som Kart-
laggningen visar handlar bl.a. om bristande likvardighet i fardtjansten, om att
regelverket ser olika ut i kommuner och regioner och om brister i utférandet
av fardtjansten, t.ex. nar det géller punktlighet, sakerhet, flexibilitet och
bematande. | rapporten lamnar MFD ett antal forslag pa atgarder som kan
forbattra kvaliteten i fardtjansten. Férslagen bygger pé resendrernas syn pa god
kvalitet och en Kkartlaggning av hur utfoérare av fardtjanst arbetar med
kvalitetsutveckling.

MFD genomfor undersokningar genom enkéter flera ganger per &r och
svaren ger myndigheten kunskap om vilka hinder som finns och vilka
forandringar som behoéver goras for att personer med funktionsnedsattning ska
kunna vara delaktiga i samhallet. Av en brukarundersokning frdn 2018
(rapport 2018:20) framgar bl.a. att det oftast inte upplevs vara nagra problem
om en person har behov av att ha med sig hjalpmedel. En av tio &r daremot
inte ndjd med hur deras medhavda hjalpmedel hanteras. Det relateras bl.a. till
missar i bestallningen dver antalet resendrer i fordonet som har hjalpmedel
med sig, vilket leder till platsbrist i fordonet. Aven okunskapen om hur man
sékrar hjalpmedel, resenérer och hundar upplevs som hog.

Vidare framkom det att sju av tio brukare upplever hinder nar de ska boka
sin fardtjanstresa. Det handlar om langa kotider for att komma fram till
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bestallningscentralen, att det blir sprakliga missforstand och att den
geografiska kunskapen uppges vara lag. Det efterfragas ocksa flexiblare
mojligheter for att boka resan. Tre av tio bokar sin fardtjanst digitalt. Flertalet
av dem som inte bokar digitalt uppger att de inte kénner till att det finns digitala
tjanster inom fardtjansten, att tjansten inte finns i deras kommun eller region
eller att de inte vet hur man gor.

Trafikanalys

Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att kartldgga hinder for
tillganglighet och anvédndbarhet inom kollektivtrafiksystemet for personer
med funktionsnedséttning. Rapporten Kollektivtrafikens barridrer —
kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillganglighet for personer med
funktionsnedséttning (2019:3) Overlamnades den 29 mars 2019. | denna
slutrapport diskuteras myndigheternas insatser och funktionshindersrérelsens
perspektiv, samt undersékningar, forskning och statistik.

Trafikanalys fick ett nytt regeringsuppdrag (12022/00572) i mars 2022 att
kartlagga tillstandsgivningen for fardtjanst. Bakgrunden till uppdraget ar att
det har uppmérksammats att personer som tidigare har ansetts tillhéra fard-
tjdnstens malgrupp nekats ratt till fardtjanst. Framst har detta rort personer med
synnedséttning. | uppdraget ingick att analysera om den nuvarande
tilldmpningen av bestdammelserna i lagen om fardtjanst foljer de intentioner
som anges i lagens forarbeten. Vidare skulle Trafikanalys vid behov &ven
redovisa nédvandiga forfattningsforslag liksom en konsekvensbeskrivning. |
mars 2023 redovisade Trafikanalys rapporten Tydligare kriterier for
fardtjansttillstand (2023:3).

Trafikanalys konstaterar i den rapporten att bade antalet fardtjansttillstand
och andelen i befolkningen med fardtjansttillstdnd har minskat kraftigt sedan
lagen trédde i kraft 1998. En stor del av minskningen var ursprungligen
avsedd, men sedan har den fortsatt. Myndigheten beddmer att den minskning
som berodde pa den avsedda effekten av att fardtjansten flyttades fran en social
fréga till en trafikfraga pagick till omkring 2010. Antalet fardtjansttillstand har
huvudsakligen minskat i &ldrarna 6ver 80 &r, men ocksa till viss del i
aldersspannet 6579 ar. Trafikanalys papekar att eftersom det inte finns nagon
samlad nationell statistik om ansokningar och avslag, eller av férdelningen av
funktionsnedsattningar bland dem, &r det inte mojligt att identifiera ngra
diskrimineringsfaktorer i gruppen som har fatt avslag.

Som forklaring till minskningen pekar Trafikanalys pa oklarheter om hur
begreppet funktionshinder ska tolkas nér behovet av fardtjanst prévas. En
annan orsak har enligt myndigheten sannolikt att géra med den successiva
overflyttningen av ansvaret for fardtjanst frAn kommuner till regionala
kollektivtrafikmyndigheter. En tredje och grundldggande orsak &r de
oklarheter och luckor som finns i bade fardtjanst- och bilstodspropositionerna,
exempelvis galler det nar kollektivtrafik saknas och om végen till hallplats ska
réknas in i beddmningen eller inte.
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Trafikanalys slutsats &r att problemen med skillnader i tolkningar
atminstone delvis kan motas med ett tydligare regelverk men myndigheten
papekar ocksa att vissa skillnader i kommunernas beddmningar maste fa finnas
kvar, eftersom olika kommuner har olika forutsattningar. | rapporten foreslar
darfor Trafikanalys att det gors vissa fortydliganden i lagen om férdtjanst.
Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Skriftliga fragor och interpellationer

Som svar pa en skriftlig fraga (fr. 2022/23:670) om att starka ratten till
fardtjanst paminde statsrddet Andreas Carlson i maj 2023 om att
fardtjanstlagen ar en ramlag som staller upp de yttre granserna for
tillampningen. Statsradet papekade att detaljerna i tillampningen utformas av
dem som tilldmpar lagen, i det har fallet kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter, och att de tillstindsprovande myndigheterna
dérmed har stora mojligheter att sjalva formulera riktlinjer som ar mer eller
mindre generdsa. Vidare hanvisade statsradet till Trafikanalys rapport som
visar pa stora skillnader i tillampningen mellan olika kommuner och regioner
dédr vissa har en mer generds tilliampning av tillstdndsgivningen, och han
betonade att fardtjanstlagen séledes inte stéller upp négra hinder for en mer
generds tillampning. Avslutningsvis upplyste statsrddet om att arendet for
nérvarande bereds inom Regeringskansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragor om fardtjanst senast i betdnkande 2022/23:TU5 i
februari 2023. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men understrok
betydelsen av fardtjanst och betonade vikten av att alla som har lagstadgad ratt
till fardtjanst ocksa ska ha tillgang till det, och att fardtjanst i forsta hand &r ett
kommunalt och regionalt ansvar. Riksdagen beslutade i enlighet med
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att fardtjanst kan vara avgérande for att
personer med funktionsnedsattning ska kunna vara delaktiga i samhallet och
leva ett aktivt och sjalvstandigt liv. Darfor har utskottet ocksé i tidigare
sammanhang framhallit att tillgéng till fardtjanst i grunden &ar en demokrati-
frdga som ror bade rattigheter och levnadsvillkor. Darfor vill utskottet under-
stryka att alla som har lagstadgad ratt till fardtjanst ocksa ska fa det. Utskottet
vill dock betona att tillhandahéllandet av fardtjanst framst ar ett kommunalt
och regionalt ansvar, och att det darmed & kommunen eller den regionala
kollektivtrafikmyndigheten som &r ansvarig for att fardtjanst av god kvalitet
finns.
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Utskottet vill pAminna om att fardtjanstlagen ar en ramlag som stéller upp
de yttre grénserna for tilldampningen, och att detaljerna i tillampningen
utformas av dem som tillampar lagen, i det hér fallet kommuner och regionala
kollektivtrafikmyndigheter. De tillstdndsprévande myndigheterna har saledes
stora mojligheter att sjalva formulera riktlinjer som &r mer eller mindre
generdsa.

Utskottet noterar samtidigt att beredning fortfarande pagér inom Regerings-
kansliet med anledning av betdnkandet Sarskilda persontransporter —
moderniserad lagstiftning for dkad samordning (SOU 2018:58). Utskottet
noterar likasd att beredningsarbete pagér baserat pd det underlag som
Trafikanalys lamnat till regeringen om tillstandsgivningen for fardtjanst.
Auvslutningsvis vill utskottet i sammanhanget ocksa uppmarksamma de viktiga
insatser som Myndigheten for delaktighet bidrar med i fraga om tillgang till
fardtjanst. Det &r enligt utskottets mening angeléget att myndigheten I6pande
foljer upp mojligheterna for personer med funktionsnedséttning att vara
delaktiga i samhéllet.

Utskottet foljer fragorna med stort intresse och forutsatter att de har hog
prioritet for regeringen. Saledes finner utskottet for narvarande inte att det
behover ta nagot initiativ med anledning av motionerna 2023/24:350 (SD)
yrkande 5, 2023/24:719 (M), 2023/24:919 (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1026 (S), 2023/24:1160 (SD), 2023/24:1802 (KD), 2023/24:1876
(MP) yrkande 8, 2023/24:2652 (SD) yrkandena 1-4 och 2023/24:2705 (MP)
yrkandena 47 och 48 som darmed avstyrks.
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1.  Starkt kollektivtrafik, punkt 1 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 49,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 40,
2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S),
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1, 2 och 4 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9-11.

Stallningstagande

Vi anser att en val fungerande kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att
klara bade arbetspendling och resor pa fritiden, och for att kraftigt 6ka andelen
kollektivtrafikresenarer maste hela kollektivtrafiken fa bade okad kapacitet
och béttre kvalitet. Det ska enligt var uppfattning vara tryggt och komfortabelt
att resa kollektivt. PA s& vis kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna och
dérmed oka forutsattningarna for jobb och tillvéxt. Kollektivtrafiken ar dven
klimatsmart och avgdrande for att vi ska klara klimatomstéllningen. Vi vill
aven framhalla att kollektivtrafik ska finnas ocksa pa obekvadma arbetstider;
det far inte bara vara vinstintresset som ska styra nar kollektivtrafiken &r
tillganglig.

2. Starkt kollektivtrafik, punkt 1 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1, 2 och 4 samt
avslar motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 49,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 40,
2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5 och 9-11 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12.

Stallningstagande

Prisutvecklingen inom Kkollektivtrafiken, konstaterar jag, har ldnge varit
oproportionerlig. Biljettpriserna har skenat och ar i dag langt Gver priset pa
drivmedel eller konsumentprisindex. Darfor bor regeringen utreda en ny
modern lagstiftning som sékerstaller kollektivtrafikens roll i Kklimat-
omstéllningen och som samtidigt forbjuder huvudmannen att hdja priset mer
&n KPI. En modern klimatlag som syftar till att varna kollektivtrafikens
tillganglighet skulle garantera ratten till en dverkomlig kollektivtrafik dven
framgent. Dessutom skulle lagen sékerstélla att biljettpriserna inte anvénds
som ett satt for regioner och kommuner att i 6vrigt 6ka sina intakter.

For att mojligg6ra branschens malsattning anser jag ocksa att regeringen
bor &terkomma till riksdagen med forslag p& en handlingsplan med lampliga
statliga atgarder for hur kollektivtrafikens marknadsandel ska fordubblas till
2030.

For att oka klimatambitionerna med Kollektivtrafiken och sékerstélla
forbattrad turtathet, tydlig klimatprofil och forbattrad tillganglighet anser jag
vidare att regeringen bor infora ett nytt investeringsstod for kollektivtrafiken,
vilket &ven ska omfatta elektrifierade busslinjer med dithdrande elbussflotta.

3. Starkt kollektivtrafik, punkt 1 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5 och 9-11,
bifaller delvis motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12 och
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avslar motionerna

2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 49,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 40,
2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S) och
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1, 2 och 4.

Stallningstagande

Jag anser att andelen resor med kollektivtrafik behéver dka. Detta &r viktigt
for att minska klimatutslappen men ocksa for att minska trangseln pd véra
végar. | dag tar manga manniskor bilen trots att de gérna hade rest med bussen,
pendeltaget eller sparvagnen om méjligheten hade funnits. Jag anser darfor att
kollektivtrafikens forutsdttningar samt forutséttningarna for att resa med
kollektivtrafiken behdver forbattras.

Jag ar medveten om att kollektivtrafik ar en fraga for regionala och
kommunala dvervaganden, men for att stddja och uppmuntra kommuner och
regioner att O0ka kollektivtrafiken anser jag dven att det bor inforas en
kollektivtrafikbonus. Jag vill i ssmmanhanget ocksa understryka vikten av att
underlatta for manniskor att resa med kollektivtrafik dver l&nsgranserna, och
jag anser darfor att regeringen bor initiera en Oversyn av den regionala
kollektivtrafiken i syfte att utreda mojligheten till ett utvecklat
huvudmannaskap for att motverka de nuvarande lansgransernas inlasning.

Avslutningsvis anser jag att regeringen bor se dver gallande lagstiftning om
kollektivtrafik i syfte att mojliggora nya kollektiva transportldsningar.

4.  Starkt kollektivtrafik, punkt 1 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 49 och
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 40 och
avslar motionerna
2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S),
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1, 2 och 4,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5 och 9-11 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12.

2023/24:TUS

49



2023/24:TUS

50

RESERVATIONER

Stallningstagande

Svensk kollektivtrafik behdver uppgraderas och ges rétt forutsattningar. Detta
ar centralt i en tid nar vi maste stalla om och minska bilresandet. For att framja
kollektivtrafiken anser jag att vi behdver inrdtta en nationell kollektivtrafik-
myndighet som har ett 6vergripande sektorsansvar pa nationell niva. Det ska
vara ett stéd och ett samordningsorgan i sammanhanget. Det behovs ocksa ett
nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken eftersom det &r orimligt att den
regionala skatten ska kunna klara av att backa upp alla behov som finns. Jag
anser darfor ocksa att en utredning om framtida finansiering av och 6kad
tillgdnglighet till kollektivtrafiken behdver tillsattas.

Likasd anser jag att man bor utreda om statligt stéd far och bor ges till drift
av lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad for
att darigenom starka kollektivtrafiken och sakerstalla saval god mobilitet i hela
landet som 6kad tillgang till hallbara fardsatt.

5. Trygg och tillforlitlig kollektivtrafik, punkt 2 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11 och
avslar motionerna
2023/24:502 av Camilla Martensen (L),
2023/24:958 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
2023/24:2396 av Camilla Brodin (KD).

Stallningstagande

Vi vill uppmérksamma att forare som kor buss inom kollektivtrafiken kan ha
vissa svarigheter att upptacka olika potentiella faror i tid. Vi vill i samman-
hanget starkt betona att samhallet maste stréva efter att minska antalet olyckor
i trafiken, inte minst nar det galler gruppen cyklister och gangtrafikanter.
Genom att infora fler sakerhetsatgarder, sarskilt inom kollektivtrafiken, skulle
man kunna undvika manga av dessa olyckor. Det behdver darfor enligt var
mening utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav som
innebér att fordon ska utrustas med s.k. mobileye-teknik eller liknande, dvs.
teknik som varnar for andra trafikanter i syfte att minimera olyckor.
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6. Trygg och tillforlitlig kollektivtrafik, punkt 2 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:958 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 11,
2023/24:502 av Camilla Martensen (L) och
2023/24:2396 av Camilla Brodin (KD).

Stallningstagande

Runt om i landet inrattas ofta kollektivtrafikkorfélt for busstrafiken. De syftar
till att sakerstélla att bussen inte fastnar i bilkder och att en tidtabells-
regelbundenhet kan uppratthallas. Tyvarr fungerar inte alltid I6sningarna
eftersom bilar och l4tta lastbilar ofta valjer att utnyttja kollektivtrafikkorfélten
for sin egen framkomlighet eller busshéllplatserna for att tillfalligt parkera.
Detta sinkar bussarna och drabbar resenérerna och skapar avsevarda problem
for en verksamhet som méste flyta pa.

Att busskorfélten inte respekteras skulle enligt min uppfattning kunna
avhjalpas med kameradvervakning fran bussarna. Den Gvervakning som nu
finns av busskorfalten bestar av parkeringstvervakning som, d&ven om den &r
forstarkt, inte kan vara heltickande. Overvakningen kan endast komma &t
feluppstéllda fordon men inte de bilister som trots forbud kor i de reserverade
korfalten. Parkerade bilar far en kommun beivra men rullande trafik ar en
polisiar frdga och polisen har inte resurser att agna sig &t bussars
framkomlighet.

Genom att mojliggora dvervakning av kollektivkorfalt och busshéllplatser
med hjélp av kameror som monteras pa bussarna samt pa vissa fasta platser
skulle problemen kunna minimeras. Det kréver en &ndring i lagen om kamera-
overvakning och sannolikt en justering av ansvarsfragan vid framférande av
fordon till &garansvar i dessa fall.

Jag anser sammanfattningsvis att kameraGvervakning frdn bussar och
overvakning fran vissa sarskilt utsatta platser bor provas. Detta skulle bidra till
en effektivare kollektivtrafik och en dkad framkomlighet. Det ger kortare och
palitligare restider. En attraktiv och effektiv kollektivtrafik leder till att fler
valjer kollektivtrafiken och bidrar dven till minskad trangsel och béttre miljo.
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7. Jamstélld och jamlik kollektivtrafik, punkt 3 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 13 och
bifaller delvis motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4.

Stallningstagande

Vi anser att en val utbyggd Kkollektivtrafik &r viktigt for jamstélldheten,
eftersom fler kvinnor reser kollektivt an man. Vi anser likasa att kollektiv-
trafiken maste goras mer tillganglig for personer med olika former av
funktionsvariation for att gora resandet enklare for dessa grupper och déarmed
framja delaktighet i samhéllet. Aven om utvecklingen pa detta omrade har
kommit Iangt i Sverige sa anser vi att det fortfarande aterstar mycket att géra.

8. Jamstéalld och jamlik kollektivtrafik, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 4 och
bifaller delvis motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 13.

Stallningstagande

Forst och framst vill jag understryka vikten av att vart transportsystem ar
likvardigt i forhallande till kvinnors och mans olika behov. Transporter &r
grundlaggande for var vardag, och jamstallda transporter handlar om att ge
kvinnor och mén lika férutsattningar.
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Jag kan konstatera att kvinnor och man reser pa olika satt. Kollektivtrafik
nyttjas framst av kvinnor, medan man véljer bilen i storre utstrdckning.
Kvinnor reser mer héllbart genom att de reser kollektivt och inte utsétter sig
sjélva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett mer jamstéllt
och darmed mer hallbart transportsystem kravs att bade kvinnor och man
deltar i samtal och beslut som berér transportsystemet. Det &r viktigt att
inkludera jamstélldhetsaspekten dven nar miljomalen formuleras i samband
med trafikplanering. Jag vill uppméarksamma att gruppen kvinnor har mindre
arbetsmarknadsregioner an vad man har pa grund av brister i kollektivtrafiken.
I syfte att uppna en mer jamstalld arbetsmarknad ar det darfor en nédvandighet
for Sverige att forstora sina funktionella regioner med hjalp av utbyggd
transportinfrastruktur. Jag kan konstatera i sammanhanget att manga invanare,
sérskilt kvinnor, k&nner oro infor att vistas i det offentliga rummet, bl.a. med
hansyn till konsrelaterat vald. Detta bor beaktas i planeringsarbetet nar det
galler allt frdn utformning och ljussattning av gangtunnlar till &tervands-
grander, grénomréaden och andra platser med begransad insyn. Det finns ocksa
en delvis otrygg och hotfull miljo i kollektivtrafiken, och det riskerar att
minska viljan hos den enskilde att dka kollektivt. Det ar dessutom ett allvarligt
arbetsmiljoproblem.

Mot denna bakgrund anser jag sammanfattningsvis att regeringen bor
frémja ett mer jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken.

9. Gransoverskridande kollektivtrafik, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 32.

Stallningstagande

For att manniskor fullt ut ska kunna dra nytta av den fria rorligheten inom
Norden &r det av central betydelse att transporter och kommunikationer
fungerar pé ett tillfredsstallande satt. Jag anser darfor att samarbetet inom
Norden bor 6ka nér det galler bl.a. utbyggnaden av kollektivtrafik, och de
nordiska landerna bor ocksd striva efter en gemensam planering av
infrastrukturprojekt som &r av betydelse fér gransregioner och rérligheten
inom Norden. Jag vill i sammanhanget ocksa peka pa att den moderna tekniken
gor det mojligt att ha gemensamma biljettsystem inom kollektivtrafiken.
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Enligt min mening behdvs det saledes former for ett tatare samarbete Gver
nationsgrénserna mellan infrastrukturmyndigheter, kommuner och regioner.

Sammanfattningsvis anser jag att samarbetet Over de nordiska
landgranserna bor starkas for att forbéttra tillgangen till kollektivtrafik i
gransregioner.

10. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 5 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fr regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:401 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 18.

Stallningstagande

Vi konstaterar att trots att en stor del av Sveriges befolkning bor vid kusten
bestdr endast 1 procent av Sveriges kollektivtrafik av béttrafik. Vi kan
samtidigt konstatera att belastningen pa kollektivtrafiken pé land 6kar. Vi vill
framhalla att det &r viktigt att s& manga manniskor som mojligt har tillgang till
en valfungerande kollektivtrafik. Var uppfattning ar darfor att det finns en stor
potential i att utveckla kollektivtrafiken pa vatten. For att fa till mer kollektiv-
trafik pa vatten anser vi att man bor se Gver upphandlingsreglerna och
moéjligheterna for fastighetsagare att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

11. Biljettsystem, punkt 6 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 59 och 60,
bifaller delvis motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3 och
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 31 och
avslar motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4,
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2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 50,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 45.

Stallningstagande

Vi vill understryka att det ar viktigt att det &r I&tt och smidigt att hitta, boka
och betala for sin resa med kollektivtrafiken. Vi kan dock tyvarr konstatera att
alla persontrafikoperatorer inte & samlade i samma biljettplattform. For att
forenkla for resendrerna anser vi darfor att staten, i samarbete med landets
kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett gemensamt bokningssystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige.

For de flesta ménniskor &r det vanligtvis enkelt att boka och kdpa en biljett
for att resa med kollektivtrafiken, men for vissa &ldre och personer med
funktionsnedsattning kan det vara valdigt svart att genomfora ett biljettkop.
Darfor anser vi att boknings- och biljettsystem i s& stor utstrackning som
mojligt bor anpassas sa att personer med olika funktionsnedséttningar sjalva
ska kunna boka och kdpa biljetter. Vi anser vidare att det bor finnas mojlighet
till kontantkop. Vi vill ocksa framhalla att det ar av storsta vikt att appar och
biljettautomater utformas i samrad med brukarorganisationer sé att s& manga
som mojligt sjalva kan kdpa sin biljett.

12. Biljettsystem, punkt 6 (V)
av Linda W Snecker (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 50 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 45 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 59 och 60,
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 3 och 4,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 31 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8.
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Stallningstagande

Jag konstaterar att priserna for kollektivtrafikresenarerna nu har hojts pa
manga platser, och att 2023 blev annu ett tufft ar for kollektivtrafiken i Sverige.
Ett land som gar i motsatt riktning ar Tyskland dar man for 49 euro kan kopa
en manadsbiljett for resor med regionaltdg, buss, tunnelbana och sparvagn i
hela landet. Sverige behdver en Sverigebiljett och jag vill darfor se en modell
som tar rygg pa Tysklands populara, nya rikstackande manadsbiljett. Det ska
vara enkelt och billigt och man ska kunna resa obegrdnsat med all
kollektivtrafik i hela landet. I stéllet for en mangd olika regionala system med
dithérande olika taxor skulle vi fa ett kort som fungerar likadant i hela landet.
En Sverigebiljett skulle locka fler resenarer och vara en omistlig del av
klimatomstéllningen. Regeringen bor darfor utreda inforandet av en
Sverigebiljett som en del av det nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken.

13. Biljettsystem, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 3,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 31 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 59 och
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 60,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 50,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 45.

Stallningstagande

I frdga om kollektivtrafiken vill jag understryka att skillnaderna mellan olika
delar av landet &r enorma. Priserna for ett manadskort varierar fran ca 800 till
dver 2 700 kronor. Dyrast ar det i utpraglade landsbygdsregioner, vilket jag
anser ar oréttvist. Givetvis kan inte turtatheten vara densamma overallt, men
det ar enligt min uppfattning nédvandigt att strdva efter att skapa rattvisare
villkor 6ver landet. Darfor anser jag att ett nationellt biljettsystem bér inforas.
Att bygga samman biljettsystemen okar mdojligheten att minska orattvisorna,
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och det underlattar for resendrerna. Fragan har utretts, men beh6ver sannolikt
utredas igen for att astadkomma en teknisk l6sning som alla Sveriges regioner
och kommuner kan enas bakom. Jag vill i sammanhanget pdminna om den
utredning som Centerpartiet var med och initierade, Ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik (SOU 2020:25).

Jag vill betona vikten av att det ska g& snabbt och vara enkelt att boka och
kopa biljetter med kollektivtrafiken. Det &r nodvandigt for att fa fler att valja
att resa med kollektivtrafiken. Mot den bakgrunden anser jag att det bor vidtas
ett antal atgarder: arbetet med att infora en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem bor fortsitta, en nationell dtkomstpunkt for mobilitetstjanster
samt tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter bor inforas liksom en
nationell och konkurrensneutral forséljningskanal for all kollektivtrafik.

14. Biljettsystem, punkt 6 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 3 och 4,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 50,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 31,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 8 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 45,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 59,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6 och 7 samt
avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 60.

Stallningstagande

Jag anser att vi behdver infora ett gemensamt Sverigekort for all kollektivtrafik
i landet, lokal som regional, med ett enhetligt pris oavsett var och hur langt
man aker. Det bor i sammanhanget papekas att det i dag ser valdigt olika ut i
landet nar det galler taxor for seniorer. P& en del stallen ar det helt gratis medan
andra stallen har ordinarie kostnad eller reducerad kostnad pa vissa tider.
Inférandet av ett billigt kollektivtrafikkort, ett Sverigekort, skulle darfor stétta
alla med sma marginaler, och jag anser att staten ska sta for satsningen. Det
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skulle innebéra en kraftig kostnadsminskning for alla som reser kollektivt i
vart land.

Det saknas i dag ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Detta
splittrar upp det for resendrerna och gor kollektivresor dver lansgranserna
svéra. Forslaget om ett Sverigekort skulle l6sa denna ekvation men i vantan
pé det bor ett nationellt biljettsystem tas fram. Detta ar en uppgift for den
nationella kollektivtrafikmyndigheten. | ssmmanhanget vill jag avslutningsvis
aven framhalla att man bor inféra en konkurrensneutral forsaljningskanal for
kollektivtrafik och fjarrtag.

15. Vissa ovriga fragor om kollektivtrafiken, punkt 7 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 22 och
avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 3,
2023/24:333 av Camilla Martensen (L),
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 3 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 3.

Stallningstagande

Sveriges befolkning har okat kraftigt pa senare tid, vilket satter infrastrukturen
pa prov. Manga vill ocksd bo i narheten av de storre staderna, vilket 6kar
behovet av arbetspendling. Méanniskor har olika forutsattningar att resa och
darmed klara sin vardag. For manga ar bilen det enda alternativet medan den
for andra kan vara nddvéndig for att ta sig till ndrmaste knutpunkt for
kollektivtrafiken. Vi vill darfor lyfta fram att pendlarparkeringar kan fylla ett
stort behov och att det foljaktligen bor planeras for fler sadana parkeringar. Vi
vill i sammanhanget ocksa betona att pendlarparkeringar ska vara trygga.
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16. Fardtjanst, punkt 8 (S)

av Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Kadir Kasirga (S), Carina
Odebrink (S) och Jamal EI-Haj (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1026 av Adrian Magnusson (S) och
avslar motionerna
2023/24:350 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 5,
2023/24:719 av Lars Beckman (M),
2023/24:919 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1160 av Staffan EkI6T (SD),
2023/24:1802 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2023/24:1876 av Amanda Lind och Jacob Risberg (bdda MP) yrkande 8,
2023/24:2652 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 1-4 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 47 och 48.

Stallningstagande

Vi vill pAminna om att Sverige har manga aldre som vid olika tillfallen i livet
och under kortare skeden kan behdva fardtjanst, exempelvis till foljd av
sjukdom av mer tillfallig karaktar. D& manniskor ar betydligt mer aktiva vid
hogre élder i dag an tidigare innebér detta att behovet av att transportera sig ar
storre i dag an tidigare. Inte minst pa landsbygden dar méjligheten att anvanda
kollektivtrafiken ofta ar mycket Iag.

Landets regioner gor mycket olika bedémningar vad galler ratten till
fardtjanst. | Skane har manniskor som haft fardtjanst i ménga ér forlorat ratten
att fa fardtjanst och manniskor som behdver fardtjanst nekas och hanvisas till
en kollektivtrafik som i det ndrmaste &r obefintlig. Detta &r en orimlig ordning.
I andra regioner finns en betydligt mindre restriktiv hallning kring vilka som
har réatt till fardtjanst och vilka som inte har det. De regionala skillnaderna ar
mycket svarbegripliga for manga manniskor.

Vi anser att Sverige behdver en fardtjanst som finns till for de méanniskor
som behdver den. Det ar ett enkelt satt att fa fler att kunna fortsatta vara aktiva
aven under en tid da de av olika anledningar inte kan transportera sig pa egen
hand. Landets fardtjanst bor darfér goras tillganglig for fler.
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17. Fardtjanst, punkt 8 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:350 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 5,
2023/24:1160 av Staffan EKI6f (SD) och
2023/24:2652 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 14,
bifaller delvis motion
2023/24:1876 av Amanda Lind och Jacob Risberg (bada MP) yrkande 8 och
avslar motionerna
2023/24:719 av Lars Beckman (M),
2023/24:919 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1026 av Adrian Magnusson (S),
2023/24:1802 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 47 och 48.

Stallningstagande

Vi anser att fardtjansten ska vara en flexibel samhéllsservice, sa att personer
med funktionsnedséttning kan arbeta, vara foréldrar och ha en meningsfull
fritid. Utan mojligheter att forflytta sig smidigt till en rimlig kostnad gar det
inte att vara aktiv och delaktig i samhallet.

Fardtjanstlagen maste enligt var uppfattning kompletteras med ett syfte dar
det tydligt framgdr att fardtjansten ska gora det mojligt for personer med
funktionsnedsattning att, precis som alla andra, fritt f& bosatta sig, arbeta,
studera och ha en aktiv fritid. Lagen bor ocksa ge resenaren ratt att géra korta
uppehall under resan for att exempelvis Idmna och hamta barn i forskola och
skola, hamta paket, smita in pa apoteket och liknande. I dag kraver dessa sma
snabba drenden nya resebokningar och ytterligare véntetider.

Vi vill i sammanhanget uppmarksamma att det finns flera regelverk som
forsvarar for parasportare. Personer med funktionsnedséttning som behover
specialutrustning for sitt idrottsutévande stéter ofta pa hinder nar de reser med
fardtjanst. Till exempel kan de inte ta med sig sin specialrullstol, vilket kan
gora det svart att delta i traningar och tavlingar. Dessutom kan vissa personer
ha en begransad mangd fardtjanstresor till forfogande, vilket kan gora det svart
att ta sig till idrottsanlaggningar. Fér att mojliggora parasportande for personer
med funktionsnedséattning ar det enligt var uppfattning nédvandigt att forandra
vissa av de befintliga reglerna, och regeringen maste darfor se Gver bl.a.
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fardtjanstlagen och andra lagar sa att personer med funktionsnedsattning kan
ha med sig sin utrustning och ta sig till tréningen.

Ytterligare ett sétt att starka rattighetsperspektivet &r att lagstadga om rétten
till fardtj&nst i en annan kommun. Enligt nuvarande lag om férdtjénst “kan”
kommunen bevilja ratt till fardtjanst i annan kommun &n den egna, men den &r
alltsd inte skyldig att gora det. Ratten till fardtjanst i annan kommun bér enligt
var mening skrivas in i fardtjanstlagen.

Tidigare reglerades fardtjansten i socialtjanstlagen, men 1997 valde
regeringen att fora over fardtjdnsten till trafiklagstiftningen. Skiftet har
inneburit att fardtjansten inte langre tar hansyn till behov och 6nskemal ur ett
individperspektiv utan ses snarare som ett komplement till allman kollektiv-
trafik. Vi anser att fardtjansten inte bor ses som en ersattning for kollektiv-
trafik, utan snarare som ett komplement till alla andra tankbara satt att forflytta
sig pa. Regleringen av fardtjanst bor aterforas till socialtjanstlagen.

Avslutningsvis anser vi att en dversyn behdver goras av hur fardtjansten
fungerar, av hur oseritsa utforare ska tréffas av sanktioner samt av hur utsatta
resendrer ska kompenseras. Det handlar om att personer med funktionshinder
ska kunna lita pa att fardtjansten anlander i lika hog grad som vid en vanlig
bestalld resa. Behovet av en éversyn av fardtjansten handlar ocksd om att
naringslivet ska fungera val och att oserigsa aktorer inte ska fa fordelar framfor
seridsa aktorer. | 6versynen ska ocksa utredas om det racker att kommuner och
regioner far dndrade regelverk och stod eller om en central tillsynsmyndighet
bor utses.

18. Fardtjanst, punkt 8 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1876 av Amanda Lind och Jacob Risberg (bada MP) yrkande 8 och
2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 47 och 48,
bifaller delvis motion
2023/24:350 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 5 och
avslar motionerna
2023/24:719 av Lars Beckman (M),
2023/24:919 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1026 av Adrian Magnusson (S),
2023/24:1160 av Staffan EkIof (SD),
2023/24:1802 av Kjell-Arne Ottosson (KD) och
2023/24:2652 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD) yrkandena 1-4.
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Stallningstagande

Fardtjanstmdjligheterna behdver bli battre. Fardtjanst ar ett viktigt alternativ
for de som har problem att forflytta sig och manga personer med funktions-
nedsattning ar beroende av fardtjanst. En person som aker fardtjanst kan i dag
bli nekad att fa bli avslappt vid en fritidsaktivitet i stallet for vid hemmet efter
skol- eller arbetsdagens slut. Pa fardtjanstresor far inte heller idrottsspecifika
hjalpmedel sdsom en extra rullstol tas med. For att ha majlighet att delta i en
idrottsaktivitet behdver darfor tillgangen till assistans och ratten till
fardtjanstresor starkas samt regelkranglet for fardtjanstresor minska.

Jag vill vidare pétala att det kan ta manga veckor innan den som ansoker
om fardtjanst kan fa sin ansokan prévad. Det har ar problematiskt och
fardtjanstlagen bor darfor kompletteras med regler for tillfalliga resor i
avvaktan pa att ans6kan provas for att de som verkligen &r i behov av att
forflytta sig och inte kan goéra det pd egen hand och saknar ekonomiska
mojligheter att ta taxi inte ska komma i kl&m.

Jag anser ocksa att det behovs battre rutiner nar tillstandet gar ut.
Myndigheten bor ha som rutin att friga om den enskildes situation och
huruvida behoven kvarstar nar tillstAndet gér ut eftersom det kan vara svart for
aldre som kanske borjar fA minnessvarigheter att se till att séka pa nytt, pa ratt
satt och i tid. Att en sadan rutin finns bor darfor sakerstallas pa lampligt satt.



BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

3. Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
majligheten till ett 6kat statligt ansvar for BRT-strak pa valtrafikerade
strackor dér jarnvag saknas och tillkannager det for regeringen.

2023/24:333 av Camilla Martensen (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge kommunerna
mojlighet att tillfalligt ombesorja kollektivtrafik om regionen inte kan
tillgodose behovet av en busslinje inom kommunen och tillk&nnager detta for
regeringen.

2023/24:350 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn
av bl.a. fardtjanstlagen och andra relevanta lagar som forsvarar
parasportande och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

59.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att staten, i
samarbete med landets kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett
gemensamt bokningssystem for all kollektivtrafik i hela Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

60.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att &ldre
och personer med funktionsnedséttning ska ha goda mojligheter till
biljettinkdp inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
kollektivtrafik pa vatten och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD):

11.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
inforandet av mobileye i kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

22.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att planera
for fler sékra pendlarparkeringar och tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:502 av Camilla Martensen (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder bor
vidtas for att kollektivtrafiken inte ska ha stdende i bussgdngarna och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:719 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att uppféljning
avseende kvalitet och kostnader bor ske med en nationell arlig uppféljning i
enlighet med motivering i motionen och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:919 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor agera for att terupprétta den ursprungliga intentionen i
lagstiftningen gallande rétt till féardtjanst for synskadade och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regelverket bor fortydligas s att synskadades ratt till fardtjanst sakras
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:957 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en nationell kollektivtrafikmyndighet och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda

ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken och tillkannager detta
for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en konkurrensneutral férsaljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag
och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:958 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
mojligheten till kameradvervakning av kollektivtrafikkorfalt och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP):

49.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
utredning om framtida finansiering och okad tillganglighet till
kollektivtrafiken i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
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50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om inforande
av ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:1026 av Adrian Magnusson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra landets
fardtjanst tillganglig for fler och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1160 av Staffan EkI6f (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en dversyn av
fardtjanstens funktion och tillsyn samt sanktioner och kompensation till
drabbade kunder och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP):

40.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om statligt stod far och bor kunna ges till drift av lokal och regional
kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:1566 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjérk (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka for att det
nationella stodet till kollektivtrafiken utanfor storstadsregionerna ska 6ka och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1802 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla ratt
till fardtjanst 6ver nationsgranserna och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1876 av Amanda Lind och Jacob Risberg (bada MP):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starka
ratten till fardtjanstresor for att ha mojlighet att delta i idrottsaktiviteter
och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2278 av Lars Engsund (M):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mdéjligheten till ett Gkat statligt ansvar for BRT-strak pa valtrafikerade
strackor dér jarnvég saknas, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor utreda en modern klimatlag for kollektivtrafiken vars
syfte &r att sdkra kollektivtrafikens tillgdnglighet och del i
omstéllningen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan
for hur mél om fordubblad marknadsandel for kollektivtrafiken ska
realiseras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor utreda inforandet av Sverigebiljett som en del av det
nationella biljettsystemet for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor implementera ett nytt investeringsstod riktat mot
kollektivtrafiken for att oka klimatambitionerna och sékerstélla
forbattrad turtathet, tydlig Klimatprofil och forbéattrad tillgénglighet
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:2396 av Camilla Brodin (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
ge Trafikverket i uppdrag att inféra en klotterplattform och klotterpolicy och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

31.

32.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik bor inforas och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
samarbetet 6ver de nordiska landsgranserna bor starkas for att forbattra
tillgangen till kollektivtrafik i gransregioner och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):

4,

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att framja
ett mer jamstéllt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med
kollektivtrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
arbetet med att inféra en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en  nationell  atkomstpunkt  for  mobilitetstjanster  och
tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en nationell och konkurrensneutral forséljningskanal for all
kollektivtrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
en oOversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
nuvarande lansgransernas inlasning och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en dversyn av géllande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportldsningar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en kollektivtrafikbonus och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2516 av Laila Naraghi (S):

3.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
mojligheten till ett 6kat statligt ansvar for BRT-strak pa valtrafikerade
strackor dér jarnvag saknas och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
valfungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillganglig och val
utbyggd kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att klara béade
arbetspendling och resor bade i rusningstrafik och pd obekvama
arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
kollektivtrafiken maste goras mer tillganglig for personer med
funktionsvariationer och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2652 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor 6vervéga att komplettera fardtjanstlagen med ett syfte
dar det tydligt framgdr att fardtjansten ska gora det mojligt for personer
med funktionsnedsattning att fa bosatta sig, arbeta, studera och ha en
aktiv fritid, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor Gvervaga att komplettera fardtjanstlagen sa att
resenaren har ratt att géra korta uppehall under resan och tillkannager
detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheten att lagstadga ratten till fardtjanst i annan kommun och
tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att arbeta
for att aterfora regleringarna av fardtjanst till socialtjanstlagen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2705 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

45.

47.

48.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett Sverigekort for billiga resor med kollektivtrafik i hela landet och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
komplettering av fardtjanstlagen for tillfalliga resor och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om rutiner nar
ett fardtjansttillstdnd gar ut, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2024
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