Motion till riksdagen

1988/89:T1T921

av Lars Werner m.fl. (vpk)
Handikapptillganglig kollektivtrafik

Ar1979 antogs en lag om handikappanpassad kollektivtrafik. Den sdger att
den som har tillsyn 6ver kollektivtrafiken och den som utovar sadan trafik
skall se till att den anpassas med hénsyn till handikappade. Anpassningen
skulle i princip vara genomford under en tio&rsperiod. Transportradet fick i
uppdrag att folja anpassningen och utfirda bestimmelser.

Nair lagen antogs intog vpk en kritisk hallning. Vi anség att den inneholl
alltfor mycket av dnsketankande. Vi forutsatte att om lagen skulle forverkli-
gas inom den utsatta perioden var det nddvindigt att dels ge den ett mer
precist innehdll och dels stdlla vissa statliga medel till férfogande for
forandringsprocessen.

Viidriarinne pd detsista av de tio &ren och kan med besvikelse konstatera
att lagen blivit ett fiasko. Anpassningen har gatt mycket langsamt och
fortfarande saknar stora grupper av handikappade reella mojligheter att
utnyttja kollektiva fardmedel.

Det tog lang tid for transportradet att ens komma igdng med att utfdrda
bestaimmelser. S& 1ang tid att handikapprorelsens representanter i det
samradsorgan som bildades for uppgiften, inte lingre ansdg sig kunna
fortsatta samarbetet utan avgick. Idag finns bestaimmelser om viss inredning i
t ex tdgvagnar och bussar, men inga om hur man som svartrérelsehindrad ska
kunna ta sig upp i och ner frdn dessa firdmedel. Det innebar att manga
fortfarande utestdngs frdn bussar och tag.

1 transportradets anvisningar stélls krav som innebar forbattringar for
synskadade, allergiker och latt rérelsehindrade. Det ar givetvis positivt men
langt ifrdn tillrackligt. Regeringen maste ta ansvaret for att kollektivtrafiken
verkligen blir handikappanpassad.

Om ménniskor med handikapp ska kunna anvidnda sig av kollektiva
fardmedel 4r det inte tillrdckligt att bara dessa gors tillgdngliga. Man méste
kunna ta sig in och ut fran stationsbyggnader, képa biljetter och utnyttja all
annan service i anslutning till trafiken. Alla maste kunna ta del av
information om trafiken. Det riacker inte med att man gor satsningar pa
Stockholms central och liknande stora stationer. Man méste bygga om eller
bygga nytt 6verallt dir héllplatser och stationsbyggnader inte kan utnyttjas
av alla.

I samband med 1988 ars trafikpolitiska beslut anvisades 50 miljoner kronor
for anpassningsatgarder utéver vad som anges i utfirdade bestaimmelser. Det
skulle ha varit intressant att i budgetpropositionen ha fatt en redovisning av
hur detta anslag mottagits av trafikanordnarna. Men eftersom regeringen
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inte antyder ndgot om att man avser att ga till mer handfasta atgarder nér det
galler anpassningsfrdgorna, fir man dnda anta att anslaget vickt ett visst
positivt gensvar. Om s ar fallet boér emellertid pengarna snart varasiut. Setti
relation till problemens omfattning maste anslaget betraktas som ganska
blygsamt. Riksdagen bdr darfor hemstalla hos regeringen om att, nir de
anvisade pengama tryter, bor man aterkomma till riksdagen med forslag om
en formyad satsning efter samma principer.

Hemstallan

Under hénvisning till det anférda hemstélls
att riksdagen som sin mening ger regeringen tillkanna att férslag om
ytterligare medel for handikappanpassning av kollektiv trafik, utdver
vad som anges i givna bestammelser, bor forelaggas riksdagen i
enlighet med vad som anférs i motionen.

Stockholm den 25 januari 1979

Lars Werner (vpk)

Bertil Mabrink (vpk) Berith Eriksson (vpk)
Lars-Ove Hagberg (vpk) Bo Hammar (vpk)
Margé Ingvardsson (vpk) Hans Petersson (vpk)

Rolf L Nilson (vpk)

Mot. 1988/89
T921
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