Motion till riksdagen
1988/89:T403

av Karin Israelsson (c)

Anvindningen av dubbdéack, m.m.

Fran och med vintersasongen 1988 infordes i vart land andrade regler for
dubbdiacksanviandning. Den period som dubbdick numera far anvandas ar
betydligt forkortad jamfort med tidigare. Dessa regler géller likvérdigt over
landet.

Anledningen till dubbférbudet sags vara det 6kade slitaget av vagbanorna
som noterats de senaste aren.

I de lander diar man genomfort forbud for dubbdéack har det visat sig att
vagslitaget ej paverkats. Sdledes har Vasttyskland under en tioarsperiod helt
forbjudit dubbdack. Under vararna uppkommer dock stora skador pa
vagarna dven dar. Det visar sigattdetinte ar dubbarna som star for skadorna,
utan det ar det 6kade antalet bilar och inte minst de allt mera tunga laster som
dessa transporterar som orsakar slitaget.

Blixthalkan skapar stora problem och dar dr de dubbade dacken overlags-
na nar det galler vaghallningen. Blixthalka upptrader oftast i Syd- och
Mellansverige. For de norra delarna av landet dr det ocksa den forsta snoén
och den forsta halkan, liksom det oberdkneliga varvéddret, som utgor de
storsta olycksfallsriskerna. Det ar darfor mycket olyckligt att detta besluthar
fattats som innebdr att dubbar forbjuds nar de verkligen behovs.

For den tunga trafiken kommer det pé sikt att bli férbud med dubbade
dick. Detta innebar for alla de timmertransporter och busstransporter som
sker idag i Norrlands inland stora problem. Man har prévat att kora utan
dubbar vissa busstrackor. med den paféljden att man inte kunnat halla
tidtabellen och med manga tillbud tilt olycksfall.

Nar det géller den trafiksakerhetsaspekten anser jag det markligt att vi
forbjuder dubbdéck under allt langre period samt godkanner ett monster-
djup i dacken pad en millimeter. Vore det en stravan att ge en god
trafiksakerhet borde ménsterdjupen vara tre millimeter, detta géller oavsett
dubbdécken anvénds eller inte. Inte minst nar det galler vattenplaning har
monsterdjupen stor betydelse for bilens formaga att styras.

Enligt vissa berikningar skulle forbudet av dubbdack innebara att fem
procent av de svenska vdgarna slapp dubbslitage. P& 95 procent av viagarna ar
det helt andra faktorer &n dubben som orsakar de skador som ménga génger
ser ut som dubbslitage.

Dessa skador beror istédllet pad daligt vagunderhall. dalig vagbyggnad.
daligt eller tunt ytmaterial och inte minst tung trafik. De skador som
astadskoms genom dubbar sker pa de mest trafikerade vagarna. frimst runt



storstaderna, och svarar for fem procent av alla skador. Det kostar cirka 50
miljoner per &r att reparera dessa skador. For 6vriga viagar dstadkommer
dubbarna férsumbara skador. Trots ett dubbforbud behévs dock 90 procent
av de totala reparationskostnaderna for att reparera skador beroende av
andra orsaker.

Det ar darfor beklammande att bristen pa vagunderhall och daligt byggda
vagar skall repareras med att bilisterna inte far utnyttja de sakrare
vagegenskaper som dubbdiacken utgér. Genom att allt mera overfora
transporter frdn jarnvag till landsvig kommer vagnitet ytterligare att
férsvagas och forsamras.

Detta forhallande giller i de norra lansdelarna dar timmer- och malmtrans-
porter 6verfors fran inlandsbanan till landsvag. Samtidigt 6kar det vagtryck
som lastbilarna far utsdtta vagbanan med. Samtidigt sker det ytterst fa
forbattringar av redan hart slitna vagar. Detta tillsammans med de svéra
pafrestningar som vaderleksférhallandena utsatter vagbanan for utgor ett
stort hot mot trafiksikerheten i dessa trakter.

Det finns allsd betydligt starkare skal att lagga over transporter fran
landsvag till jarnvag istallet for att minska pa den tid dubbdack faranvandas.

Hemstillan

Med stoéd av det anfoérda hemstalls
1. att riksdagen hos regeringen begar att period under aret da
dubbdack far anviandas andras i Overensstimmelse med tidigare
regler,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna vad i
motionen anforts om minsta monsterdjup pa dack.

Stockholm den 10 januari 1989
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