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Investeringar for ett starkt och
hallbart transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

Riksdagen avslar regeringens forslag till statlig planeringsram pa 522
miljarder kronor for transportinfrastruktur for perioden 2014-2025.
Riksdagen beslutar att den totala statliga planeringsramen for perioden i
stillet ska uppga till 568 miljarder kronor.

Riksdagen avslar regeringens forslag om att 86 miljarder kronor ur ramen
ska avsittas till drift och underhall av och reinvestering i statliga jarnvé-
gar och 155 miljarder kronor till drift och underhall av statliga végar in-
klusive barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion av vagar samt till statlig
medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen beslutar att 90,8 miljarder kronor ur ramen ska avsittas till
drift och underhdll av och reinvestering i statliga jarnvédgar och 159.,8
miljarder kronor till drift och underhdll av statliga vagar samt till statlig
medfinansiering av enskilda végar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bestimmanderétten 6ver intdkterna fran tringselskatter-
na ska ligga hos regionerna.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att studera forutsittningarna for ett sektorsmal for trans-
portsektorns utslépp av vaxthusgaser.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att infora en avstandsbaserad vigslitageavgift for den tunga
lastbilstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om banavgifter.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en oversyn av styrmedel och avgifter for transportsektorn.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att standarden for Ostlédnken och strickan Goteborg—Boras
bor planeras for en hastighet pa 320 kilometer i timmen.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att padbdrja planeringen av Gotalandsbanan och Europaba-
nan, ett sammanhéngande nét av hoghastighetsbanor i Sverige.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga en fOrsta etapp av Europabanan Lund-—
Hissleholm.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett projektbolag for de svenska hoghastighetsbanorna.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om en nordisk och europeisk dimension i planeringen av de
svenska hoghastighetsbanorna och dvriga storre projekt.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om de tre godsstraken.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Norrbotniabanan.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Milarbanan genom Sundbyberg.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Stockholms tunnelbana.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om projektering for en andra Oresundsforbindelse, HH-
forbindelsen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av anslag till kollektivtrafiksatsningar i storstiderna
i atgdrdsplaneringen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om Véstra stambanan och Ostkustbanan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om mdtesseparering av vigar.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ITS.

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om tjélsékring och bérighetsatgérder.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om planering av stérre kommande infrastrukturprojekt.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att belysa olika ambitionsnivéer inom ramen for
atgirdsplaneringen.

Motivering

I ett exportberoende land som Sverige med ldnga avstand &r vil fungerande
transporter grunden for jobb och vilfard. En viktig del for médnniskans frihet
dr att vi enkelt, hallbart och sdkert ska kunna forflytta oss. Oavsett om det
géller den dagliga arbetspendlingen eller resor pé fritiden. Ett transportsystem
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som préglas av ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet &r en av grunderna
i en socialdemokratisk politik for héllbar frihet.

Sex ar med en borgerlig regering har inneburit sex forlorade éar pa infra-
struktur- och transportomradet. Anslagen till nyinvesteringar i jarnvdg har
halverats under den hdr mandatperioden samtidigt som regeringen talar om de
storsta satsningarna i historien. Investeringsbeslut verkar forega planeringen i
stallet for tvartom.

Finansminister Anders Borg sade 2007 att Sverige har Overinvesterat i
jérnvédg, 2010 kallade han Ostlinken “robust olonsam”. Regeringen visar
dven passivitet infor bade den svenska akerinédringens och sjofartens utflagg-
ning.

Trafikverkets kapacitetsutredning visar att transportsystemet i flera delar
av landet slagit i sitt kapacitetstak, och mot ar 2025 kommer situationen att bli
dn allvarligare. Sérskilt allvarlig ar situationen for jarnvdgen men dven pa
vigsidan kommer kapacitetsbrister att uppsta. Det &r tydligt att jirnvagssy-
stemet har stora behov av nyinvesteringar. Detta upplever arbetspendlare och
godstransportorer dagligen. Loser vi inte jarnvédgens problem kommer detta
att f4 negativa effekter for bade arbetsmarknadens funktionssitt, jobben i
exportindustrin, framkomligheten och sidkerheten pa vdgarna och de svenska
klimatmalen.

Klimatutmaningen stéller stora krav pé transportsystemet. I Sverige stod
inrikes transporter for 31 procent av klimatutslédppen ar 2010. Sedan 1990 har
klimatutslédppen fran inrikestransporter 6kat med 7 procent. Med utrikes flyg
och sjofart i trafik till och frén Sverige inrdknat blir 6kningen 30 procent. Det
finns anledning att se 6ver mdjligheterna for ett sektorsmal for transportsek-
torns utslépp av vixthusgaser.

Regeringen har satt upp ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta till ar
2030 men dessvirre kommer man allt langre frén det egna malet. P& person-
bilssidan har forséljningen av bilar som kan drivas med etanol eller gas gatt
tillbaka mycket kraftigt. Foérsédljningen av lastbilar som kan tankas med alter-
nativa brénslen dr marginell. Endast pa bussidan har fordon som kan tankas
med alternativa brinslen en storre marknadsandel.

Ska klimatutsldppen och oljeberoendet minska krdvs kommersialisering av
ny teknik for 6kad energieffektivitet och alternativa brénslen i alla typer av
fordon. Aven atgirder som minskar luftfororeningar och buller &r angeligna.
Téget maste bli ett bra alternativ till inrikesflyget och bilen. Andelen kollek-
tivtrafikresendrer 1 storstdiderna maste oka. P& godssidan maste jarnvigens
konkurrenskraft stirkas.

Vi vill ansla 568 miljarder kronor till transportinfrastruktur under planpe-
rioden 2014-2025. Det r totalt 46 miljarder kronor mer an regeringen. Nér
det giller nyinvesteringar vill vi att en klar majoritet ska ga till ny jarnvags-
kapacitet.

Vi vill investera i Sveriges forsta hoghastighetsjarnvégar, detta for att Sve-
rige ska kunna mota framtidens utmaningar nér det géller arbetsmarknad och
klimat. Befintliga banor kommer att avlastas, vilket frimjar godstrafiken. Vi
anser att det dr ldmpligt att de nya jarnvdgarna, Ostldnken Jarna—Linkdping
och Goteborg—Borés, byggs for hoghastighetstag av god europeisk standard
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med en hastighet pa 320 km/h. Sddana system har funnits i Frankrike sedan
1981 och i Tyskland sedan 1992. Jarnvigsutredningarna for dessa strackor
har gjorts utifran hoghastighetstag och det ar ocksa det mest kostnadseffektiva
valet.

Vi vill dven fortsétta med jarnvégsutredning och provningar for hela den
s.k. Gotalandsbanan som gor att hoghastighetsstrickorna Jarna—Linkoping,
Ostlianken, och Goteborg—Boras méts i Jonkoping. I dag ér strickorna Boras—
Jonkoping—Linkdping inte utredda i en omfattande jarnvagsutredning. Vi vill
dven se en jarnvigsutredning for hoghastighetstdg pa strickan Lund—
Jonkoping. Vi vill dven bygga en forsta etapp hoghastighetstdg i Skane pa
strickan Lund-Héssleholm.

Andra striackor med persontrafik som ar angeldgna for storre investeringar
dr Milarbanan vid Sundbyberg och viss utbyggnad av Ostkustbanan pa
strickan Stockholm—Uppsala—Gévle—Sundsvall. Ostkustbanan far nu kapaci-
tetshojande atgdrder men har mojlighet att forbéttras ytterligare, sirskilt som
en del av Botniska korridoren har TEN-T-status. Aven Vistra stambanan har
TEN-T-status och har behov av kapacitetshdjningar, i synnerhet sista strick-
orna in i G6teborg.

Vi vill ansla 90,8 miljarder kronor, 4,8 miljarder kronor mer dn regeringen,
till drift, underhall och reinvesteringar i statlig jarnvag. Det ger mojligheter
att nd den nivd som Trafikverket anger for att det befintliga jirnvéigssystemet
ska &terfd den kapacitet det har designats for.

Effektiva styrmedel kan bade forbéttra miljon, minska tréngseln och finan-
siera nya infrastruktursatsningar. Vi vill infora en avstandsbaserad vigslitage-
avgift for tunga lastbilstransporter i Sverige. Den vintas ge 4 miljarder kronor
per ar i intdkter. Det ger en god grund for finansiering av nya infrastruktur-
projekt. Vi vill kombinera vagslitageavgiften med 6kad kontroll av regelefter-
levnaden i dkeribranschen, detta for att frimja den serisa ékerindringen.

Akerindringen och transportkdparna frimjas av vara satsningar pa tjilsik-
rings- och bérighetsforstirkningar. Det 4r ndgot som kommer att innebéra
stora forbéttringar for bl.a. skogsindustrin som i dag forlorar stora ekono-
miska virden pd grund av tjélskador och bristande barighet. Det gynnar dven
de privatbilister som anvinder dessa végar.

Vi vill dven investera i samhillsekonomiskt 16nsamma projekt for gods-
transporter pd jarnvdg. Gruv- och basndringarnas Okade betydelse skapar
ytterligare behov av godstransporter pa jarnvég i olika delar av landet. For att
ytterligare stirka Sverige som exportnation foreslar vi ett omfattande godspa-
ket for de tre stora godsstraken i Sverige. Det &r kapacitetshdjande atgirder pa
Bergslagsbanan/véster om Vénern, godsstrdket genom Bergslagen, och
hamnbanan i Géteborgs hamn. Gors inte genomténkta investeringar i kombi-
nation med forbittrat underhdll riskeras manga arbetstillfallen och viktiga
exportinkomster.

I dag har vi ett lage da Sverige har néra 8 procents arbetsloshet samtidigt
som manga foretag har svart att rekrytera kvalificerad arbetskraft. Genom-
ténkta investeringar i infrastruktur framstar som angelégna for att hoja syssel-
sattningen bade péd kort och lidngre sikt. Tidigareldggs reinvesteringar och
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trimningsatgirder ger det snabba effekter pa sysselsittningen samtidigt som
kapaciteten och kvaliteten i transportsystemet hojs.

Pa vigsidan vill vi genomfora atgdrder som Okar trafiksékerheten och
framkomligheten. Vi prioriterar satsningar pa hojd sékerhet och framkomlig-
het for savil akerindringens lastbilar som personbilar och kollektivtrafikens
bussar. Vi vill ansla 159,8 miljarder kronor, 4,8 miljarder kronor mer 4n rege-
ringen, under planperioden till drift och underhall av statliga véigar inklusive
barighet, tjalsdkring och rekonstruktion av vigar samt till statlig medfinansie-
ring av enskilda végar.

I en situation dér antalet omkomna i trafiken inte minskar vill vi se en
nystart for nollvisionen. Fortfarande aterstdr 100 mil av de 400 mil mdtesse-
parerad védg som planerades i mitten av 1990-talet. Utbyggnaden av métesse-
parerade vigar maste fortsdtta for att minska dodstalen i trafiken. Ytterligare
trafiksdkerhetsatgirder ar ITS-system for skyltar for variabla hastighetsgran-
ser och elektronisk trafikinformation.

Sjofarten dr betydelsefull for ett exportland som Sverige. Ska Sverige 6ka
sin export utanfor Europa framstar sjéfarten som dn mer angeldgen. Vi vill
viarna den svenska kvalitetssjofarten. Tonnageskatt ska inforas for att skapa
konkurrensneutralitet gentemot sjofartsndringen i andra EU-ldnder. Infra-
strukturen i anslutning till de stora hamnarna ar viktig. Darfor satsar vi pa den
strategiskt viktiga hamnbanan 1 Goteborgs hamn. Sjéfarten har nu mojlighet
att utvecklas till ett betydligt mera hallbart transportsétt tack vare ett okat
fokus pé den internationella nivan for att minska sjofartens miljo- och klimat-
paverkan.

Trafikverket dterkommer med en atgirdsplanering varen 2013 och rege-
ringen med en skrivelse dver atgiardsplaneringen véaren 2014. Vi tycker det ar
angeldget att redan nu lyfta fram prioriteringar och vissa storre projekt. Vi
kommer att aterkomma med ett svar pa regeringens skrivelse dver Trafikver-
kets étgérdsplanering. Dar kommer vi att redovisa vara prioriteringar i sin
helhet.

Finansiering och styrmedel

Den overgripande delen av transportinfrastrukturen under planperioden bor
finansieras med anslag. Riksrevisionen framhéller i rapporten "Medfinansie-
ring av statlig infrastruktur” (RIR 2011:28) att den medfinansiering regering-
en tillimpat under senare ar uppvisar klara brister.

Bland annat har vissa kommuners och regioners vilja till medfinansiering
gjort att mindre samhéllsekonomiskt Ionsamma projekt fatt fortur framfor mer
samhillsekonomiskt 16nsamma. Vi socialdemokrater tar upp Riksrevisionens
rapport 1 motion 2011/12:T13. Vi anser att infrastruktursatsningar ska styras
utifrén nationella behov pd en samhéllsekonomiskt rationell grund. Inte av
enskilda kommuners eller regioners ekonomiska styrka och mdjligheter till
politisk patryckning.

Tréngselskatt dr framst ett effektivt styrmedel for att minska trangsel. Vi
stéller oss positiva till de trangselskatter som infors i Goteborg fr.o.m. den 1
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januari 2013. Vi vill dven att inflytandet 6ver intdkterna fran tringselavgifter-
na ska ligga hos regionerna.

Det ar dock mycket viktigt att regeringen mycket snabbt kommer fram till
en 16sning for att ta ut tringselskatt fran utlandsregistrerade fordon. Senast
den 15 februari 2013 ska végtullsutredningen sldppa sitt slutbetédnkande. For
att virna konkurrensneutraliteten i akeribranschen méste detta fa en snabb och
robust 16sning.

Nar det géller offentlig-privat samverkan i form av extern lanefinansiering
har detta uppenbara nackdelar och bor inte anvidndas vid utbyggnaden av
transportinfrastrukturen.

Det kan vara aktuellt att ta upp 14n i Riksgéldskontoret for vissa andra in-
vesteringar i anslutning till transportinfrastrukturen. Vi dr pé sikt 6ppna for att
i vissa vél avgrinsade fall prova den modell for avgiftsfinansiering som rege-
ringen tillimpat inom ramen foér Stockholmsdverenskommelsen och det vist-
svenska infrastrukturpaketet, ddr lan i Riksgélden pa omkring 40 miljarder
kronor finansierar storre vidg- och jarnvagsprojekt, bl.a. Forbifart Stockholm
och pendeltigstunneln Vistldnken i Goteborg. I finansieringslésningen ges
emellertid staten full kostnadstickning for dessa l&n genom att réntor och
amorteringar betalas med Overskottet fran tringselskatt. Pa sa vis skapas en
robust ekonomi i projekten som star i mycket god samklang med intentioner-
na bakom det finanspolitiska ramverket.

Avstandsbaserad vigslitageavgift for tunga lastbilar

Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning bér lastbilstrafiken bara ungefar
hilften av sina samhillsekonomiska kostnader.! Okade briinslekostnader for
sjofarten genom de nya svavelreglerna och kommande hjningar av banavgif-
terna for jarnvagstrafiken gor att atgérder kravs for 6kad konkurrensneutrali-
tet mellan godstransportslagen.

I dag finns nagon form av avstandsbaserad vigavgift for tunga lastbilar i
Tyskland, Polen, Osterrike, Tjeckien, Slovakien och Schweiz. I flera linder i
Europa utreds eller planeras det for att infora en avstdndsbaserad avgift for
tung lastbilstrafik. Dessa ldnder &r Danmark, Nederldnderna, Belgien, Frank-
rike, Storbritannien, Slovenien och Ungern. I Frankrike sker inforandet redan
den 1 juli 2013. I Danmark véntas avgifterna inforas 2015.

I dag betalar svenska &kare en avstandsbaserad avgift ndr de kor i Tysk-
land eller Polen medan tyska och polska ékare inte betalar ndgon avstandsba-
serad avgift dd de kor i Sverige. En avstdndsbaserad végslitageavgift skulle
skapa en bittre konkurrenssituation for svenska akare. Det dr viktigt d& fyra
av tio lastbilar p& de svenska viigarna ir utlandsregistrerade.>

! Kapacitetsutredningen, underlagsrapport, Styrmedel for ett effektivare transportsystem,
s. 37.

2 Enligt Sveriges Akeriforetags trafikriikning den 2 juni 2010 da alla lastbilar som passerade
tva platser pa E4 och tvé platser pa E6 under 24 timmar.
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Vi socialdemokrater ser en vigslitageavgift som en del i ett atgdrdspaket
for den svenska dkerindringen tillsammans med 6kad och mer samordnad
kontroll av regelefterlevnaden. En nationell samordnare ska fé i uppgift att se
till att polisen, Transportstyrelsen, Trafikverket, Skatteverket, tullen och Ar-
betsmiljoverket samverkar pd bésta sitt i arbetet med kontrollen av akeriné-
ringen.

Héansyn ska tas till skogsindustrins behov av tillgang till bl.a. tjdlsdkrade
vagar. Ytterligare atgarder ar satsningar pa ITS for att undvika trafikstorning-
ar samt en satsning pa sikra uppstéllningsplatser.

Likt det tyska systemet och de kommande franska och danska systemen
ska végslitageavgiften vara differentierad efter vilken Euroklass pd avgasre-
ningen en lastbil har. Det fraimjar bade miljon och de &keridgare som investe-
rar i nya lastbilar. Aven antalet axlar for vara avgdrande vig avgiften for att
frimja 24 och 25,25-metersekipage som har ett ligre vigslitage. Det finns
dven anledning att se Over om vigslitageavgiften ocksa kan innehalla en
bonus som frimjar omstdllningen till alternativa branslen och hybriddrift.

Da manga ldnder i Europa differentierar sina avgifter efter lastbilens Euro-
klass ar det 4n mer angeldget att Sverige infor en avgift. Det finns annars risk
for att dkare ute i Europa sitter sina éldsta och sédmsta lastbilar pé trafik i
Sverige. Eller att dldre begagnade lastbilar fran andra ldnder i Europa slumpas
bort till svenska akare. En vigslitageavgift dven i Sverige gor att vi kan und-
vika okad trafik med dldre lastbilar med sdmre avgasrening och déliga brom-
sar. Aldre lastbilar har dven hdgre brinsleforbrukning. Vigslitageavgiften kan
pa sé vis dven bidra till minskad klimatpaverkan.

Vigslitageavgiften berdknas inbringa 4 miljarder kronor arligen i intékter.
Det ger ytterligare mojligheter till statliga infrastrukturinvesteringar for att
stirka den svenska exportindustrins konkurrenskraft.

Var bedomning &r att dessa satsningar samlat kommer att innebédra klara
fordelar for svenska seridsa dkerier. Det kan bli sé att jobb i akeribranschen
som under senare ér flaggats ut borjar flaggas in igen.

Banavgifter

For att finansiera omfattande nybyggnationer av jédrnvig kan det vara rimligt
att hoja jarnvédgens banavgifter. Det méste dock ske pa ett sddant sitt sé att
det inte skadar jarnvagens konkurrenskraft gentemot andra transportslag. Det
vore exempelvis ogenomtéinkt att hoja banavgifterna innan jérnvédgen har en
acceptabel leveranssikerhet och den tunga lastbilstrafiken &nnu inte har borjat
betala vigslitageavgift.

Styrmedel for sjofarten

Aven for sjofarten #r det viktigt med styrmedel for minskad miljopaverkan.
Vi ser positivt pa initiativ inom bade EU och pé global nivd inom FN:s sj6-
fartsorganisation IMO for att minska sjofartens klimatpaverkan.

Investeringar i exempelvis ny reningsteknik som katalysatorer och an-
vindning av nya brénslen som LNG ska frdmjas. Det nuvarande skatteundan-
taget pa el som anvinds i hamn ar ett sétt att frimja ny teknik i fartygs-
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branschen. Det finns anledning att snabbt starta upp ett samarbete med lander
i norra Europa som borjar med IMO:s och EU:s nya regelverk for svavelhalter
i brinsle 2015. Malsdttningen ska vara att hitta sa kostnadseffektiva 16sningar
som mojligt.

Inom EU tillimpas tonnageskatt bland sjofartslinderna. Det ar en skatt
som beskattar tonnaget och didrmed skapar likvérdig skatt mellan ldnder som
tillimpar tonnageskatt. Det leder till en viss konkurrensneutralitet. Regering-
en har trots tillkdnnagivande av riksdagen végrat att infora tonnageskatt.
Detta har lett till en omfattande utflaggning fran 2007. Over 100 handelsfar-
tyg har flaggats ut till andra lander i Europa, frimst Danmark och Finland.
Minst 5 000 jobb har gatt forlorade i Sverige. Ytterligare jobb och kompetens
i den svenska sjofarten riskerar att ga forlorade. Darfor dr det av avgorande
betydelse att tonnageskatt infors for svenska fartyg.

Samlad 6versyn av avgifter och styrmedel

I dag rader oklarhet kring manga av avgifterna och styrmedlen i transportsek-
torn. Det skapar osédkerhet for savél néringslivets transportplanering och den
statliga infrastrukturplaneringen. Riksrevisionens rapport om infrastruktur-
planering tar upp problemen for infrastrukturplaneringen och klimatmalen.
Aven vi socialdemokrater tar upp problematiken i motion 2012/13:T1.

Vi anser att hela avgiftssystemet och styrmedlen for transportsektorn méste
ses Over. Minskad klimatpdverkan och goda finansieringsmojligheter till
investeringar som framjar sysselsittning och utveckling maste ha hogsta prio-
ritet. Samtidigt behdver avgifter och styrmedel préiglas av forutsdgbarhet. Det
dr dven viktigt med konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

Det maste dven belysas hur kommande fordndrad EU-lagstiftning om
energiskatter och biodrivmedel kan komma att paverka de svenska malsatt-
ningarna och satsningarna pa biodrivmedel. Vi méste virna de stora investe-
ringar som gjorts i Sverige nér det géller forskning, produktion och distribut-
ion av biodrivmedel.

Jarnvagsunderhall

Vi permanentar vart extra anslag till drift och underhéll av jarnvdgen pa
400 miljoner kronor mer per ar &n regeringens niva frén 2013. Det giller hela
planperioden.

Detta gor vi for att underhéllet ska né upp till den niva som Trafikverket
anser vara nddvindig for att jirnvagssystemet ska dterfa den kapacitet det har
designats for. De okade insatserna for underhdll kan mirkbart forbattra jarn-
vigens funktionssitt d&ven innan de nya banorna &r klara.

Det ger pa relativt kort tid tydliga forbattringar for resenédrer och transport-
kopare. I var motion 2012/13:T5 tar vi upp flera av bristerna i det svenska
jarnvégsunderhallet och vad som kan goras.



Fel! Okidnt namn pa

Vi anser att regeringen snarast ska komma tillbaka till riksdagen med en
genomgang av jarnvégens faktiska status och underhallets faktiska kvalitet for
att sdkra underhéallsbehovets omfattning och att resurserna prioriteras rétt.

I dag ar Sverige ett av fa ldnder dir entreprendrerna sjélva besiktigar jarn-
vigen. Vi vill att Trafikverket fortsattningsvis ska utfora sdkerhets- och un-
derhéllsbesiktning av jirnvdgen. Det dr dven Onskvirt att sammanhallna och
strategiskt avgriansade underhallsregioner skapas. Ytterligare en mojlig atgérd
dr att prova framkomlighetsbaserade underhallskontrakt for att premiera lang-
siktigt forebyggande underhall.

Ett utokat jarnvagsunderhall kan ocksa ge relativt snabba sysselséttnings-
effekter for bdde jarnvdgsunderhallsbranschen samt maskin- och anldgg-
ningsbranschen. Hér ingar d&ven mindre kapacitetshdjande atgiarder som trim-
ningsatgirder och reinvesteringar.

Aven sikerheten och arbetsmiljon méste forbittras nér jarnvigsunderhall
utfors. De senaste aren har en rad allvarliga olyckor och tillbud skett vid un-
derhéllsarbete pa och invid jarnvégar. Detta dr ytterligare en allvarlig dimens-
ion av det uppsplittrade underhallet. Det stora antalet aktorer kan létt leda till
overdriven kostnadsjakt och informationsmisstag som i sin tur innebér stora
sikerhetsrisker for bade passagerare och anstéllda i jairnvdgsbranschen.

Hoghastighetstdg — ett framtidssdkert val for Sverige

Runt om i Europa har restiderna minskat, och regioner och deras invanare har
kommit ndrmare varandra tack vare hoghastighetstag. I Frankrike kom de
forsta hoghastighetstdgen i1 reguljar trafik 1981, och i Tyskland startade
kommersiell trafik drygt tio ar senare, 1992. Andra ldnder i Europa med hog-
hastighetstag &r Storbritannien, Nederldnderna, Belgien, Italien och Spanien.
Norge har nyligen gjort en omfattande utredning om ett nationellt hoghastig-
hetsnét. I Japan borjade hoghastighetstig kora i reguljar trafik redan 1964.

Vi ser ocksa hur Europa véxer ihop alltmer. Om ungefar tio ar, kring 2022,
kommer den fasta forbindelsen mellan Danmark och Tyskland, Fehmarn balt,
att sta klar. Det gor att Sverige far 6kade mojligheter att komma dn nérmare
kontinenten. I dag &r svensk jarnvigsindustri en ledande global leverantor av
drivsystem for hoghastighetstag. Men vi har inte en enda hoghastighetsjérn-
vég i Sverige.

Det &r darfor hog tid att Sverige far sina forsta strickor for hoghastighets-
tdg. Bade den s.k. Ostldnken mellan Jarna och Linkoping samt strickan Gote-
borg—Boras ir utredda av Trafikverket som hdghastighetsbanor for att klara
320 km/h.

Med hoghastighetstag forkortas restiderna, och befintliga banor avlastas
till formén for regional trafik och godstrafik. Detta kan innebéra stora fordelar
for godstransporterna pa jarnvag.

Hoghastighetstdg ar ett konkurrenskraftigt alternativ till bade inrikesflyget
och bilen. Det gynnar klimatet och minskar transportsektorns oljeberoende.
Den kanske storsta och viktigaste klimatutmaningen i Sverige dr att minska
transportsektorns utslédpp. Hoghastighetstag tillsammans med okat kollektiv-
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trafikresande och energieffektivare végtransporter ar tre viktiga verktyg for
att minska transportsektorns klimatutslépp.

Ytterligare en stor fordel ar att hoghastighetstidg ar en viktig del i skapan-
det av storre arbetsmarknadsregioner. Forskning visar att storre, vl funge-
rande, arbetsmarknadsregioner leder till hogre sysselsdttning, béttre match-
ning pa arbetsmarknaden och béttre 1oneutveckling. Ménniskors frihet och
kontroll 6ver den egna livssituationen 6kar med vél fungerande kommunikat-
ioner.

Regeringens forslag — omgérdat av fragetecken

I samband med att regeringens satsningar pa Ostlénken och Goteborg—Borés
presenterades den 29 augusti uppkom manga oklarheter. Man valde att tala
om ”nya stambanor” for max 250 km/h och kombinerad gods- och persontra-
fik. Detta dr en 16sning som skulle bli mellan 5 och 11 miljarder kronor dy-
rare dn den planerade 16sningen for hoghastighet.

Finansminister Anders Borg hdvdade i Ekots 16rdagsintervju den 8 sep-
tember i ar att 16sningen med 250 km/h skulle innebédra en restid mellan
Stockholm och Linkdping pa 50 minuter. Experter menar att det da skulle
kravas tag med en hastighet pa 400 km/h. Om det &r sddana typer av tdg som
enligt Anders Borg ir s.k. sciencefictiontdg &r oklart.

Vi socialdemokrater vill satsa pa tdg av god europeisk standard och som ar
kompatibla med béade det befintliga svenska jarnvdgsnitet och det europeiska
hoghastighetsnétet.

Planera for hela Gotalandsbanan och Europabanan

Vi ser det som angelédget att jarnvédgsutredningar och provning gors for bade
Géotalandsbanan och Europabanan. Gétalandsbanan dr en logisk fortséttning
av Ostldnken och Goteborg—Boras. De tva jarnvdagarna mots i Jonkoping.
Europabanan 4r en ténkt strickning fran Jonkoping ned genom Skéne till
Lund-Malmo—Kopenhamn. Dessa strickor har studerats i hoghastighetsutred-
ningen (SOU 2009:74) och kapacitetsutredningen. Det &r nu dags att ga vi-
dare i den konkreta planeringen.

Enligt det s.k. US 02-alternativet i kapacitetsutredningen skulle restiden
Stockholm—Goteborg kunna bli 2 timmar och 15 minuter. Den allra storsta
fordelen &r troligtvis att mojligheterna till arbetspendling forbattras kraftigt.
Som nidmnts tidigare innebdr dven Gotalandsbanan en vilkommen avlastning
av Vistra stambanan bade for godstag och regionala persontag.

Vi ser det som angelédget att byggnationen av forsta etappen pa Europaba-
nan, Lund-Héssleholm, pabdrjas under planperioden. Redan kring ar 2022
kommer Fehmarn balt-forbindelsen mellan Danmark och Tyskland att 6pp-
nas. Det kommer att leda till 6kad trafik frén och till Sverige via Danmark
och Tyskland.
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Projektbolag for solid finansiering och effektivt genomforande

Hoghastighetsutredningen (SOU 2009:74) foreslér att hela den svenska hog-
hastighetssatsningen 1dggs i ett projektbolag som samordnar de statliga insat-
serna ndr det géller projektering, upphandling och framtida forvaltning. Vi
vill préva mgjligheten till att géra exploateringen genom ett projektbolag.
Fordelarna med en sadan 16sning skulle kunna vara snabbare och effektivare
byggnation som gor att nyttorna av banorna kan realiseras snabbare. Inom
ramen for arbetet med den kommande atgirdsplaneringen bor en fordjupad
studie av hoghastighetsutredningens forslag genomforas.

Tydlig nordisk och europeisk dimension i planeringen

Trafikverket har som tidigare redogjorts rekommenderat hoghastighetstag av
modernt europeiskt snitt. Det &dr teknik som dr bade beprévad och framtidssé-
ker. Det ar viktigt att teknikvalen blir kompatibla med bade det konvention-
ella nétet och hoghastighetsnéten pa kontinenten. Dérfor ser vi det som ange-
laget att ett tydligt samarbete med Danmark och dven Norge startas i fall de
viljer att genomfora en hoghastighetssatsning. Aven samarbetet med Tysk-
land blir mycket viktigt for att fa sa goda anslutningar som mojligt med tanke
pa Fehmarn bélt-forbindelsen.

Sverige bor dven stirka transportsamarbetet i Norden och inom Nordiska
rddet. Det finns flera angeldgna frigor utover hoghastighetsfrdgan, bland
annat fragor om Malmbanan Kiruna—Narvik. Inom EU kréivs ett betydligt
storre engagemang i TEN-T-fragor for att kunna f& medfinansiering till ange-
lagna gransoverskridande projekt. Inom EU ér det angeldget med stark sam-
verkan med Finland och Danmark i TEN-T-sammanhang och andra transport-
och infrastrukturfrdgor som &r viktiga for Norden. Svenska intressen och
specialomraden, som sociala villkor i transportnédringen, sjéfartens konkur-
renssituation, cabotagefragor, trafiksdkerhet, langa fordonskombinationer och
biodrivmedel, méaste vdrnas inom EU.

Internationellt samarbete

Det finns dven anledning att stirka det svenska engagemanget och delaktig-
heten i internationella organ pé transportomradet for att bevaka svenska in-
tressen och dra nytta av andra lidnders erfarenheter. Det kan handla om FN:s
sjofartsorganisation IMO, trafik- och fordonsfragor i FN-ECE och OECD:s
transportsamarbete International Transport Forum. Aven kampanjen Ett ar-
tionde av handling som FN har startat for trafiksdkerhet har Sverige mycket
att tillfora.

Gods

Fé lidnder &r sd exportberoende som Sverige. Tva tredjedelar av den svenska
bruttonationalprodukten kommer fran handel med varor. Var hogproduktiva
exportindustri &r en av orsakerna till att svensk ekonomi utvecklats relativt
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starkt de senaste tjugo aren. I krisens Europa har Tyskland och Sverige klarat
sig bittre &n manga andra lénder tack vare exportindustrin. Vi har dessutom
sett en snabb expansion av gruvniringen i Sverige. Industrin dr dven avgo-
rande for tjdnstesektorns fortsatta utveckling. For att Sverige dven i framtiden
ska vara ett betydande exportland behdvs en attraktiv miljé for produktion,
forskning och utveckling. Dér har transportinfrastrukturen en avgoérande roll.

1 dag &r kapaciteten pa de svenska godssparen begriansad. Kapacitetsutred-
ningen har pekat pa kapacitetsbrister som kommer att bestd 2025, d&ven om de
insatser man foreslar genomfors. Okningstakten for godstrafiken pé jarnvig ar
dubbelt sa hog som den prognos som lag till grund for berdkningarna i fram-
tidsplanen 2004-2015, samtidigt som 6kningstakten dr mindre for andra tra-
fikslag. Det &r i grunden positivt, men jarnvdgen har varken underhallsméss-
igt eller vad géller nybyggnation klarat den 6kade mangden tag. Den hogsta
belastningen finns pa stambanorna. Prognosen for den nationella planen ér att
godstransportarbetet vintas vixa i samma takt som de senaste dren, men lang-
sammare dn i borjan av 2000-talet. Det innebér en 6kning mellan 2006 och
2020 om 20 procent for lastbil, 7 procent for jarnvdg och 14 procent for sjo-
fart.

Kapacitetsutredningen pekar pa flera stora projekt som behover genomfo-
ras. Sveriges ndringsliv har pekat ut tre centrala godsstrak som man anser
vara en riksangeldgenhet:

? dubbelspar Hallsberg—Mjolby

?7 Dbergslagsbanan/Viéster om Vinern (investeringar for okad bérighet och
kapacitet)

? dubbelspar pa Hamnbanan i Géteborg och en ny Marieholmsbro till hamn-
banan.

Da en tydlig prioritering behdvs ser vi dessa tre som de mest angeldgna.

Hamnbanan i Goteborg

Hamnbanan dr en namngiven investering i den nationella planen 2018-2021
men berdknas ha natt sitt kapacitetstak redan 2013. Trafikverket, Vistra Gota-
landsregionen, Goteborgs stad och AB Volvo har foreslagit, och accepterat
medfinansiering for, en tidigareldggning av delarna Marieholmsbron och
Kvillebangérden. Vi vill bygga ut Hamnbanan med ytterligare en etapp utdver
denna.

Dubbelspar Hallsberg—Mjolby

Den hir strickningen dr inte enbart av intresse for godstrafiken, det finns
dven Onskemdl om att kora pendeltdg. Strickningen Hallsberg—Degeron ar
utredd. I den nationella planen har avsatts 1,7 miljarder kronor, men hela
kostnaden &r berdknad till 5,4 miljarder kronor. Dubbelspar péa strickan
Mjo6lby—Motala dr under anldggning och berdknas vara fardigt 2013. Vi vill
att dubbelspar byggs pa strackan Hallsberg—M;jolby.
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Bergslagsbanan/vister om Vinern

Bergslagsbanan/véster om Vinern dr central for den viktiga exportindustrin i
Bergslagen och dven den expanderande gruvniringen. Strédket binder dven
samman Goteborgs hamn med Gévle hamn. Ett flertal tgirder for 6kad kapa-
citet och bérighet pa banan dr nddviandiga.

Norrbotniabanan

Norrbotniabanan &r en tiankt jarnvagsstrackning mellan Umea och Luled och
over finska grinsen. Den har av EU identifierats som ett angeldget s.k. grin-
soverskridande TEN-T-projekt. Norrbotniabanan kommer att ha positiva
effekter for ndringslivet och arbetspendlingen i Visterbotten och Norrbotten.

Vi vill finna en sé kostnadseffektiv och rationell start som mojligt for arbe-
tet med Norrbotniabanan. Det gor att bade arbetet med banan och trafikering-
en kan komma i gang fortare. Vi vill att Norrbotniabanan bdorjar byggas s6-
derifran med forsta deletappen Umea—Déva foretagspark. Byggstart och fér-
digstéllande ska ske under planperioden.

Vi vill dven ateruppritta projektorganisationen for Norrbotniabanan och
tillsatta en statlig forhandlingsperson for att underlétta arbetet med projekte-
ring och finansiering. Det dr angeldget att planera for hela strickningen
Umed—Luled. Det innebér delstrickorna Umed—-Déva foretagspark, Déva fore-
tagspark—Robertsfors, Robertsfors—Skellefted—Ostvik, Ostvik-ldns-grénsen,
lansgransen—Pited, Pited—Sodra Gdddvik och Sodra Gdddvik—Luled. Diskuss-
ioner maste dven foras med Finland for att skapa en gransoverskridande for-
bindelse. Intentionen med TEN-T-satsningar &r att dessa ska vara just grinso-
verskridande.

Storstad

Vil fungerande storstdder som bérs fram av en stark framtidstro dr en horn-
sten i byggandet av ett modernt och konkurrenskraftigt Sverige. En kunskaps-
intensiv tjanstesektor men dven forskning, utveckling och produktion i verk-
stadsindustrin finns i storstadsomrédena.

Trots stort forskningsstdd om storstddernas roll i en modern ekonomi har
det lange saknats insikt i Sverige om vad som behdver goras for storstddernas
utveckling. En stark ekonomisk utveckling i storstiderna gynnar hela Sverige.

I dag 4r ménga fast i tidsddande bilkder eller tvingas tringas pa overfulla
bussar, tunnelbanevagnar, sparvagnar och pendeltdg. Det frimjar varken
livskvaliteten, mojligheterna till pendling eller klimatet. Under l&ng tid har
infrastrukturinvesteringarna i storstdderna inte hangt med befolkningsutveckl-
ingen. Okas kapaciteten och kvaliteten i kollektivtrafiken kommer fler att
stdlla bilen och resa kollektivt.

Utover satsningarna pé ett svenskt hoghastighetsnét vill vi genomfora yt-
terligare satsningar som underléttar for arbetspendling men dven delvis anslu-
tande godstransporter och anslutande fjérrtdg i véra tre storstadsregioner.
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Storstiderna vixer snabbt, och héllbara transportldsningar gor att bade ande-
len kollektivtrafikresenérer och bostadsbyggandet kan dka.

I Stockholmsomradet dr en utbyggnad av Stockholms tunnelbana mycket
angeldgen. De senaste aren har befolkningen dkat med 40 000 ménniskor per
ar. De kommande 20 aren véntas Stockholmsomréadets befolkning 6ka med en
halv miljon ménniskor. Regeringen har i sin infrastrukturproposition angivit
att man tillsatter forhandlingspersoner for att i forsta hand hitta 10sningar for
en utbyggnad av tunnelbanans bla linje till Nacka.

Forbifart Stockholm dr redan beslutad och byggstarten véntas bli 2013.

Ytterligare en storsatsning vi vill genomfora dr Médlarbanan genom Sund-
byberg. Detta projekt skulle starkt bidra till en forbéttring av pendlingsmdj-
ligheterna pa Mélarbanan. Attraktiva markomraden skulle frigoras for bygg-
nation av bostidder och kommersiella lokaler. En statlig satsning krdver med-
finansiering fran Sundbybergs stad for en del av kostnaden.

1 Goteborgsomradet kommer Vistsvenska paketet med Véstldnken att in-
nebidra klara forbéttringar for arbetspendling och langviga tagtrafik nér det
star klart ar 2027. Aven den nya jarnvigen Goteborg—Landvetter—Boras inne-
bér minskad tringsel och béttre miljo. Vi ser det dock som angeldget med
satsningar pa Vistra stambanan mellan Goéteborg och Alingsas for att under-
latta for bade regionalarbetspendling, fjarrtrafik och gods.

Aktuella trafikprognoser pekar mot att Oresundsbron inom tio ar kommer
att vara farligt néra fullt kapacitetsutnyttjande, inte minst pa jarnvégssidan.
Det drivs pa av okad handel, arbetspendling och framfor allt Fehmarn balt-
forbindelsen. Vi menar dérfor att man redan nu méste pabdrja planeringen av
en ny ldnk mellan Sverige och Danmark sa en fast avgiftsfinansierad forbin-
delse anldggs mellan Helsingborg och Helsingor.

Fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiken dr av nationellt intresse. Staten
méste vara med och bidra till strategiska kollektivtrafikinvesteringar i vara
storre stdder. Sarskilda tillriackliga statliga medel for kollektivtrafikinveste-
ringar bor reserveras inom ramen for atgérdsplaneringen.

Utvecklingspotential for Vastra stambanan och
Ostkustbanan

Trots de kommande investeringarna i hoghastighetsstrickorna Jarna—
Link6ping, Ostldnken, Goteborg—Bords och Lund—Héssleholm visar Trafik-
verkets kapacitetsutredning att en utveckling av de befintliga banorna ar
mycket viktig.

I vér satsning pé drift och underhéll ges 4,8 miljarder kronor utéver rege-
ringens satsning till de befintliga banorna. Det ger bade okad driftsdkerhet
och i de fall det 4r mojligt 6kad kapacitet pa jarnvégen runt om i landet.

I takt med att sévél de nya hoghastighetsbanorna som Norrbotniabanan och
de ovriga godssatsningarna fardigstélls frimjas persontrafiken pa de befintliga
banorna @n mer.

Tva av de befintliga banor som vi ser som sdrskilt strategiska for bade
gods och persontransporter dr Véstra stambanan och Ostkustbanan. Savél
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Vistra stambanan som Ostkustbanan har klassats med TEN-T-status av EU,
vilket innebér att de ar sdrskilt viktiga for ekonomisk utveckling och granso-
verskridande transporter. TEN-T-statusen innebér dven att EU kan delfinansi-
era storre nyinvesteringar i banorna.

Pa Ostkustbanan Gévle—Sundsvall pagar nu ett stort arbete for att hdja ka-
paciteten genom byggnation av flera motesstationer pa strickan. Merparten ar
klara redan 2013, och en sista station byggs klart 2017. Trafikverkets bedom-
ning &r att det dr svart att bygga ytterligare motesstationer. Nagon jarnvagsut-
redning for dubbelsparsutbyggnad finns inte, ddremot har en forstudie gjorts.
Vi ser det som angeldget att dtminstone en etapp dubbelspar pa strickan
Gévle—Sundsvall borjar byggas.

Aven Vistra stambanan har behov av kapacitetshjande atgirder for att
klara persontrafiken men dven stora miangder godstrafik till Goteborgs hamn.
Som ndmns i storstadsavsnittet dr strickan Goteborg—Alingsds i behov av
kapacitetsokningar for att frimja bade godstrafik, regional pendling och fjarr-
trafik.

Vagar

Vi ser flera atgérder som angeldgna for att skapa sékrare och mer framkom-
liga vigar genom betydande forbattringar av det befintliga végnétet. Lastbils-
transporter dr nddvindiga i ett vidstrackt och exportberoende land som Sve-
rige. Skogsindustrin och flera andra branscher saknar ménga ganger alternativ
till lastbilstransporter. For ménga privatpersoner bade i och utanfor storsté-
derna ar bilen nédvindig bade i yrkeslivet och pa fritiden. Vi anser dven att
det dr dags for en nystart for nollvisionen for att gora svenska vigar sdkrare.

Under 2014-2025 vill vi ansla 4,8 miljarder kronor mer &n regeringen till
drift och underhall av statliga vagar inklusive barighet, tjdlsdkring och rekon-
struktion av végar samt till statlig medfinansiering av enskilda vigar. Det ger
okade mojligheter till atgiarder for hogre trafiksidkerhet och forbéttring av de
vigar som 4r sarskilt viktiga for skogs- och basindustrin.

Det 6kade anslaget till drift och underhall av statliga vdgar kan precis som
den okade satsningen pé jarnvigsunderhall ge snabba effekter pa bade syssel-
séttning och vigstandard.

Trafikséikerhetssatsning — nystart for nollvisionen

Den svenska nollvisionen om att ingen ska dodas eller skadas for livet dr en
klar framgéng. Den antogs 1997 av den dévarande socialdemokratiska rege-
ringen. I dag &r svenskt kunnande om trafiksékerhet inom bade myndigheter,
forskarvérlden och exportindustrin ndgot som efterfragas vérlden 6ver. Nu har
nollvisionen blivit en del av EU:s trafiksdkerhetspolitik och dven FN har visat
stort intresse for nollvisionen. Tyvirr dkade dddstalen i trafiken i Sverige
under 2011, och 2012 har inte inneburit ndgon stérre minskning. Vi anser
dérfor att det &r dags for en nystart for nollvisionen.
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Inom ramen for var vdgsatsning vill vi starkt prioritera trafiksdkerheten.
Det handlar bdde om m&tesseparering och en satsning pa s.k. intelligenta
transportsystem (ITS).

Sedan dévarande Vigverket borjade planera for motesseparering i mitten
pa 90-talet har omkring 300 mil vdg motesseparerats. Omkring hundra mil
vig aterstar nu att mdtesseparera om man ser till de ursprungliga planerna.
Utover det finns omkring ytterligare 100 mil vdg kvar som &r mojlig och
motiverad att motesseparera. Kostnaden for att bygga mittracken ligger pa
omkring 50 miljoner kronor per mil. Utver regeringens satsningar kommer
vi med vart 6kade anslag att fa 4n mer motesseparerad vag i Sverige. Detta
kommer att 6ka trafiksdkerheten pa de védgar som i dag riknas till de farlig-
aste i Sverige. En vdg som sarskilt méste prioriteras for motesseparering och
okad framkomlighet d4r E20 genom Vistergdtland.

Vi vill dven satsa pad Okad anvindning av intelligenta transportsystem
(ITS). Det handlar om variabla hastighetsskyltar, elektronisk trafikinformat-
ion och elektronisk infrastruktur for att fordon ska kunna kommunicera med
varandra. Ménga génger kan ITS 6ka kapaciteten pa befintliga végar. ITS bor
dven byggas ut med yrkestrafiken i atanke. Det handlar bl.a. om system for att
kunna ge information om lediga platser pa sdkra uppstéllningsplatser.

Vi ser det som viktigt att det svenska arbetet med ITS tydligt anknyts till
innovationsarbetet i fordonsindustrin och infrastrukturbranschen. Det kan
gora Sverige till ett foregangsland inom ITS. Det kommer att ge fordelar for
savdl innovationsarbetet i industrin som framkomlighet, miljo och trafiksi-
kerhet.

Satsning pa bérighet och tjalsikring av viktiga vigar for skogs-
och basindustrin

Tjalskador och lag barighet skapar stora problem for sérskilt skogs- och bas-
industrins godstransporter pa vig. Enligt en rapport® frdn Skogsforsk kostar
tjélskadorna och den bristande barigheten den svenska skogsndringen ndrmare
600 miljoner kronor arligen.

En del av vart vdganslag ska sdrskilt prioriteras mot de végar som ar vik-
tiga for skogs- och basindustrin. Liksom for storre delen av exportindustrin ar
lastbilstransporter mycket viktiga for skogs- och basindustrin. Samtidigt nytt-
jar dven skogs- och basindustrin jarnvdgen och drar dirmed nytta av var sats-
ning pa de tre prioriterade godsstraken.

Insatserna for 6kad barighet och tjdlsdkring gynnar naturligtvis dven de
privatbilister som nyttjar dessa vagar.

3 Andersson och Westlund, Vigstandardens inverkan pé skogsniringens transportarbete,
Skogsforsk 2008.
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Nationell samordnare for frimjande av den seriosa dkeriniringen

I dag utsitts seridsa aktorer inom akeribranschen for konkurrens fran oseridsa
aktorer. Det handlar bdde om é&kerier baserade i Sverige som anvénder sig av
falskt egenforetagande genom F-skattsedlar och om utldndska é&kerier som
bedriver illegal inrikestrafik i Sverige. Vi maste nu fa ordning och reda i dke-
ribranschen. Savil ansvariga myndigheter som transportkOparna maste ta de
hér problemen pa allvar. De regelverk som finns nédr det géller kollektivavtal,
arbetsmiljo, kor- och vilotider och s.k. cabotage maste helt enkelt efterfoljas.
Det gynnar bade villkoren for anstillda inom transportbranschen och trafiksé-
kerheten och miljon.

For att stirka den seridsa ékerindringen vill vi infora en nationell samord-
nare som ska se till att ansvariga myndigheter kan géra gemensamma insatser
pa omradet. Det handlar om polisen, Transportstyrelsen, Trafikverket, Skatte-
verket, tullen och Arbetsmiljoverket.

Vi ser dven vagslitageavgiften som ett sétt att fa dkad kontroll dver inte
minst hur manga utlandsregistrerade lastbilar som trafikerar svenska végar.
Vigslitageavgiften innebar ocksa 6kad konkurrensneutralitet mellan svenska
och utldndska &keriforetag. Vi ser det dven som viktigt att frigan om att ut-
landsregistrerade fordon ska betala tringselavgift snabbt far en 16sning.

Vér bedomning ar att dessa atgarder kommer att innebéra klara fordelar for
svenska seriosa akerier. Det kan bli sa att jobb inom akeribranschen som
under senare &r flaggats ut kan borja flaggas hem igen.

Las hjul eller ta skyltarna for fordonsigare som végrar betala
boter

Ett vélkdnt problem i dag é&r att forare eller dgare till yrkesfordon helt enkelt
végrar att betala boter. For dgare till fraimst utlandsregistrerade fordon innebér
detta beteende i dag smé eller inga risker alls. For att komma till ritta med
detta ska det vara mdjligt for polisen att beslagta registreringsskyltarna eller
lasa fast hjulen pé fordonet i véntan p4 att boter betalas.

Inlandssjofart — en mojlighet for 6kad kapacitet 1
transportsystemet

Niar det giller sjofartens utveckling har vi i motionen redogjort for vikten av
tonnageskatt, ett fortsatt arbete i EU och IMO for att minska sjofartens kli-
matpéaverkan och god infrastruktur i anslutning till de viktigaste hamnarna.

Vi vill dven undersoka forutséittningarna att infora EU:s regelverk for inre
vattenviigar i Sverige. Ar det forenligt med hogt stillda krav pa arbetsvillkor,
sjosékerhet och miljo skulle ett inférande av regelverket i Sverige kunna
innebdra okad kapacitet for godstransporter.
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Planera for framtiden

Vi ser det som problematiskt att regeringen ménga ganger later investerings-
beslut forega planeringen. Det ger sdmre beslutsunderlag och délig forutsdg-
barhet. Pa godssidan talas ofta om vikten av att en s.k. marknadspott skulle
kunna férekomma om nya transportbehov uppstar snabbt. Vi kan se hur gruv-
ndringens Okade transportbehov var svart att se for bara nagra fa ar sedan.
Snabb expansion i vissa branscher kan snabbt skapa behov av nyinvesteringar
pa godssidan. D& malséttningen &r att 6ka exporten utanfor Europa kan inve-
steringar i ny infrastruktur kring de stérsta hamnarna snabbt bli angeldgen.
Likasa kan svenska storre vattendrag, sjoar, kuster och hamnar behova forbe-
redas for ett eventuellt inforande av EU:s regelverk for inre vattenvagar.

I dag talar vi om ett svenskt klimatmal till 2050. EU har satt upp vissa
malséttningar for transportpolitiken till 2050. Det finns anledning att redan nu
pa ett aktivt sétt borja identifiera och planera for projekt som kan bidra till
dessa mal. Aven risken for snabba oljeprishdjningar maste vigas in. Detta
saknas exempelvis i kapacitetsutredningen.

Aven nir det giller persontrafiken ir det angeliget med mer forutseende
planering om behoven av arbetspendling dndras snabbt.

For att fa en sa bred kunskap och sa bra beredskap som mojligt ar det an-
geldget med en storre planeringskatalog dver angelédgna projekt. Det handlar
om projekt som HH-forbindelsen, en andra Oresundsforbindelse, fortsatta
hoghastighetssatsningar och satsningar pa etapper med dubbelspar pa Ost-
kustbanan. Pa godssidan kan det handla om ytterligare etapper pa Norrbotnia-
banan och Hamnbanan i Goteborg.

Infor atgérdsplaneringen

Inom ramen for atgdrdsplaneringen &dr det angeldget att de olika vdgvalen
inom transportomradet tydliggdrs. Det dr déarfor betydelsefullt att atgérdspla-
neringen, liksom tidigare, tydligt redovisar olika ambitionsnivaers péverkan
pé planeringen.

Stockholm den 7 november 2012

Anders Ygeman (S)

Monica Green (S) Lars Johansson (S)
Lars Mejern Larsson (S) Leif Pettersson (S)
Suzanne Svensson (S) Roza Giiclii Hedin (S)
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