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Sammanfattning

I betinkandet behandlas motionsyrkanden angaende trafiksikerhet och
trafikforeskrifter m. m., vilka framforts i motioner som vicktes under den
allmidnna motionstiden under forra riksmotet.

Fordelade med hidnsyn till det huvudsakliga innehdllet behandlas mo-
tionsyrkandena i foljande huvudavsnitt i utskottets yttrande, nimligen
Vigtrafikfragor, Korkortsfragor., Fordonsfragor, Bilregisterfrigor, Vig-
mirkesfrigor m. m. samt Ovriga trafiksiikerhetsfragor. De fragor som tas
upp i motionerna framgdr av rubriker inom de olika huvudavsnitten.

Utskottet foreslar pa skil som redovisas i utskottets yttrande att motions-
yrkandena avslds eller ldimnas utan atgird. '

M-ledaméterna reserverar sig mot utskottsmajoritetens beslut att avstyr-
ka motionsyrkanden om dels en &versyn av hastighetsgrinserna syftande
bl. a. till unders6kning av mojligheterna att hoja dessa under bibehéliande
av god trafiksédkerhet (res. nr 1), dels en 6versyn av nuvarande ordning med
kontrollbesiktning av bilar syftande till viss férlingning av tidsmellanrum-
men mellan kontrollbesiktningarna m. m. (res. nr 2).

Vkp-ledamoten reserverar sig mot utskottsmajoritetens beslut betriffan-
de ett motionsyrkande om en sdkrare trafikmiljo fér barnen (res. nr 3).

Vidare fogar m-ledaméterna vid betdnkandet ett sdrskilt yttrande i friga
om en "ungdomsbil”, som for unga personer skulle utgéra ett alternativ till
den s. k. A-traktorn.

Motionerna

1984/85:386 av Birgitta Rydle (m) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad som i motionen anfdrs om behovet av upplys-
ningsskyltning om lokalradiofrekvenser langs vara huvudvigar.

1984/85:441 av Rune Torwald och lvar Franzén (bada c) vari yrkas att
riksdagen beslutar att hos regeringen hemstiilla att trafiksikerhetsverket
(TSV) och styrelsen f6r teknisk utveckling (STU) far i uppdrag att verka for
bittre belysning pa vara cyklar enligt de riktlipjer som redovisas i motio-
nen.

1984/85:527 av Marianne Karlsson (¢) vari yrkas att riksdagen som sin
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mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anférs om varnings-
skyltar for handikappade bilister.

1984/85:530 av Hans Pettersson i Helsingborg och Bengt Siifverstrand
(bada s) vari yrkas att riksdagen som sin mening uttalar att bestimmelserna
om stiinklappar pd personbilar dterinlGrs.

1984/85:554 av Ulla Tillander (c) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kinna vad som i motionen anfdrs om bevarande av bilbe-
siktningsprotokoll.

1984/85:624 av Ingvar Johnsson och Wivi-Anne Radesjd (bida s) vari

yrkas att riksdagen hos regeringen begir forslag till lagstiftning om gene- .

rellt anviindande av bilbiilte.

1984/85:625 av Anita Modin och Barbro Evermo (béda. s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i motionen

att ett reellt Orslag skall komma s& snart mojligt dr.

1984/85:627 av Sten Svensson (m) vari-yrkas att riksdagen beslutar att som
sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anférs om angeld-
genheten av att initiera tgirder for att dstadkomma besparingar av stats-
medel genom forenklingar av vigutmérkningssystemet.

1984/85:628 av Rune Torwald och Gésta Andersson (béda c) vari yrkas att
riksdagen upphiver det i riksdagsskrivelse 1981/82:231 redovisade beslutet
om obligatorisk registrering av mopeder.

1984/85:736 av Sven Henricsson (vpk) vari yrkas att riksdagen beslutar som
sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anfors om kvills-
oppet vid Svensk Bilprovning.

1984/85:739 av Eva Hjelmstrom (vpk) vari yrkas att riksdagen uttalar sig
for en allméin Gversyn av trafikmiljon bl. a. i syfte att minska privatbilismen
sirskilt i tAtortsomraden, varvid barnens intressen av en séker trafikmiljo
beaktas.

1984/85:874 av tredje vice talman Karl Erik Eriksson (fp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfors angdende dversyn av gillande lagstiftning for A-traktorer.

1984/85:1050 av Gunilla André och Rosa Osth (bédé ¢) vari yrkas att riks-
dagen beslutar hos regeringen begira forslag om sddan dndring av vigtra-
fikkungorelsen att trafiksignal vid dvergdngsstille for gdende (s. k. rod gub-
be) inte skall vara en straffsanktionerad regel. '

1984/85:1060 av Rune Jonsson m. fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos rege-

ringen anhéller om férslag till indring i bestimmelserna om registrering av

bil i enlighet med vad som i motionen anfors.

1984/85:1064 av Erik Olsson och Tore Nilsson (bdda m) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som anférs i motio-
nen om atgirder i syfte att (orbittra tratiksikerheten.

TU 1985/86:1



1984/85:1071 av Allan Akerlind (m) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att alla generella hastighetsbegrinsningar, som visar mer dn 50 km i
timmen som hdgsta tillitna hastighet och pa végar utan{ér tétorter, skall
omvandlas till reckommenderade hastigheter.

1984/85:1373 av Bengt Lindgvist (s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
anhaller om en &versyn av lagstiftningen, sa att skyddet for utsatta trafi-
kantgrupper forstarks, och ddrigenom medverkar till en sikrare miljé [or
dessa grupper.

1984/85:1379 av Magnus Persson (s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen

begir en 6versyn av reglerna {for A-traktorer.

(984/85:1384 av Hékan Stjernlof (m) vari yrkas att riksdagen hos regering- -

en begir anvisningar betriffande obligatorisk ABC-utbildning for korkorts-
" aspiranter. '

1984/85:1537 av Elis Andersson (c) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att birgningsbilar fir anvinda det bla ljuset vid birgning.

1984/85:1953 av Karin Andersson (c) vari yrkas att riksdagen begir att
regeringen ligger fram forslag till lagstifining om obligatorisk anvindning
av reflexer for fotgingare i morker.

1984/85:1957 av Bo Finnkvist (s) vari yrkas a‘tt riksdagen hos regeringen
begir att 75 § végtrafikkungdrelsen upphivs.

1984/85:1970 av Linnea Horlén och Olle Grahn (bada fp) vari yrkas, savitt
nu ir i fraga (yrkandena 1 och 3),

1. attriksdagen av regeringen begir atgédrder fOr att intensificra kampan-
jen mot rattonykterhet,

3. att riksdagen begir att regeringen later genomfora en kampanj for
anvidndning av bilbilte i bilarnas baksiten.

1984/85:1972 av Larz Johansson (c) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir f6rslag till ett dterkommande k&rkortsprov vart tionde &r.

1984/85:1996 av Allan Akerlind (m) vari yrkas att riksdagen beslutar att for
nya bilar f6rsta kontrollbesiktning skall ske efter tre ar och foljande kon-
trollbesiktning vartannat 4r.

1984/85:2548 av Karin Ahrland (fp) vari yrkas att riksdagen beslutar som
sin mening ge regeringen till kdnna vad som i motionen anfors om bittre
sdkerhet {6r barn i trafiken.

1984/85:2550 av Sten Andersson i Malmé (m) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir utredning om en korkortsklass fér ungdomsbil i enlighet
med vad som anférs i motionen.

1984/85:2564 av Gothe Knutson och Gullan Lindblad (Béda m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening gerregeringen till kiinna vad som i motionen
anfors om fordndring av végtrafikkungérelsen.

1984/85:2565 av Wiggo Komstedt (m) vari yrkas att riksdagen uttalar att
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tillimpningen av 29 § korkortslagen utstricks sa, att lidnsstyrelserna far
mojlighet att utfiarda traktorkort till 15-aringar inte bara vad giller barn till
lantbrukare utan ocksd vad giller barn till andra yrkesutovare med behov
av medhjilpare med traktorkort.

1984/85:2569 av Arne Nygren (s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir att frdgan om personskaderisker i anslutning till jirnvigstrafiken och
da sdrskilt genom kollisioner i plankorsningar samt atgirder i unledniﬁg
dirav skvndsamt utreds. varvid riskerna dr viigtrafikanter och tagresande
vid dkade taghastigheter sdrskilt bor uppmirksammas.

1984/85:2573 av Karin Séder m. f1. (c) vari yrkas att riksdagen beslutar hos
regeringen begira att atgdrder vidtas for inférande av sddana regler att
typbesiktning ocksd kommer att gilla handreglage for handikappbilar.

1984/85:2574 av Alf Wennerfors (m) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kiinna vad som i motionen anfors om att det vid
framforande av “folkmoppe™ (moped I1)inte skall foreligga skyldighet att
anviinda hjidlm. '

1984/85:2812 av Rolf Clarkson m. fl. (m) vari yrkas, sdvitt nu dr i friga
(vrkandena 2 och 3), .

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i mo-
tionen anfOrs om en Gversyn av reglerna f&r provning av motorfordon,

3. att riksdagen hos regeringen begir en Gversyn av hastighetsgriinserna

fér motorfordon i enlighet med vad som anfors i motionen.

Utskottet

Samtliga f6rslag som behandlas i detta betiinkande har framforts i motioner
som vicktes under den allménna motionstiden vid 1984/85 drs riksmote,
dvs. 1 januari i ar.

Fordelade med hinsyn till det huvudsakliga innehdllet behandlas mo-
tionsyrkandena i det féljande under huvudrubrikerna Vigtrafikfrégor,
Korkortsfragor, Fordonsfragor, Bilregisterfrigor, Vigmarkesfragor m. m.
samt Ovriga trafiksikerhetsfragor.

Vid behandlingen av motionsyrkandena anviinds f6ljande forkortningar
for de i sammanhanget aktuella férfattningarna, niimligen VTK for vigtra-
fikkungdrelsen (1972:603), KKL f6r korkortslagen (1977:477), KKF for

korkortsforordningen (1977:722), FDK fér fordonskungorelsen (1972:595),

BRK fo6r bilregisterkungorelsen (1972:599) samt VMF (6r vigmarkesfor-
ordningen (1978:1001).

Inledningsvis far ndmnas att en oversyn av viagtrafiklagstiftningen —
som satts 1 ging inom kommunrikationsdepartementet mot bakgrund bl. a.
av en framstilllning av trafiksdkerhetsverket (TSV) — har lett till att rege-
ringen i maj i &r beslutat om ett flertal indringar i VTK, som skall triida i
kraft den | april 1986. Andringarna har redovisats i férordning (_i985:3_8())
om dndring i VTK, som dven innehdller omtryck av de delarav VTK som ej
dndras. A'ndringar_na innebdr i korthet att bestimmelserna i VTK anpassas
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till dagens trafikférhallanden — t. ex. i friga om fird pa vigrenen — att
linsstyrelsernas uppgifter enligt VTK minskar och att spriket i VTK mo-
derniseras. Oversynen fortsiitter i vad avser ansvarsbestimmelserna i VTK
m. m.

Utskottet vill hiir dven erinra om de mal for trafiksdkerhetsarbetet pa
nationell nivd som foreslogs i proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det
framtida trafiksidkerhetsarbetet m. m. (trafiksdkerhetspropositionen) och
som riksdagen godkidnde under varen 1982 (TU 1981/82:19 och 26, rskr.
1981/82:231). Mot bakgrund av den minskning av antalet trafikolyckor
som intrdffat under senare ar och angelidgenheten av att denna gynnsamma
utveckling inte fick brytas angavs i trafiksikerhetspropositionen som en
forsta malsdtining for arbetet med att 6ka trafiksikerheten att antalet doda-
de och skadade i trafiken fortlépande skulle minskas. Da antalet olyckor
for en viss trafikantgrupp madste sittas i relation till den omfattning vari
dessa trafikanter forekom i trafiken och dirmed 16pte risk att dédas eller
skadas angavs som en andra malsiittning att dessa risker fortlopande skulle
minskas och att detta skulle gdlla for varje grupp av trafikanter. Med hin-
syn till angeldgenheten att 6ka trafiksiikerheten sirskilt for de oskyddade
trafikanterna, som lopte storre risk dn de skyddade, och till att en utjimning
av dessa risker borde efterstriivas angavs som en tredje malsdttning att ris-
ken att dédas och skadas i trafiken skulle minskas i hégre grad for de
oskyddade trafikanterna in for de skyddade. Det understroks att dven
barns och handikappades trafiksdkerhet skulle sérskilt beaktas.

| Vigtrafikfragor

1.1 Forbudet att gd mot rott ljus

Den som bryter mot forbudet enligt 7 § forsta stycket VTK att gd mot rott
ljusi gingsignal for giende doms enligt 164 § forsta stycket 1 VTK till boter.

1 motion 1984/85:1050 (c) begirs forslag till indring i VTK av innebdrd att
den sérskilda straffsanktionen for Overtridelse av forbudet att gd mot rétt
ljus skall upphivas. Rott ljus bér enligt motionéirerna vara en rekommenda-
tion att inte gé i stiillet for ett straffsanktionerat {6rbud att gi. Motionédrerna
framhaller bl. a. att lagar skall kinnas angeligna och meningsfulla. Férbu-
det att ga mot rétt ljus dr enligt motiondrerna inte meningsfullt i det fall d&
nigot fordon inte finns inom synhall. '

Med anledning av ett uppdrag av regeringen ar 1983 redovisade riksaklaga-
ren ar 1984 i promemorian “Overtridelser i trafiken. Forslag till avkrimina-
lisering och andra férindringar i trafiklagstiftningen™ dverviganden angé-
ende bl. a. sanktionen f6r att g& mot rott ljus. Riksaklagaren papekade bl. a.
att det fran dklagar- och domarhall hade foreslagits att straffsanktionen for
att g& mot rott ljus m. fl. forseelser skulle tas bort och att detta m. fl. exempel
vil torde askadliggora fall dir straffsanktionen kunde ifrdgasittas. Riks-
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dklagarens forslag dvervdgs i anslutning till den ovannimnda Oversynen
inom kommunikationsdepartementet av ansvarsbestimmelserna i VTK
m. m.

Utskottet behandlade under forra riksmétet i betankande TU 1984/85%3
(s. 5 och 6) ett motionsfdrslag som var likartat med det hir aktuella. Utskot-
tet redogjorde i betinkandet r6r riksdklagarens forslag m. m.. Utskottet
papekade att utskottet tidigare — senast i betinkandet TU 1981/82:19 —
hade motsatt sig att stralfet for att g mot rott ljus skulle upphivas men att
det da gillt ett enstaka ingrepp i sanktionssystemet 1 VTK. I och med att
fragan om straff fér att gd mot rott ljus genom dversynen i kommunika-
tionsdepartementet hade innefattats i en dvergripande provning av sank-
tionssystemet i viigtrafiklagstiftningen hade enligt utskottet frigan kommit
i ett annat ldge och borde provas forutsittningsldst. Med hansyn till de
forutskickade overvigandena inom kommunikationsdepartementet betrif-
fande bl. a. frigan om straff f6r att gd mot rétt ljus var enligt utskottets
mening ndgot riksdagens initiativ med anledning av det da aktuella mo-
tionsforslaget inte erforderligt.

Vad utskottet silunda anférde géller dven betriffande det nu aktuella

1.2 Hastighetsgranser for fordon

Enligt 64 § VTK fir fordons hastighet ej Overstiga 50 km/tim inom tittbe-
byggt omréide. Utom tittbebyggt omrade far fordon enligt 65 § VTK inte
foras med hogre hastighet 4n 70 km/tim (bashastighet). TSV far dock fore-
skriva att hogsta tillatna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Speciella
hastighctsbegrinsningar finns enligt 66 och 67 §§ VTK for vissa slag av
fordon och fordonskombinationer. Sarskilda foreskrifter om firdhastighet

_kan meddelas genom lokala traliktoreskrifter. Den som dverskrider hégsta
tilldtna fardhastighet doms enligt 164 § VTK till boter.

I tre motioner tas upp fragor om hastighetsgrinserna.

I motion 1984/85:2812 (m) framhalls bl. a. att standarden pa vigarna, pa
viighdllningen och pa bilarna har hjts och att detta motiverar en hdjning av
hastighetsgrinserna. Motiondrerna begar (yrkande 3) en dversyn av hastig-
hetsgrianserna for motorfordon varvid man bor undersdoka mojligheterna
att hdja hastighetsgranserna under bibehéllande av god trafiksikerhet,

1 motion 1984/85:1071 (m) begirs att alla generella hastighetsbegrins-
ningar utanfor titorter — med undantag for hastighetsbegréansningar till 50
km/tim eller ligre hastighet pa grund av sirskilda skdl — skall omvandlas
till reckommenderade hastigheter. En ordning med rckommenderade has-
tigheter skulle enligt motiondren skapa en jaimnare trafikrytm. Vidare skul-
le trafikanterna inte behdva kontrollera hastigheten s ofta som (6r nirva-
rande utan mera kunna dgna sig 4t sjilva kérningen. Overskridande av
rekommenderad hastighet skall dock enligt motionéiren beivras om en
olycka har hint.

I motion 1984/85:2548 (fp) anférs bl. a. att invénarna i titorternas bo-
stadsomraden. diir det finns minga barn, ofta dnskar en hastighetsbegriins-
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ning till 30 eller 40 km/tim men mots av ofdrstielse frin myndigheternas
sida. Myndigheterna dberopar enligt motioniren anvisningar av TSV, som
sdgs mena att man inte skall faststédlla hastighetsgrins sd lagt att den inbju-
der till overtridelse i stillet for respekt. I hir aktuell del av motionen begiirs
att regeringen skall ge TSV i uppdrag att genom hastighetsbegransningar
goOra ytterligare insatser for barns trafiksdkerhet.

Trafiksidkerhetsutredningen (K 1973:07), vars {orslag 1ag till grund f6r {6r-
slagen i trafiksikerhetspropositionen, visade pd olika sétt det starka sam-
band som rader mellan hdga hastigheter och hog olycksfrekvens. Bl. a. re-
dovisade utredningen — i betidnkandet (Ds K 1980:6) Trafiksikerhet —
problem och dtgirder (s. 107) — betriffande den tidsperiod ar 1979, di
hastighetsgriinsen 110 km/tim av energiskil sinktes till 90 km/tim, att
dddsolyckorna minskade med 52 "o, olyckorna med svar personskada med
28 “i och olyckorna med lindrig personskada med 19 %.

TSV bestiillde ar 1984 av statens viig- och trafikinstitut (VTI) en under-
sOkning rérande konsekvenserna av dndrade hastighetsgrinser. Bl. a. skall
VTI underséka om en héjning eller sinkning av hastighetsgrinserna med-
for Okad trafiksikerhet. VTI beriknas komma att avge en rapport om
undersdkningen fore arsskiftet 1985-1986.

Erfarenheterna av hastighetsbegrinsningarna har enligt utskottets me-
ning visat att de bidrar till att minska antalet d6dade och skadade i trafiken.
Hastighetsbegrinsningar torde med héinsyn hirtill f4 anses vara allmiint

accepterade. Mot denna bakgrund och da f. 6. konsekvenserna av dndrade -

hastighetsgriinser fér ndrvarande undersoks bor enligt utskottets mening
nigon hdjning av hastighetsgrinserna inte nu dvervigas. Utskottet avstyr-

ker dirf6r (orslaget i motion 1984/85:2812 (m) yrkande 3 om en dversyn
som skall syfta till en hdjning av hastighetsgrinserna.

Utskottét har vid flera tillfdllen — senast i betiinkandet TU 1984/85:3 (5. 6
och 7) — behandlat sidana motionsforslag om rekommenderade hastighers-
grdnser som framfdrs i motion 1984/85:1071 (m). Utskottets avgdrande in-
vindning — nu liksom tidigare — mot en generell tillimpning av rekom-
menderade hastighetsgrinser dr att sddana hastighetsgrinser skulle kunna
medfora ett Okat risktagande och dirmed menliga foljder {6r trafikanterna.
Med hinsyn hirtill avstyrker utskottet den nu aktuella motionen.

TSV har bl. a. utfardat "Regler om lokala trafikforeskrifter om fdardhastig-
het” (TSVFES 1983:53) samt "Regler om sdrskild hastighetsbegriinsning till
30 km/tim™ (TSVFS 1981:90). Enligt den forstndmnda forfattningen dr 30
km/tim den hastighetsgriins som fr foreskrivas om hastighetsgriansen skall
vara ldgre iin 50 km/tim. I den sistnimnda férlattningen foreskrivs bl. a. att

— om hastighetsbegriinsning till 30 km/tim aktualiseras som en isolerad

dtgird — det bor dvervigas om det dr mojligt att helt eller delvis uppna
motsvarande forbittring av trafiksikerhetsstandarden genom trafikregle-
rande och/eller andra atgiirder. Hirefter anges exempel pa sddana &tgir-
der. TSV anfor avslutningsvis att ett verkningsfulle sétt att forbéttra trafik-
sikerhetsstandarden i ett omride, dir angeligen hastighetsbegrinsning
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inte beddms kunna uppnds pd annat sitt, kan vara anordnandet av gupp,
sidof6rskjutning, sirskild avsmalning eller andra hastighetsbegrinsande
anordningar. 1 sadana fall ir det enligt TSV:s regler motiverat att infora
sérskild hastighetsbegrinsning till 30 km/tim.

I den &r 1982 utgivna skriften Farthinder i bostadsomraden (rapport nr 4)
har TSV gett information om metoder att trafiksanera det lokala gatundtet i
en tdtort med farthinder. TSV vinder sig med skriften i férsta hand till
viighallare och ovriga trafiksdkerhetsansvariga inom kommunerna.

TSV:s ovanndmnda forfattningar och skrift tillgodoser enligt utskottets
mening den i motion 1984/85:2548 (fp) dnskade vigledningen frian TSV:s
sida for det lokala arbetet med att begriinsa fordonens hastighet i bostads-
omréden. Utskottet vill understryka-angeldgenheten av att man inte bara
med hastighetsgrinser o. d. utan dven pa annat sitt férséker minska risker-
na for att barnen i bostadsomridena skall skadas genom fordonstrafik.

Med hédnsyn till det anférda bor motion 1984/85:2548 (Ip) i hiir aktuell
del inte foranleda nagon atgérd av riksdagen.

.3 Forhindrande av obehdrig anvindning av
motordrivna fordon

Enligt 75 § forsta stycket VTK skall foraren, ndr fordon stannats eller par-
kerats, vidta sddana dtgirder att fordonet hindras att komma i gdng av sig
sjilvt. Enligt andra stycket i samma paragraf skall forare av motordrivet
fordon dven vidta lampliga &tgérder for att forhindra att fordonet obchéri-
gen brukas av annan. | tredje stycket i paragrafen dr foreskrivet att fordons
dorr ej far 6ppnas. Ej heller far pa- eller avstigning eller p- eller avlastning
ske pd sddant siitt att fara eller onddig oldgenhet uppstar. Den som bryter
mot 75 § VTK doms enligt 164 § forsta stycket 5 VTK till boter.

I motion 1984/85:1957 (s) vinder sig motiondren mot att underldtenhet
att forhindra obehorig anvindning av motordrivet fordon skall kunna leda
till straff. Motionédren framhdller bl. a. att den som blivit utsatt for bilstold
till f61jd av att han gldmt lasa bilen eller avldgsna tindningsnyckeln, i vissa
fall drabbas av hardare paféljder dn den som tagit bilen, d4 han drabbas
dels av botesstraff, dels av hogre sjilvrisk pa bilférsikringen om bilen ska-
das. Motiondren yrkar att riksdagen hos regeringen skall begira att 75 §
VTK upphivs. Av motiveringen i motionen att ddma torde emellertid mo-
tiondrens Onskan vara att regeringen skall upphiva bestimmelsen i 164 §
VTK om ansvar for underlatenhet att forhindra att ett motordrivet fordon,
som stannats eller parkerats, brukas av annan.

Utskottet avstyrkte i betdnkandet TU 1983/84:1 ett motionsfbrslag som
var likartat med det nu aktuella. Hirvid erinrade utskottet om att bestim-
melserna hade tillkommit pd grund av trafiksiikerhetsmissiga dvervigan-
den och papekade darvid att biltillgrepp i manga fall begis av personer som
ocksa gor sig skyldiga till trafikbrott sdsom olovlig kdrning, ratifylleri och
grov vardsloshet i trafik. Utskottet erinrade vidare om att Europarddets
ministerkommitté enhélligt hade antagit en resolution om férhindrande av
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obehérig anviandning av motorfordon. Av inledningen till denna framgick
bl. a. att varje fordonsdgare borde soka medverka till att minska fordonstill-
grepp genom limpliga atgirder som t. ex. att lisa fordonet och avldgsna
tandningsnyckeln.

I detta sammanhang kan ocksa ndmnas vikten av att hindra exempelvis
minderériga att komma in i ett fordon och att undvika dirmed férenade
olycksrisker. :

Sanktionen for underlatenhet att f6rhindra obehérig anviindning av mo-
tordrivet fordon bér mot bakgrund av det anforda finnas kvar. Utskottet
avstyrker siledes motion- 1984/85:1957 (s)..

1.4 Sarskild hansyn mot handikappade m. f1. i trafiken

Enligt 81 § VTK skall forare av fordon visa sdrskild hiinsyn mot barn, ld-
ringar och skolpatruller samt personer som enligt vad som framgar av sir-
skilt kinnetecken eller annan omsténdighet lider av nedsatt syn eller horsel
eller annat handikapp eller sjukdom som ér till men fér dem i trafiken.
Nagon till 81 § knuten ansvarsbestimmelse finns dock inte i VTK. Uppfyl-
ler fordonsforare inte de forpliktelser som 81 § VTK ldgger pd honom kan
emellertid bestimmelserna om ansvar for vardsloshet i trafik i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott (trafikbrottslagen) vara tillimpli-
ga. Enligt 1 § forsta stycket denna lag giller bl. a. att om végtrafikant brister
i den omsorg och varsamhet, som till férekommande av trafikolycka be-
tingas av omstindigheterna, och oaktsamheten e) ir ringa, skall han ddmas
for vardsloshet i trafik till boter. Enligt andra stycket i paragrafen giller
bl. a. att om nagon vid férande av motordrivet fordon adagaligger grov
oaktsamhet eller visar uppenbar likgiltighet for andra manniskors liv eller
egendom, skall han démas for grov vardsldshet i trafik till fingelse i hdgst
tva ar.

Mot bakgrund av den rittsliga bedémningen av ‘en trafikolycka, dé en
cyklist kdrde pa en synskadad persons ledarhund, framhalls i motion 1984/
85:1373 (s) att oaktsamhet som visas trafikantgrupper som ir sirskilt utsatta
i trafiken aldrig far betraktas som ringa. Oaktsamhet mot personer tillhd-
rande dessa trafikantgrupper bor sdledes enligt motionéren i princip med-
fora straff for vardsloshet i trafik. Motionédren begiir en §versyn av lagstift-
ningen sa att skyddet f6r utsatta trafikantgrupper forstiirks och lagstiftning-
en dirigenom medverkar till en siikrare miljo for dessa grupper.

I dverensstimmelse med de inledningsvis ndimnda malen f6r trafiksiker-
hetsarbetet skall de oskyddade trafikanterna utgéra en prioriterad grupp
ndr det géller arbetet med att 6ka sdkerheten i trafiken. De éndringari VTK
som skall trida i kraft den 1 april ndsta ar innebér bl. a. ocksa en dkning av
skyddet for gdende.

Den omstidndigheten att de som drabbas av oaktsamhet i trafiken och
tillhér ndgon av de i 81 § VTK ndmnda grupperna bor enligt utskottets
mening ingd som ett av flera element i den allmdnna beddmningen om det
dr friga om straffbar vardsloshet eller inte. Att sdrbehandla just en sddan
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situation bor enligt utskottets mening inte komma i friga. Motionen bor
diirfor icke foranleda nigon riksdagens atgird.

1.5 Anvindning av larmlyktor pa bargningsbilar

Enligt 12 § VTK far forare av utryckningsfordon i tringande fall pakalla fri
viig for fordonet och skall for detta Andamal avge ljud- och ljussignaler med
féreskrivna larmanordningar. Larmanordningari form av ljudanordningar
och lykta — som enligt Sreskrifter av TSV skall avge blatt ljus — skall
enligt 11 och 14 §§ FDK finnas pa utryckningsfordon men fir ¢j finnas pa
annat fordon. Som utryckningstordon far enligt 15 § BRK bl. a. registreras
ambulanser och brandbilar. . ’

Enligt 99 § VTK far lyktor som avger organgegult ljus och som ir sirskilt
anordnade som varningsanordningar anvindas i den utstrdckning som
TSV foreskriver. TSV har bl. a. foreskrivit att varningslvkta far anvindas pa
fordon i vighallningsarbete eller liknande arbete om fordonet genom sin
plats pa vigen eller genom dess férande utgdr hinder eller fara fr 6vrig
trafik. P4 motsvarande siitt far varningslykta anvidndas pé fordon vid biirg-
ning av {fordon och transport av biirgat fordon eller diirmed jamforligt arbe-
te.

I motion 1984/85:1537 (c).begiirs att birgningsbilar skall fA anviinda det
bla ljuset vid birgning. Motioniiren framhdller bl. a. att birgningsbilarnas
gula fjus vid birgning har {6rvixlats med vighdllningsfordonens gula ljus,
vilket undermedvetet har minskat respekten hos trafikanter for det gula
ljuset och lett till atskilliga olyckstillbud vid birgningar. Det bla blinkande
ljuset varnar, sdger motiondren, pd ett helt annat sitt in det gula och borde
av den anledningen fi utnyttjas dven av biirgningsbilarna i samband med
birgningar.

Som framgar av ovan ldmnad redogérelse for bestimmelser i VTK m. m. -

ir anviindning av larmlykta ctt hjilpmedel for att pakalla fri viig {Or ett

utryckningsfordon medan anvindning av varningslykta syftar til att ut--

mirka fara eller hinder 6r trafik. Mot denna bakgrund finns det enligt
utskottets mening inte ndgon anledning till att bargningsbilar som inte regi-
strerats som utryckningsfordon skall f4 anvidnda larmlykta.

Utskottet vill i detta sammanhang peka pa att andra trafikanter ocksa
varnas for hinder m. m. i trafiken vid birgningsarbete genom att s. k. var-
ningstrianglar sitt ut. Bestimmelser om fall dd sddana skall sittas ut finns i
79§ VTK. )

Med hénsyn till det antérda avstyrker utskottet motionen. -

1.6 Anvindning av bilbilte i baksidtet m. m.

Den | januari 1975 infordes i VTK (117 a §) bestiimmelser med krav pa
anvindning av bilbilte i framsitet pa bil. Enligt nuvarande lydelse av be-
stimmelserna skall den som firdas i framsitet pd en personbil, en Litt lastbil
eller en buss pd en sddan sittplats som dr utrustad med bilbiilte anviinda
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biltet, om han fyllt 15 &r och har en liingd av minst 150 cm. Vissa undantag
fran kravet finns dock. Bl a. behover bilbiilte inte anvindas av foraren i
yrkesmissig trafik for personbefordran eller nir det finns medicinska hin-
derenligt ldkarintyg som har utfirdats fore firden. Den som bryter mot
bestdmmelserna doms enligt 164 § forsta stycket 5 VTK till béter.

I motion 1984/85:1970 (fp) yrkande 3 begiirs en kampanj for anvindning av
bilbilte i bilarnas baksiten och i motion 1984/85:624 (s) begirs f6rslag till
lagstiftningen om generellt anvdndande av bilbélte. Bilbiltenas skaderedu-
cerande effekt dberopas i motionerna.

Kommunikationsministern aviserade den 15 maj 1984 — i svar pa friga
(1983/84:524) i riksdagen om skyldighet for baksitespassagerare att anvin-
da bilbilte — att en sidan skyldighet skulle komma att inféras. Han fram-
holl dock att forst och frimst maste man form& ménniskorna att verkligen
anvidnda bilbéltet i baksitet och didrmed ridda liv.

Aktiviteterna for att stimulera anvindning av bilbilte i baksitet har en-
ligt vad utskottet erfarit haft effekt. Fore ar 1980 var anvindningen av bil-
bilte i baksitet mycket 14g — mindre dn 5 %. Numera beriknas anvind-
ningen i landsviagstrafik vara 15—20 % bland vuxna och 25—30 % bland
barn. .

I en framstdllning till regeringen i december 1984 har TSV foreslagit
dndring avbl. a. 117 a § VTK innebédrande sammanfattningsvis att ett gene-
rellt krav pé att anvianda bilbélte i bil inférs. Framstillningen har remissbe-
handlats och bereds for ndrvarande i regeringskansliet. Enligt vad utskottet
erfarit kommer forslag i frdgan att foreliggas riksdagen inkom kort. I av-
vaktan pd resultatet hdrav anser utskottet att motionerna 1984/85:1970 (fp)
yrkande 3 och 1984/85:624 (s) kan lamnas utan atgérd.

1.7 Skyddshjilm vid fard med moped klass 11

1 en ny paragraf (117 b §) i VTK inférdes den | maj 1975 skyldighet for den
som fiardas med motorcykel att anvidnda skyddshjdlm, om han fyllt 15 ar.
Fr. 0. m. den | september 1978 utstricktes skyldigheten till att dven avse
fird med moped. )

Genom en dndring i FDK fr. 0. m. den | januari 1984 underlittades an-
viandningen av cyklar med hjilpmotor o. d. De fick bilda en sdrskild klass
(klass [1) bland mopederna med vissa ldttnader i utrustningskraven i férhai-
lande till 6vriga mopeder. Mopeder klass 11 definieras i FDK som tvahjuli-
ga mopeder som har en tjdnstevikt, berdknad sdsom for moped, av hogst 60
kilogram och en kraftoverforing med hogst tvd vixlar eller med steglost
variabel utvixling. Mopeder klass T dr andra mopeder. 1 samband med
nimnda dndring i FDK dndrades 117 b § VTK s att skyddshjam inte beho-
ver anviandas nir en moped fram{ors med tramp- eller vevanordning och
avstingd motor.

Den som bryter mot 117 b § VTK ddms enligt 164 § forsta stycket 5 VTK
till boter.
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I motion 1984/85:2574 (m) begirs att skyldigheten att anvinda skydds-
hjilm vid fiird med moped klass 11 skall upphévas. Anviindning av skydds-
hjidlm vid fird med detta slags mopeder bor enligt motiondren vara frivillig.
Motioniren framhaller bl. a. att det frimst dr vuxna personer.som anviinder
mopeder klass IT och att det dr orealistiskt att av dem krilva anviindning av
skyddshjdlm vid t. ex. korta firder for ink&p.

Utskottet dr inte Overtygat om att man bor slopa kravet pd anvindning av
skyddshjilm vid fird med moped klass II. Risken for att foraren skadas
allvarligt vid en olycka med en séidan moped torde vara lika stor som vid en

1.8 Reflexer for fotgdngare

I motion 1984/85:1953 (¢) begirs att bestimmelser in6rs om skyldighet for
fotgingare att biira reflexer i morker.

Utskottet behandlade senast i betinkandet TU 1984/85:3 (s. §) ctt mo-
tions{rslag som var likartat med det har aktuella.

Utskottet fann sig inte berett foresld att lagstiftning skulle tillgripas i
frigan och hanvisade dirvid bl. a. de till tvivel 'p'Z\ effekten av en lagstiftning
som framférts av trafiksikerhetsutredningen. Utredningen férordade in-
formationsatgirder tor att stimulera anvindningen av reflexanordningar
hos fotgdngare. Med hianvisning till att det ankom pa TSV att folja utveck-
lingen betriffande anvindning av reflexer {or fotgéingare m. fl. och att tade
initiativ som utvecklingen kunde foranleda avstyrkte utskottet motionsfor-
slaget i fraga.

Vad utskottet silunda anforde géller dven betriffande det nu aktuella
forslaget. Utskottet avstyrker sdlunda motion 1984/85:1953 (c¢).

2 Korkortsfragor

2.1 Villkor for trafik med s. k. A-traktorer m. m.

I trafik finns tva slag av till traktor ombyggda bilar, nimligen s. k. epatrak-
torer och s. k. A-traktorer.

I en kungdrelse ar 1940 (1940:440, den s. k. epatraktorkungdrelsen) fore-
skrevs att automobil som ombyggts péd visst sitt — ndmligen i friga om
fjadringsanordning, axelavstdnd och utvixlingsforhdllande — skulle anses
som motorredskap. Den datida fordonsklassen motorredskap omfattade
fordon som numera klassificeras som traktorer eller som motorredskap. I
en kungorelse ar 1981 (1981:67) har regeringen fdreskrivit att epatraktor-
kungorelsen fortfarande skall gilla i frdga om fordon som har undergétt
registreringsbesiktning fore den | april 1975, att fordonen inte fir framfdras
med hogre hastighet dn 30 km/tim och att de skall genomga 4rlig kontroll-
besiktning. Antalet kvarvarande epatraktorer uppgéar till ca 1 700. De utgdrs
huvudsakligen av bilar av typen-Volvo Duett som byggts om.

Ar 1969 meddelade TSV for forsta gingen {dreskrifter om ett alternativ
fér ombyggnad av bil till traktor eller motorredskap. Foreskrifterna har
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senare dndrats i vissa avseenden. For alternativet, som i 1969 ars foreskrifter
kallades alternativ A (medan “epatraktoralternativet™ kallades alternativ
B). giller att fordonet inte far kunna framforas med hégre hastighet dn 30
km/tim. Krav pd ombyggnad i fraga om fjddringsanordning, axelavstind
och utvixlingstorhillande motsvarande dem som foreskrivits for "epatrak-
torer™ giiller dock inte. For A-traktorer gillerinte heller ndgot krav pa arliga
kontrollbesiktningar. Vanligen ar det tunga lastbilar som byggs om till
A-traktorer genom att flaket tas bort, en dragkrok monteras och motorn
modifieras eller byts ut, s& att hogsta hastighet blir 30 km/tim. Antalet
A-traktorer uppgick i februari i dr till ndra 7 000.

For att fa fora traktor som dr férsedd med gummihjul eller motorredskap
pd vig ricker det enligt 4 § KKL med att ha traktorkort, som enligt 29 §
KKL far utfirdas for den som har fyllt 16 &r eller. om sarskilda skl f6relig-
ger, fér den som har fyllt 15 ar. For att fa traktorkort behdver sé6kanden inte
genomga kdrprov.

I tre motioner tas upp frigor om kraven pa A-traktorer och om behSrighe-
ten att fora sddana. Som bakgrund anges i motionerna bl. a. att A-traktorer-
na har blivit "ungdomsfordon™ i stéllet for att anvdndas i jordbruk. I tva av
motionerna papekas vidare att svdra olyckor har intriffat med tunga
A-traktorer, som forts av unga forare. Motionerna och yrkandena i dem ér
féljande.

I motion 1984/85:874 (fp) begérs en dversyn av gillande bestimmelser
for framférande av A-traktorer. | motion 1984/85:1379 (s) begérs en over-
syn av bestimmelserna om A-traktorerna som skall syfta till att bestimmel-
serna éverensstimmer med Svrig lagstiftning pd det trafiktekniska omra-
det. I motion 1984/85:2550 (m) slutligen begirs en utredning av mojlighe-
terna att tillskapa en sirskild fordonsklass for en "ungdomsbil™ som skall 3
vara byggd enligt samma principer som giller for A-traktorer men f4 fram-
féras med en hastighet av hogst 40 eller 50 km/tim. Vidare bor enligt motio-
nen utredas fragan om en sérskild korkortsklass {6r behorighet att fora en

- sddan bil, ddrvid for korkortet skall kravas dven kdrprov.

Fragor om traktorer och motorredskap har behandlats av TSV i en prome-
moria, Motorredskap. av ar 1982, vilken dverldmnats till kommunikations-
departementet och dir for nidrvarande bereds. I promemorian har TSV
bl. a. foreslagit att i fortsédttningen samma bestimmelser skall giilla for de
nuvarande fordonsslagen traktorer och motorredskap, dirvid fordonen
skall bendmnas motorredskap. Motorredskapen foreslas indelade — efter
den hogsta hastighet de dr avsedda att foras med — i motorredskap for
hégst 30 km/tim, hogst 50 km/tim eller hdgst 70 km/tim. | promemorian
laggs forslag fram i fridga om bl. a. registrering, beskaffenhet, utrustning,
kontroll, trafikregler och férarbehdrighet for de féreslagna olika kategori-
erna motorredskap.

I ett svar den 8 februari i &r — pé interpellation 1984/85:85 om iindrad
lagstiftning for A-traktorer — framhd&ll kommunikationsministern bl. a. att
beredningen av frigorna om motorredskap dven kommer att omfatta frigor
om A-traktorer. I avvaktan pa resultatet av den salunda aviserade bered-
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ningen av dessa frigor anser utskottet att de hdr aktuella motionerna bor
avstyrkas. '

2.2 Traktorkort f6r 15-aringar

Som nidmnts i det féregdende gilller enligt 29 § KKL att traktorkort far
utfirdas endast for den som har fyllt 16 r eller, om siirskilda skil foreligger,
fér den som har fylit 15 ar. Friga om utfirdande av traktorkort provas enligt
54 § KKF av linsstyrelsen. ’

1 motion 1984/85:2565 (m) anfors bl. a. att det forutsatts att villkoret fOr att
en 15-aring skall fa traktorkort skall vara att s6kanden dr en lantbrukarson
eller -dotter som behover traktorkortet for att hjalpa till p4 fordldragirden.
Motiondren anser att en siddan begrinsning av de 15-aringar som kan 4
traktorkort dr orimlig. Han pekar pa att barn till exempelvis en dkare kan
behova traktorkort for att kunna fi f6éra en lastmaskin som klassats som
traktor. Motioniren begir att riksdagen skall uttala att tillimpningen av
29 § KKL utstricks s, att lansstyrelserna far mojlighet att utfirda traktor-
kort till I5-dringar inte bara fér barn till lantbrukare utan ocksd for barn till
andra yrkesutdvare med behov av medhjélpare med traktorkort.

De nuvarande bestimmelserna om ldgsta alder for att fa traktorkort har
sittursprung i bestimmelseri 29 §1 1951 ars vigtrafikforordning (1951:648).
Vid behandlingen av proposition 1951:30 med forslag till 1951 ars vigtrafik-
forordning beslutade riksdagen (2LU 1951:30, rskr. 1951:336) pa forslag i
motioner, som vickts med anledning av propositionen, att krav pa korkort
for att fa fora traktor med gummihjul skulle inféras. Andra lagutskottet
anforde (s. 101) i fraga om korkortsdldern foljande.

Vad forst angar koérkortsildern torde denna i princip béra bestimmas till 16
ar. Emellertid skulle sédrskilt for jordbrukets vidkommande ej sillan visent-
liga fordelar vinnas, om mojlighet beredes att vinna behdrighet som traktor-
forare redan fore 16-arsildern. Sa skulle det exempelvis for en jordbrukare,
som har svart att skaffa vuxen arbetskraft, kunna vara av stort virde, om
hemmavarande barn finge borja med traktorkdrslor redan vid 15 4rs alder.
Om en regel, som Sppnar sddan mojlighet, tillimpas restriktivt, dvs. endast
da siirskilda skiil foreligga, torde ur trafiksidkerhetssynpunkt knappast nag-
ra biarande invindningar kunna resas diremot. P4 grund hérav torde bora
foreskrivas, att om sirskilda skil dértill dro, korkort for gummihjulstraktor
m4a meddelas dven den, som fyllt 15 ar.

Trafikutskottet anser inte att mojligheten for 15-aringar att erhélla traktor-

kort skall utstrickas utéver vad andra lagutskottet forordade i motsvarande
hiinseende ar 1951. Den hir aktuella motionen avstyrks darfor.

2.3 Nytt férarprov m. m. som villkor for fornyelse av
korkort

For att fi korkortstillstdnd — som ir en forutsittning for att korkort skall 13
utfardas — skall s6kanden bl. a. med hénsyn till sina medicinska férhallan-
den kunna anses ldmplig som férare av korkortspliktigt fordon. Friga om
korkortstillstdnd provas av linsstyrelsen. I normala fall grundas provning-
en av den "medicinska limpligheten™ pa en hilsodeklaration av sokanden.
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Soks korkort med behorighet for tyngre fordon eller med taxibehdrighet
skall dock ett ldkarintyg (Oreligga. _

Sokanden far godkidnnas och korkort limnas ut om han klarar ett {6rar-
prov som bestdr av (1) forhor {or att utrona sdkandens kunskaper om trafik-
foreskrifter m. m. och (2) kdrprov for att utréna bl. a. sékandens forméga
att i trafik fora det slag av fordon ansdkan avser.

Aven om korkortets giltighetstid formellt iir begrinsad till tio &r, r den
praktiska giltigheten i princip livsvarig. Ny préovning av den "medicinska
limpligheten™ och nytt forarprov kriivs inte for fornyelse av korkortet.

Ett kérkort kan emellertid dterkallas om kérkortshavaren visat sig vara
av medicinska m. 1. skil olimplig att féra korkortspliktigt fordon.

I motion 1984/85:1972 (¢) framhalls bl. a. att det i samband med férnyel-
se av korkort borde vara lampligt att lata korkortshavaren genomgd en
enkel likarkontroll, ett féorhér pd nya trafikregler och -mirken samt ett
korproy. Motioniren begir forslag till ett &terkommande kérkortsprov vart
tionde ar.

Utskottet behandlade i betinkandet TU 1984/85:3 (s. 14 och 15) ett mo-
tionsforslag om kontroller av den kroppsliga (somatiska) hiilsan hos dldre
korkortshavare for att dessa skulle fa behdila behdrigheten att framféra
olika fordonstyper och fordonskombinationer i trafik. Utskottet erinrade
om att kérkortsmedicinska utredningen (K 1979:05) hade diskuterat olika
forslag om periodisk hilsokontroll av kdrkortshavare i sitt betiinkande (Ds
K 1980:12). Utredningen hade emellertid funnit att den eventuclla vinst
fran trafiksikerhetssynpunkt som en sdan kontroll skuile tinkas kunna ge
inte stod i rimlig proportion till de kostnader och det administrativa arbete
den skulle medféra. Forslag av utredningen behandlades i proposition
1981/82:9 om hilso- och nykterhetsprévningen i kdrkortsidrenden. Fore-
dragande departementschefen framholl ddrvid att man fran likarnas sida
bor medverka till att personer som av medicinska skil inte bor ha korkort
avhaller sig fran att kéra bil och erinrade om den skyldighet ldkare har
enligt 88 § KKF att underritta Linsstyreise om han finner att en kérkorts-
havare av medicinska skil ir uppenbart oldmplig att inneha korkort.

Som utskottet framholl i ovannimnda betdnkande finns det anledning
att uppmirksamma behovet av somatiska kontroller av korkortshavare i de
hogre aldrarna. Som skl hirfér anfordes att provningen av de medicinska
forutsittningarna for dessa korkortshavare att erhdlla kdrkort vanligen tor-
de ha skett langt tillbaka i tiden och att antalet kdrkortshavare i de hogre
aldrarna dkat i trafiken under senare ar.

Utskottet forutsitter emellertid att TSV f6ljer utvecklingen av rdgan om
hilsokontroller och om dterkommande kontroller i évrigt for kdérkortsha-
varna. Med hénvisning hértill avstyrks motion 1984/85:1972 (c).

2.4 Utbildningen av trafiklirare

Trafikldrare utbildas inom gymnasieskolan, dér utbildningen ges i form av
specialkurser. Utbildningen ir anordnad i Stockholm och i Orebro. Utbild-
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ningen bestar av tre delar, nimligen av (1) tio veckors grundliggande ut-

_ bildning vid gymnasieskola, (2) 30 veckors praktik vid trafikskola samt (3)
fem veckors avslutande utbildning vid gymnasieskola.

Trafiksikerhetsutredningen foreslog i betdnkandet (Ds K 1979:11) Trafi-
kant- och férarutbildning att utbildningen av trafiklirare skulle foras dver
till hogskola och omfatta en tid av minst 40 veckor. En férdelning av utbild-
ningstiden pa 25 veckors teori och 15 veckors praktik var enligt utredningen
limplig.

Utredningens forslag presenterades i trafiksikerhetspropositionen. Fore-
draganden ansdg att det inte var motiverat att vidta s omfattande férind-
ringar i utbildningen som en omliggning till hégskoleutbildning skulle in-
nebira men att det var angeldget att utbildningen sags éver. TSV fick i juni
1982 i uppdrag av regeringen att gora den forutskickade Gversynen.

I motion 1984/85:625 (s) begirs — med hdnvisning till det dversynsupp-
drag som TSV har fatt — att férslag till fordndring av trafikldrarutbildning-
en framldggs sa snart som mojligt.

Enligt vad utskottet under hand har inhdmtat avser TSV att under inneva-
rande host redovisa dversynsuppdraget. 1 avvaktan hiirpd anser utskottet
att motionen kan avstyrkas.

2.5 ABC-utbildning i forarutbildningen

I motion 1984/85:1384 (m) begirs att s. k. ABC-utbildning skall vara obli-
gatorisk f6r kérkortssdkande. Motiondren papekar att alla resurser finns
hirfér, da trafikskolorna har lokaler och Roda korset har kompetens.

ABC-utbildningen syftar till att ge kunskaper om atgérder {or att skapa fria
andningsvigar, stoppa yttre blddningar samt lindra verkningarna av chock
hos personer som drabbats av olycksfall. I benimningen pé utbildningen
syftar A pa andning, B pa blédning och C pa chock.

1 TSV:s foreskrifter om kursplaner f5r behorighet B (behorighet att fora
personbil m. fl. bilar) anges om utbildningsavsnittet Korkortshavares élig-
gande vid trafikolycka bl. a. att eleverna.skall orienteras om maojlighet till
utbildning i forsta hjalpen p en olycksplats genom Réda korsets ABC-kurs
eller motsvarande.

Utbildningen for behorighet B omfattar vanligen cirka tio timmars teori-
undervisning. Roda korsets ABC-utbildning omfattar 6 —9 timmars under-
visning. Utskottet dr f6r sin del inte berett fdrorda att teoriundervisningen 1
férarutbildnigen skall forldngas sa att ABC-utbildning obligatoriskt inryms
i férarutbildningen. Enligt utskottets mening bér det emellertid vara ange-
laget for trafikskolorna att stimulera de koérkortssokande till att delta i
ABC-utbildning och att genom t. ex. upplételse av trafikskolornas lokaler
framja anordnandet av sddana kurser.

Mot bakgrund av det antforda avstyrker utskottet motionen.
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3 Fordonsfragor

3.1 SOS-skyltar for svart rorelsehindrade bilforare

I motion 1984/85:527 (c) foreslas att till svart rorelschindrade bilforare
skall kostnadsfritt delas ut SOS-skyltar med vilka dessa bilf6rare skall kun-
na varna andra trafikanter och/eller pékalila hjilp frdn dem nér bilen har
drabbats av motorstopp eller dylikt och den rérelsehindrade inte kan ta sig
ut ur bilen. SOS-skyiten — som f6reslds bli utformad med en i motionen
avbildad finldndsk SOS-skyit for “invalider™ som forebild — skall enligt
motioniren hingas pa den sida av bilen som dr vind mot kérbanan, t. ex. i
Ovre kanten av ett sidofonster. Motioniren begir att riksdagen som sin
mening skall ge regeringen till kinna vad i motionen anférs om varnings-
skyltar for handikappade bilister.

Handikapporganisationerna har latit framstiilla de mérken och identitets-
kort vilka personer som lider av olika sjukdomar och handikapp bér och
vilka avses ge information om sjukdomen och handikappet vid akuta sjuk-

domstillstdnd o. d. Enligt utskottets mening synes det ndrmast béra ankom- -

ma pé& dessa organisationer att ocksd dverviga frigan om framtagning
m. m. av sddana skyltar som avses i motionen. Motionen avstyrks siledes.

3.2 Stiankskydd pa personbilar

TSV meddelade ar 1981 nya'foreskrifter om stinkskydd pad motorfordon
m. f1. fordon. vilka bl. a. innebiir att ett tidigare krav pd att personbilar skall
ha s. k. stinklappar bakom bakhjulen ¢j langre giller for personbilar med
ett visst dverhing bak, dvs. personbilar av vanligt utférande.
Riksdagen avslog under forra riksmétet — pé forslag av utskottet i betén-
kandet TU 1984/85:3 — ett motionsforslag om att de tidigare gillande
foreskrifterna om stinkskydd péd personbilar skulle dterinféras. Utskottet
hdnvisade till att typbesiktningsutredningen (K 1977:02) hade kommit till
slutsatsen att de svenska foreskrifterna om stinkskydd for personbilar hade
en sd lag trafiksikerhetseffekt i forhallande till de prisdkningar och andra
oldgenheter som de foranledde att foreskrifterna borde avskaffas. Utred-
ningen papekade bl. a. att langt neddragna stinkskydd kunde medfdra en
"okning av det siktreducerande stinket runt bilen, sirskilt vid hoga hastighe-
ter. Utredningen foreslog att man i Sverige i stéllet {61 d4 gidllande {Greskrif-
ter skulle infora krav som motsvarade dem som fanns i ett pd hir aktuellt
omrdde gillande EG-alternativ som i praktiken skulle innebira att person-
bilar inte behdvde forses med stidnklappar.

I motion 1984/85:530 (s) framhdlls — mot bakgrund av det viglag som

rader vintertid och under var- och hdstbruket i jordbruksbygder — betydel-.

sen av den stinkreducerande effekten hos stinklappar. Motionidrerna anfor
att en ny konstruktion av stiinklappar har tagits fram som eliminerar den av
typbesiktningsutredningen papekade siktreducerande effekten samt begir
att bestimmelserna om stinklappar pa personbilar skall aterinfdras.
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Enligt utskottets mening dr det icke styrkt att de trafiksdkerhetsméssiga
effekterna av stinkskydd har s3dan betydelse att avsteg fran internationella
bestimmelser motiverar en dtergang till tidigare ordning. Motionen av-
styrks saledes. :

3.3 Forbittring av cykelbelysningen

Enligt 30 § FDK skall cykel — vid cykling under mérker — baktill ha lykta
som kan visa rott sken bakat samt framtill stralkastare som kan avge vitt
. eller gult ljus framat av sddan ljusstyrka att cykeln under mérker kan foras
pd betrygpande sitt. Har stralkastare blindande ljus skall den snabbt kunna
blindas av. Vid fdrd under mérker skall ocksa finnas reflexanordning bak-
till, som vid belysning skall aterkasta rott ljus bakat.

TSV har utfirdat foreskrifter om fordringar pa dels strilkastare, baklykta
och generator for cykelbelysning som uppfyller minimikrav, dels cykel-
stralkastare och cykelbaklykta som upptyller "hogt stillda krav™.

TSV har ocksa utfirdat foreskrifter om fordringar pa cykelreflexanord-
ningar som uppfvller "hogt stillda krav™.

I motion 1984/85:441 (c¢) {6reslds krav som bor stillas pd generatorer och
stralkastare m. m. for cykelbelysning och motionirerna begir att TSV och
styrelsen tor teknisk utveckling (STU) skall fa i uppdrag att verka [6r bittre
belysning pa cyklarna enligt riktlinjer som anges i motionen. '

Den av kommunikationsministern ar 1983 tillsatta ledningsgruppen fér mec-
{motorcykel-) och eykellragor (K 1983:C) — som halti uppdrag att leda och
samordna arbetet for 6kad trafiksdkerhet t6r motorcyklister och cyklister
— avgavidecember 1984 sin slutrapport Okad trafiksikerhet fér motoreyk-
lister och cvklister.

I rapporten anfordes bl. a. att mojligheterna att se en cykel i morker ar ett
allvarligt sdkerhetsproblem och att dessa mojligheter skulle kunna forbatt-
ras med goda reflexer och biittre belysning, lampligare kiddsel och andra
arrangemang som t. ex. varselpinne. Som direkta dtgiirder foreslogs i rap-
porten bl. a. (1) att krav pd obligatoriska reflexer runt om enligt de "hogre
kraven™ skall inforas snarast under ar 1986 och (2) att 6vergdng frdn mini-
mikrav till de "hégre kraven™ pé cykelbelysning gors under en feméarspe-
riod. STU borde enligt rapporten initiera och stddja utveckling av bl. a.
béttre belysningssystem for cyklar.

Mecd hinsyn till att den i motionen upptagna fragan sdlunda redan har
uppmirksammats i ledningsgruppens fér me- och cykelfrigor rapport, vars
forslag bereds inom regeringskansliet, 4r ndgot riksdagens initiativ med
anledning av motionen intc pikallat. Motionen avstyrks dirfor.

Det kan hiir ndmnas att genom en dndring (1985:102) i FDK i ar krévs
fr. 0. m. den | april 1986 att cykel skall ha reflexanordningar dven (ramtill
och pd sidan vid cykling under morker.
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3.4 Besiktning av handreglage i bilar f6r handikappade
Bilar m. fl. fordon skall enligt bestimmelser i FDK registreringsbééiktigas
for bl. a. understkning av fordonens beskaffenhet och utrustning mot bak-
grund av bl. a. grundregelni7 § FDK attett fordon far brukas i trafik endast
om fordonet ar tillforlitligt fran sdkerhetssynpunkt och i vrigt ldmpligt for
trafik. Nir det giller serietillverkade fordon typbesiktigas enstaka fordon i
bl. a. nimnda syfte. For de fordon, som ir likartade med ett som typbesikti-
gats, far typintyg utfirdas. Utfirdas typintyg for ett fordon skall det anses
som om fordonet har godkénts vid registreringsbesiktning.

Om ett fordon — efter det att det godkénts vid registreringsbesiktning
eller tagits upp i typintyg — har dndrats bl. a. s att det inte ldngre dverens-
stimmer med utférandet vid besiktningen eller niir typintyget utfardades,
skall fordonet enligt 38 § FDK instillas for ny registreringsbesiktning. Det-
ta giller dock inte i fall bl. a. da dndringen endast innefattar avvikelse som
ir att hdnfora till fordonets utstyrsel och inte forsamrar dess sikerhet.

Sérskild besiktning av viss utrustning fér en bil forekommer endast be-
triffande kopplingsanordning mellan bil och slipvagn. Férutsédttningarna
anges i 66 § FDK.

Nir det giller fordons utrustning m. m. dger TSV enligt 102 § och 103 §
FDK f6reskriva att utrustningen skall vara av sddan typ som har godkints
av TSV. Verket har med st6d av dessa bestimmelser meddelat foreskrifter
om nationella typgodkdnnanden for ett 15-tal slag av utrustningar {or bilar
och cyklar m. fl. fordon.

I motion 1984/85:2573 (c) framf6rs kritik mot att en bil som har forsetts
med handregldge for att anvédndas av en handikappad méaste genomga regi-
streringsbesiktning med atféljande kostnader och besvir. Motiondrerna
anser att det borde rida en ordning som innebir att handikappreglage typ-
- godkénns och att inmontering av typgodkdnda handikappreglage inte skall
foranleda att bilen maste registreringsbesiktas. Motionédrerna begér att it-
gérder vidtas for inférande av sidana regler att typbesiktning ocks& kom-
mer att gilla handreglage f6r handikappbilar.

Av den ovan limnade redovisningen av bestimmelser i FDK framgdr att
man bl. a. av sikerhetsskiil har uppstiillt kravet pa registreringsbesiktning
av ett fordon, som har indrats. Aven om standardkomponenter anviinds da
en bil utrustas med handreglage for en handikappad maste det vara angelii-
get att undersdka bl. a. om och i vad man de insatta anordningarna paver-
kar bilens sikerhet. Utskottet kan dédrfor inte bitridda motionsyrkandet. Det
avstyrks salunda.

Det kan hdr ndmnas att handikappad som ir beroende av bil for sitt
arbete eller for sina studier kan erhalla statligt bidrag enligt arbetsmark-
nadskungorelsen (1966:368) for inkdp av bil. Enligt arbetsmarknadskungd-
relsen kan bidrag dessutom utgé till kostnaden f6r sddan dndring av eller
anordning pé fordon som behdvs for att den handikappade sjilv skall kun-
na bruka det. Inom ramen for sjukvirdshuvudminnens verksamhet med
tekniska hjilpmedel kan handikappade ocksa erhalla bidrag till inkép av
bil.
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- 3.5 Tidsintervall mellan kontrollbesiktningarna

Sedan den 1 januari 1971 4r ordningen for kontrollbesiktning av bilar i
allminhet m. fl. fordon enligt 77 § FDK den att fordonen skall kontrollbe-
siktigas en ging per ar fran det fordonen &r tva ir gamla.

I tvd motioner dnskar motionédrerna att denna ordning skall dndras.

I motion 1984/85:1996 (m) begirs att ordningen skall dndras s att den
torsta kontrollbesiktningen skall goras nir bilarna ir tre &r gamla och dér-
efter féljande kontrollbesiktningar vartannat ar. Motiondren framhdller
angeldgenheten av att minska bildgarens kostnader {0r sjdlva besiktningar-
na och for resor till och frdn dessa m. m.

I motion 1984/85:2812 (m) begirs i yrkande 2 en 6versyri av bestimmel-
serna om kontrollbesiktning. Vid 6versynen bér enligt motionédrerna under-
sOkas mojligheterna att lata den forsta kontrollbesiktningen pa bilar, som ej
anvints i yrkesmadssig trafik, dga rum nir bilarna ar tre dr gamla, den andra
nir bilarna dr fem ar gamia och de direfter foljande kontrollbesiktningarna
varje ar. Motioniirerna framhaller att bilarna blir allt bittre och skots allt
biittre, vilket motiverar en minskning av kontrollerna under de forsta fem
dren.

TSV framholl i ett yttrande ar 1982 till kommunikationsdepartementet —
over skrivelser angdende fndrade tidsintervall mellan kontrollbesiktning-
arna m. m. — bl. a. att kontrollbesiktningarna av fordon har lett till en
forbiittring av den tekniska sikerhetsstandarden hos fordonsparken. Vida-
re hade kontrollbesiktningarna haft betydelse for att begrinsa olycksut-
vecklingen, lett till att bilarnas livslingd dkat samt haft betydelse for att
begrinsa luftféroreningar och energiférbrukning. Utskottet vill instimma i
detta. TSV framholl ocksd — med utgdngspunkt frdn en kostnads-/nytto-
kalkyl grundad pa ddvarande prisnivd — att det géllande kontrollbesikt-
ningssystemet inte var ndgon ekonomisk belastning for samhdllet. Det tor-
de enligt TSV i stiillet ge icke obetydliga vinster. Mot bakgrund av de niimn-
da fordelarna med den géllande ordningen for kontrollbesiktningarna och
med hinsyn till att andelen &r avsevird av personbilar som redan vid den
forsta kontrollbesiktningen, dvs. da de bara ir tva &r gamla, far anmiirk-
ningar (under dren 1981, 1982, 1983 och 1984 resp. 32, 34, 29 och 28 %) ir
utskottet inte berett fororda att nuvarande ordning for kontrollbesiktning-
arna skall dndras. Utskottet forutsitter emellertid att TSV fdljer utveckling-
en i frdgan och tar de initiativ som kan foranledas hirav.

Under hinvisning till det anférda avstyrker utskottet motionsyrkandena.

3.6 Kvillsoppet hos Svensk Bilprovning

Registreringsbesiktningar och kontrollbesiktningar m. fl. kontroliférritt-
ningar m. m. avseende fordon utférs av AB Svensk Bilprovning vid ett 175-
tal bilprovningsstationer i ett 160-tal kommuner. Av stationerna ir ca 160
fasta stationer och ca 15 besdksstationer. De fasta stationerna halls 6ppna
mandagar —fredagar kl. 07.30—16.30.
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I motion 1984/85:736 (vpk) anfors bl. a. att det borde vara mojligt att halla
kvallsdppet vid bilprovningen (6r att underlitta for bildgare, som har svart
att 4 ledigt fran arbetet och dr beredda att offra en kvill for att {3 foreskri-
ven bilbesiktning utférd. Motioniren begr att riksdagen som sin mening
skall ge regeringen detta till kdnna.

Enligt frdn Svensk Bilprovning inhdmtade uppgifter har bolaget tagit upp
férhandlingar med vederborande personalorganisationer om inledande av
en verksamhet med 6ppethdllande pa kvillen. Till en bérjan skulle verk-
samheten avse 6ppethdllande till kl. 19.00 en kvéll i veckan pa stationer i
Stockholmsomrédet. Mot denna bakgrund synes motionen inte bora pakal-
la ndgon atgird av riksdagen.

3.7 Arkiveringen av protokoll fran kontrollbesiktningar

Enligt 86 § FDK skall protokoll féras vid kontrollbesiktning av fordon.
Godkiinns besiktigat fordon skall detta framga av protokollet. Underkinns
fordonet skall bevis om korforbud eller foreliggande om ny kontrollbesikt-
ning som meddelats intas i protokollet. | protokollet anges bl. a. anmirk-
ningar som kan betyda papekanden, féreldgganden om ny besiktning och
korforbud samt vigmatarstillning i km.

Protokollet upprittas i ett huvudexemplar, som efter besiktningen 6ver-
lamnas till fordonets dgare, samt i tvd "genomskriftskopior™ av vilka ett
behdlls pa bilprovningsstationen och ett 6versidnds till AB Svensk Bilprov-
nings huvudkontor i Stockholm.

Enligt Svensk Bilprovnings arkiveringsbestimmelser arkiveras protokoll
fran kontrollbesiktning under det &r varunder besiktningen har utfdrts samt
under ytterligare tre ar.

I motion 1984/85:554 (c) framhalls — mot bakgrund av ett fall med brister
hos en personbil — intresset av att i protokollen fran kontrollbesiktningar-
na kunna fa uppgifter om vigmatarstillning m. m. vid tidigare kontrollbe-

siktningar. Motiondren kritiserar att Svensk Bilprovning arkiverar proto-

kollen bara under ca fyra ar. Det borde enligt motiondren vara en sjilvklar-
het att protokollen inte gallras ut efter fyra ar, ndr bilarnas livsldngd i
genomsnitt dr minst tio &r. Protokollen borde dessutom enligt motionéren
vara mer ldttillgdngliga. Motionéren begér att riksdagen som sin mening
skall ge regeringen till kinna vad som i motionen anfdrs om bevarande av
bilbesiktningsprotokoll.

Utskottet dr inte berett att fororda att Svensk Bilprovning skall rekommen-
deras att arkivera protokoll frin kontrollbesiktningar sisom motioniren
onskar. Utskottet avstyrker sdledes motionen.

Utskottet vill i detta sammanhang ndmna att Svensk Bilprovning och
motororganisationer m. fl. gor konditionskontroller av bilar som kan ge
besked om det aktuella tillstdndet hos bilarna i olika avseenden. Svensk
Bilprovnings konditionskontroll, kallad NBC-kontroll, omfattar sadlunda
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— utver de moment som ingar i den obligatoriska kontrollbesiktningen —
kontroller av étta system eller funktioner hos bilarna.

4 Bilregisterfrdgor

4.1 Registrering av mopeder

I trafiksdkerhetspropositionen foreslogs bl. a. att registrering av mopeder
skulle inforas. Registreringen skulle vara obligatorisk {6r nya mopeder och
frivillig i 6vrigt. Forslaget om registrering motiverades med att registrering
var ett nddviindigt hjdlpmedel for att trafikdvervakningen skulie fungera
vil. Registrering skulle ocksd kunna bidra till att minska antalet mopedstol-
der. P4 forslag i en motion besldt emellertid riksdagen (TU 1981/82:19 och
26, rskr. 1981/82:231) att registreringen skulle vara obligatorisk for alla
mopeder. Regeringen gav dérefter TSV i uppdrag att 6verviga vad som
fordrades {or att genomfora riksdagens beslut om obligatorisk mopedregi-
strering. Detta uppdrag har redovisats.

I proposition 1984/85:6 (beslutad i maj 1984) férordades bl. a. att verk-
stillligheten av riksdagens beslut om mopedregistrering skulle fa ansta en
tid med hénsyn till att antalet mopeder och antalet olyckor med mopeder
hade gatt ned. Riksdagen (TU 1984/85:6, rskr. 1984/85:80) hade inte nigot
att erinra hiremot.

I motion 1984/85:628 (c) begirs att riksdagens beslut om obligatorisk regi-
strering av mopeder skall upphiivas. Om en mopedregistrering éver huvud
taget skall inforas synes en sidan enligt motiondrerna bdra ske pé sitt som
foreslogs i traliksdkerhetspropositionen och i en viss till utskottets betin-
kande fogad reservation, dvs. registreringen skulle bli obligatorisk f6r nya
mopeder och [rivillig i dvrigt.

Om en registrering av mopeder inférs bor den enligt utskottets mening
omfatta alla mopeder. Utskottet anser alltsd att riksdagen inte bor dndra sitt
under 1981/82 ars riksmote fattade beslut i frégan.

Som grund for forslaget i proposition 1984/85:6 att verkstélligheten av
beslutet om mopedregistrering skulle fd anstd angav féredraganden bl. a.
att mopedférsiljningen hade gétt ned fran ca 41 000 sdlda mopeder ar 1977
till endast § 300 silda ar 1983, Forsiljningen beriknas numera uppga till ca
5000 per ar. Skilen synes dirfor enligt utskottets uppfattning ha forstiarkts
for att man — utan att rubba riksdagens principbeslut — bor avvakta med
att inféra mopedregistrering,

Utskottet avstyrker silunda motionen.

4.2 Upphorande av avstdllning

For att t. ex. en vanlig personbil skall f4 anviindas i trafik krivs att den ar
registrerad, att den har godkiints vid registreringsbesiktning eller att typin-
tyg har utfirdats for den, att trafik(orsikring finns samt att fordonsskatt
och registerhiliningsavgift har erlagts. Om bilen ar tvd 4r eller dldre krivs
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ocksa att den har godkints vid kontrollbesiktning. Om ndmnda krav ar
uppfyllda utfirdar TSV ett kontrollmirke for bilen (att fastas pa registre-
ringsskylt). .

Hos bilhandlarna dr vanligen bade nya bilar och inbytesbilar avstillda
enligt bestimmelser hirom i BRK. En avstilld bil ar inte lingre férsiik-
rings- och skattepliktig och behdver inte kontrollbesiktigas, vilket innebér
kostnadsbesparingar for bilhandlarna. Bilen kan “aterstéllas™ om kraven i
fraga om trafikforsikring och skatt m. m. uppfylls och kdrférbud for bilen
inte géller. Frdgor om avstéllning och upphérande av avstillning provas av
linsstyrelse. Forklarar bildgaren i samband med anmiilan om avstillnings
upphérande att han énskar ta bilen i bruk omedelbart fir han s. k. skatte-
kredit ndgra veckor. Om villkoren betrdffande trafikforsdkring och god-
kdnnande vid kontrollbeéiktning ar uppfyllda utfirdar ldnsstyrelsen ett
- bevis om att avstéllningen har upphort och ett kontrollmérke.

Bestimmelser om skattekrediten inférdes fr. 0. m. den 1 januari 1974
bl. a. for att tillgodose krav fran bilhandeln att omedelbart kunna f4 ta et
avstillt fordon i trafik. Samtidigt upphérde en ordning med interimsregi-
strering av fordon, som innebar att ett oregistrerat fordon — i avvaktan p4
registrering — fick brukas enligt interimslicens, som géllde en manad. In-
terimslicens meddelades av polismyndighet, som ocksd ldmnade ut inte-
rimsskyltar.

I motion 1984/85:1060 (s) framhélls att de. som koper bil hos en bilhandlare
pd annan ort dn den dér ldnsstyrelsen ar beldgen, drabbas av olidgenheter
genom de resor m. m. som krévs for de nddvindiga kontakterna med lins-
styrelsen innan bilen fir anvindas. Motionérerna framhdller med hénvis-
ning till det tidigare systemet med interimsregistrering hos polismyndighe-
ten att en decentralisering av uppgifter till denna myndighet borde kunna
ske utan att man behdver ge avkall pd nuvarande krav pa kontroll m. m.
Motionen utmynnar i en begiran om forslag till indring i bestimmelserna
om registrering av bil i enlighet med vad som anférs i motionen.

Nyligen har skapats forutsdttningar {or en férsoksverksamhet i vilken bil-
handlare genom magnetband eller terminaler f6r ADB kan limna uppgifter
direkt till TSV:s bilregister [Or registrering av bl. a. dterstaliningar. Vidare
har lagts fram ett utredningsforslag om en decentralisering av handligg-
ningen av frigorna om skattekredit.

Med anledning av en framstillning av TSV och inhimtade yttranden
Over denna har regeringen i augusti i ar utfirdat forordningen (1985:743)
om forsoksverksamhet med viss registrering i bilregistret. Enligt denna be-
myndigas TSV — som ett led i en forsdksverksamhet som skall fa bedrivas
langst till utgéngen av juni 1987 — att medge att uppgifter for registrering i
bilregistret av dgarbyten, avstillningar och upphorande av avstéllningar
limnas till TSV i stdllet for till ldnsstyrelse pd medium fér automatisk data-
behandling eller genom datakommunicering. Medgivande till direktregi-
strering pa ndmnt sitt skall f4 ldmnas till den som i sin yrkesmissiga verk-
samhet innehar fordon och for dessa har en datorstddd administration. TSV
framholl i framstiliningen att en registrering via magnetband och termina-
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ler [6r ADB skulle ge en biittre siikerhet och bespara bade myndigheter och
enskilda en onddig, kostsam och tidskrivande hantering av papper. Aven
vid anmilan p& hir ndmnt sidtt om upphoérande av avstillning kan skatte-
kredit medges. Inom TSV Sverviigs olika sétt enligt vilka kontrollmérken

utan storre tidsutdrikt skulle kunna utlimnas vid upphdrande av avstill--

ning.

Avstiillningsutredningen (K 1983:02) — som har haft i uppdrag att gora
en Oversyn av avstdllningsinstitutet i bilregistret — hari junii ar avgivit sitt
betdnkande (Ds K 1985:6) Avstillning i bilregistret. Utredningen anfor
bl. a. att klagomél har framkommit om att avstillningarna med skattekredit
ir administrativt betungande for ldnsstyrelserna och att fordonsigare ofta
mdste resa lang viig till ldnsstyrelserna for att fa skattekredit. Utredningen
har diarfor undersokt former for utlimnande av skattekredit som kan
underliitta liinsstyrelsernas administration och samtidigt minska besviiren
fér fordonsiigarna. Efter att ha diskuterat olika alternativ for handhavande
av skattekrediten forordar utredningen att AB Svensk Bilprovning skall
tillféras denna uppgift, s& snart forutsdttningar finns. Utredningen fram-
haller emellertid att det dr nddvindigt att ytterligare klarldgga detaljerna i
en sddan 16sning och férordar att férhandlingar tas upp med bolaget hér-
om. Som en sirskild fordel med alternativet Svensk Bilprovning framhéller
utredningen mojligheterna att samtidigt kontrollbesiktiga och aterstilla bi-
len efter avstdllning. Utredningens betdnkande ar for nidrvarande féremal
fér remissbehandling.

Mot bakgrund av den aviserade forsoksverksamheten med direktregistre-
ring i bilregistret av anmilningar om Aaterstillningar samt avstillnings-
utredningens forslag om decentralisering av handliiggningen av skattekre-
diter kan utskottet for sin del inte finna att ndgon riksdagens atgird i den i
motion 1984/85:1060 (s) upptagna fragan ir erforderlig. Utskottet foreslar
silunda att riksdagen limnar motionen utan atgird.

5 Vagmarkesfrdgor m. m.

5.1 Forenklingar av vigutmirkningssystemet m. m.

I tre motioner tas upp frigor om forenklingar av vigutmérkningssystemet
m. m. Motionsforslagen syftar till att mdngden av vigméarken m. m. skall
begriinsas. I stort sett genomgdende motiveras motions{orslagen med att det
ar svart for trafikanterna att pa en gang tillgodogdra sig information fran
flera olika vigmirken m. m. och att det ir angeldget att minska kostnaderna
for vigutmirkningen.

1 motion 1984/85:627 (m) framhalls angelidgenheten av forskning for att
utrona om det i forsta hand dr vigmarkenas utformning eller den férekom-
mande mingden av dem som reser de storsta svarigheterna for trafikanter-
na att tillgodogodra sig budskapen. Vidare dnskas insatser fran svensk sida
pa det internationella planet for att forenkla vadgutmirkningssystemet samt

att man utnyttjar de mojligheter till forenklingar som finns inom nuvarande -

system. [ motionen omndmns bl. a. ett forslag till kombinationsvigmirken
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och kombinationsvigmarkeringar, varigenom pd ett vigmirke resp. en
vigmarkering av viss form och fiarg information ges som i dag kréver flera
vigmirken eller vigmarkeringar. Férhandlingar bor enligt motionen ocksé
tas upp med Svenska kommunldrbundet i syfte att fa till stind en dimpning
i kraven pd precision i lokala trafikforeskrifter s att behovet av utmirk-
ningar minskar. Motionen utmynnar i en begéran att riksdagen som sin
mening skall ge regeringen till kinna vad i motionen anfdrs om angelédgen-
heten av att initiera atgiirder for att &stadkomma besparingar av statsmedel
genom fOrenklingar av vigutmirkningssystemet.

I motion 1984/85:1064 (m) framhalls bl. a. att det dr angeliget att prova
forslaget om kombinationsskyltar och kombinationsvigmarkeringar. Mo-
tionen utmynnar i en begéran att riksdagen som sin mening skall ge rege-
ringen till kinna vad som i motionen anfors om atgédrder i syfte att forbittra
trafiksdkerheten.

I motion 1984/85:2564 (m) féreslds att utméirkningen av begrinsad has-
tighet skall forenklas pa féljande sitt. '

"70-méarken” {6r bashastigheten skall bara vara uppsatta vid infarterna
till vért land (tullstationerna). Tvd nya mérken med forebilder i Danmark
och Norge skall inforas. Det ena med texten "Téttbebyggt omrade borjar™
skall — forutom att detta forhallande anges — innebiira att hogsta tillitna
hastighet ar S0 km/tim. Det andra mérket med texten "Tattbebyggt omrade
upphdr” skall — forutom att detta forhédllande anges — innebéra att hastig-
hetsbegrdnsningen till S0 km/tim upphdr och att hastighetsbegransningen
till bashastigheten 70 km/tim boérjar. Dér vigstrickor med hogsta tillatna
hastighet om 90 eller 110 km/tim upphdr skall finnas miarken som anger
" detta. Dessa mirken innebir att hogsta tillitna hastighet direfter ir bashas-
tigheten 70 km/tim. Motiondrerna — som framhdller att “50-" och "70-
marken™ vid gridnser for tittbebyggda omraden kan utmonstras om deras
forslag genomférs — begir att riksdagen som sin mening skall ge regering-
en till kinna vad som i motionen anférs om fordndring av vigutmérknings-
systemet. ’ '

Utskottet finner nu — liksom tidigare vid behandlingen av motionsyrkan-
den som har varit likartade med de hir aktuella — att det torde vara uteslu-
tet att utforma det svenska vigutmirkningssystemet pé ett siitt som avviker
fran internationellt antagna normer. Detta hindrar emellertid inte att det
inom det rddande systemet finns mdjligheter till férenklingar och diirmed
till kostnadssdnkningar.

I arbetet med vigutmirkningsfrigor pd internationell nivd bor man
sjilvfallet fran svensk sida striva efter forenklingar i systemet. Utskottet
forutsitter att detta ocksa sker.

Utskottet vill ocksd i detta sammanhang fista uppméirksamheten pa bety-
delsen av att man undviker alitf6r detaljerade lokala trafikforeskrifter och
av att foreskrifterna avvigs sd att man inte behéver gora flera utmérkningar
pd samma plats eller pd en kort végstricka.

Sasom utskottet tidigare ocksad framhdllit torde mojligheterna att dver |

huvud taget se och att urskilja olika fiarger i kombinationsvigmarkeringar i
vinterviglag vara begridnsade, sirskilt i samband med snoéfall och morker.
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TSV hari &r paborjat ett utredningsprojekt kallat Firre vigmirken, som
syftar till att man skall finna modeller m. m. f6r hur malet med farre vig-
miirken skall uppnis utan att trafiksikerheten och informationen till trafi-
kanterna dventyras. Utredningsarbetet har inletts med en inventering under
oktoberidrav viigmirkesbestandeti Umed, Borldnge och Hogsby kommu-
ner sdsom representerande stora, medelstora resp. smd kommuner.

I avvaktan pd resultatet av det sdlunda igdngsatta utredningsarbetet och
med hinsyn till vad utskottet i dvrigt har anfort synes de hér aktuella motio-
nerna inte béra foranleda ndgot initiativ fran riksdagens sida. Utskottet
avstyrker dérfér desamma.

5.2 Uppséttning av vigmdrken med information om
lokalradiofrekvenser

I motion 1984/85:386 {m) anfOrs bl. a. att deti t. ex. Danmark och Visttysk-
land finns skyltar med upplysning om lokalradiofrekvenser uppsatta vid
huvudvigarna, som gor det mojligt for viagfarande att ldtt koppla sina
radioapparater till ritt lokalradiokanal och 4 upplysningar om bl. a. den
aktuella trafiksituationen. Motioniiren framhaller att en motsvarande skylt-
ning i vart land skulle vara virdefull, framfor allt vid vara mest trafikerade
turistviigar. Aven betydelsen av att kunna nd vigfarande med information
om intressanta lokala kulturevenemang framhalls. Motioniren begir att
atgirder i motionens syfte skall vidtas.

TSV har i mars i ar beslutat att en férsdksverksamhet med upplysning om
radiofrekvens i utmirkning for vagtrafikinformation skall 14 bedrivas dir
regelmissig vigtrafikinformation ges om- "trafiksidkerhet, framkomlighet
m. f1. for trafikanten nyttiga upplysningar™. Upplysningsmirket kan enligt
foreskrifterna sittas upp endast vid riksvidgar och andra vigar som har stort
inslag av frimmande trafik enligt vighallningsmyndighetens beslut. Efter
avslutad foérsdksverksambhet eller senast den 1 april 1987 skall redovisning
for forsdoksverksamheten ldmnas till TSV,

Den sdlunda av TSV beslutade forsdksverksamheten tillgodoser enligt
utskottets mening syftet med motionen. Denna bor dirfor inte foranleda
ndgot initiativ fran riksdagens sida och avstyrks foljaktligen.

5.3 Sékerhetsanordningar i plankorsningar m. m.

I VMF finns bl. a. bestimmelser om helbomsanlidggningar, halvbomsan-
liggningar och andra anordningar for att hoja sdkerheten i plankorsningar
mellan vig och jarnvig.

I motion 1984/85:2569 (s) diskuteras — mot bakgrund av uppgifter som
limnas i motionen om antalet personer som varje ar dédas och skadas i
plankorsningar — hur man skall minska risker foér sammanstdtningar mel-
lan jarnvdgsfordon och vigfordon i sddana korsningar samt hur man skall
minska risker for skador, nédr sddana sammanstotningar likval intréftar.
Motioniiren framhaller bl.a. betydelsen av att halvbomsanlaggningar
anordnas, dir sddana inte redan finns, och av att jirnvigslokens framsidor
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utformas sa att loken vid kollision med végfordon skjuter vigfordonen at
sidan i stéllet for att skjuta vigfordonen framfdr sig. Motionédren begir att
frigan om personskaderisker i anslutning till jirnvégstrafiken och atgédrder
i anledning diirav skall utredas skyndsamt, varvid riskerna for vigtrafikan-
ter och tigresande vid Okade taghastigheter sirskilt skall uppméirksammas.

I sitt betiinkande TU 1984/85:3 (s. 26 och 27) behandlade utskottet ett mo-

tionsyrkande som var likartat med det hiir aktuella. For uppgifter om vad

som gors inom forskning och utvecklingsarbete for att minska riskerna for
olyckor vid plankorsningar och for att minska riskerna for att jirnvigsma-
terielen genom sin utformning m. m. orsakar skador vid kollisioner hénvi-
sade utskottet till en frdn SJ inférskaftad promemoria. Denna fogades vid
betinkandet som bilaga.

I promemorian anfordes éammani‘attningsvis att SJ ansdg det foga me-

ningsfullt att vtterligare utreda de i motionen upptagna fragorna vilka en-
ligt SJ redan hade utretts ingdende. Utskottet konstaterade att sdvil de
sikerhetsfrigor som aktualiserats av de nuvarande tratikforhdllandena
som de siikerhetsfrigor som utvecklingen mot hogre tighastighet kunde
aktualisera hade uppmirksammats av SJ. Enligt utskottets mening tillgodo-
sdgs diarmed syftet med den da aktuella motionen. Detsamma giiller enligt
utskottets mening betréffande den nu aktuella motionen.

Om det arbete som pagér tor att hdja sdkerheten i plankorsningar far
nimnas foljande.

Under sjitte huvudtitelns anslag (D 3)till I-rsdt[mng till qtdtens_]drmdgdr

for kdp av vissa tjdnster anvisas bl. a. medel {or trafiksikerhetsfrimjande

dtgirder vid jirnvigskorsningar, som huvudsakligen betingas av végtrafi-
kens sikerhetskrav. Fér samordning, utviirdering och utveckling av siker-
hetsfrimjande atgirder i korsningar mellan vig och jarnvig finns en sir-
skild delegation (plankorsningsdelegationen) bestdende av representanter
rér SJ, TSV och viigverket. Beslut om trafiksékerhetsfrimjande dtgirder vid
plankorsningar foregds av samrid mellan de berdrda parterna. De anvisade
medlen anviinds bl. a. fér att siéitta upp halvbommar och for att bygga vig-
portar och viigbroar m. m. Under den senaste lemdrspuloden har arligen ca
400 plankorsningar kunnat slopas.

Plankorsningsdelegationen har i ar beslutat att en férsdksverksamhet
med forstarkt utmirkning av plankorsningar skall bedrivas pé olika platser
i landet. Forsdksverksamheten skall bl. a. omfatta anldggande av s. k. skak-
rinder pd Kdorbanan fore plankorsningar — for att fordonsférarnas upp-
mirksamhet skall 6kas — samt uppsittande av en ny typ av skyltdr och
signaler vid plankorsningar. .

Kommunikationsministern framholl i ett svar den 14 mars i dr — pden
fraga (1984/85:431) om atgiirder mot storningar frin hoghastighetstig —
bl. a. att alla plankorsningar med biltrafik pd snabbtigslinjerna kommer att
t4 bommar och att vissa korsningar dessutom kommer att fa sirskilda de-
tektorer, varigenom en bil som stannat pd spdret i en korsning skall kunna
upptickas pd tiget i s& god tid att man hinner bromsa tiget.

Mot bakgrund av det anférda avstyrker utskottet motion 1984/85:2569
(s).
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6 Ovriga trafiksikerhetsfragor

6.1 En sikrare trafikmiljo for barnen

1 motion 1984/85:739 (vpk) anfors bl. a. att vi vet alltmer om de skador och
risker, som trafikmiljon innebir f6r barnen. Motionéren vill darfér begrdn-
sa vad hon kallar 6verflodsbilismen och begér att riksdagen skall uttala sig
for en allmiin 6versyn av trafikmiljon bl. a. i syfte att minska privatbilismen
sarskilt i titortsomraden varvid barnens intressen- av en siker trafikmiljé
skall beaktas.

Som utskottet nimnt inledningsvis i detta yttrande_g'iiller enligt de ar 1982
uppstdllda milen for trafiksiikerhetsarbetet bl. a. att de oskyddade trafikan-
terna skall vara en prioriterad grupp i detta arbete och att bl. a. barnens
trafiksidkerhet sirskilt skall beaktas. Dessa mél séker man uppnd pé olika
sitt.

I forskolan och skolan skall barnen sdlunda fa en successivt dkad trafi-
kantutbildning som ir anpassad till de storre krav som trafiken stiiller p&
dem med stigande alder.

En betydande del av den verksamhet som Nationalf6reningen for trafik-
sdkerhetens frimjande (NTF) bedriver. har traditionellt varit inriktad pa
barnens utsatta situation i trafiken. NTF framhéller sdlunda i den i ar utgiv-
na skriften Fardriktning — vari NTF bl. a. anger malen for sin verksamhet
— att denna inriktning av verksamheten iiven i fortsdttningen skall gélla
och att allt arbete som syftar till att minska barnens och ungdomens andel i
trafikolyckorna kommer att ha en hdg prioritet. '

Av stor betydelse dr att frigorna om barnens sidkerhet i trafiken beaktas i
den fysiska planeringen och vid byggandet. I det forslag till plan- och bygg-
lag, som lagts fram i den till bostadsutskottet remitterade propositionen
1985/86:1, foreslisi 2 kap. | § en bestimmelse om att planldaggning skall ske
s& att den framjar en fran allmin synpunkt limplig utveckling och ger
forutsidttningar for en frén social synpunkt god bostads-, arbets-, trafik- och
fritidsmiljd. 1 propositionen understryks vikten av samverkan mellan be-
rorda samhiillsorgan vid planeringen.

Vikten av att planera for kollektivtrafik framhalls ocksa i propositionen.
Foredragande departementschefen anfor salunda bl. a. (s. 119) att tillgdng-
liga bedémningar tyder pa att kollektivtrafiken framdver kommer att 6ka i
omfattning pa bekostnad av biltrafiken. For att kommunerna skall kunna
-skapa forutsdttningar for en effektiv kollektivtrafik genom t. ex. en rationell
linjestrickning med gena firdviigar krivs, siigs det. att trafiken pd ett tidigt
stadium beaktas i den fysiska planeringen.

Mot bakgrund av den limnade redovisningen for atgirder och forslag
som syftar till att forbétira barnens situation i trafiken m. m. synes nigon
atgird av riksdagen med anledning av motion 1984/85:739 (vpk) inte vara
erforderlig. Utskottet foreslar att motionen limnas utan atgird.

6.2 Intensifiering av kampanjen mot rattonykterhet

I motion 1984/85:1970 (fp) yrkande | begirs tgiirder for att intensifiera
kampanjen mot rattonykterhet.

TU 1985/86:1



NTF har i en i april i 4r publicerad preliminir verksamhetsplan for &ren
1986 — 1988 angett att NTF avser att bedriva en kampanj om trafiknykterhet
under nimnda 4r. Bl. a. for att anvidndas i denna kampanj har NTF utgivit
skriften "Alkoho! och droger — Varfor alkohol och droger gor oss till dali-
ga trafikanter.” '
Enligt utskottets mening tiligodoser den av NTF planerade kampanjen
énskemalen i motionen. Denna bor sdledes i hiir aktuell del inte foéranleda
nagon atgard av riksdagen. '

6.3 Barnskydd i bil for tillfalligt bruk

I motion 1984/85:2548 (fp) framhélls bl. a. att det finns ett stort antal barn-
familjer, som inte har bil, men dnda dker bil — itaxibilar, i sliktingars bilar
och i viinners bilar. TSV borde enligt motioniren 1ata utveckla en birbar
barnsikerhetsstol for tillfilligt bruk, som s&dana familjer skulle kunna
skaffa sig och som skulle kunna tillhandahallas nir barnfamiljer &ker i
taxibilar. Motioniren begir i hir aktuell del av motionen att riksdagen som
sin mening skall ge regeringen till kdnna att TSV bor f4 i uppdrag att lata
utveckla en sddan stol. '

TSV har meddelat foreskrifter om nationella typgodkdnnanden av skydds-
anordningar f6r barn i bil med krav i olika avseenden pd sddana skydds-
anordningar.

P4 marknaden finns ocksa ett antal barnskydd att anviindas i bil. I en

marknadséversikt pa skyddsutrustning {6r barn i bil, som utgivits av NTF i

samarbete med konsumentverket, har silunda tagits upp (a) fyra skydd for

barn upp till cirka nio manaders alder, (b) sju bilbarnstolar (6r barn i aldrar-
na cirka nio manader—fyra dr samt (¢) nio biillteskuddar och sju billtesstolar
for barn i aldrarna fran cirka fyra &r. De flesta barnskydden sitts fast med
bilarnas 3-punktsbilten. Dock krivs for flertalet av de sju bilbarnstolarna
(for barn i aldrarna cirka nio manader—fyra ar) fastsittning i sdrskilda
dglor som inmonteras i bilarna. :

I TSV:sidet foregiende (s. 1) nimnda framstillning om inférande av ett
generellt krav pd anviandning av bilbilte i bil foreslds att den nuvarande
bestimmelsen om undantag fran "bilbiltesplikt” for den som inte fyllt fem-
ton &r och'som inte har en lingd av minst 150 cm skall ersittas med en
bestimmelse om undantag for barn som anvinder annan sirskild skydds-
anordning for barn.

I detta sammanhang bor dven nimnas att nordiska trafiksikerhetsradet
har tillsatt en arbetsgrupp med uppgift att se 6ver vilka skyddssystem som
kan anvindas av barnpassagerare. En rapport frin utredningsarbetel be-
raknas foreligga nista ar.

Mot bakgrund av den ovan limnade redogdrelsen synes nigot riksda-
gens initiativ med anledning av motion 1984/85:2548 (fp) i hér aktuell del
inte vara pakallat. Utskottet avstyrker darfér motionen i denna del.
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7 Hemstdllan

Utskottet hemstiller
Vigtrafikfrigor

1. betriffande forbuder art gd mot réet fjus
att riksdagen limnar motion 1984/85:1050 (c) utan 4tgird,

2. betriffande dversyn av hasrighetsgrdanserna
att riksdagen avslir motion 1984/85:2812 (m) yrkande 3.

3. betriffande rekommenderade hastighetsgrinser
att riksdagen avslar motion 1984/85:1071 (m),

4. betriffande hastighetsgranser i bostadsomrdden med barn
att riksdagen limnar motion 1984/85:2548 (fp) i denna del utan At-
gérd,

5. betraffande férhindrande av obehirig anvindning av motordriv-
na fordon
att riksdagen avslar motion 1984/85:1957 (s),

6. betriffande sdrskild hinsyn mor handikappade m. f1. i trafiken
att riksdagen ldmnar motion 1984/85:1373 (s) utan atgird,

7. betriffande anvdndning av larmlvktor pd bérgningsbilar
att riksdagen avslar motion 1984/85:1537 (c),

&. betriffande en kampanj for anvindning av bilbdlre i baksdret
att riksdagen limnar motion 1984/85:1970 (fp) yrkande 3 utan dt-
gird,

9. betriffande generelli anvindande av bilbdlte
att riksdagen limnar motion 1984/85:624 (s) utan atgird,

10. betrdaffande skyddshjilm vid fard med moped klass 11
att riksdagen avslar motion 1984/85:2574 (m),

11. betrilfande reflexer fir fotgdangare
att riksdagen avslar motion 1984/85:1953 (¢),

Kérkortsfragor

12. betridtfande villkor for trafik med s. k. A-trakrorer m. m.
att riksdagen avslir motionerna 1984/85:874 (fp), 1984/85:1379 (s)
och 1984/85:2550 (m),

13. betriffande rraktorkort for 15-dringar
att riksdagen avslar motion 1984/85:2565 (m),

14. betrdtfande nyrr forarprov m. m. vid kirkortsfornyvelse
att riksdagen avslar motion 1984/85:1972 (c),

15. betriaffande wthildningen av trafikiirare
att riksdagen avslar motion 1984/85:625 (s),

16. betrittande A BC-uthildning i firaruthildningen
att riksdagen avslir motion 1984/85:1384 (m),

Fordonsfragor

17. betrilfande SOS-skvilrar fGr svdrt rorelsehindrade bilférare
att riksdagen avslar motion 1984./85:527 (c¢),
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18. betriffande stdnkskydd pd personbilar
att riksdagen avslir motion 1984/85:530 (s),

19. betrdffande forbdrtring av cvkelbelvsningen
att riksdagen avslar motion 1984/85:441 (c),

20. betrdffande besikining av handreglage i bilar for handikappade
att riksdagen avsldr motion 1984/85:2573 (c),

21. betrédffande tidsintervall mellan kontrollbesikiningarna
att riksdagen

a. avslar motion 1984/85:2812 (m) yrkande 2,

b. avsldr motion 1984/85:1996 (m),

22. betritfande kvdllsipper hos Svensk Bilprovning
att riksdagen ldmnar motion 1984/85:736 (vpk) utan 4tgérd,

23. betriffande arkiveringen av protokoll frdn kontrollbesikiningar
att riksdagen avslr motion 1984/85:554 (c),

Bilregisterfragor

24. betriffande registrering av mopeder
att riksdagen avslar motion 1984/85:628 (¢),
25. betriffande upphérande av avstdllning
att riksdagen lamnar motion 1984/85:1060 (s) utan dtgird,

Vagmdrkesfragor

26. betraffande forenklingar av vagutmdrkningssystemet m. m.
att riksdagen avslar motionerna 1984/85:627 (m), 1984/85:1064 (m)
och 1984/85:2564 (m),

27. betriflande information om lokalradiofrekvenser
att riksdagen avslar motion 1984/85:386 (m),

28. betriffande sdkerhetsanordningar i plankorsningar m. m.
att riksdagen avslar motion 1984/85:2569 (s),

Ovriga trafiksikerhetsfragor

29. betriffande en sdkrare traftkmiljéo for barnen
att riksdagen ldmnar motion 1984/85:739 (vpk) utan atgird,

30. betriffande intensifiering av kampanjen mot rattonvkrerhet
att riksdagen ldmnar motion 1984/85:1970 (fp) yrkande 1 utan &t-
gird,

31. betrdffande barnskvdd i bil for tillfdlligt bruk
att riksdagen avsliar motion 1984/85:2548 (fp) i denna del.

Stockholm den 12 november 1985

P34 trafikutskottets vignar

Kurr Hugosson

Nirvarande: Kurt Hugosson (s), Rolf Clarkson (m), Birger Rosqvist (s),
Olle Grahn (fp), Gosta Andersson (c), Sven-Gosta Signell (s), Per Sten-
marck (m), Rune Johansson (s), Margit Sandéhn (s), Hugo Bergdahl (fp).
Gorel Bohlin (m), Sten-Ove Sundstrém (s), Agne Hansson (c), Jarl Lander
{(s) och Viola Claesson (vpk).
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Reservationer

1. Oversyn av hastighetsgrinserna (mom. 2)
Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Gérel Bohlin (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 7 som borjar med “Trafiksiker-
hetsutredningen (K 1973:07), vars™ och slutar med "av hastighetsgranser-
na” bort ersittas med text av féljande lydelse:

De nuvarande hastighetsgriinserna 50, 70, 90 och 110 km/tim har tillam-
pats sedan ar 1968. Under de snart 20 ar som gitt har det skett genomgripan-
de forbittringar av bilarna. Bromsar, karosser, dick och inre sikerhet har
t. ex. markant forbittrats. Genom konlrollbesiktningen sorteras de bilar ut
som inte ir traliksdkra. Samtidigt som bilarna har forbittrats har standar-
den pa viigar och vighallning hajts. Utbildningen fér och kraven pé forarna
har successivt forbattrats och forstirkts.

Tiden 4r dirfor enligt utskottels mening nu mogen for en 6versyn av
hastighetsgriinserna. [ manga fall torde utvecklingen ha lett till att hastig-
" hetsgrinser kan hojas. I andra fall kan det kanske vara motiverat med en
sdnkning av hastighetsgriinsen. En dversyn av hastighetsgriinssystemet bor
dirfor komma till stind. For versynen bor en utgéngspunkt vara att gran-
skamojligheterna att hdja de nuvarande hastighetsgrinserna — under bibe-
héllande av en god trafiksikerhet. Utskottet bitrider sdlunda forslaget i
motion 1984/85:2812 (m) yrkande 3. _

Vad utskottet silunda anfért om en 6versyn av hastighetsgrinserna bor
riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha féljande lydelse:
2. betriffande dversyn av hastighetsgranserna
att riksdagen med bifall till motion 1984:85:2812 (m) yrkande 3'som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

2. Tidsintervall mellan kontrollbesiktningarna (mom. 21)
Rolf Clarkson. Per Stenmarck och Gaorel Bohlin (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 20 som bérjar med "TSV fram-
holl™ och slutar med “utskottet motionsyrkandena™ bort ersittas med text
av féljande lydelse:

Som framhalls i den sistnimnda motionen 6kar bilarnas livslingd ar fran
ar. Bidragande faktorer till denna utveckling dr — som ocksa framhalls i
motionen — att bilarna blir alit biittre, att garantidtagandena under sarskilt
de {Orsta aren Okar och att bildgarna skoter sina bilar allt battre. For den
enskilde bildgaren befyder en utglesning av kontrollerna en stor tidsmissig
och ekonomisk vinst. Ndgra fran samhillets synpunkt negativa effekter
uppstdr knappast. -

Denna utveckling har enligt utskottets mening lett till att man bér kunna
minska frekvensen av kontrollbesiktningar under de forsta fem aren av en
bils livslingd, niir det giller bilar som inte anviints i yrkesmdssig trafik.
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Sasom foreslds i motionen bdr en éversyn goras for att utreda mojligheterna
att lita kontrollbesiktningarna inskriinkas till en ndr bilarna ir tre r gamla
och en niir de iir fem dr gamla innan man tillimpar ordningen med kontroli-
besiktning varje ar. )
Vad utskottet sdlunda anfért med anledning av motion 1984./85:2812 (m)
i hir aktuell del bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.
Den férindring av ordningen f&r kontrolibesiktningarna som féreslas i
motion 1984/85:1996 (m) innebir att ett alltfor stort tidsmellanrum (tva ar) i
forhallande till nuvarande ordning mellan besiktningarna skulle foreligga

denna motion.

dels att utskottets hemstillan under 21 bort ha féljande lydelse:
21. betriffande tidsintervall mellan kontrollbesikiningarna
att riksdagen
a. med bifall till motion 1984/85:2812 (m) yrkande 2 som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért,
b. avslar motion 1984/85:1996 (m),

3. En sdkrare trafikmiljo for barnen (mom. 29)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 28 som bdrjar med “Vikten av”
och slutar med “utan atgiird” bort ersiittas med text av foljande lydelse:

Planering for och 6kade satsningar pa kollektivtrafiken dr den viktigaste

vagen att g for att forhindra overflbdig privatbilism och minska bilismen
Over huvud taget. Forutsittningen for att dstadkomma en tryggare trafik-
milj6 i allmédnhet och f6r att skydda barnen i synnerhet &r att satsa pa en
trafikpolitik som totalt innebir att kollektivtrafiken gynnas pa privatbilis-
mens bekostnad.

Trafikprognoser som hittills legat till grund for stiallningstaganden i riks-
dagen 6verensstimmer inte med den verkliga utvecklingen. Biltrafiken har
visat en tendens att 6ka betydligt snabbare. Berdkningar fér Stockholms-
omradet visar pa en flerdubbelt storre 6kning som en f6ljd av trafikintensi-
teten. :

Av olika forskaruppgifter framgar att den storsta orsaken till barnadéd-
lighet dr trafiken. Trots de insatser av informationsverksamhet som gjorts
och trots att oskyddade trafikanter skall vara en prioriterad grupp har mé-

len att minska barnens och de ungas andel i trafikolyckorna inte infriats.’

Bilismen utsétter barnen for biade psykiska och fysiska skadeverkningar.
Savil antalet bilar som deras hastighet paverkar utsldppens giftighet. Upp-
maningar som “stéll bilen hemma™ har inte fatt det genomslag som {6rvalt-
ningarna hoppats pa.

En allmén versyn av traftkmiljon bl. a. i syfte att minska privatbilismen
sirskiltititortsomraden for att dstadkomma en trygg trafikmiljé fér barnen
ar angeldgen mot bakgrund av tillgingliga uppgifter' om trafikens utveck-
ling och bor komma till stand.
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Vad utskottet sdlunda anfért med anledning av motion 1984/85:739
(vpk) bér riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstdllan under 29 bort ha f6ljande lydelse:
29. betriffande en sdkrare trafikmiljo for barnen
att riksdagen med bifall till motion 1984/85:739 (vpk) som sin me-
ning ger regeringen till kinna vad utskottet hiirom anfort,

Sarskilt yttrande

Villkor {or trafik med s. k. A-traktorer m. m. (mom. 12)
Rolf Clarkson, Per Stenmarck och Gorel Bohlin (alla m) anfor:

Vi vill framhdlla angcligenheten av att man vid beredningen inom kommu-
nikationsdepartementet av TSV:s forslag om motorredskap och frigorna
om A-traktorer dverviiger den bl. a. i motion 1984/85:2550 (m) upptagna
frigan om en "ungdomsbil™ och om villkoren for trafik med en sddan bil.

“Av de ca 7000 A-traktorer som for nirvarande finns figs ca 2 450 av unga
som dr I8 ar eller yngre. Dessa anvinder A-traktorerna vanligen (6r ndjes-
kdrningar o. d. For de unga torde A-traktorerna vara ctt biittre fordonsal-
ternativ in mopeder och motorcyklar med hiinsyn till det biittre skydd i
trafiken som A-traktorerna erbjuder.

A-traktorer orsakar emellertid — med hiinsyn till den begriinsade has-
tighet med vilken de far framfdras — 1t trafikkder och trafikstockningar
pa viigarna. Denna nackdel skulle minskas om de unga hade tillgang till ett
med A-traktorn likartat I'ordoh, som [ar framféras med hogre hastighet dn
30 km/tim.
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