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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget
Denna motivering atfoljer forslaget till 6versyn av tva direktiv:

1) Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av
motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksakerhet?.

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU om tekniska vagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen?.

Vagtransporter spelar en viktig roll for att sammanlénka foretag och konsumenter i hela EU,
underlatta handel och stddja ekonomisk tillvéxt och sysselséttning. De &r dock dven en kélla
till vissa problem, sasom trafikolyckor och luftfororeningar.

En av vdgtransporternas mest forodande konsekvenser &r trafikolyckor, vars kostnader for
samhéllet &r betydande. Trafikolyckor orsakas framfor allt av fortkdrning, kdérning under
alkohol- eller drogpaverkan, distraktion och olika forarfel (t.ex. felbeddmning av en situation
eller kdrning nar man ar trott). Andra orsaker ar infrastrukturens daliga skick eller utformning
(sasom hala ytor, otillrackliga markeringar och daligt underhall) samt fordonsdefekter. Tack
vare EU:s regler for typgodkénnande och ett valutvecklat system for tekniska inspektioner
under fordonets livstid orsakar fordonsdefekter endast en liten andel trafikolyckor i EU. Detta
innebar dock att undvikbara olyckor orsakade av fordonsdefekter fortfarande sker. Strategin
for sékra system kraver atgéarder pa alla dessa fronter och erkanner att de olika delarna av hela
systemet — inbegripet anvandare, fordon, infrastruktur och nodatgarder — fungerar tillsammans
som helhet?,

Utslapp av luftfororeningar fran vagtransporter ar den huvudsakliga kallan till kvaveoxider,
och stod for 35,5 % av utsldppen 2021 samt en betydande andel av utslappen av partiklar
(PM) (8,1 % av PMzs- och 9,5% av PMao-utslappen)®. | synnerhet i staderna forvantas
procentandelarna vara annu hogre och innebara hdg exponering for dessa féroreningar fran
vagtransporter. Under 2018 kunde uppskattningsvis upp till 70 000 dodsfall i fortid i EU
harledas till utsldpp fran vagtransporter®. For att minska dessa utslapp faststalldes reviderade
regler om luftkvalitet och renare luft i Europa i direktiv (EU) 2024/2881°. Direktivet syftar till
att fora EU pa vagen mot nollférorening av luft senast 2050 och samtidigt fora

! Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av
motorfordons och tillhdrande slé&pvagnars trafiksékerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127 29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/2023-05-20).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska vagkontroller av
trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i unionen och om upphévande av direktiv 2000/30/EG, (EUT
L 127 29.4.2014, s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/2022-09-27).

8 Europeiska kommissionen (2020), Generaldirektoratet for rorlighet och transport, Next steps towards
Vision Zero’ — EU road safety policy framework 2021-2030 (inte Oversatt till svenska),
Publikationsbyrén, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/391271.

4 National air pollutant emissions data viewer 2005-2022 (inte dversatt till svenska). Europeiska

miljobyrans hemsida, EEA (2024), Air Pollution in Europe: 2024 reporting status (inte 6versatt till
svenska), https://www.eea.europa.eu/publications/national-emission-reduction-commitments-directive-

2024.

5 SWD(2022) 359 Konsekvensbedémning som atfoljer Euro 7-forslaget: https://single-market-
economy.ec.europa.eu/publications/euro-7-standard-proposal_sv

6 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om luftkvalitet och

renare luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).
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luftkvalitetsnormerna ndarmare Varldshélsoorganisationens riktlinjer, som kraver strangare
atgarder for att minska utslappen vid kallan.

Detta initiativ bygger pa 2014 ars trafiksakerhetspaket, som bestar av féljande tre direktiv:

o Direktiv 2014/45/EU om periodiska trafiksdkerhetsprovningar foreskriver att
vagtransportfordon  genomgar  periodisk  provning for att  sdkerstilla
overensstimmelse med en uppsattning minimikrav. Det galler alla bilar, skapbilar,
lastbilar, bussar, tunga slapvagnar, snabbare traktorer och, sedan januari 2022, storre
tva- och trehjuliga fordon samt fyrhjulingar.

o Direktiv 2014/47/EU om tekniska vagkontroller kompletterar direktiv 2014/45/EU
genom att krdva att medlemsstaterna utfér véagkontroller av tunga person- och
godsfordon och slépvagnar till dessa fordon.

J Direktiv 2014/46/EU’ om registreringsbevis for fordon féreskriver elektronisk
registrering av uppgifter om alla fordon som &r registrerade i varje medlemsstat och
harmoniserade forfaranden for att tillfalligt upphéva ett fordons registrering.

Trafiksakerhetspaketet fran 2014 kompletterar de sakerhets- och miljokrav som fordon maste
uppfylla for att kunna cirkulera pa EU:s végar, dvs. de respektive EU-férordningarna om
typgodkannande av motorfordon®. | dessa forordningar faststills &ven kraven pa
marknadskontroll for motorfordon. Trafiksékerhetspaketet har dock en annan inriktning.
Bestammelserna om marknadskontroll syftar till att sakerstdlla att fordon fortsatter att
uppfylla sina typgodkannandekrav nér de slapps ut pa marknaden och under en begransad
period® darefter. De inriktas pa tillverkarens ansvar, medan fokus for trafiksakerhetspaketet &r
att sdkerstalla att agarna uppratthaller minimistandarderna under fordonets hela livslangd.
Medan marknadskontrollen kréaver provning av ett begransat antal fordon per modell,
omfattas nédstan alla registrerade fordon dessutom av periodiska tekniska inspektioner.
Trafiksdkerhetspaketet kompletterar darfor lagstiftningen om marknadskontroll for att
sékerstalla trafiksédkerheten och fordonens miljoprestanda under deras livstid.

Tillsammans med 2014 ars trafiksakerhetspaket och antagandet av annan relaterad EU-
lagstiftning sedan dess har fordonstekniken forbéattrats, med bland annat avancerade och
intelligenta forarstodsystem i nya fordon. Trots dessa framsteg cirkulerar osakra fordon
fortfarande pa EU:s végar, vilket bidrar till olyckor — antingen som huvudorsak eller som en
bidragande faktor. Vissa osékra fordon identifieras vid periodiska tekniska inspektioner eller
vagkontroller, dvs. fordon med storre eller farliga brister. Andra kanske inte upptécks for att
de inte kan upptéckas vid dessa inspektioner eller kontroller, eller pd grund av att de inte &r
foremal for provning. Dessa situationer omfattar fordon med manipulerade
sakerhetsfunktioner och fordon med last som har sékrats felaktigt.

Ett annat problem &r otillrackliga kontroller av fordonens utslapp av luftféroreningar och
buller. Vissa av de provningar som anvands i dagens periodiska tekniska inspektioner &r inte
langre tillrackligt kénsliga for att upptécka utslappsfel i moderna fordon, och de nuvarande
provningsforfarandena &r inte lampliga for att uppfylla EU:s politiska mal for luftféroreningar
och buller. Matningen av varden for kvaveoxidutslapp eller partikelantal for nya bilar

7 Europaparlamentets och réadets direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om &ndring av radets direktiv
1999/37/EG om registreringsbevis for fordon (EUT L 127, 29.4.2014, s.129, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

8 Se tex. https://eur-lex.europa.eu/SV/legal-content/summary/eu-approval-and-market-surveillance-
measures-for-motor-vehicles-and-their-trailers.html.
9 For narvarande fem ar och 100 000 km, vilket ska forlangas enligt férordning (EU) 2024/1257 (Euro 7).
2
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omfattas fortfarande inte av det nuvarande trafiksakerhetspaketet, och det finns i dag inga EU-
regler om provning av huruvida fordon har manipulerade eller defekta system for
efterbehandling av kvéaveoxid eller partikelfilter. Med tanke pa dessa brister har
trafiksdkerhetspaketets bidrag till att minska antalet fordon med hdga utsléapp blivit mindre
effektivt.

Dessutom ar direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU inte andamalsenliga nar det géller att
bidra till att uppratthalla reglerna om granséverskridande EU-trafik och handel med fordon.

Aven om dessa direktiv dndrades nagot genom delegerade akter, for'® att anpassa dem till
uppdaterade fordonskategorier i typgodkannandelagstiftningen'* och inféra provning av
eCall'? i periodiska tekniska inspektioner, s& har huvudreglerna varit desamma sedan 2014. |
strategin for hallbar och smart mobilitet™® efterlystes anpassningar av den réattsliga ramen for
trafiksakerhet for att sékerstélla att ett fordon under hela sin livstid uppfyller utslapps- och
sakerhetsnormerna och darigenom bidrar till EU:s ram for trafiksakerhetspolitik 20212030
och stoder malen i den europeiska gréna given.

Detta initiativ syftar till att ytterligare forbattra trafiksakerheten i EU, bidra till hallbar
mobilitet och underlatta den fria rorligheten for personer och varor i EU. Malen for att frigora
trafiksakerhetspaketets fulla potential, och i synnerhet direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU, beskrivs nedan.

1) Sakerstalla konsekvens, objektivitet och kvalitet i trafiksdkerhetsprovningen av
dagens och morgondagens fordon. | synnerhet maste provning av elfordon och
elektronisk sékerhet, inklusive avancerade forarstédsystem, sédkerstédllas innan de
flesta nya fordon med sadana system ska genomga sin forsta periodiska tekniska
inspektioner. For att hantera de befintliga utslappsprovningarnas oférmaga att
identifiera fordon med hoga utslapp maste nyutvecklade provningsmetoder inforlivas
i periodiska tekniska inspektioner och vagkontroller.

2 Betydligt minska manipuleringen och forbattra upptéckten av defekta fordon
med bristfélliga eller manipulerade sakerhetssystem och utslappsbegransande system
samt manipulerade vagmatare. Detta kan uppnas genom i) forbéttrade
utslappsprovningar (luftféroreningar och buller), ii) tillhandahallande av battre
verktyg for att upptdcka dandringar av  sdkerhetsfunktioner,  sarskilt
fordonsprogramvara, och iii) tatare och mer malinriktade inspektioner. | dag provas

10 Kommissionens delegerade direktiv (EU) 2021/1717 av den 9 juli 2021 om é&ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU vad géller uppdatering av vissa bestamningar av
fordonskategorier och tillagg av eCall till férteckningen &ver komponenter som ska provas,
provningsmetoder, orsaker till underk&nnande och beddmning av brister i bilagorna I och Il till det
direktivet (EUT L 342, 27.9.2021, s.48, ELI:_http://data.europa.eu/eli/dir_del/2021/1717/0j) och
kommissionens delegerade direktiv (EU) 2021/1716 av den 29 juni 2021 om &ndring av
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU vad géller andringar av bestamningar av
fordonskategorier till foljd av &ndringar av lagstiftningen for typgodk&nnande (EUT L 342, 27.9.2021,
s. 45, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir_del/2021/1716/0j).

1 Europaparlamentets och radets férordningar (EU) nr 168/2013, (EU) nr 167/2013 och (EU) 2018/858.

12 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2015/758 av den 29 april 2015 om
typgodkannandekrav for montering av eCall-system som bygger pd 112-tjansten i fordon och om
&ndring av direktiv 2007/46/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s. 77, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2015/758/0j).

13 COM(2020) 789 final, EUR-Lex - 52020DC0789 - SV - EUR-Lex (europa.eu).

14 https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:0e8b694e-59b5-11e8-ab41-
0laa75ed71a1.0018.02/DOC_2&format=PDF.
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vissa defekta fordon inte tillrackligt ofta eller inte alls, vilket gor att sddana brister
inte upptacks.

3) Forbattra den elektroniska lagringen och utbytet av relevanta uppgifter om
fordonsidentifiering och fordonsstatus for att ta itu med problemet med otillracklig
tillgang till uppgifter och underlatta 6msesidiga erkannande fran de verkstallande
myndigheternas sida. Mer exakta statusdata (om t.ex. korstracka) och ett effektivt
informationsutbyte mellan medlemsstaterna kommer ocksa att bidra till att identifiera
fordon med manipulerade vagmatare.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Den foreslagna Oversynen av trafiksakerhetspaketet, sarskilt direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU, ar forenlig med mélen i EU:s ram for trafiksakerhetspolitik®® och kommer att
bidra till att uppna malet att halvera antalet dodsfall och allvarliga skador fram till 2030. Den
foreslagna oversynen kommer ocksa att sakerstilla anpassning till trafiksakerhetspaketet
2023, dvs. forslagen om éndring av direktivet om koérkort och direktivet om underlattande
av gransoverskridande informationsutbyte om trafiksikerhetsrelaterade brott'®. | detta
forslag faststélls reglerna for registreringsbevis for fordon, eventuell framtida digitalisering av
handlingar och utbyte av fordonsrelaterad information mellan medlemsstaterna for
verkstallighet.

Oversynen ar ocksd forenlig med EU:s politiska mal for ren Iuft, inbegripet malen i
luftkvalitetsdirektiven!”  och  direktivet ~om  nationella  ataganden  om
utslappsminskning®®, dar medlemsstaterna aldggs att vidta &tgarder for att minska
luftféroreningarna i atmosfaren i enlighet med malen i handlingsplanen for nollférorening®®.

| stor utstrackning bygger trafiksakerhetsprovningen pa typgodkannandeforeskrifterna®.
Forslaget ar anpassat till de sdkerhets- och miljokrav som faststélls i dessa regler och
innehaller atgarder som syftar till att sakerstélla att dgarna uppratthaller minimistandarderna
under fordonets hela livslangd. Det ar forenligt med den férordningen om allméan sikerhet?:
och dess foregangare, liksom med Euro-utslappskraven, och kommer att sékerstélla att all ny
utrustning som inférs och som uppfyller dessa bestdammelser kommer att fungera som

15 SWD(2023) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.

16 COM(2023) 127 och COM(2023) 126 final, https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-
commission-proposes-updated-requirements-driving-licences-and-better-cross-border-2023-03-01_sv.

et Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om luftkvalitet och
renare luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

18 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/2284 av den 14 december 2016 om minskning av

nationella utslapp av vissa luftféroreningar, om &ndring av direktiv 2003/35/EG och om upphévande av
direktiv 2001/81/EG (EUT L 344, 17.12.2016, s. 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/2284/0j).

19 https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_sv

2 Till exempel férordning (EU) 2018/858 for de flesta passagerar- och godsfordon och slédpvagnar till
dessa fordon, forordning (EU) 167/2013 for traktorer och férordning (EU) 168/2013 for tva- och
trehjuliga fordon och fyrhjulingar.

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodk&nnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sikerhet och skydd
for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om andring av Europaparlamentets och radets
foérordning (EU) 2018/858 och om upphavande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG)
nr 78/2009, (EG) nr79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens férordningar (EG)
nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr109/2011, (EU) nr458/2011, (EU)
nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU)
2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1), ELLI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/2144/0j).
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forvantat och darmed ge de forvantade fordelarna. Forslaget sékerstaller anpassning mellan
provningar ~ vid  periodiska  tekniska  inspektioner  och  végkontroller  och
typgodkannandeforfarandet, inklusive anvandning av elektroniska tekniska inspektioner.
Anvéndningen av fjarranalys i1 végkontroller av alla fordon &r sarskilt relevant for
marknadskontroll, eftersom den gor det mojligt att kontrollera en stor del av fordonsparken.
Det ger vardefull insikt i aterkommande problem med specifik teknik/specifika lI6sningar som
anvands som en del av utslappsbegransande system, fordonsmodeller, modellar osv. Det finns
ocksd forvantade synergieffekter med den nya Euro 7-férordningen??, inklusive
anvandningen av Overvakningsfunktioner ombord for att hjalpa till att bedéma
kvéaveoxidutslapp vid periodiska tekniska inspektioner och vagkontroller.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Oversynen av trafiksikerhetspaketet, sarskilt direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU, ar
forenlig med forordningen om en gemensam digital ingdng?® genom att den underlattar
tillgangen online till fordonsrelaterad information, relevanta administrativa forfaranden samt
hjalp- och problemldsningstjanster. Den bidrar ocksa till malen i EU:s datastrategi’* for
utveckling av europeiska dataomraden for offentliga forvaltningar som kan stddja
efterlevnaden av lagstiftningen, inklusive trafiksakerhets- och milj6lagstiftningen. Reglerna
om skydd av personuppgifter géller &ven for utbyte av information om registreringsbevis for
fordon och trafiksakerhetsintyg, samt relaterade uppgifter ur fordonsregister, sarskilt
forordning (EU) 2016/679 (allminna dataskyddsforordningen)?.

Kommissionen arbetar ocksa for narvarande med ett initiativ for rattvis och icke-
diskriminerande tillgang till fordonsdata, vilket &r avgorande for att tekniska
inspektionscentrum ska kunna utfora sina dagliga uppgifter. Detta initiativ kommer att
komplettera dataférordningen®® med vagledning, och eventuellt atfoljas av ett
lagstiftningsforslag om tillgang till fordonsdata, fordonsfunktioner och fordonsresurser?’, som
ar avgorande for att tillhandahalla databeroende tjanster inom fordonssektorn. Det kommer att
standardisera de relevanta dataseten och sakerstélla effektiv, icke-diskriminerande och saker
tillgang for eftermarknads- och mobilitetstjanster. En rad leverantérer av fordonstjanster,
daribland reparations- och inspektionsféretag och myndigheter, har efterlyst ett ambititst
forslag fran kommissionen for att sékerstélla lika villkor och obehindrad tillgang till relevanta

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024 om typgodkénnande av
motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda
for sadana fordon med avseende pa utslapp och batteriers héllbarhet (Euro 7), (EUT L, 2024/1257,
8.5.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2024/1257/0j).

2 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1724 av den 2 oktober 2018 om inréttande av en
gemensam digital ingang for tillhandahédllande av information, forfaranden samt hjalp- och
probleml@sningstjanster och om &ndring av férordning (EU) nr 1024/2012 (EUT L 295, 21.11.2018,
s. 1. ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/1724/0j).

2 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén, En EU-strategi for data, COM(2020) 66 final.
% Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska

personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om  upphédvande av  direktiv  95/46/EG  (EUT L 119, 4.5.2016, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2016/679/0j).

% Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2023/2854 av den 13 december 2023 om
harmoniserade regler for skalig atkomst till och anvandning av data och om andring av forordning (EU)
2017/2394 och direktiv (EU) 2020/1828 (EUT L, 2023/2854, 22.12.2023, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/req/2023/2854/0j).

z https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:52025DC0095&0id=1744815646427.
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fordonsdata?®. Oversynen av direktiv 2014/45/EU (och dess genomforandeakt om den
tekniska information som krévs for trafiksakerhetsprovning®®) kommer att innehalla sarskilda
bestammelser som underlattar tillgangen till de uppgifter som kravs for tekniska inspektioner.

Slutligen faststalls i EU:s beslut om policyprogrammet for det digitala decenniet 2030%
att Europaparlamentet, radet, kommissionen och medlemsstaterna bor samarbeta for att uppna
digitala mal i EU senast 2030. Detta inbegriper ett mal for digitaliseringen av offentliga
tjanster: 100 % av de viktiga offentliga tjansterna bor finnas tillgangliga online och i
forekommande fall bor ménniskor och foretag i EU kunna interagera med offentliga
forvaltningar online.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden for forslaget ar artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget)®L. | artikel 91.1 ¢ i EUF-fordraget foreskrivs att unionen har
befogenhet pa transportomradet att besluta om atgarder for att forbattra transportsékerheten,
inbegripet trafiksakerheten.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

EU har redan behorighet pa trafiksékerhetsomradet genom de nuvarande direktiven
2014/45/EU och 2014/47/EU. Flera atgarder har inforts pa EU-niva sedan 1977, da direktiv
77/143/EEG* introducerade krav p& att motorfordon ska genomgéd periodiska
trafiksakerhetsprovningar. Den senaste férandringen pa detta omrade skedde genom
antagandet av trafiksékerhetspaketet 2014. De nya regler som ska inforas enligt detta forslag
ligger inom ramen fér EU:s befogenheter enligt artikel 91.1 i EUF-fordraget, och med tanke
pa deras koppling till det befintliga regelverket om trafiksakerhet kan reglerna bara
genomforas pa ett tillfredsstallande sétt pa EU-niva.

Eftersom végtransporter och fordonsindustrin &r internationella sektorer &r det mycket
effektivare och mer andamalsenligt att ta itu med problemen pd EU-niva an pa nationell niva.
Aven om nationell praxis historiskt sett skiljer sig at ar en miniminiva av harmonisering vid
fordonsprovning och gemensamt dverenskomna lésningar for utbyte av fordonsdata mellan
medlemsstaterna effektivare &n flera icke samordnade nationella l6sningar. Med
gemensamma regler for provning av modern fordonsteknik (elfordon, avancerade
forarstodsystem och den senaste utrustningen for utslappskontroll) kommer medlemsstaterna
att atnjuta stordriftsfordelar och tillverkare av provningsutrustning kommer att kunna fungera
pa en mer enhetlig marknad. Den inre marknadens funktion kommer ocksa att forbattras
eftersom fordonen kommer att genomga liknande provningar under liknande forhallanden,

8 Se tex. oppet brev frdn CITA: https:/citainsp.org/wp-content/uploads/2023/03/L 2023-006-Data-
Act.pdf.

2 https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2019/621/0j.

% Europaparlamentets och radets beslut (EU) 2022/2481 om inrattande av policyprogrammet for det

digitala decenniet 2030 av den 14 december 2022 (EUT L 323, 19.12.2022, s.4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2022/2481/0j).

s EUT C 115, 9.5.2008, s. 85, ELI: http://data.europa.eu/eli/treaty/tfeu_2008/art 91/oj.

%2 Radets direktiv 77/143/EEG av den 29 december 1976 om tillndrmning av medlemsstaternas
lagstiftning om provning av motorfordons och tillhérande slépfordons trafiksdkerhet, (EGT L 47,
18.2.1977, s. 47, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1977/143/0j).
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och transportforetagen kommer att fa liknande kostnader och maste uppfylla liknande
minimikrav.

Det rader en bred enighet bland nationella myndigheter och branschexperter om att de
nuvarande direktiven inte langre ar anpassade till den senaste lagstiftningsmassiga och
tekniska utvecklingen inom fordonssakerhet och utslappskontroll. | avsaknad av atgarder pa
EU-niva skulle medlemsstaterna fortsatta att utfora periodiska inspektioner och véagkontroller.
Det ar dock mycket osannolikt att provningsmetoder och omfattningen av de inspektioner
som krdavs enligt EU-lagstiftningen (t.ex. provning av bromsar, fjadring, elektroniska
sakerhetssystem och utrustning for utslappsminskning) skulle tillampas pa ett harmoniserat
eller samordnat sétt. Medlemsstaterna skulle tillampa fragmenterade l6sningar, vilket skulle
leda till &nnu storre skillnader i fordonens sdkerhet och miljoprestanda an i dag. Detta skulle
riskera att snedvrida den inre marknaden och skapa ytterligare hinder for den fria rorligheten.
Initiativet tar darfor upp sékerhets- och miljoskyddsbehov som dr “unionsrelevanta”.

. Proportionalitetsprincipen

| enlighet med proportionalitetsprincipen i artikel 5.4 i fordraget om Europeiska unionen gar
atgarderna i detta forslag inte utéver vad som ar nodvandigt for att nd malen i fordragen —
forbattra trafiksakerheten, bidra till hallbar mobilitet och underlatta den fria rorligheten for
personer och varor inom EU.

| allmanhet begransas forslagets tillampningsomrade till vad som béast kan astadkommas pa
EU-niva for att harmonisera provningsmetoder och tillampningsomrade. Exempelvis omfattas
inte fordon som oftast anvands lokalt, sassom mopeder och traktorer, av forslaget.

Nar det galler valet av instrument for EU-atgarder anses en oversyn av de befintliga
direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU vara den lampligaste losningen. Darigenom kan
malen om gradvis harmonisering pa detta omrade uppnas, samtidigt som medlemsstaterna ges
tillrackligt mandverutrymme for att genomféra forandringarna pa ett satt som passar deras
specifika nationella sammanhang och fortsatta att tillampa valetablerade nationella
arrangemang for trafiksédkerhetsprovning. Detta val, som innebdr minimikrav i stallet for en
universallosning, kommer ocksa att géra det mojligt for branschen att utveckla de mest
effektiva tekniska losningar som detta standigt foranderliga omrade kraver.

. Val av instrument

For att sakerstélla en tydlig och konsekvent réttslig utformning ar den lampligaste rattsliga
I6sningen en 6versyn av direktiv 2014/45/EU och direktiv 2014/47/EU, som &ndrar bada i ett
forslag till direktiv.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Under 2023 genomforde kommissionen en utvérdering av trafiksakerhetspaketet fran 2014
och bedomde dess relevans, EU-mervirde, enhetlighet, andamalsenlighet och effektivitet. |
utvarderingen drogs slutsatsen att trafiksakerhetspaketet delvis lyckades uppna sina mal,
vilket bidrog till battre trafiksakerhet och minskade utslapp av luftféroreningar fran
vagtransporter. Defekta fordon upptacks dock fortfarande inte alltid, eftersom vissa kategorier
av fordon inte omfattas av periodiska tekniska inspektioner eller végkontroller i vissa
medlemsstater, eller for att frekvensen eller omfattningen av provningen inte ar anpassad till
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dessa kategoriers hogre sékerhets- och miljorisker. De konstaterade bristerna i det nuvarande
trafiksakerhetspaketet, sarskilt direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU, kréver att direktiven
anpassas for att inte bara tillgodose nuvarande behov utan &ven framtida utmaningar.

Slutsatserna av utvarderingen beskrivs nedan.

1) Trafiksakerhetspaketet ar inte anpassat till den senaste tekniken, sasom avancerade
forarstodsystem och elektroniska sékerhetsfunktioner. Det saknar sarskilda
provningsprotokoll for att sakerstalla 6verensstimmelse och underhall av el- och
hybridfordon, inklusive programvaruuppdateringar. De tekniska inspektionerna
skulle behdva uppdateras for att fa fram viktiga sakerhetsrelaterade uppgifter pa ett
effektivt satt och dvervaka nya sensorer och funktioner.

2 Nar det galler utslapp maste vissa provningar vid periodiska tekniska inspektioner
och viss utrustning anpassas eftersom de inte langre kan upptécka utsléppsfel i de
senaste fordonen med férbranningsmotor. Roktathetsmatningen ar inaktuell eftersom
den inte kan detektera dieselfordon med defekta partikelfilter eller manipulerad
katalysator, som leder till hoga partikel- och kvaveoxidutslapp. | stallet bor
maétningar av partikelantal och kvéveoxidutslapp anvandas for att kontrollera nyare
diesel- och bensinfordon betraffande defekter och  manipulering av
utslappsbegransande system.

3) Den nuvarande ramen for utbyte av information om provresultat mellan
medlemsstaterna har inte varit dndamalsenlig. Aven om lagstiftningen anger att
elektroniskt datautbyte mellan medlemsstaternas myndigheter ar en mojlighet, ar det
inte ndgot som genomfors av alla. Aven om harmoniseringen av registreringsbevis
for fordon har gjort det lattare for manniskor att registrera fordon fran andra
medlemsstater och EES, sa kan processen for datautbyte och digitalisering forbattras.
Omregistrering kan fortfarande vara besvérligt, och det finns utrymme for att
forbattra det 0msesidiga erkdnnandet av periodiska tekniska inspektioner mellan
medlemsstaterna.

4) Trafiksdkerhetspaketet bor battre utnyttja fordelarna med digitalt datautbyte och
harmonisera fordonsdokument mer for att minska den administrativa bérdan och
kostnaderna. Dessutom skulle digitala registreringsbevis for fordon ytterligare kunna
underlatta digitaliseringen av fordonsregistrering och datalagringsprocesser och bidra
till att minska kostnaderna.

Overensstimmelsen mellan trafiksikerhetspaketet, sarskilt direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU, och relevanta EU-instrument skulle kunna forbattras genom att fordonsdata som
har betydelse for sdkerheten och tillverkarnas relaterade ansvar under fordonets livscykel
standardiseras. Fortydligande av ansvarsomraden och krav pa att viss information gors
tillganglig for periodiska tekniska inspektioner i medlemsstaterna skulle kunna minska
osakerheten och den tid som dgnas at att soka efter information, vilket skulle kunna forbattra
inspektionernas noggrannhet och effektivitet pa ett dvergripande plan. Trafiksékerhetspaketet,
sarskilt direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU, bor ocksa anpassas battre till férordningarna
om allméan sékerhet och Euro 7.

. Samrad med berorda parter

Samraden hade tva mal. Det forsta var att bedoma trafiksakerhetspaketets resultat utifran de
fem utvarderingskriterierna, identifiera eventuella problem med den befintliga rattsliga ramen
och pa grundval av detta dra slutsatser for framtida atgarder. Det andra malet var att
samarbeta med berdrda parter for att validera kommissionens forstaelse av de aktuella
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fragorna, uppratta en forteckning 6ver mojliga politiska atgarder och bedéma deras sannolika
inverkan pa de olika kategorierna av berérda parter.

Samraden var aven ett tillfalle att samla bevis for de forvantade kostnaderna och fordelarna
med de politiska atgarder som Overvagdes, och bidrog till att identifiera brister i
interventionslogiken samt omraden som kraver ytterligare uppméarksamhet. Samradet bestod
av offentliga samrad (genom en inledande konsekvensbedomning och ett Gppet offentligt
samrad som offentliggjordes pa kommissionens webbplats Kom med synpunkter) och riktade
samrad, inklusive undersokningar och intervjuer. De riktade samraden genomférdes under
hela utvarderings- och konsekvensbeddmningsprocessen och omfattade alla relevanta
aspekter. Undersokningarna och intervjuerna inriktades pa att utarbeta olika politiska atgarder
for att uppfylla de mal som faststallts som en del av Gversynen av trafiksékerhetspaketet,
sarskilt for att identifiera och kvantifiera kostnaderna och de potentiella effekterna av dessa
atgarder. Problemen och de mojliga politiska atgarderna i trafiksakerhetspaketet diskuterades
ocksa ingaende med berdrda parter, t.ex. i expertgruppen for trafiksakerhet, och ar ocksa ett
resultat av utvarderingens samrad med berdrda parter.

Berorda parter inom manga olika omraden radfragades, daribland i) offentliga myndigheter
med ansvar for trafiksikerhet (inklusive deras intresseorganisationer, sdsom EReg®® och
Corte3), ii) branschorganisationer och foretag (inklusive deras intresseorganisationer, sdsom
CITA® och EGEA?®, fordonstillverkare och leverantorer av fordonskomponenter), iii)
foretréddare for anvandargrupper, iv) forskningsorganisationer och icke-statliga organisationer
for trafiksédkerhet samt v) allménheten.

. Insamling och anvéandning av sakkunnigutlatanden

Ett stort antal experter frdn medlemsstaterna, industrin och andra grupper av berérda parter
radfragades under det forberedande arbetet om fragor som ror trafiksakerhetsprovning,
vagkontroller och fordonsregister. Tre sérskilda workshoppar hélls dar medlemmarna i
expertgruppen for trafiksakerhetsdokument och registreringsbevis for fordon (RWEG)
diskuterade forslagets tekniska delar. Kommissionen anlitade tva externa konsulter for att
genomfora sérskilda stodstudier som ligger till grund foér utvarderingen och
konsekvensbedomningen. Detta bidrag kompletterades med sarskilda samrad med experter
fran naringslivet och kommissionens egna erfarenheter av att Gvervaka och genomfora
direktiven.

. Konsekvensbedémning

Detta forslag atféljs av en konsekvensbedomningsrapport, av vilken ett utkast 6verlamnades
till ndmnden for lagstiftningskontroll den 20 november 2023. Den 15 december 2023 avgav
namnden ett positivt yttrande med reservationer’’. Konsekvensbedémningsrapporten
justerades i enlighet med detta for att ta hansyn till ndmndens synpunkter. De analyserade
alternativen sammanfattas nedan.

Fyra politiska alternativ (1a, 1b, 2 och 3) utformades for att atgarda problemen. Alla politiska
alternativ omfattar foljande atgarder:

3 Assaciation of European Vehicle and Driver Registration Authorities, https://www.ereg-association.eu/.
34 Confederation of Organisations in Road Transport Enforcement, https://www.corte.be/.
% Worldwide association of authorities and authorised companies active in the field of wvehicle
compliance, https://citainsp.org/.
36 European Garage Equipment Association, https://www.egea-association.eu/.
37 Ares(2023)8616336.
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- Anpassning av periodiska tekniska inspektioner till elfordon och inkludering av nya
provningsobjekt genom elektroniska periodiska tekniska inspektioner (inklusive
provning av programvarans integritet i system av betydelse for sdkerhet och utslapp).

- Nya provningsmetoder for utslapp av partiklar och kvaveoxider, som ar nédvéandiga
for att anpassa sig till nyare teknik for utslappskontroll och for att identifiera fordon
med hoga utslapp, inklusive fordon som manipulerats.

- Krav pa trafiksakerhetsprovning efter varje betydande andring av t.ex.
framdrivningssystemet eller utslappsklassen.

- Digitalisering av trafiksakerhetsintyget.

— Sammankoppling av nationella fordonsregister och utvidgning av uppsattningen
harmoniserade fordonsdata i dessa register.

— Krav pa medlemsstaterna att registrera vagmatarstallningar i nationella databaser och
gora dessa uppgifter tillgangliga for andra medlemsstater nar ett fordon
omregistreras.

Utover de gemensamma atgarderna fokuserar det politiska alternativet 1a pa en effektivare
anvandning av fordonsdata (registrering och status), inklusive utfardande av
registreringsbevis i digitalt format. Alternativet 1b fokuserar pa effektivare tekniska
inspektioner med hjalp av fjarranalysteknik, vilket bidrar till att identifiera fordon med
potentiellt hdga utsldapp som antingen kan i) inspekteras vid en efterféljande vagkontroll
omedelbart efter att ha identifierats, eller ii) inbjudas till ett trafiksdkerhetscentrum for
utslappsprovning. Detta alternativ skulle ocksa i) avskaffa mojligheten att undanta
motorcyklar fran periodiska tekniska inspektioner, ii) krava arlig utslappsprovning av latta
nyttofordon, iii) gora inspektion av lastsakring obligatorisk och iv) infora obligatoriska arliga
periodiska tekniska inspektioner for fordon &ldre &n tio ar. Alternativet 1b skulle underlatta
den fria rorligheten for personer genom att krdva att den medlemsstat som registrerar ett
fordon erkénner det inspektionsintyg som utfardats av en annan medlemsstat under en period
pa upp till sex manader, forutsatt att nasta periodiska tekniska inspektioner utfors i
registreringsmedlemsstaten.

Det politiska alternativet 2 kombinerar de flesta av de atgarder som foreslas i alternativen 1a
och 1b. Det innehaller ytterligare en atgard for datastyrning i syfte att faststalla forfaranden
och metoder for tillgang till teknisk information om fordon (inklusive fordonsdata). Genom
alternativ 2 infors dven vagkontroller av latta nyttofordon.

Det politiska alternativet 3 &r det mest ambitiosa politiska alternativet, eftersom det gar annu
langre nar det galler att harmonisera tillimpningsomradet och metoderna for
trafiksékerhetsprovning och det 6msesidiga erkannandet av intyg fran de periodiska tekniska
inspektionerna. Utover atgarderna i alternativ 2 foreskriver alternativ 3 i) ett utvidgat
tillampningsomrade for periodiska tekniska inspektioner som omfattar alla motorcyklar, utan
undantag, och latta slapvagnar, ii) utvidgade vagkontroller som omfattar alla motorcyklar, och
iii) krav pa erkannande av intyg fran periodiska tekniska inspektioner utfardade i en annan
medlemsstat, utan begransningar av registreringsmedlemsstaten.

| konsekvensbeddmningen dras slutsatsen att det rekommenderade alternativet ar alternativ 2.
Detta alternativ anses vara andamalsenligt nar det galler att uppna de avsedda politiska malen,
uppvisa hog effektivitet och stora nettovinster, samt sta i proportion till initiativets mal. Det &r
ocksa forenligt med valetablerad nationell politik pa omradet.

De politiska alternativen forvéantas forbattra trafiksakerheten i EU genom att mer effektivt
identifiera fordon med storre och farliga defekter, vilket férvantas leda till en minskning av
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antalet trafikolyckor som orsakas av tekniska defekter. Antalet dodsfall och skador (bade
allvarliga och latta) bor darfor minska. De politiska alternativen omfattar aven andra atgarder
som bidrar till trafiksakerheten, som ror béttre genomférande och efterlevnad av
trafiksakerhetslagstiftningen (t.ex. utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter).

Det rekommenderade alternativet 2 forvéntas leda till att omkring 7 000 dddsfall och omkring
65 000 allvarliga skador undviks mellan 2026 och 2050, jamfort med referensscenariot. |
monetara termer uppskattas minskningen av de externa kostnaderna for olyckor till cirka 74,2
miljarder euro, uttryckt som nuvarde under samma period, jamfort med referensscenariot.

Alla politiska alternativ kommer ocksa att bidra till hallbar mobilitet genom att minska
utsldppen av luftféroreningar och buller. Detta kommer att leda till en minskning av de
externa kostnaderna for dessa utslapp: besparingarna i alternativ 2 uppskattas till 83,4
miljarder euro.

Alla politiska alternativ kommer att underlatta den fria rérligheten for personer och varor
i EU genom att undanrdja hinder for omregistrering av fordon i en annan medlemsstat.
Alternativen 1a, 2 och 3 forvantas vara lika &ndamalsenliga, medan alternativ 1b forvantas
vara mindre dandamalsenligt pa grund av avsaknaden av atgarder for digitala registreringsbevis
for fordon och ytterligare data som ingar i fordonsregistret.

Né&r det gdller att undanrGja hinder i samband med trafiksékerhetsprovning forvéntas
alternativ 3 vara mest andamalsenligt, eftersom det utvidgar registreringsmedlemsstatens
erkannande av intyg fran periodiska tekniska inspektioner som utfardats i en annan
medlemsstat till att omfatta hela EU avseende alla fordon. Dérefter foljer alternativ 2 och
alternativ 1b (dar det EU-omfattande erkdnnandet av intyg fran periodiska tekniska
inspektioner ar begransat). Alternativ 1a forvantas vara minst andamalsenligt, eftersom det
forlitar sig pa bilaterala avtal for erkdnnandet av intyg fran periodiska tekniska inspektioner.

Fordonssékerheten ar en central del av strategin for sakra system och en central princip i FN:s
Stockholmsdeklaration fran 2020 om trafiksikerhet®®. Initiativet bidrar ocksa till FN:s mal 3
for hallbar utveckling (sakerstélla halsosamma liv och framja viélbefinnande for alla i alla
aldrar), inklusive malen 3.6 (halvera antalet dodsfall och skador i trafiken) och 3.9 (vésentligt
minska antalet dods- och sjukdomsfall till féljd av skadliga kemikalier samt féroreningar och
kontaminering av luft, vatten och mark). Det ar ocksa férenligt med miljomalen i den
europeiska grona given och den europeiska klimatlagen®.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Som en del av programmet om lagstiftningens andamalsenlighet (Refit-programmet)*® bidrar
detta forslag till att 6ka den befintliga lagstiftningens effektivitet pa olika satt genom att i)
ersatta foraldrade provningsmetoder med de mest moderna lésningarna bade vid periodiska
kontroller och vid véagkontroller genom att krédva att den senaste mattekniken och
maétteknologin anvénds for att mer effektivt upptacka ett stort antal fordon med héga utsléapp,

3 https://bransch.trafikverket.se/contentassets/383bh70f8ca342da96f251270ebd3a0b/stockholm-declaration-
swedish.pdf.

39 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inréttande av en ram for
att uppna klimatneutralitet och om &ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (EUT
L 243,9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

40 Kommissionens arbetsprogram for 2023 — viktiga dokument (europa.eu), Bilaga 11: Refit-initiativ, rubrik A
— Den europeiska gréna given.
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ii) inféra enkla men meningsfulla provningar for att bedéma sékerheten och miljéprestandan
hos moderna fordon pa ett harmoniserat sétt, och iii) sammankoppla nationella databaser for
att underlatta delning av och tillgang till fordonsdata, i stillet for att forlita sig pa mer
besvarliga forfaranden. Initiativet forvéantas avsevart minska antalet bedragerier relaterade till
utslapps- och sakerhetssystem saval som avseende korstrackor i begagnade fordon, sérskilt
vid gréansoverskridande forsaljning. Detta skulle leda till betydande besparingar av externa
kostnader samt undvika kostnader och skador for konsumenterna.

Initiativet foljer principen om “digitalt som standard*!, och framjar digital omstallning dar s&
ar mojligt. Det obligatoriska elektroniska formatet for trafiksékerhetsintyg bor till exempel ha
en positiv inverkan pa den digitala omstéllningen i EU. For omregistreringsprocessen kommer
myndigheter och allméanhet att spara tid och pengar genom att inte langre utbyta information
och data via e-post. De kommer ocksa att spara tid och pengar tack vare det digitala
registreringsbeviset, som kommer att gora det enklare och snabbare att fa tillgang till och
utbyta relevant information.

Tillampning av principen en in och en ut”

Enligt principen “en in och en ut” ska personer och foretag kompenseras for eventuella nya
bordor som uppstar till foljd av kommissionens forslag genom att motsvarande befintliga
bordor avskaffas inom samma politikomrade. Detta forslag &r en del av trafiksakerhetspaketet,
som forvantas leda till administrativa kostnader for centrum for periodiska tekniska
inspektioner och fordonstillverkare pa grund av dataforvaltningsatgarder, medan verkstader,
bilhandlare, dackserviceforetag och reparationsinrattningar kommer att fa sta for kostnaderna
i samband med vagmatarstallningar. Sammantaget uppskattas de extra administrativa
engangskostnaderna i forhallande till det referensscenario som ir relevant for principen “en in
och en ut” i det rekommenderade alternativet till 218 miljoner euro 2026. Uttryckt som ett
arligt nettonuvarde under den berérda perioden uppgar de till 25,5 miljoner euro. Dessutom
uppgar de aterkommande administrativa kostnaderna i forhallande till referensscenariot till
26,4 miljoner euro per ar. De totala ytterligare administrativa kostnader (engangskostnader
och dterkommande kostnader) som dr relevanta for principen “en in och en ut” uppskattas
darfor till 51,9 miljoner euro per ar i forhallande till referensscenariot.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget uppratthaller full respekt for manskliga och grundlaggande rattigheter och kommer
inte att ha ndgon negativ inverkan pa de grundlaggande rattigheter som faststalls i Europeiska
unionens stadga om de grundlaggande rattigheterna*? (stadgan).

Forslaget innehaller atgarder for att bidra till att minska nivan av luftfororenande utslapp fran
fordon (arlig utslappsprovning for latta nyttofordon, arlig provning for fordon som ar tio ar
eller aldre och matning av kvaveoxider vid vagkontroller med fjarranalys och avgassparning).
Dessa atgarder kommer att bidra till att forbattra miljons kvalitet i enlighet med artikel 37 i
stadgan. Anpassning av inspektionsmetoder for periodiska tekniska inspektioner for att prova
elfordon, inklusive utbildning av inspektorer, och obligatorisk kontroll av lastsékring vid
vagkontroller kommer att ge fordonsinspektdrer och yrkesforare en sakrare arbetsmiljo

4 Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén, Digital kompass 2030: den europeiska vagen in i det digitala
decenniet, COM(2021) 118 final.

42 https://commission.europa.eu/aid-development-cooperation-fundamental-rights/your-rights-eu/eu-charter-
fundamental-rights_sv
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(artikel 31). Atgarder for att bekdmpa bedragerier med végmatare kommer att bidra till att 6ka
konsumentskyddet i enlighet med artikel 38 i stadgan. Forutsattningar for omsesidigt
erkannande av trafiksékerhetsintyg och digitalisering av registreringsprocessen kommer att
bidra till rérelse- och uppehéllsfrinet, i enlighet med artikel 45 i stadgan. Atgéarder for att se
till att &gare av fordon som inte har manipulerats inte missgynnas i forhallande till agare av
fordon som har manipulerats kommer att bidra till att framja likhet infor lagen i enlighet med
artikel 3 i stadgan.

Forslaget innehaller en atgard for vagmatarstallningar som paverkar ratten till skydd av
personuppgifter nar uppgifter lagras och utbyts. Det foreskriver att medlemsstaterna ska
registrera vagmatarstéliningar i en nationell databas och gora uppgifterna tillgangliga for
andra medlemsstater vid omregistrering. Dessutom faststalls ett krav pa att
trafikséakerhetsintyg ska utfardas i elektroniskt format, med pappersutskrift som alternativ. Ur
ett trafiksakerhetsperspektiv har den automatiska tillgangen till intyg genom ett gemensamt
system betydande fordelar, sérskilt nér det galler att underlatta gransoéverskridande
inspektioner och 6ka bekvamligheten for konsumenter. Databehandlingen i samband med
dessa atgarder bedomdes som nodvandig och proportionerlig, och den kan endast anvandas
for sarskilda andamal som anges i forslaget.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Konsekvenserna for EU:s budget hanger framst samman med utvidgningen av it-systemet for
datautbyte (MOVE-HUB). Detta inbegriper engangskostnader for anpassning samt
aterkommande uppdaterings- och underhallskostnader. Dessa kravs for att lagga till nya
dataelement i fordonsregistren, ge elektronisk tillgang till relevanta data (inklusive rapporter
fran periodiska tekniska inspektioner som lagras i nationella databaser) och méjliggora utbyte
av vagmatarstallningar fran medlemsstaternas databaser. De forknippade kostnaderna
uppskattas till 0,2 miljoner euro i engdngskostnader och 0,05 miljoner euro per ar i I6pande
kostnader, vilket tdcker det 6vergripande genomforandet av trafiksdkerhetspaketet.

S. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for Overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionen kommer att 6vervaka initiativets genomforande och genomslag pa flera sétt
med hjalp av en uppsattning centrala indikatorer som mater framstegen mot de operativa
malen. For att mata initiativets framgang faststalls féljande operativa mal: i) tillampa nyligen
tillgangliga metoder for sékerhets- och utslappsprovning, ii) sammankoppla medlemsstaternas
fordonsregister och vagmatardatabaser i ett gemensamt nav, iii) digitalisera fordonshandlingar
och iv) minska antalet defekta och manipulerade fordon pa EU:s vagar. Uppgifterna for att
beddma dessa operativa mal kommer att bygga pa regelbunden rapportering fran
medlemsstaterna samt sarskilda uppgiftsinsamlingsinsatser, inklusive anvandning av system
for datautbyte, sssom MOVE-HUB.

Fem ar efter att den reviderade lagstiftningen har trétt i kraft kommer kommissionen att
genomfora en utvardering for att bedoma i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Medlemsstaterna har genomfort direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU pa olika sétt, och ett
betydande antal andringar foreslas. Till foljd av detta maste medlemsstaternas anmalningar av
inforlivandeatgarder atfoljas av ett eller flera dokument som forklarar forhallandet mellan
delarna i bada direktiven och motsvarande delar i den nationella lagstiftningen.
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget

Forslaget till 6versyn av direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU ar uppbyggt kring de tre
huvudsakliga politiska mal som anges i kapitel 1. Dessa mal ar sammankopplade och syftar
till att forbattra trafiksakerheten i EU, bidra till hallbar mobilitet och underlatta den fria
rorligheten for personer och varor i EU. De centrala bestdimmelser som i vasentlig grad andrar
direktiven eller tillfor nya element beskrivs nedan.

Genom artikel 1.1 andras artikel 2 om tillampningsomradet i direktiv 2014/45/EU

For forbattrad enhetlighet &ndras artikeln till att omfatta eldrivna motorcyklar utover
motorcyklar som & utrustade med forbranningsmotorer, som redan ingar i
tillampningsomradet. Av samma skal tas alternativet att undanta motorcyklar fran
trafiksakerhetsprovningen bort.

Genom artikel 1.2 andras artikel 3 om definitioner i direktiv 2014/45/EU

Definitionerna av uppkopplat fordon och tillfalligt trafiksdkerhetsintyg laggs till for att
specificera de termer som anvands i samband med bestdmmelserna om registrering av
vagmatarstallningar (ny artikel 4a i direktiv 2014/45) respektive om erkdnnande av
trafiksédkerhetsintyg (dndrad artikel 4).

Artikel 1.3 ersatter artikel 4 om ansvarsomraden i direktiv 2014/45/EU

FOr att underlatta den fria rorligheten for personer och varor kompletteras det befintliga kravet
pa att trafiksakerhetsprovningar ska utféras av den medlemsstat som registrerar fordonet med
foljande bestdammelser.

Artikeln andras for att inféra mojligheten for agare eller innehavare av personbilar att utfora
periodiska trafiksakerhetsprovningar i en annan medlemsstat &n registreringsmedlemsstaten.
Det tillfalliga trafiksakerhetsintyg som utfardas i detta fall ar giltigt i sex manader. Foljande
periodiska tekniska inspektioner maste goras i registreringsmedlemsstaten, savida inte den
medlemsstaten ensidigt erkanner trafiksakerhetsintyg som utfardats av andra medlemsstater.
Detta alternativ ar tillgangligt for medlemsstaterna for alla fordonskategorier.

| artikeln anges ocksa att fordonstillverkare maste gora den tekniska information som kréavs
for trafiksakerhetsprovning tillgdnglig for medlemsstaternas behoriga myndigheter utan
kostnad. Dessa myndigheter maste sedan gora uppgifterna tillgangliga for sina
provningscentrum. Dessutom har kommissionen befogenhet att specificera teknisk
information, dataformat och forfaranden for tillgang genom genomférandeakter.

Genom artikel 1.4 infors en ny artikel 4a om registrering av vagmatarstallningar i direktiv
2014/45/EU

Artikeln utvidgar skyldigheten att registrera vagmatarstéllningar fran centrum for periodiska
tekniska inspektioner till att omfatta alla tjansteleverantorer som utfér reparationer eller
underhallsarbeten pa fordon mot betalning. De registrerade matarstallningarna far lagras i en
sarskild nationell databas eller i det nationella fordonsregistret.

Fordonstillverkarna maste ocksa skicka regelbundna vagmatarstéllningar fran uppkopplade

fordon. Enligt artikeln ska medlemsstaterna ocksa dela vagmatarhistorik med inspektorer,
innehavaren av registreringsbeviset och behdriga myndigheter i medlemsstaterna.
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Genom artikel 1.5 @ndras artikel 5 om datum och frekvens fér provning i direktiv 2014/45/EU

Artikel 5.1 a andras for att krava arlig provning av bilar och skapbilar som ar éldre &n tio ar. |
andringen foreskrivs ocksa att skapbilar ska genomga avgasutslappsprovning varje ar efter
den forsta registreringsdagen. | denna punkt anges ocksa hur datumet for den efterféljande
periodiska tekniska inspektionen ska berdknas efter utgangen av ett tillfalligt
trafiksédkerhetsintyg som avses i artikel 4 i direktiv 2014/45/EU.

Artikel 5.2 i direktiv 2014/45/EU &ndras for att anpassas till den andring som gors i artikel 2
om att inkludera eldrivna motorcyklar i tillampningsomradet for periodiska tekniska
inspektioner.

Slutligen férenklas de villkor enligt vilka medlemsstaterna eller de behdriga myndigheterna
far krava att ett fordon ska genomgd en trafiksdkerhetsprovning innan dess
trafiksakerhetsintyg l6per ut. Fyra av de befintliga fem mdjligheter som fortecknas i artikel
5.4 i direktiv 2014/45/EU tas bort, men den om vasentliga andringar av fordonets sékerhets-
och miljosystem, som kréver en provning, blir en del av en ny punkt 2a.

Genom artikel 1.6 andras artikel 6 om provningsmetod och innehall i direktiv 2014/45/EU

Artikeln andras for att ta hansyn till utvidgningen av tillampningsomradet till eldrivna
motorcyklar och for att géra det mojligt for medlemsstaterna att endast undanta fordon fran
avgasutslapps- eller bullerprovningar om de framgangsrikt klarat en motsvarande teknisk
vagkontroll under sex manader fore den periodiska tekniska inspektionen.

Artikel 1.7 ersatter artikel 8 om trafiksakerhetsintyg i direktiv 2014/45/EU

De befintliga reglerna (artikel 8.2) tilliter redan anvéndning av “elektroniska”
trafiksakerhetsintyg, men artikeln &ndras sa att den digitala versionen blir standardlésningen.
Den person som uppvisar fordonet kan begéra en bestyrkt utskrift. Dessa intyg, inklusive
tillfalliga sddana, maste erkannas av alla medlemsstater.

Genom artikel 1.8 andras artikel 9 om uppféljning av brister i direktiv 2014/45/EU

Artikel 9.2 och 9.3 andras for att mojliggéra nodvandigt informationsutbyte, &ven nar en
registrering tillfalligt upphavs, mellan registreringsmedlemsstaten och de medlemsstater dar
fordonet har genomgatt en trafiksakerhetsprovning.

En punkt 4 laggs till for att faststélla effektiva sanktioner for uppenbar manipulering av ett
fordons komponenter, inklusive utslappsbegransande system och sékerhetssystem.

Artikel 1.9 ersatter artikel 16 i direktiv 2014/45/EU med en ny artikel 16 om utbyte av
uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

Genom den nya artikel 16 infors en skyldighet for medlemsstaterna att ansluta sina nationella
fordonsregister och trafiksakerhetsdatabaser till den MOVE-HUB-plattform som utvecklats
av kommissionen for utbyte av relevanta uppgifter under periodisk trafiksékerhetsprovning.
Informationsutbytet omfattar uppgifter ur fordonsregister, uppgifter om innehallet i intyget
om oOverensstammelse, det senaste trafiksakerhetsintyget och eventuella vagkontrollrapporter.

Enligt punkt 2 i den nya artikel 16 maste kommissionen faststalla narmare bestimmelser om
arrangemang, dataformat och meddelandeinnehall for att genomféra datautbytet inom tva ar
efter ikrafttradandet av detta andringsdirektiv. Utbytet av uppgifter maste vara operativt inom
ett ar efter detta.
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Genom artikel 1.10 andras artikel 17 om delegerade akter i direktiv 2014/45/EU

Artikel 17 &ndras till att inbegripa delegeringen av befogenheter till kommissionen for att
precisera metoderna for nya utslappsprovningar (inférda for fordonskategorierna M och N
som &r utrustade med forbranningsmotorer) i avsnitt 8.2 i bilaga I.

Artikel 1.11 ersatter artikel 20 om rapportering i direktiv 2014/45/EU

Artikel 20 andras for att aterspegla de viktigaste andringarna av de regler som kommissionen
maste rapportera om.

Genom artikel 1.12 infors en ny artikel 20a om rapportering av uppgifter till kommissionen i
direktiv 2014/45/EU

Artikel 20a infors for att bidra till kommissionens rapport om genomfdrandet av direktiv
2014/45/EU. Medlemsstaterna rapporterar redan om tekniska vagkontroller som utfors pa
deras territorium vartannat ar, men liknande information har inte systematiskt varit tillganglig
for kommissionen nér det galler periodiska tekniska inspektioner. Syftet med denna artikel ar
att fylla denna lucka genom att krdva att medlemsstaterna ldmnar en minimiuppséttning
information om periodiska tekniska inspektioner vart tredje ar. Rapporteringsformatet
kommer att faststéllas i en genomfdrandeakt som ska antas av kommissionen.

Artikel 1.13 ersatter artikel 22 om forlangning av giltigheten for trafiksdkerhetsintyg i
krissituationer i direktiv 2014/45/EU

Denna nya artikel 22 infors for att ge mojlighet att forlanga giltigheten for
trafiksékerhetsintyg om en kris, sdsom en pandemi, skulle férhindra att periodiska tekniska
inspektioner genomfors i tid.

Artikel 2.1 ersatter artikel 1 om syfte i direktiv 2014/47/EU

Artikeln uppdateras till att omfatta fjarranalys av fordonsutslapp.

Genom artikel 2.2 andras artikel 2 om tillampningsomrade i direktiv 2014/47/EU

| artikel 2.1 i direktiv 2014/47/EU ska skapbilar laggas till i tillampningsomradet (led aa).
Dessutom laggs ett andra stycke till for att specificera att bestdmmelserna om fjéarranalys aven
galler bilar och motorcyklar. Punkt 2 justeras for att aterspegla andringarna i punkt 1.

Genom artikel 2.3 &ndras artikel 3 om definitioner i direktiv 2014/47/EU
De viktigaste andringarna ar tillagget av definitioner for fjarranalys och avgassparning.

Artikel 2.4 ersatter artikel 4 om system for vagkontroller i direktiv 2014/47/EU
Artikeln uppdateras med en hanvisning till fjarranalys.

Genom artikel 2.5 infors en ny artikel 4a om fjarranalys

Denna nya artikel laggs till for att kréva att medlemsstaterna anvéander sig av fjarranalysteknik
for att kontrollera buller- och avgasutslappen fran stora delar av sin fordonspark for att
identifiera fordon med potentiellt hdga utslapp (i alla fordonskategorier). Enligt punkt 3 ska
medlemsstaterna kontrollera utslappen fran dessa fordon antingen vid véagkontroller eller
genom att bjuda in fordonens &gare eller innehavare till centrum for periodiska tekniska
inspektioner. | punkt 4 foreskrivs metoder for kontroll av utslapp fran fordon som é&r
registrerade i en annan medlemsstat an den dar fjarranalysen &gde rum.
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Genom artikel 2.6 andras artikel 5 om antalet fordon som ska kontrolleras angivet i procent i
direktiv 2014/47/EU

Artikeln uppdateras sa att det befintliga malet pa 5 % (av det totala antalet tunga nyttofordon)
kopplas till varje medlemsstat i stallet for att vara ett EU-omfattande mal.

Dessutom foreslas ett mal pa 2 % for vagkontroller av latta nyttofordon, dvs. skapbilar i

kategori N1.

Genom artikel 2.7 andras artikel 6 om riskvarderingssystem i direktiv 2014/47/EU

Den enda andringen av artikel 6 ar tillagget av en hanvisning till skapbilar (definition aa i

artikel 2.1).

Genom artikel 2.8 andras artikel 7 om ansvarsomraden i direktiv 2014/47/EU

Artikel 7.1 uppdateras for att krava erkannande av elektroniska bevis, sdsom det senaste

intyget fran en periodisk teknisk inspektion.

Artikel 2.9 ersatter artikel 9 om val av fordon for grundlaggande teknisk vagkontroll i direktiv
2014/47/EU

Artikeln uppdateras sa att den inbegriper fjarranalys som en mojlig grund for valet av fordon

for vagkontroller.

Genom artikel 2.10 andras artikel 10 om de tekniska vagkontrollernas innehall och metoder i
direktiv 2014/47/EU

Leden a och ¢ andras for att anpassas till de &ndringar som ror trafiksékerhetsintyg och krav
pa lastsakring.
Artikel 2.11 ersatter artikel 13 om kontroll av lastsakring i direktiv 2014/47/EU

Artikel 13 andras for att gora lastsékringskontroller (enligt bilaga I11) obligatoriska for
medlemsstaterna snarare an frivilliga.

Artikel 2.12 ersatter artikel 14 om uppf6ljning vid storre brister eller farliga brister i direktiv
2014/47/EU

En fjarde punkt laggs till i artikel 14 for att faststélla effektiva sanktioner for uppenbar
manipulering av ett fordons komponenter, inklusive utslappsbegransande system och
sékerhetssystem.

Genom artikel 2.13 &andras artikel 16 om kontrollrapport och databaser for tekniska
vagkontroller i direktiv 2014/47/EU

Artikel 16.2 andras for att gora tillhandahallande av en elektronisk version av rapporten till

standard.

Genom artikel 214 i direktiv 2014/47/EU &ndras artikel 18 om samarbete mellan
medlemsstaterna i direktiv 2014/47/EU

Artikel 18 uppdateras for att hénvisa till de genomférandebestdmmelser som redan antagits av
kommissionen om anmélan av storre och farliga brister som konstaterats vid véagkontroller av
fordon som ar registrerade i en annan medlemsstat.
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Genom artikel 2.15 inférs en ny artikel 18a om utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas
myndigheter i direktiv 2014/47/EU

| likhet med den nya artikel 16 i direktiv 2014/45/EU inférs i denna nya artikel 18a en
skyldighet for medlemsstaterna att ansluta sina nationella fordonsregister och
trafiksakerhetsdatabaser till den MOVE-HUB-plattform som utvecklats av kommissionen for
utbyte av relevanta uppgifter vid vagkontroller. Informationsutbytet omfattar uppgifter ur
fordonsregister, uppgifter om innehallet i intyget om Overensstimmelse, det senaste
trafiksékerhetsintyget och eventuella vagkontrollrapporter.

Enligt punkt 2 i den nya artikel 18a maste kommissionen faststalla narmare bestammelser om
arrangemang, dataformat och meddelandeinnehall for att genomféra datautbytet inom tva ar
efter ikrafttradandet av detta andringsdirektiv. Utbytet av uppgifter maste vara operativt inom
ett ar efter detta.

Artikel 2.16 ersatter artikel 20 om rapportering av uppgifter till kommissionen

Artikel 20 uppdateras for att effektivisera och forenkla rapporteringskraven genom att i)
mindre detaljerade rapporter kommer att krdvas (se andringar av bilaga V till direktiv
2014/47/EV), ii) rapporterna kommer att kravas vart tredje ar i stallet for vartannat ar, och iii)
medlemsstaterna kommer att anvanda en gemensam rapporteringsplattform i stéllet for att
skicka e-postmeddelanden med bifogade Excel-filer.

Genom artikel 2.17 andras artikel 21 om delegerade akter i direktiv 2014/47/EU

Fjarde och femte strecksatserna laggs till for att ge kommissionen befogenhet att i) anta
delegerade akter for att faststidlla gemensamma grénsvarden for fjarranalysen, och ii) ange
provningsmetoderna fér matning av partikelantal och kvaveoxider vid vagkontroller.

Artikel 2.18 ersatter artikel 24 om rapportering i direktiv 2014/47/EU

Artikeln uppdateras for att aterspegla de viktigaste andringarna av de regler som
kommissionen maste rapportera om.

Genom bilaga | andras foljande bilagor till direktiv 2014/45/EU

. Bilaga | - MINIMIKRAV FOR REKOMMENDERADE PROVNINGSMETODER
OCH PROVNINGSINNEHALL

Bilagan ska andras till att omfatta i) nya provningsobjekt som &r relevanta for batteridrivna el-
och hybridfordon (avsnitt 4.14 om hogspénningssystem), ii) nya utslappsprovningar for att
mata utslapp av ultrafina partiklar och kvéaveoxider fran bensin- och dieselfordon (avsnitt 8.2),
och iii) ett nytt avsnitt 10 om provning av elektroniska sakerhetssystem med hjalp av
fordonets elektroniska granssnitt. Dessutom gors ett antal sma andringar av andra punkter for
att aterspegla experternas asikter pa detta omrade.

. Bilaga Il — MINIMIKRAV FOR TRAFIKSAKERHETSANLAGGNINGAR OCH
PROVNINGSUTRUSTNING

Punkterna 16 och 17 l&ggs till for att krdva att provningscentrumen utrustas med de
anordningar som behdvs for att méta partikelantal och kvaveoxider vid periodiska tekniska
inspektioner.

) Bilaga IV - MINIMIKRAV FOR INSPEKTORERNAS KOMPETENS,
UTBILDNING OCH CERTIFIERING
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Bilagan uppdateras for att krava utbildning av inspektorer sa att de kan prova alternativa
framdrivningssystem (inklusive hdgspéannings-, hybrid- och vétgassystem).

Genom bilaga 11 andras foljande bilagor till direktiv 2014/47/EU
. Bilaga Il - DEN TEKNISKA VAGKONTROLLENS OMFATTNING

| likhet med bilaga | till direktiv 2014/45/EU ska denna bilaga &ndras sa att den omfattar nya
provningsobjekt for 1) batteridrivna el- och hybridfordon (avsnitt 4.14 om
hdgspanningssystem), ii) nya utslappsprovningar for att mata utslépp av ultrafina partiklar och
kvaveoxider fran bensin- och dieselfordon (avsnitt 8.2), och iii) ett nytt avsnitt 10 om
provning av elektroniska sakerhetssystem med hjalp av fordonets elektroniska granssnitt.
Dessutom gors ett antal sma andringar av andra punkter for att aterspegla experternas asikter
pa detta omrade.

. Bilaga Il - LASTSAKRING

Den forsta meningen i kapitel 11 avsnitt 3 andras sa att det blir obligatoriskt att inspektera de
séarskilda lastsakringskomponenter som fortecknas i tabell 1.

. Bilaga IV — MER INGAENDE VAGKONTROLL MED FORTECKNING OVER
DE PUNKTER SOM SKA KONTROLLERAS

Punkt 6 i formularet uppdateras for att inkludera N1 (skapbilar) bland fordonskategorierna.
Punkt 10 uppdateras till att omfatta de nya provningsobjekten avseende hdgspanningssystem
(4.14), utslappsprovning (&ndrad punkt 8.2) och elektroniska sakerhetssystem (ny punkt 10).

. Bilaga V - STANDARDFORMULAR FOR RAPPORTERING TILL
KOMMISSIONEN

Formularet uppdateras genom att man lagger till de kolumner som kravs for N1-fordon,
korrigerar forteckningen Over registreringslander och forenklar rapporteringskravet genom att
ta bort delen ”information om defekt”.
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2025/0097 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om andring av direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och
tillhérande slapvagnars trafikséakerhet och direktiv 2014/47/EU om tekniska
vagkontroller av trafiksakerheten hos nyttofordon i trafik i unionen

(Text av betydelse fér EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande*?,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Bestammelser om trafiksékerhetsprovning har varit en del av unionens lagstiftning i
artionden. De &r dock foremal for gradvis harmonisering. | detta syfte reviderades
unionsriitten senast 2014 med trafiksikerhetspaketet™®>. For att forbattra
efterlevnaden skedde en gradvis utvidgning av tillampningsomradet for de fordon som
ska provas och tillampningsomradet for de harmoniserade reglerna, inklusive reglerna
om végkontroller och registreringsbevis for fordon, genom pa varandra féljande
oversyner av dessa bestammelser. Genom Oversynerna specificerades och
uppdaterades de provningsmetoder, forfaranden och tillhérande dokument som krévs
for att aterspegla den tekniska utvecklingen.

2 | direktiv 2014/45/EU faststalls minimikrav avseende provningsinnehall och
provningsfrekvens for varje fordonskategori, med undantag for motorcyklar, dar
medlemsstaterna har ett bredare handlingsutrymme. | det direktivet faststalls ocksa
minimikrav for provningscentrumens oberoende och utbildning av inspektorer,

43 EUTC,,s..
44 EUTC,,s..
4 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av

motorfordons och tillhérande slépvagnars trafiksakerhet och om upphévande av direktiv 2009/40/EG
(EUT L 127 29.4.2014, s. 51, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/47/EU av den 3 april 2014 om tekniska végkontroller av trafiksikerheten hos
nyttofordon i trafik i unionen och om upphédvande av direktiv 2000/30/EG (EUT L 127, 29.4.2014,
s. 134, ELI: http:/data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j)) Europaparlamentets och radets direktiv
2014/46/EU av den 3 april 2014 om &ndring av radets direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for
fordon (EUT L 127, 29.4.2014, s. 129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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(3)

(4)
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(6)

(7)

(8)

provningsutrustning och innehallet i trafiksakerhetsintyget. Giltigheten av intyget,
liksom alla andra bevis pa provning, ska erkdnnas av medlemsstaterna for att
underlatta fri rorlighet och omregistrering av fordon som redan &r registrerade i en
annan medlemsstat.

Direktiv 2014/47/EU kompletterar direktiv 2014/45/EU genom att krdva att
medlemsstaterna utfor vagkontroller av tunga nyttofordon Gver 3,5 ton, inklusive
bussar, lastbilar och slapvagnar till dessa fordon, med malet att inspektera 5 % av
unionsflottan varje ar. Dessa inspektioner omfattar en grundlaggande véagkontroll och,
om inspektdren anser det nddvandigt, en mer ingaende teknisk vagkontroll. De objekt
som provas i de ingaende kontrollerna & samma som dem som provas vid periodiska
provningar och kan dven omfatta kontroll av lastsédkring. Om en storre eller farlig brist
konstateras vid en vagkontroll & den medlemsstat dar kontrollen dgde rum skyldig att
underrétta registreringsmedlemsstaten for att sékerstalla reparationen av det fordon
som tagits ur trafiken.

Pa grund av den snabba tekniska utvecklingen har vissa av de nuvarande reglerna for
provning av fordon blivit féraldrade och bor andras for att anpassas till nyare teknik
och fordon. Provningsramen bor ytterligare bidra till att minska utslappen fran
transporter och till att paskynda och dra nytta av digitaliseringen inom
transportsektorn. Ramen bor ocksa anpassas battre till utvecklingen av fordonsteknik,
fordonsparkens sammansattning och provningsmetoder.

Den digitala omstallningen &r en av unionens prioriteringar. | samband med
uppdateringen av de nuvarande reglerna for provning av fordon &r det ocksa viktigt att
harmonisera, férenkla och digitalisera administrativa forfaranden och att avlagsna de
aterstaende hindren for fri rorlighet. Dessa hinder omfattar avsaknaden av erkannande
av periodiska tekniska inspektioner utférda i andra medlemsstater @n
registreringsmedlemsstaten. Detta kan hindra den fria rorligheten for personer inom
unionen och deras ratt att boséatta sig i en annan medlemsstat an den dar fordonet for
narvarande dr registrerat.

Vissa av de nuvarande provningsmetoderna for utslapp ar otillrackliga for att prova
fordon som &r utrustade med modern teknik for kontroll av luftférorenande utslépp
och har laga referensutslapp. Det finns ocksa potential att ytterligare minska utslappen
av fororeningar genom lampligare provningar och kontroller. Tillampning av bésta
tillgangliga provningsmetoder skulle hjdlpa medlemsstaterna att uppna strangare
luftkvalitetsnormer, namligen de grénsvarden for skydd av manniskors halsa som
faststills i Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2024/2881%, sarskilt for fina
partiklar och kvaveoxider.

Antalet dodsfall och allvarliga skador pa unionens vagar ligger fortfarande pa en
oacceptabelt hog niva, med 20 400 dodsfall 2023. Darfor kravs ytterligare atgarder for
att uppna de trafiksakerhetsmal som faststalls i EU:s ram for trafiksakerhetspolitik
2021-2030%.

Att prova motorcyklars trafiksakerhet har tydliga fordelar for trafiksékerheten. Detta
har ocksa pavisats av antalet medlemsstater som redan inkluderar motorcyklar i sina
system for trafiksékerhetsprovning. Den nuvarande mojligheten till undantag for

46

47

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om luftkvalitet och
renare luft i Europa (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).
SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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(13)

motorcyklar med en slagvolym p& mer dn 125 cm?® ar darfor inte langre lamplig, och
periodisk provning bér vara obligatorisk for sadana fordon utan undantag.

Enligt aterkopplingen fran medlemsstater och branschforetradare har de nuvarande
rattsliga kraven for att sékerstalla provningscentrumens tillgang till de tekniska
uppgifter som behovs for att utfoéra periodiska tekniska inspektioner visat sig vara
ineffektiva. Det &r darfor nddvandigt att precisera att en minimiuppsattning uppgifter
bor goras tillgangliga kostnadsfritt och utan onddigt dréjsmal for de behoriga
myndigheterna, som sedan bor se till att de provningscentrum som de har godként
ocksa har den tillgang som kravs.

Registreringsmedlemsstaten bor erkénna tillfalliga trafiksékerhetsintyg som utfardats
av en annan medlemsstat for en period pa hogst sex manader, forutsatt att den
efterfljande periodiska tekniska inspektionen utfors i registreringsmedlemsstaten.
Detta kommer att bidra till att underlatta den fria roérligheten for personer samtidigt
som det grundldggande kravet att fordon i allmdnhet ska provas i
registreringsmedlemsstaten respekteras.

Av samma skal bor en registreringsmedlemsstat kunna vélja att erkanna
trafiksakerhetsintyg som utfardats av en annan medlemsstat. Om den gor det bor den
informera 6vriga medlemsstater och kommissionen. De berdrda trafiksékerhetsintygen
bor av alla medlemsstater anses vara likvardiga de intyg som utfardats av
registreringsmedlemsstaten.

For att bekdmpa bedréagerier avseende korstrackan for begagnade fordon ska
végmatarstiliningar kontrolleras vid periodiska trafiksikerhetsprovningar. Atgardens
effektivitet &r dock begransad eftersom den forsta provningen genomfors forst fyra ar
efter den forsta registreringen i de flesta medlemsstater, och forst vartannat ar darefter
i manga av dem. For att ytterligare bekdmpa bedragerier med vagmétare bor
medlemsstaterna se till att vdgmatarstéliningar kontrolleras nérhelst en
tjansteleverantér utfor underhalls- eller reparationsarbete pa ett fordon och att
avlasningarna registreras i en nationell databas eller ett nationellt register.
Medlemsstaterna bor gora dessa matarstallningar tillgangliga i anonymiserat format
for inspektorer, behdriga myndigheter och innehavaren av registreringsbeviset.
Dessutom bor medlemsstaterna krava att tillverkarna var tredje manad Overfor
vagmatarstéllningarna for uppkopplade fordon. For att konsumenterna ska kunna
upptécka bedréagerier med vagmatare innan de koper ett fordon bér medlemsstaterna
ocksa informera konsumenterna om att innehavaren av registreringsbeviset har tillgang
till vagmatarhistorik, sarskilt i samband med fordonsforséljning. For att forbattra
tillgangen till statistik om fordonsanvandning utan ytterligare rapporteringshorda for
de nationella forvaltningarna boér medlemsstaterna gora vagmétarstéliningarna
tillgangliga, i anonymiserad form, for de nationella statistikbyraerna och
kommissionen (Eurostat).

Aven om elfordon, inklusive hybridelfordon, har varit i trafik i manga ar och antalet
elfordon har Okat stadigt, finns det inga harmoniserade regler for
trafiksékerhetsprovning av dessa fordons hdgspanningssystem, vilket har lett till att
medlemsstaterna utvecklat olika provningsprotokoll. For att sékerstalla en saker drift
av dessa fordon under hela livslangden och undvika motstridiga provningsrutiner i
medlemsstaterna bor relevanta provningsobjekt omfattas av minimikraven for
rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehall.
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Enligt Europaparlamentets och rédets férordning (EU) 2019/2144% kravs installation
av en rad olika avancerade forarstodsystem som &r utformade for att undvika olyckor
och minska antalet dodsfall och allvarliga skador. De férvéntade fordelarna kan dock
inte uppnas om dessa system forsamras med tiden eller manipuleras. | syfte att uppna
de forvantade sékerhetsfordelarna bor déarfor dessa nya elektroniska system omfattas
av periodiska inspektioner och végkontroller. For att sdkerstdlla en sdker drift av
automatiserade fordon och provning av elektroniska sékerhetssystem under hela
livslangden bor relevanta objekt som ska provas omfattas av de minimikrav avseende
rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehall som anges i respektive
bilagor till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Végtransporterna bidrar till en betydande andel skadliga utslapp av luftféroreningar,
sérskilt kvaveoxider och fina partiklar, men de nuvarande provningsmetoderna for
avgasutslapp éar inte anpassade till nyare fordon och teknik. Kommissionens
rekommendation (EU) 2023/688%° var ett forsta steg mot att harmonisera mitningen av
partikelantal vid trafiksdkerhetsprovningar. For att framja folkhélsa, miljoskydd och
rattvis konkurrens bor de relevanta objekt som ska provas vid periodiska tekniska
inspektioner enligt bilagorna till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU nu omfatta
maétning av partikelantal och kvaveoxider.

Aldre fordon tenderar att ha fler defekter, ar oftare inblandade i olyckor och stér for en
hogre andel av de fordon som har hoga utslapp. Att inspektera dldre bilar och latta
nyttofordon varje ar kan avsevart bidra till att minska olyckor och skadliga utslapp.
Bilar och latta nyttofordon bor darfor inspekteras arligen senast fran och med tio ar
efter dagen for den forsta registreringen.

Eftersom latta nyttofordon anvénds mer intensivt &n privatbilar, ofta i tatbefolkade
omraden, bor de dessutom arligen inspekteras med avseende pa utslapp efter ett ar fran
dagen for den forsta registreringen.

Utover schemalagda periodiska tekniska inspektioner bor fordon ocksad genomga
trafiksdkerhetsprovning om fordonets sékerhets- eller miljorelaterade system och
komponenter har andrats eller modifierats vasentligt. Detta inbegriper fall dar
fordonskategorin eller utslappsnivaerna har andrats, t.ex. efter installation av ett
partikelfilter eller nér ett fordon konverteras for att drivas med ett alternativt bransle.

For att underldtta den digitala omstallningen och minska kostnaderna for
provningscentrumen bor trafiksakerhetsintyg utfardas i ett standardiserat elektroniskt
format. En pappersutskrift av trafiksékerhetsintyget bor ocksa utfardas pa begéaran till

48

49

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkannande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allmanna sékerhet och
skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2018/858 och om upphéavande av Europaparlamentets och radets
forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr661/2009 samt kommissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU)
nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EV)
nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU)
nr1230/2012 och  (EU)  2015/166  (EUT L 325, 16.12.2019,  s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2019/2144/0j).

Kommissionens rekommendation (EU) 2023/688 av den 20 mars 2023 om métning av partikelantal vid
periodisk teknisk inspektion av fordon med kompressionstandningsmotor, (EUT L 90, 28.3.2023, s. 46,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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den person som uppvisar fordonet for provning. Medlemsstaterna bor godta bada
formaten néar &ganderétten till fordonet andras eller nér fordonet omregistreras i en
annan medlemsstat. Av liknande skal bor rapporten fran den mer ingaende
vagkontrollen utfardas i elektroniskt format.

Det bor sakerstallas att behandlingen av personuppgifter fér genomférandet av detta
direktiv &r forenlig med unionens dataskyddsram, sérskilt Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2016/679%°. | enlighet med principen om dataskydd som
standard bor kontrollmetoder som inte kraver Gverforing av personuppgifter i enskilda
intyg anvéndas for kontroll av trafiksékerhetsintyg.

For att mojliggora lamplig uppfdljning av brister om ett fordon underkénns i en
periodisk teknisk inspektion pa grund av en eller flera storre brister i en annan
medlemsstat &n registreringsmedlemsstaten, bor resultatet av provningen och
tidsfristen for den efterféljande provningen anmalas till registreringsmedlemsstaten
och registreras i fordonsregistret. Tidsfristen for efterfoljande provning bor inte vara
langre dn tva manader och bor ske i nagon av medlemsstaterna. Om ett fordon har
underkants i den periodiska tekniska inspektionen pa grund av en eller flera farliga
brister boér medlemsstaten eller den behdriga myndigheten, for att undvika omedelbara
risker for trafiksdkerheten eller miljon, dessutom kunna besluta att fordonet i fraga inte
far anvandas pa allmanna véagar och begéra att registreringsmedlemsstaten tillfalligt
upphaver tillstandet for anvandning av fordonet i vagtrafik tills bristerna har atgardats.
Det  tillfalliga  upphavandet  bor  registreras i  fordonsregistret i
registreringsmedlemsstaten.

Manipulering av komponenter i ett fordon bor anses vara en storre eller farlig brist och
bor darfor vara belagd med effektiva, proportionella, avskréackande och icke-
diskriminerande sanktioner.

De nuvarande foreskrifterna i direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU for
medlemsstaternas samarbete med varandra vid genomfdrandet av de direktiven gor det
inte mojligt for medlemsstaterna att kontrollera ett fordons réttsliga och tekniska status
i gransoverskridande situationer. For att sakerstélla storre effektivitet, aven i sadana
situationer, bor medlemsstaterna bista varandra vid genomforandet av direktivet pa ett
mer systematiskt satt. Det ar darfor nodvandigt att faststalla regler for utbyte av
information och fordonsdata sd att medlemsstaterna kan konsultera varandras
fordonsregister och databaser for trafiksikerhet, inbegripet innehallet i
trafiksakerhetsintyg och tekniska vagkontrollrapporter.

For utbytet av information om fordon som ar registrerade i unionen har kommissionen
utvecklat plattformen MOVE-HUB for utbyte av meddelanden i syfte att
sammankoppla medlemsstaternas nationella elektroniska register®. Plattformen
omfattar for narvarande sammankoppling av register Over vagtransportféretagen

50

51

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och
om  upphédvande av  direktiv  95/46/EG  (EUT L 119, 4.5.2016, s.1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2016/679/0j).

Kommissionens genomftrandeforordning (EU) 2016/480 av den 1 april 2016 om inforande av
gemensamma bestdmmelser for sammankoppling av nationella elektroniska register Over
vagtransportféretag och om upphéavande av férordning (EU) nr 1213/2010, (EUT L 87, 2.4.2016, s. 4.
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).
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(ERRU), korkortsregister (Resper), yrkesforarregister (ProDriveNet), register over
fardskrivarforarkort (TACHOnNet) och anmalan av fel vid vagkontroller av fordon®2,

Funktionerna i MOVE-HUB bor utvidgas for att mojliggora nédvandigt utbyte av
information och fordonsdata for de syften som avses i direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU. Medlemsstaterna bor darfor ansluta sina elektroniska system med
information om trafiksakerhetsintyg och vagmatarhistorik till MOVE-HUB. Utbytet
av information och data genom MOVE-HUB bor vara operativt inom ett ar efter
antagandet av motsvarande genomfdrandeakter i enlighet med artikel 16 i direktiv
2014/45/EU och artikel 18a i direktiv 2014/47/EU.

Kriser som orsakas av allvarliga handelser som intraffar inom eller utanfor unionen
kan avsevart stora driften av dess trafiksdkerhetssystem. | kristider bor
medlemsstaterna kunna forlanga giltighetstiden for trafiksdkerhetsintyg, inklusive
tillfalliga trafiksékerhetsintyg. Med forbehall for kommissionens godkannande bor
medlemsstaterna fa forlanga den administrativa giltigheten for trafiksakerhetsintyg
som &r pa vag att ga ut och tillfalliga trafiksakerhetsintyg med sex manader. Om krisen
kvarstar bor det vara mojligt att ytterligare forlanga giltighetstiden.

Med tanke pa det dkade antalet latta nyttofordon i trafik inom unionen bor dven latta
nyttofordon omfattas av végkontroller for att framja lika villkor for kommersiella
aktorer i hela unionen och ytterligare forbattra dessa fordons sékerhets- och
miljoprestanda.

Vid vagkontroller ar kontroll av avgasutslapp fran ett stort antal fordon med hjalp av
fjarranalysutrustning en effektiv atgard for att identifiera fordon med hoga utslapp. En
sadan kontroll Okar detektionsgraden betydligt jamfort med obligatoriska
provningsmetoder.  Medlemsstaterna  boér  darfér  systematiskt  anvénda
fjarranalysutrustning for att kontrollera stora delar av fordonsparken under verkliga
forhallanden pa vag. En enskild méatning med fjarranalys som indikerar hoga utslapp
over de lagstadgade granserna kan vara kopplad till olika faktorer, sasom tillfallig
acceleration eller en kall motor. Flera matningar som systematiskt indikerar betydligt
hogre utslapp &n genomsnittet kan dock indikera ett felaktigt utslappsbegréansande
system eller otillatna &ndringar, sdsom manipulering. Eftersom sadana defekter och
modifieringar ger upphov till alltfor stora utslapp som medfor risker for manniskors
hélsa och miljon bor de atgardas, och all manipulering bor sanktioneras.

Fjarranalys bor darfor inga i alla medlemsstaters system for vagkontroller. For att
kontrollen ska vara andamalsenlig bor varje medlemsstat kontrollera motsvarande
minst 30 % av sin registrerade park av motorfordon, inbegripet bilar och motorcyklar.
Pa grundval av dessa fjarranalysdata bor medlemsstaterna kontrollera avgasutslappen
och bullernivan for varje fordon som misstanks avge mer an dubbelt sa mycket som
den genomsnittliga nivan for liknande fordon, eller som ligger mer an 3 dB dver den
genomsnittliga nivan. Sadana kontroller kan utforas vid vagkontroller omedelbart efter
en fjarranalys eller vid ett trafiksdkerhetsprovningscentrum [
registreringsmedlemsstaten. For fordon som &r registrerade i en annan medlemsstat
bor den behdriga myndighet dar fjarranalysen dgde rum meddela métresultatet och

52

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2205 av den 29 november 2017 om nérmare
bestdimmelser for forfarandet for anmalan av nyttofordon med storre eller farliga brister som
identifierats vid en  teknisk  vagkontroll (EUT L 314, 30.11.2017, s.3, ELL
http://data.europa.eu/eli/req_impl/2017/2205/0j).
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(32)

(33)

(34)

(35)

resultatet av eventuella efterfoljande vagkontroller till den behdriga myndigheten i
registreringsmedlemsstaten.

| direktiv 2014/47/EU anges en minimiandel tunga nyttofordon som ska provas pa
vagarna varje ar i unionen, men inget mal faststélls pa medlemsstatsniva, med féljden
att det ar svart att sakerstalla att denna minimiandel efterlevs. For att sakerstalla att
véagkontroller av nyttofordon bidrar till forbattrad trafiksdkerhet och minskade
luftfororeningar i hela unionen bor varje medlemsstat varje ar genomfora ett totalt
antal grundlaggande tekniska véagkontroller som motsvarar minst 5 % av det totala
antalet tunga nyttofordon som registrerats pa deras territorium.

For att framja digital omstéallning och minska kostnaderna inom transportsektorn bor
medlemsstaterna kréva att deras behdriga myndigheter godtar elektroniska bevis for
vagkontroller.

Eftersom otillracklig eller farlig lastsdkring kan utgdra ett allvarligt hot mot
trafiksdkerheten och miljon bor inspektioner av lastsakring vara en obligatorisk del av
vagkontrollerna i alla medlemsstater.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor
kommissionen tilldelas genomfdérandebefogenheter for att ange a) den uppséttning
tekniska uppgifter och data som kravs for trafiksakerhetsprovning som maste géras
tillgdngliga for de behoriga myndigheterna, b) interoperabilitetsegenskaper och
sakerhetsatgarder som ar tillampliga pa de QR-koder som infors i trafiksakerhetsintyg,
c) nodvandiga egenskaper och krav for formatet och innehallet i den information och
de data som ska utbytas och d) det format i vilket uppgifterna om periodisk provning
och vagkontroller ska meddelas. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/2011%3,

For att uppna malen i detta direktiv, sarskilt for att anpassa bilagorna till direktiven
2014/45/EU och 2014/17/EU till den tekniska, operativa och vetenskapliga
utvecklingen, bor befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i EUF-
fordraget delegeras till kommissionen for att a) specificera metoderna for métning av
partikelantal i motorer med gnisttandning och for matning av kvéaveoxider i motorer
med kompressionstdndning och gnisttdndning samt b) faststidlla de gemensamma
gransvarden for avgasutslapp eller buller eller badadera som bor anvéandas for att
identifiera fordon med hoga utslépp. Det ar séarskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrad genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13
april 2016 om battre lagstiftning®. For att sakerstalla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter bor Europaparlamentet och radet i synnerhet fa alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter bor
systematiskt ges tilltrade till méten i de av kommissionens expertgrupper som arbetar
med forberedelsen av delegerade akter.

Syftet med detta direktiv, ndmligen att forbattra trafiksakerheten, underlatta den fria
rorligheten for personer och minska utsldppen av fororeningar, kan inte i tillracklig
utstrackning uppnas av medlemsstaterna sjalva, eftersom nationella bestammelser for
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststallande
av allménna regler och principer fér medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomfdrandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2011/182/0j).

EUT L 123, 12.5.20186, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree_interinstit/2016/512/0j.
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(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

dessa fordonskontroller skulle leda till skiljaktiga krav. Dessa mal uppnas darfor battre
pa unionsniva, genom faststallande av gemensamma minimikrav och harmoniserade
regler for periodiska tekniska inspektioner och végkontroller av fordon i trafik inom
unionen. Unionen far darfor vidta atgarder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt
artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen. | enlighet med proportionalitetsprincipen
i samma artikel gar detta direktiv inte utver vad som ar nodvandigt for att uppna
dessa mal.

Aven om uppgifter om driften av system for trafiksakerhetsprovning finns tillgangliga
pa nationell niva, finns dessa uppgifter inte tillgangliga pa unionsniva. Denna brist pa
uppgifter hindrar analys och utvardering av systemet for trafiksdkerhetsprovning. For
att atgarda dessa brister bor medlemsstaterna vid genomférandet av direktiv
2014/45/EU regelbundet rapportera nyckeluppgifter till kommissionen om antalet
provningscentrum i varje medlemsstat, det totala antalet fordon som inspekterats per
kategori, de omraden som kontrollerats, de objekt som underkénts samt information
om trafiksdkerhetsprovningar som utforts pa fordon som registrerats i en annan
medlemsstat. Nar det galler vagkontroller bor medlemsstaternas nuvarande
rapporteringsskyldigheter minskas och férenklas, med mindre frekventa
rapporteringskrav.

For att minimera den administrativa bordan och samtidigt sékerstélla att den
rapporterade informationen ar anvandbar bor medlemsstaterna vart tredje ar rapportera
om genomfdrandet av direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Trafiksakerhetssystemet har en direkt inverkan pa trafiksakerhet, buller och utslapp
och bor darfor ses 6ver regelbundet. Pa grundval av synpunkter fran medlemsstaternas
myndigheter bor kommissionen rapportera till Europaparlamentet och radet om
andamalsenligheten hos bestammelserna i direktiv 2014/45/EU, inbegripet
bestammelser om omfattningen, provningsfrekvensen och erk&nnandet av tillfalliga
trafiksakerhetsintyg, och i direktiv 2014/47/EU, inbegripet bestammelserna om
fjarranalys.

Europeiska datatillsynsmannen har horts i enlighet med artikel 42.1 i foérordning (EU)
2018/1725 och avgav ett yttrande den [DD/MM/AAAA].

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 fran
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument®, har medlemsstaterna
atagit sig att, nar det ar motiverat, lata anmalan av inforlivandeétgarder atfoljas av ett
eller flera dokument som forklarar férhallandet mellan de olika delarna i direktivet och
motsvarande delar i de nationella instrumenten for inférlivande. Lagstiftaren anser att
det ar motiverat att sddana dokument éversands avseende detta direktiv.

Direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU bor darfor &ndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 2014/45/EU

Direktiv 2014/45/EU ska andras pa foljande sétt:
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EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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1)

)

3)

Artikel 2 ska andras pa foljande satt:
(@ I punkt 1 ska sjatte strecksatsen erséttas med foljande:

”— Tva- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med
en slagvolym pd mer an 125 cm? eller med en maximal kontinuerlig
markeffekt eller nettoeffekt 6ver 11 kW.

— Hijultraktorer i kategorierna T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som frdmst
anvands pa allman vag med en maximal konstruktionshastighet som 6verstiger
40 km/tim.”

(b) 1 punkt 2 ska sjunde strecksatsen utga.

Artikel 3 ska andras pa foljande satt:
(@) Foljande punkt ska inféras som punkt 6a:

”6a. uppkopplat fordon: ett fordon med en anordning installerad som ar
konstruerad for att mojliggora tradlos anslutning eller kommunikation med externa
anordningar, fordon, nit eller tjénster.”

(b) Punkt 10 ska ersattas med foljande:

”10. godkannande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett
fordon uppfyller de relevanta administrativa och tekniska kraven enligt
forordningarna (EU) nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.”

(c) Punkt 12 ska ersattas med foljande:

»12. trafiksdkerhetsintyg: en rapport fran trafiksakerhetsprovningen, som utfardats
av den behoriga myndigheten eller ett provningscentrum.”

(d) Foljande punkt ska inféras som punkt 12a:

”12a. tillfalligt trafiksakerhetsintyg: ett trafiksékerhetsintyg som utférdats av den
behoriga myndigheten eller ett provningscentrum som &r etablerat i en annan
medlemsstat &n den medlemsstat dar fordonet &r registrerat i enlighet med artikel
43

Acrtikel 4 ska ersattas med foljande:
" Artikel 4
Ansvarsomraden

Varje medlemsstat ska se till att fordon som é&r registrerade pa dess territorium
genomgar periodisk provning i enlighet med detta direktiv.

Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 3 och 4 ska
trafiksdkerhetsprovningar utféras av den medlemsstat dar fordonet ar registrerat, av
ett offentligt organ som utsetts av den medlemsstaten for detta uppdrag eller av organ
eller institutioner, inklusive godkanda privata sadana, som utsetts av och dvervakas
av den medlemsstaten.

For fordon i kategori M; far trafiksékerhetsprovningar aven utféras i en annan
medlemsstat &n den medlemsstat dar fordonet ar registrerat. Resultatet av sadan
trafiksakerhetsprovning ska ingd i ett tillfalligt trafiksakerhetsintyg som ska galla i
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(4)

sex manader. Den behoriga myndigheten ska meddela provningsresultatet till
registreringsmedlemsstaten, som ska registrera det i det nationella fordonsregistret.
Om registreringsmedlemsstaten inte erkanner trafiksédkerhetsintyg som utfardats av
den berdrda medlemsstaten i enlighet med punkt 4, ska emellertid den efterfoljande
trafiksakerhetsprovningen ske i den medlemsstat dar fordonet ar registrerat.

Utover det tillfalliga trafiksakerhetsintyg som avses i punkt 3 far medlemsstaterna
erkanna trafiksakerhetsintyg som utfardats av en annan medlemsstat an den
medlemsstat déar fordonet ar registrerat. | sadana fall ska detta trafiksakerhetsintyg
anses vara likvardigt med det trafiksdkerhetsintyg som utfardats av
registreringsmedlemsstaten. Medlemsstater som beslutar att erkdnna ett
trafiksakerhetsintyg som utfardats av en annan medlemsstat ska underréatta
kommissionen och 6vriga medlemsstater om detta.

Kommissionen ska anta genomfdrandeakter for att specificera den uppsattning
teknisk information som behdvs for trafiksakerhetsprovningen av de komponenter
som ska provas, och om anvandningen av de rekommenderade provningsmetoderna
och for att faststalla detaljerade regler om dataformat och férfarandena for tillgang
till den relevanta tekniska informationen. Sadan teknisk information far omfatta i
synnerhet instruktioner och uppgifter om anvandningen av det elektroniska
fordonsgréanssnittet, diagnostiska felkoder och programvaruversioner samt
beskrivningar och illustrationer av varningsindikatorer eller varningslampor.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
forfarande som avses i artikel 19.2.

| enlighet med principerna i foérordning (EU) 2018/858 ska fordonstillverkare
kostnadsfritt och utan onddigt drojsmal gora den tekniska information som avses i
punkt 5 tillganglig for relevanta behdriga myndigheter, pa ett icke-diskriminerande
sétt och i maskinlasbart format. De behdriga myndigheterna ska gora denna tekniska
information tillganglig for de provningscentrum som de har godként.

Medlemsstaterna ska se till att ansvaret for att halla ett fordon i trafiksakert skick
faststills 1 nationell ritt.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 4a:
”Artikel 4a
Registrering av vagmatarstallningar

Varje medlemsstat ska vidta nodvandiga atgarder for att gora det mojligt att
registrera vagmatarstallningar i en nationell databas eller i det nationella
fordonsregistret. De ska krdva att tjansteleverantdrer, utéver provningscentrum, som
utfardar en faktura eller annan handling i samband med reparations- eller
underhallsarbete som utfors pa ett fordon, registrerar vagmatarstallningen i databasen
eller det nationella fordonsregistret nar arbetet utférs. Medlemsstaterna ska ocksa
krava att fordonstillverkarna éverfor vagmatarstallningar for uppkopplade fordon
som de har tillverkat var tredje manad fran och med dagen for fordonets forsta
registrering.

Medlemsstaterna ska gora vagmétarhistoriken for fordon som registrerats av dem
tillganglig for inspektdrer, innehavaren av registreringsbeviset och de behoriga
myndigheter i medlemsstaterna som ansvarar for trafiksakerhetsprovning,
fordonsregistrering och fordonsgodkannande.
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Medlemsstaterna ska vidta lampliga atgarder for att informera potentiella kopare av
begagnade fordon om tillgangen till vagmatarhistorik enligt punkt 2.

Medlemsstaterna ska ocksa tillhandahalla vagmatardata som lagrats i de nationella
databaser och nationella fordonsregister som avses i punkt 1 i en anonymiserad form
som endast omfattar de tio forsta tecknen i fordonsidentifieringsnumret, for de
nationella statistikoyrderna och fér kommissionen (Eurostat) i enlighet med
artiklarna 17a och 17b i foérordning (EG) nr 223/2009*.

* Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 223/2009 av den 11 mars 2009 om
europeisk statistik och om upphéavande av Europaparlamentets och radets férordning (EG,
Euratom) nr1101/2008 om utldmnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till
Europeiska gemenskapernas statistikkontor, radets forordning (EG) nr322/97 om
gemenskapsstatistik och radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inrattande av en kommitté
for Europeiska gemenskapernas statistiska program (EUT L 87, 31.3.2009, s. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/req/2009/223/0j).”

()

Acrtikel 5 ska ersattas med foljande:
“Artikel 5
Datum och frekvens for provning

Fordon ska bli foremal for en trafiksakerhetsprovning med minsta intervall enligt
foljande och utan att det paverkar den flexibilitetsperiod som tillampas i
medlemsstaterna enligt punkt 4:

(@) Fordon i kategorierna M1 och Ni: fyra ar efter den dag da fordonet forst
registrerades och darefter vartannat ar fram till tio ar efter den dag da fordonet
forst registrerades, och darefter arligen. Fordon i kategori N1 ska dock &ven
genomga en trafiksdkerhetsprovning avseende de komponenter som fortecknas
i avsnitt 8.2 i bilaga I, ett ar efter den dag da fordonet forst registrerades och
darefter arligen.

(b) Fordon i kategori M: som anvédnds som taxi eller ambulans, fordon i
kategorierna Mz, Ms, N2, N3, O3 och O4: ett ar efter forsta registrering och
darefter varije ar.

(c) Hijultraktorer i kategorierna T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som framst
anvands pa allman vag for kommersiella vagtransporter: fyra ar efter fordonets
forsta registrering och darefter vartannat ar.

Vid tilldmpningen av punkt a i forsta stycket ska, n&r det géller de
trafiksdkerhetsprovningar som avses i artikel 4.3, sista giltighetsdagen for det
pafoljande trafiksdkerhetsintyget raknas fran och med sista giltighetsdagen for det
tillfalliga trafiksékerhetsintyg som utféardats till f6ljd av denna provning.

Medlemsstaterna ska faststalla lampliga tidsintervall inom vilka fordon i kategorierna
L3e, L4e, L5e och L7e med en slagvolym pa mer an 125 cm3 eller med en maximal
kontinuerlig markeffekt eller nettoeffekt Over 11 kW ska genomgad en
trafiksakerhetsprovning.

Utan hinder av datumet for ett fordons senaste trafiksdkerhetsprovning ska fordon
genomga en trafiksakerhetsprovning nar fordonets sékerhets- och miljorelaterade
system och komponenter har dndrats eller modifierats vasentligt.
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(6)

(")

Medlemsstaterna eller behdriga myndigheter far faststalla en rimlig period under
vilken trafiksdkerhetsprovningen ska utforas, forutsatt att perioden inte dverstiger de
intervall som faststills i punkt 1.”

Artikel 6 ska andras pa foljande satt:
(@ Punkt 1 ska ersattas med foljande:

1. For fordonskategorier som omfattas av detta direktiv, men med undantag for
fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e, ska medlemsstaterna se till att
trafiksakerhetsprovningen omfattar atminstone de omraden som avses i punkt 2 i
bilaga 1.”

(b) Punkt 3 ska ersattas med foljande:

»3. For fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en slagvolym pa mer &n
125 cm? eller med en maximal kontinuerlig markeffekt eller nettoeffekt dver 11
kW ska medlemsstaterna faststalla omraden, komponenter och lampliga metoder
for provningen.”

(c) Foljande punkt ska laggas till som punkt 4:

4. Registreringsmedlemsstaten far besluta att inte krava provning av komponent
8.1 eller 8.2 i punkt 3 i bilaga I till detta direktiv vid trafiksdkerhetsprovning av ett
fordon som klarat en motsvarande avgas- eller bullerprovning, eller badadera, som
inbegrep kontroll av komponent 8.1 eller 8.2 eller bada i punkt 3 i bilagan till
direktiv 2014/47/EU under de sex manader som foregick forfallodagen for
trafiksdkerhetsprovningen.”

Artikel 8 ska ersattas med foljande:
"Artikel 8
Trafiksakerhetsintyg

Medlemsstaterna ska se till att de provningscentrum, eller i forekommande fall de
behdriga myndigheter, som har utfort en trafiksdkerhetsprovning av ett fordon
utfardar ett trafiksakerhetsintyg for fordonet som &tminstone anger de
standardiserade delar av motsvarande harmoniserade unionskoder som faststélls i
bilaga 1l. Medlemsstaterna ska sékerstdlla att trafiksakerhetsintyg utfardas som
elektroniska attributsintyg till europeiska digitala identitetsplanbocker i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 910/2014**.

Medlemsstaterna ska se till att trafiksékerhetsintygen innehaller den information som
kravs for autentisering och validering av dessa intyg.

Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen om betrodda utfardare av
trafiksékerhetsintyg och halla informationen uppdaterad. Kommissionen ska
offentliggdra en forteckning 6ver dessa utfardare via en séker kanal och i elektroniskt
undertecknad eller férseglad form som lampar sig for automatisk behandling.

Medlemsstaterna ska kréva att provningscentrumen, eller i forekommande fall de
behdriga myndigheterna, pa begaran tillhandahaller en bestyrkt utskrift av
trafiksakerhetsintyget till den person som uppvisar fordonet fér provning. Dessa
utskrifter ska vara anvandarvanliga och ska innehdlla en driftskompatibel
[streckkod][QR-kod] som gor det mojligt att kontrollera dess &dkthet, giltighet och
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integritet. Senast sex manader efter antagandet av de genomforandeakter som avses i
punkt 9 ska [streckkoden][QR-koden] ©verensstdamma med de tekniska
specifikationer som anges i dessa genomforandeakter. Uppgifterna i intyget ska
ocksa anges i en for manniskan lasbar form och ges pa atminstone det eller de
officiella spraken i den utfardande medlemsstaten.

Varje medlemsstat ska, utan hinder av artikel 5, vid en omregistrering av ett fordon
som redan &r registrerat i en annan medlemsstat, erkanna det trafiksakerhetsintyg i
elektroniskt format eller pappersformat som utfardats av den andra medlemsstaten
som om den sjalv hade utféardat intyget, under forutsattning att trafiksékerhetsintyget
fortfarande &r giltigt med avseende pa de frekvensintervall som den omregistrerande
medlemsstaten  har  faststallt  for  periodiska  trafiksédkerhetsprovningar.
Medlemsstaterna ska utan onddigt drojsmal Oversanda alla nya forlagor till
trafiksakerhetsintyget och beskrivningen av den uppsattning data som utfardats till
trafiksékerhetsintyg som elektroniska attributsintyg till kommissionen och de andra
medlemsstaterna. Kommissionen ska offentliggéra dessa exemplar och beskrivningar
av datauppsattningarna.

Utover bestdimmelserna i punkt 3 ska medlemsstaterna erkanna giltigheten av ett
trafiksékerhetsintyg, i1 elektroniskt format eller pappersformat, om &ganderétten till
ett fordon som har giltiga bevis for periodisk trafikséakerhetsprovning éndras.

Registreringsmedlemsstaten  ska  erkdnna  giltigheten av  ett tillfalligt
trafiksakerhetsintyg som utfardats i en annan medlemsstat.

Provningscentrumen ska pa elektronisk vag till den behdriga myndigheten i den
berorda medlemsstaten  Gverlamna den information som ingar i de
trafiksdkerhetsintyg som de utférdar. Informationen ska ¢verlamnas inom skalig tid
efter utfardandet av varje trafiksékerhetsintyg. Medlemsstaterna ska faststéalla under
hur lang period den behériga myndigheten ska spara informationen. Perioden far inte
vara kortare &n 36 manader, utan att detta paverkar tillampningen av
medlemsstaternas nationella skattesystem.

Medlemsstaterna ska se till att informationen i det tidigare trafiksakerhetsintyget gors
tillganglig for inspektorerna.

Medlemsstaterna ska se till att resultaten fran trafiksakerhetsprovningen sa snart som
mojligt anméls till eller gors elektroniskt tillgangliga for den myndighet som &r
ansvarig for registrering av fordonet. Denna anmalan ska innehalla den information
som anges i trafiksakerhetsintyget.

Senast den [dagen for ikrafttradande + 2 ar] ska kommissionen anta
genomforandeakter for att faststélla tekniska specifikationer och regler for att

(a) sékert utfarda och kontrollera de intyg som avses i punkterna 1 och 2,
(b) sakerstalla skydd och sakerhet for personuppgifter,
(c) faststélla den gemensamma datastrukturen for trafiksékerhetsintyg,

(d) utfarda och kontrollera en giltig, sdker och driftskompatibel [streckkod][QR-
kod],

(e) anmaéla betrodda utfardare av trafiksékerhetsintyg.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande
forfarande som avses i artikel 19.2.
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** Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om elektronisk
identifiering och betrodda tjanster for elektroniska transaktioner p& den inre marknaden och om
upphdvande  av  direktiv.  1999/93/EG  (EUT L 257, 28.8.2014, s.73, ELL

http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”

(8) Acrtikel 9 ska ersattas med foljande:
”Artikel 9
Uppfdljning av brister

1. Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkand,
bristerna ska atgardas och fordonet ska inte genomga en ny provning.

2. Vid storre brister ska provningen anses vara underkand. Medlemsstaten eller den
behdriga myndigheten ska besluta om en tidsperiod under vilken ett sadant fordon far
anvandas innan det maste genomga en ny trafiksakerhetsprovning, som ska dga rum
senast tvd manader efter den forsta provningen. Resultatet av provningen och
tidsfristen fram till den efterféljande provningen ska anmadlas till
registreringsmedlemsstaten och registreras i fordonsregistret i enlighet med artikel
3a.1 i radets direktiv 1999/37/EG***. Denna efterfoljande provning far utforas i den
medlemsstat dé&r fordonet inte klarade den forsta provningen eller i
registreringsmedlemsstaten.

3. Vid farliga brister ska provningen anses vara underkédnd. Medlemsstaten eller den
behdriga myndigheten far besluta att fordonet i fraga inte far anvandas pa allman vag
och att tillstandet for dess anvandning i vagtrafik upphavs under en begransad tid,
utan att detta leder till att registreringsprocessen maste goras om. En sadan begéaran
om upphdvande ska anmadlas till registreringsmedlemsstaten och upphévandet ska
registreras i fordonsregistret i enlighet med artikel 3a.1 i direktiv 1999/37/EG. Om
bristerna atgardas ska ett nytt trafiksakerhetsintyg utfardas utan drojsmal i vilket det
intygas att fordonet ar i trafiksékert skick. Det nya intyget ska utfardas av den
behoriga myndighet som begérde upphavandet.

4. | handelse av uppenbar manipulering av ndgon komponent i fordonet, inbegripet dess
utsldppsbegransande system, ljuddampare, sékerhetsrelaterade system eller
vagmatare, i syfte att minska eller forvranga fordonets korstracka, ska sadan
manipulering betraktas som en storre eller farlig brist och vara belagd med effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande sanktioner.

***  Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon
(EGT L 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).”

9 Artikel 16 ska ersattas med foljande:
”Artikel 16
Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomférandet av detta direktiv. De ska
utbyta information och uppgifter, sarskilt i syfte att vid tidpunkten for
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(10)

(11)

trafiksakerhetsprovningen kontrollera fordonets rattsliga och tekniska status, vid
behov i den medlemsstat dar de ar registrerade.

Medlemsstaterna ska ge de behériga myndigheterna i och provningscentrum som
godkants av andra medlemsstater tillgang till uppgifter ur fordonsregister, uppgifter
om innehallet i intygen om oOverensstammelse, det senaste trafiksakerhetsintyget,
eventuella tekniska véagkontrollrapporter och vagmatarhistoriken for fordonet i de
nationella databaserna.

Medlemsstaterna  ska ~ sammankoppla  sina  elektroniska ~ system  for
trafiksékerhetsintyg och vagmatarhistorik genom det elektroniska systemet MOVE-
HUB som kommissionen har utvecklat pa ett sadant satt att de behoriga
myndigheterna och de godkénda provningscentrumen i varje medlemsstat kan
konsultera den relevanta databasen eller det nationella fordonsregistret i varje annan
medlemsstat i realtid.

Senast den [FOR IN DATUM: tva ar efter detta direktivs ikrafttradande] ska
kommissionen anta genomférandeakter for att faststalla de nddvéndiga
arrangemangen for genomforandet av funktionerna i det elektroniska systemet
MOVE-HUB och specificera minimikraven for formatet pd och innehallet i den
information och de uppgifter som medlemsstaterna ska utbyta om fordon som
omfattas av trafiksakerhetsprovning. Dessa genomforandeakter ska sakerstalla
skyddet av personuppgifter och ska antas i enlighet med det granskningsférfarande
som avses i artikel 19.2.

De elektroniska systemsammankopplingar som foreskrivs i punkt 1 ska vara i drift
inom ett ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 2.”

Artikel 17 ska andras pa foljande satt:
(a) Forsta strecksatsen ska ersattas med foljande:

”— vid behov enbart uppdatera de bestdmningar av fordonskategori som avses i
artiklarna 2.1, 5.1, 5.2, 6.1 och 6.2 om det sker andringar i fordonskategorierna till
foljd av andringar av den lagstiftning for typgodkannande som avses i artikel 2.1,
utan att detta paverkar provningarnas omfattning och frekvens,”

(b) Tredje strecksatsen ska ersattas med foljande:

”— anpassa punkt 3 i bilaga | efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande
forteckningen Over komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till
underk@nnande och bedomning av brister,”

(c) Foljande strecksats ska laggas till som en fjarde strecksats:

”— specificera metoderna  fér maéatning av  partikelantal  (PN)  for
gnisttandningsmotorer och for matning av kvéveoxider for kompressions- och
gnisttindningsmotorer enligt avsnitt 8.2 1 punkt 3 1 bilaga I.”

Artikel 20 ska erséttas med foljande:

”Artikel 20
Rapportering
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(13)

Kommissionen ska senast den [tva ar fran den dag som avses i artikel 20a.1]
overlamna en rapport till Europaparlamentet och radet om genomférandet och
effekterna av detta direktiv, i synnerhet vad galler dndamalsenligheten hos
bestammelserna om dess tillampningsomrade, sarskilt avseende fordon i kategori L,
provningsfrekvens, 6msesidigt erkannande av trafiksakerhetsintyg vid omregistrering
av fordon med ursprung i en annan medlemsstat och erkannande av tillfalliga
trafiksakerhetsintyg. Rapporten ska dven innehalla en beddmning av huruvida det &r
nddvandigt att uppdatera bilagorna, i synnerhet med hénsyn till tekniska framsteg
och praxis.”

Foljande artikel ska inféras som artikel 20a:
”Artikel 20a
Rapportering av uppgifter till kommissionen

Senast den 31 mars 2030, och darefter senast den 31 mars vart tredje ar, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses i artikel 28 i
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999*** (e-plattformen)
meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre
foregaende kalenderaren avseende de fordon som kontrollerats pa deras territorium.
Dessa uppgifter ska omfatta foljande (per kalenderar):

(@ Antalet provningscentrum per medlemsstat.
(b) Antalet kontrollerade fordon.
(c) Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

(d) De omraden som kontrollerats och de komponenter som underkénts i enlighet
med punkt 3 i bilaga I till detta direktiv.

(e) Antal, kategori och [underkdnnandegrad][provningsresultat] fér provade
fordon som dr registrerade i en annan medlemsstat.

Den forsta rapporten ska avse aren 2027, 2028 och 2029 separat.

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststdlla det format som
medlemsstaterna ska anvéanda for dverforing av de uppgifter som avses i punkt 1
genom e-plattformen. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande forfarande som avses i artikel 19.2.

Kommissionen ska rapportera till Europaparlamentet och radet om de uppgifter som
samlats in enligt punkt 1.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018
om styrningen av energiunionen och av klimatatgarder samt om é&ndring av
Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG,
2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/[EU och 2013/30/EU samt radets direktiv
2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphédvande av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s.1, ELL:
http://data.europa.eu/eli/req/2018/1999/0j).”

Artikel 22 ska erséttas med foljande:
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”Artikel 22
Forlangning av giltighetstiden for trafiksakerhetsintyg i krissituationer
| denna artikel géller foljande definitioner:

(@) krissituation: en exceptionell, ovéntad och plotslig hédndelse som &r naturlig
eller orsakad av manniskan och som d&r av extraordindr karaktar och
omfattning, som ager rum inom eller utanfor unionen, med betydande direkta
eller indirekta konsekvenser for vagtransportomradet och som ocksa forhindrar
eller avsevart forsamrar mojligheten for &gare eller innehavare av fordon som
ar registrerade i medlemsstaterna eller relevanta nationella myndigheter att
utfora trafiksékerhetsprovningar.

(b) krisperiod: den period under vilken en medlemsstat, i enlighet med det
forfarande som avses i punkt 2, har bemyndigats av kommissionen att anta de
atgarder som avses i denna artikel.

| héndelse av en krissituation som omfattar hela eller delar av en medlemsstats
territorium far medlemsstaten i fraga hanskjuta drendet till kommissionen genom en
vederborligen motiverad begdran, for antagande av ett beslut om att bemyndiga
medlemsstaten att vidta de atgarder som avses i denna artikel for hela eller delar av
sitt territorium. Sadana atgarder far tillampas i hogst sex manader. Kommissionen far
tillata att atgarderna pa medlemsstatens begaran forlangs med ytterligare sex
manader sa lange krissituationen kvarstar.

Kommissionen kan besluta att krisperioden inleddes innan arendet hanskots av den
berdrda medlemsstaten i enlighet med punkt 2.

Om kommissionen tar emot vederborligen motiverade begaranden fran tva eller fler
medlemsstater om en enskild krissituation som omfattar hela eller en del av deras
territorier, far den anta ett enda beslut som géller alla dessa medlemsstater.

Utan hinder av artikel 5.1, artikel 10.1 och punkt 8 i bilaga Il far medlemsstaternas
behoriga myndigheter forlanga giltighetstiden for trafiksakerhetsintyg for alla eller
vissa fordonskategorier som har 16pt ut eller annars skulle I6pa ut under krisperioden
med hogst sex manader. Denna period far forlangas med ytterligare
sexmanadersperioder sa lange krisen kvarstar och kommissionen tillater det.

De atgarder som medlemsstaterna vidtar pa grundval av denna artikel ska omedelbart
anmalas till kommissionen, som ska underrdtta Ovriga medlemsstater och
offentliggdra ett meddelande i Europeiska unionens officiella tidning.”

Bilagorna I, 111 och IV ska &ndras i enlighet med bilaga I till detta direktiv.

Artikel 2
Andringar av direktiv 2014/47/EU

Direktiv 2014/47/EU ska andras pa foljande sétt:

1)

Artikel 1 ska ersattas med foljande:
" Artikel 1
Innehall
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| detta direktiv faststélls minimikrav for tekniska véagkontroller av trafiksédkerheten
hos nyttofordon och for fjarranalys av fordon som gar i trafik pa medlemsstaternas
territorium.”

Artikel 2 ska andras pa féljande satt:
(@) Punkt 1 ska dndras pa foljande sétt:
) Foljande led ska inforas som led aa:
” aa) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért for godstransport
med en hogsta vikt som inte dverstiger 3,5 ton — fordonskategori N1.”
i) Foljande stycke ska laggas till som andra stycke:
”Artikel 4a ska ocksa tillimpas pad motorfordon som har konstruerats och
tillverkats primért for transport av personer och deras bagage och som har hogst
atta sittplatser utdver forarplatsen — fordonskategori M1, och pa de tva-, tre- eller

fyrhjuliga motorfordon som avses i artikel 4 i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 168/2013**** — fordonskategori L.

***%% Eyropaparlamentets och radets forordning (EU) nr 167/2013 av den 5 februari 2013

3)

(4)

om godkannande och marknadskontroll av jordbruks- och skogsbruksfordon (EUT

L 60, 2.3.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2013/167/0j).”
(b) Punkt 2 ska ersattas med foljande:

2. Detta direktiv ska inte paverka medlemsstaternas ratt att genomfora tekniska
vagkontroller av fordon som inte avses i punkt 1, eller att kontrollera andra
aspekter av vagtransport och trafiksakerhet eller genomféra kontroller pd andra
platser an pa allman vag. Ingenting i detta direktiv ska hindra en medlemsstat fran
att av trafiksékerhetsskél begransa anvandningen av en viss fordonstyp till vissa
delar av sitt vdgnét.”

Artikel 3 ska andras pa foljande sétt:
(@) Led 11 ska ersattas med foljande:

”11. trafiksékerhetsintyg: en rapport fran trafiksékerhetsprovningen enligt
definitionen i artikel 3.12 i direktiv 2014/45/EU.”

(b) Led 18 ska utga.
(c) Foljande led ska laggas till som leden 21 och 22:

”21. fjarranalys: kontroll av fordon genom maétning av avgasutslapp pa vag,
inklusive kvéaveoxider och partiklar, eller bullernivaer hos fordon som passerar i
narheten av fast eller mobil utrustning pa végen, eller genom avgassparning nar det
galler kontroll av fordon avseende luftférorenande utslapp.

22. avgassparning: matning av luftférorenande utslapp pa vag fran fordon med ett
efterféljande fordon som &r utrustat med en lamplig provtagningsanordning och
maétinstrument.”

Artikel 4 ska ersattas med foljande:
"Artikel 4
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System for vagkontroller

Systemet med tekniska végkontroller ska omfatta anvandning av fjarranalys enligt
artikel 4a, grundladggande tekniska vagkontroller enligt artikel 10.1 och mer
ingdende tekniska végkontroller enligt artikel 10.2.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 4a:
”Artikel 4a
Fjarranalys

Medlemsstaterna ska anvanda fjarranalysteknik for att kontrollera motorfordons
utslapp av luftfororeningar och buller. Varje ar ska varje medlemsstat vidta de
atgarder som kravs for att kontrollera motsvarande minst 30 % av parken av
motorfordon som &r registrerade pa dess territorium med hjélp av denna teknik.

Medlemsstaterna ska anvéanda resultaten av sadan fjarranalys for att identifiera
fordon med hdga utslapp. Ett fordon ska dock inte anses ha underkants eller klarat en
vagkontroll pa grundval av en enda fjarranalys.

Medlemsstaterna ska vidta de atgarder som ar ndédvandiga for att kontrollera
avgasutslappen, bullernivan eller bada for varje fordon som pa grundval av
fjarranalysdata fran minst tre matningar av det fordonet inom en sexmanadersperiod
misstanks ha utslapp éver en viss niva. For avgasutslapp ska denna niva vara dubbelt
sd hog som genomsnittsnivan for fordon som tillhér samma fordonskategori och
utslappsklass och som har samma typ av téndning, dvs. gnisttdndning eller
kompressionstandning. For buller ska nivan vara 3 dB 6ver genomsnittsnivan for
fordon som tillhér samma fordonskategori.

Medlemsstaterna far utfora denna kontroll pa féljande sétt:

(@ Omedelbart efter en fjarranalys, som en del av en teknisk végkontroll som
utfors i enlighet med artikel 10, inklusive en buller- eller
avgasutslappsprovning eller bada i enlighet med punkt 3 objekt 8 i bilaga 1.

(b) Inom 15 dagar fran den senaste fjarranalysen i ett provningscentrum som avses
i artikel 12 i direktiv 2014/45/EU, for fordon som é&r registrerade i den
medlemsstat dar fjarranalys agde rum, efter det att 4garen underrattats av den
behdriga myndigheten inom fem dagar fran den senaste fjarranalysen.

Nér det géller fordon som &r registrerade i en annan medlemsstat ska den behdriga
myndigheten via de kontaktpunkter som avses i artikel 17 i detta direktiv underrétta
den behériga myndigheten i registreringsmedlemsstaten om fjarranalys och om
eventuella efterféljande tekniska vagkontroller. Om ingen efterféljande vagkontroll
har &gt rum ska registreringsmedlemsstaten begédra att innehavaren av
registreringsbeviset uppvisar fordonet vid nagot av de provningscentrum som avses i
artikel 12 i direktiv 2014/45/EU senast 45 dagar efter anmalan fran den medlemsstat
dar fjarranalysen dgde rum.

Medlemsstaterna far ocksa kontrollera avgasutslappen, bullernivan eller badadera for
varje fordon som misstanks avge mer &n dubbelt eller mer &n 3 dB Over de
genomsnittsnivaer som avses i punkt 2 pa grundval av endast en eller tva
fjarranalyser. Denna kontroll ska ske i enlighet med punkt 3.”
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(6) Artikel 5.1 och 5.2 ska ersattas med féljande:

”1.  For fordon som avses i artikel 2.1 a, b, ¢ och d ska medlemsstaterna utfora ett
totalt antal grundlaggande tekniska vagkontroller per kalenderar som motsvarar
minst 5% av det totala antalet av dessa fordon som d&r registrerade pa deras
territorium.

2. For fordon som avses i artikel 2.1 aa ska medlemsstaterna utfora ett totalt antal
grundlaggande tekniska véagkontroller per kalenderar som motsvarar minst 2 % av
det totala antalet av dessa fordon som ér registrerade pa deras territorium.”

(7) | artikel 6 ska forsta stycket erséattas med foljande:

”Naér ett foretag tilldelas en riskprofil far medlemsstaterna anvanda de kriterier som
faststélls i bilaga I. Den informationen ska anvandas for att kontrollera foretag med
en hog riskvardering oftare och mer ingaende. Riskvarderingssystemet ska hanteras
av medlemsstatens behdriga myndigheter.

For fordon av som avses i artikel 2.1 a—c ska medlemsstaterna se till att den
information om antalet brister och deras allvarlighetsgrad som anges i bilaga 11 och, i
tillampliga fall, bilaga Il till detta direktiv, som upptackts hos de fordon som
anvands av enskilda foretag infors i det riskvarderingssystem som inrattats enligt
artikel 9 1 direktiv 2006/22/EG.”

(8) Acrtikel 7.1 ska ersattas med foljande:

”1.  Medlemsstaterna ska krava att forarna forfogar Over det trafiksakerhetsintyg
som motsvarar den senaste periodiska trafiksakerhetsprovningen i elektroniskt
format, eller en bestyrkt utskrift av detta, och rapporten fran den senaste tekniska
vagkontrollen. Medlemsstaterna ska krédva att deras myndigheter godtar elektroniska
bevis for sddana trafiksidkerhetsprovningar och kontroller.”

9) Artikel 9 ska ersattas med foljande:
"Artikel 9
Val av fordon for grundlaggande teknisk vagkontroll

Vid identifiering av fordon som ska genomga en grundlaggande teknisk vagkontroll far
inspektorerna i forsta hand valja fordon som anvands av foretag med en hogriskprofil i
enlighet med kriterierna i bilaga | till det har direktivet eller i enlighet med direktiv
2006/22/EG. Fordon far ocksa véljas ut for kontroll slumpmassigt eller vid skalig
misstanke om att fordonet utgor en risk for trafiksakerheten eller miljon, dven pa grundval
av fjérranalys.”

(10) | artikel 10.1 ska andra stycket dndras pa foljande sétt:
(@) Led aska ersattas med foljande:

“a) ska inspektdren kontrollera det senaste trafiksdkerhetsintyget och den
senaste tekniska vagkontrollrapporten, om de finns tillgangliga, i enlighet
med artiklarna 7.1 och 18a.1,”
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(b)  Led c ska erséttas med foljande:

’c) ska inspektoren gora en okuldr beddmning av fordonets lastsdkring i
enlighet med artikel 13,”

(11) Artikel 13 ska erséttas med foljande:
"Artikel 13
Kontroll av lastsakring

1. Under en végkontroll ska fordonet underkastas en kontroll av sin lastsékring i
enlighet med bilaga 111, for att sékerstalla att lasten ar sékrad pa ett sadant sétt att den
inte hindrar en saker korning eller utgdr en risk for liv, halsa, egendom eller miljon.
Kontroller ska utforas for att verifiera att lastenheter vid alla typer av drift av
fordonet, inbegripet nddsituationer eller start i uppférsbacke,

(@) kan forskjutas endast minimalt fran sitt lage i forhallande till varandra, vaggar
eller andra ytor i fordonet,

(b) inte kan forskjutas fran lastutrymmet eller hamna utanfor lastytan.

2. Utan att det paverkar de krav som ar tillampliga for transport av vissa kategorier av
varor, tex. varor som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv
2008/68/EG****, ska lastsakring och kontroll av lastsakring utforas i enlighet med
principerna och, i tillampliga fall, standarderna i avsnitt I i bilaga Il till det har
direktivet. Den senaste versionen av standarderna enligt punkt 5 i det avsnittet far

anvéndas.

3. De uppfoéljningsforfaranden som avses i artikel 14 ska &ven tillampas vid storre eller
farliga brister relaterade till lastsakring.

4. Medlemsstaterna ska se till att personal som deltar i lastsakringskontroller har fatt
lamplig utbildning for detta.

falskaiaioled Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008

om transport av farligt gods pa vag, jarnvag och inre vattenvagar (EUT L 260,
30.9.2008, s. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”

(12) | artikel 14 ska f6ljande punkt Iaggas till som punkt 4:

”4. Uppenbar manipulering av nigon del av fordonet, inbegripet dess
utsldppsbegransande system, ljudddampare och sédkerhetsrelaterade system, ska
betraktas som allvarliga eller farliga brister och ska vara belagd med effektiva,
proportionella, avskrackande och icke-diskriminerande sanktioner.”

(13) Artikel 16.2 ska ersattas med foljande:

2. Nér en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektoren uppréatta en
rapport i enlighet med bilaga IV. Medlemsstaterna ska se till att féraren av
fordonet far en elektronisk kopia av kontrollrapporten.”

(14) Artikel 18.1 ska ersattas med foljande:
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1. Nar storre eller farliga brister, eller brister som leder till en inskrankning av eller
forbud mot fordonets anvandning, identifierats hos ett fordon som inte &r registrerat i
den medlemsstat dar kontrollen genomfors, ska kontaktpunkten anmala
kontrollresultaten till kontaktpunkten i den medlemsstat déar fordonet ar registrerat.
Anmaélan ska innehalla de delar av vagkontrollrapporten som faststalls i bilaga 1V
och ska lamnas till kontaktpunkten i registreringsmedlemsstaten via det system for
tekniska ~ végkontroller som avses i artikel 3 i kommissionens
genomforandeférordning (EU) 2017/2205%******,

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststalla narmare bestammelser
for forfarandet for anmalan av fordon med storre eller farliga brister (till
kontaktpunkten i medlemsstaten dar fordonet &r registrerat, i enlighet med forsta
stycket i denna artikel. Dessa genomférandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 23.2.

falsiaiaiaieaie Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2017/2205 av den 29
november 2017 om nérmare bestammelser for forfarandet for anméalan av nyttofordon
med storre eller farliga brister som identifierats vid en teknisk vagkontroll (EUT
L 314, 30.11.2017, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j)”.

(15) Foljande artikel ska inféras som artikel 18a:
”Artikel 18a
Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska
utbyta information och uppgifter, sarskilt i syfte att, om det &r noédvandigt, vid
tidpunkten for vagkontrollen kontrollera fordonets rattsliga och tekniska status i den
medlemsstat dar fordonet &r registrerat.

Medlemsstaterna ska ge de behdriga myndigheterna i andra medlemsstater tillgang
till uppgifter om innehallet i intygen om Overensstimmelse, det senaste
trafiksakerhetsintyget, eventuella rapporter om teknisk végkontroll samt fordonets
vagmatarhistorik i de nationella databaserna.

Medlemsstaterna  ska ~ sammankoppla  sina  elektroniska ~ system  for
trafiksakerhetsintyg och vagmatarhistorik genom det elektroniska systemet MOVE-
HUB som kommissionen har utvecklat pad ett sidant satt att de behdriga
myndigheterna i varje medlemsstat kan konsultera den relevanta databasen eller det
nationella fordonsregistret i varje annan medlemsstat i realtid.

2. Senast den [FOR IN DATUM: tva ar efter detta direktivs ikrafttradande] ska
kommissionen anta genomférandeakter for att faststdlla de nddvandiga
arrangemangen for genomfdrandet av funktionerna i det elektroniska systemet
MOVE-HUB och specificera minimikraven for formatet pa och innehallet i den
information och de uppgifter som medlemsstaterna ska utbyta om de fordon som
omfattas av vagkontroller. Dessa genomforandeakter ska sédkerstdlla skyddet av
personuppgifter och ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 23.2.

3. De elektroniska systemsammankopplingar som féreskrivs i punkt 1 ska vara i drift
inom ett ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 2.”
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Artikel 20 ska erséttas med foljande:
”Artikel 20
Rapportering av uppgifter till kommissionen

Senast den 31 mars 2030, och darefter senast den 31 mars vart tredje ar, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses i artikel 28 i
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1999******** (a_p|attformen)
meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre
foregaende kalenderaren avseende de fordon som kontrollerats pa deras territorium.
Dessa uppgifter ska omfatta foljande information, per kalenderar:

(@) Antalet kontrollerade fordon.
(b) Antalet fordon som kontrollerats per kategori.
(c) Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.

(d) Vid mer ingaende kontroller: vilka omraden som kontrollerats och vilka
komponenter som underkénts i enlighet med punkt 10 i bilaga IV till detta
direktiv.

(e) Resultaten av den fjarranalys som utforts i enlighet med artikel 4a i detta
direktiv.

Den forsta rapporten ska avse aren 2027, 2028 och 2029 separat.

Kommissionen ska anta genomférandeakter med narmare bestammelser om formatet
for overforing av de uppgifter som avses i punkt 1 via e-plattformen. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 23.2. Fram till dess att sadana bestammelser trader i kraft ska
medlemsstaterna anvéanda standardformuléret for rapportering i bilaga V.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till
Europaparlamentet och radet.

falaieiaiaiaiaied Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11

(17)

december 2018 om styrningen av energiunionen och av klimatatgarder samt om
andring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG)
nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets
direktiv.  2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphdvande av
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr525/2013 (EUT L 328,
21.12.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/1999/0j).”

Artikel 21 ska andras pa foljande satt:
(@ Andra och tredje strecksatserna ska ersattas med féljande:

”— uppdatera punkt 3 i bilaga Il med avseende pa metoder i de fall da effektivare
provningsmetoder utvecklas och utan att utvidga forteckningen éver komponenter
som ska provas,

— anpassa punkt 3 i bilaga Il efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande
forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till
underkannande och beddmning av brister, vid &ndring av obligatoriska krav som &r
relevanta for typgodkénnande i unionens sakerhets- eller milj6lagstiftning,”
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(b) Foljande strecksatser ska laggas till som strecksatserna fyra och fem:

”— faststdlla gemensamma grénsvarden [for fjarranalys] for utsldpp av avgaser
eller buller, eller for badadera, som ska anvéandas for att identifiera fordon med
hoga utslapp, pa grundval av de resultat som medlemsstaterna meddelat
kommissionen i enlighet med artikel 20.1 e; olika gransvarden far faststallas for
identifiering av fordon med defekta utslappsbegransande system och fordon med
manipulerade utslappsbegransande system,

— specificera metoderna for matning av partikelantal for gnisttdndningsmotorer
och for matning av kvadveoxider for kompressions- och gnisttdndningsmotorer
enligt punkt 8.2 i bilaga I1.”

Avrtikel 24 ska erséttas med foljande:
”Artikel 24
Rapportering

Kommissionen ska senast [tva ar frdn den dag som avses i artikel 20.1] till
Europaparlamentet och radet dverlamna en rapport om genomférandet och effekterna
av detta direktiv. Rapporten ska framfor allt innehalla en analys av hur direktivet har
bidragit till att forbattra trafiksdkerheten och minska utslappen.”

Bilagorna Il, 111, IV och V ska &ndras i enlighet med bilaga 11 till detta direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterna ska senast den [FOR IN DATUM: tva ar efter detta direktivs
ikrafttradande] sétta i kraft de bestammelser i lagar och andra forfattningar som ar
nddvéndiga for att folja detta direktiv. De ska genast underratta kommissionen om
texten till dessa bestammelser.

Nar en medlemsstat antar dessa bestammelser ska de innehalla en hanvisning till
detta direktiv eller atféljas av en sadan hanvisning nar de offentliggérs. Narmare
foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfarda.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala
bestammelser i nationell ratt som de antar inom det omrdde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar
Ordférande

Pa radets vagnar
Ordférande
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1.2

1.3
131

1.3.2

1.3.3

GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till direktiv om andring av Europaparlamentets och radets direktiv
2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och
tillhorande slapvagnars trafiksakerhet och om upphavande av direktiv 2009/40/EG
och om &ndring av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU av den 3
april 2014 om tekniska végkontroller av trafiksékerheten hos nyttofordon i trafik i
unionen och om upphédvande av direktiv 2000/30/EG.

Berdrda politikomraden

\ Transport, trafiksakerhet.

Mal
Allmant/allmanna mal

Det allmanna malet for detta initiativ ar att ytterligare forbattra trafiksikerheten i EU,
bidra till hallbar mobilitet och underlatta den fria rorligheten for personer och varor i
EU genom att frigora trafiksakerhetspaketets fulla potential.

Specifikt/specifika mal

Initiativets sarskilda mal ar att

- sékerstalla konsekvens, objektivitet och kvalitet i trafiksakerhetsprovningen av
dagens och morgondagens fordon,

- avsevart minska manipuleringen och forbattra upptackten av defekta fordon,
for att gora det mojligt att upptécka felaktiga eller manipulerade sékerhetssystem och
utslappsbegransande system (dvs. som kontrollerar luftféroreningar och buller) samt
vagmatarbedrégerier,

- forbattra elektronisk lagring och utbyte av relevanta uppgifter om
fordonsidentifiering och fordonsstatus.

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Forslaget kommer att bidra till att oka trafiksdkerheten i EU, med effekter som
uppskattas till 6 912 raddade liv och undvikande av 64 885 allvarliga skador. Det
kommer ocksa att bidra till hallbar mobilitet genom att minska utslappen av
luftféroreningar och buller, vilket kommer att leda till externa kostnadsbesparingar
som uppskattas till 83,4 miljarder euro.

Det kommer att bidra till att underlétta den fria rorligheten for personer och varor i
EU genom att undanrdja hinder for omregistrering av fordon i en annan medlemsstat
och ett (begransat) EU-omfattande erkénnande av intyg fran periodiska tekniska
inspektioner.

Det forvantas ocksa medfora betydande fordelar genom inforande av
provningsmetoder for inspektion av elfordon, forbattrad utslappsprovning (métning
av kvaveoxider och partikelantal) samt inférande av provningsmetoder for
avancerade forarstodsystem och andra sékerhetssystem. Fordelar forvantas ocksa
genom inforandet av obligatoriska inspektioner av lastsakring och nya provningssatt,

SV



SV

134

sasom avgassparning och fjarranalys for att 6vervaka utslapp av fororeningar och
buller, samt dataférvaltningsatgarder.

Initiativet forvantas 6ka mojligheterna att upptécka dessa fordon och darmed leda till
farre defekta och manipulerade fordon, ocksa genom att vagkontrollerna utvidgas till
att omfatta latta nyttofordon. Det forvantas leda till en betydande minskning av
vagmatarmanipulationer pa grund av skyldigheten att registrera vagmatarstallningar
och gora uppgifterna tillgangliga vid omregistrering.

Det bor ocksd medfora fordelar pad grund av det obligatoriska elektroniska
trafiksakerhetsintyget, inférandet av registreringsbevis for fordon i digitalt format,
tillgang till rapporter fran periodiska tekniska inspektioner i nationella databaser och
utvidgning av uppgifter i de nationella fordonsregistren.

De totala fordelarna uppskattas till 391,6 miljarder euro, uttryckt som nuvérde under
perioden 20262050 jamfort med referensscenariot.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

Nar det galler trafiksakerhetsmalet Gvervakar kommissionen regelbundet viktiga
trafiksakerhetsindikatorer, inklusive tendenser nédr det géller antalet dodsfall,
allvarliga och latta skador per medlemsstat och per fordonskategori, alder och vissa
fordonsegenskaper. Detaljerad information om orsakerna till olyckor, sérskilt om
fordonsdefekter, kommer sannolikt inte att bli tillgdnglig i stor skala i nértid. I
framtiden kan analyser av registreringsapparater for handelsedata enligt férordningen
om allméan sékerhet ge en mer detaljerad inblick i orsakerna till en betydande andel
av olyckorna. Fram till dess bor de befintliga rapporteringskraven uppdateras sa att
de béattre motsvarar dagens dvervakningsbehov.

Nér det galler minskningen av luft- och bullerféroreningar 6vervakas utvecklingen
inom luft- och bullerféroreningar kontinuerligt av EES. En del av den minskning
som forvéantas ske med tiden kommer att vara kopplat till detta initiativ genom béttre
underhall av fordon och mindre manipulering av utslappsbegransande system.
Framstegen mot malet att bidra till hallbar mobilitet kan méatas genom tendenserna i
resultaten av periodiska tekniska inspektioner och vdagkontroller samt genom
fjarranalysdata.

Nar det galler malet att underlatta den fria rorligheten kommer framgangsindikatorer
att vara antalet medlemsstater som erk&nner periodiska tekniska inspektioner som
genomforts utomlands.

For att mata initiativets framgang faststalls foljande operativa mal: 1) tillampa
nyligen tillgangliga metoder for sdkerhets- och utslappsprovning, 2) sammankoppla
medlemsstaternas fordonsregister och végmaétardatabaser i ett gemensamt nav, 3)
digitalisera fordonshandlingar och 4) minska antalet defekta och manipulerade
fordon pa EU:s vagar.

Kommissionens avdelningar kommer att ¢vervaka initiativets genomférande och
genomslag med hjalp av ett antal atgarder och en uppsattning centrala indikatorer
som mater framstegen mot de operativa malen. Kommissionens avdelningar bor
genomfdra en utvardering fem ar efter det att den reviderade lagstiftningen har borjat
tillampas for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.
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1.5
151

152

Forslaget eller initiativet avser

O en ny atgard

O en ny atgard som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande &tgérd®®
en forlangning av en befintlig atgard

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en annan/en
ny atgard

Grunder for forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller l1ang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

Nationella myndigheter maste inrétta en databas for registrering av vagmatarhistorik
for fordon som é&r registrerade pa deras territorium, koppla samman befintliga
nationella fordonsregister via meddelandeplattformen MOVE-HUB, lagga till nya
dataelement till dessa register och infora fjarranalys, vilket kréver inkdp och
installation av ny utrustning pa vagarna samt ett 6vervakningssystem.

Centrumen for periodiska tekniska inspektioner maste uppdatera provningskraven
och infora nagra nya, vilket kommer att krava ytterligare investeringar i utrustning,
provningskapacitet och utbildning av inspektdrer. Centrumen for periodiska tekniska
inspektioner forvantas dock kunna ticka atminstone en del av merkostnaderna
genom vytterligare affarsmojligheter (6kat antal provningar) och i vissa fall (beroende
pa medlemsstat) genom nagot hogre avgifter for periodiska tekniska inspektioner.

Fordonsreparatorer, aterforsaljare av motorfordon och andra verkstader maste
uppdatera sin kontorsprogramvara sa att de kan Gverfora sina uppgifter till den
centrala nationella databasen, pa grund av kravet att inratta ett system for registrering
av vagmatarstallningar fran bilar och skapbilar.

Fordonstillverkarna maste anpassa sina system till en styrningsram for att ge tillgang
till fordonsdata som ar nédvandiga for att utféra periodiska tekniska inspektioner och
véagkontroller till inspektionscentrum och behdriga myndigheter och gdra justeringar
av sina it-system for att sakerstilla tillgang till relevanta uppgifter och
underhallskostnader.

Vissa fordonsagare kommer ocksa att bli féremal for ytterligare periodiska tekniska
inspektioner och/eller vagkontroller. Pa grund av nya provningskrav avseende
sékerhet, luftférorenande utsldpp och buller kan vissa fordonsdgare behdva reparera
sina fordon for att sdkerstélla att de kan klara de periodiska tekniska inspektionerna

och fortsatta att anvandas.

Mervardet av en atgard pa EU-nivd (som kan folja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattssékerhet, dkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgird pd EU-nivd” i detta avsnitt avses det varde en atgard fran
unionens sida tillfor utdver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Aven om den tekniska utvecklingen sannolikt kommer att forbattra
fordonssakerheten ytterligare tar det tid att inféra ny teknik i EU:s fordonspark, och
vissa av de nya inslagen kan ocksa medféra nya risker. P4 samma satt kan
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I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.
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manipulering visserligen forsvaras av tekniska I6sningar, men det &r osannolikt att
den skulle forsvinna utan mojligheten att genom fordonsprovningar upptacka
olagliga modifieringar, sarskilt av programvaran for motorstyrning, vilket kan
uppnas t.ex. genom att sékra battre tillgang till fordonsdata. Utan ingripande pa EU-
niva kommer darfor problemet sannolikt att kvarsta.

Medlemsstaterna far vidta ensidiga atgarder. Dessa atgarder kan dock inte ersatta
samordningen och harmoniseringen av de tre direktiven, och medfor risk for
eventuella snedvridningar av den inre marknaden och att problemet endast delvis
hanteras.

Problemet med otillréacklig kontroll av luftférorenande utslapp fran fordon skulle
kvarsta sa lange som fordon utrustade med forbranningsmotorer finns pa vagarna.
Aven om antalet fordon som genererar utslapp fran avgasrér kommer att minska med
strangare utslappskrav och gradvis elektrifiering, kommer de fortfarande att cirkulera
inom EU under artionden framover. Utan en uppdatering av de nuvarande
utslappsprovningskraven pa EU-niva ar det dock inte sékert att medlemsstaterna
infor de mest effektiva och &ndamalsenliga provningsmetoder som redan finns
tillgangliga. P& samma satt ar det osannolikt att problemet med vagbuller skulle
minska avsevért utan en mer systematisk och samordnad strategi, &ven om fler
medlemsstater kanske borjar experimentera med provning av véagbuller.

Utan ingripanden pa EU-niva kan vissa medlemsstater vidta ensidiga eller bilaterala
atgarder, sasom  systematisk  registrering (och eventuellt utbyte) av
vagmatarstallningar  eller  utarbeta avtal for att erkdnna varandras
trafiksakerhetsintyg. Det systemiska problemet med otillrackligt och ineffektivt
utbyte av trafiksakerhetsrelaterade fordonsdata skulle dock kvarsta, vilket skulle
hindra ett effektivt genomférande och verkstéllande av befintliga regler.

Eftersom végtransporter och fordonsindustrin &r internationella sektorer &r det
mycket effektivare och mer andamalsenligt att ta itu med problemen pa EU-niva an
p& medlemsstatsniva. Aven om nationell praxis historiskt sett skiljer sig at &r en viss
miniminiva av harmonisering vid fordonsprovning och gemensamt Gverenskomna
I6sningar for utbyte av fordonsdata mellan medlemsstaterna effektivare &n flera icke
samordnade nationella I6sningar.

Med gemensamma regler for provning av modern fordonsteknik (elfordon,
avancerade forarstodsystem och den senaste utrustningen for utsldppskontroll)
kommer medlemsstaterna att atnjuta stordriftsfordelar och tillverkare av
provningsutrustning kan verka pa en mer enhetlig marknad. Den inre marknadens
funktion skulle ocksa forbattras genom att fordon underkastas liknande provningar
under liknande forhallanden och transportforetagen stalls infor liknande kostnader.

Att samordna villkoren for tillgang till och utbyte av fordonsdata pd EU-niva
kommer inte bara att vara effektivare &n bilaterala avtal och férhandlingar med
enskilda tillverkare, utan ocksa att skapa lika villkor mellan medlemsstaterna och
gemensamt ge dem en starkare stéllning gentemot fordonsindustrin.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

Olika atgarder har inforts pa EU-niva sedan 1977 eftersom medlemsstaterna hade
borjat utveckla sina egna nationella bestdimmelser om trafiksakerhetsprovning av
fordon, vilket ledde till bristande harmonisering. Trafiksdkerhetspaketet fran 2014
byggde pa kraven i de tidigare direktiven om trafiksékerhetsprovning, vagkontroller
och regler om fordons registreringsdokument. For att uppna malet att Oka
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fordonssakerheten pa véagarna starktes EU:s minimistandarder for periodiska
trafiksékerhetsprovningar och obligatoriska standarder infordes, tillsammans med
inforandet av slumpmassiga vagkontroller. Detta ansags vara nodvandigt for att
uppratthalla ett effektivt genomforande av trafiksakerhetslagstiftningen For att uppna
malet att gora nddvandiga uppgifter for och fran trafiksékerhetsprovning tillgangliga,
uppmuntrar direktivet om periodiska tekniska inspektioner ocksa samarbete och
informationsutbyte mellan medlemsstaterna, vilket inbegripet register Gver
trafiksdkerhetsprovningar.

Trafiksakerhetspaketets relevans har minskat under de senaste aren pa grund av den
Okande klyftan mellan de befintliga trafiksakerhetskraven och de nya system som
finns installerade i moderna fordon. Né&r det géller avancerade forarstodsystem,
intelligenta transportsystem (ITS), manniska-maskingranssnitt och elektroniska
sékerhetsfunktioner verkar de tre direktiven inte utgora en tillrackligt omfattande
ram.  Trafiksdkerhetspaketet = omfattar  for  ndrvarande inte  sarskilda
provningsprotokoll for att sikerstalla Gverensstimmelse och underhall av el- och
hybridfordon, inklusive programvaruuppdateringar, pa ett sakert och effektivt satt.

Nar det galler trafiksakerhetspaketets mal att bidra till utsldappsminskningar fran
vagtransporter &r vissa av de provningar som anvénds vid periodiska tekniska
inspektioner inte langre tillrackligt kansliga for att upptacka utslappsfel i fordon med
forbranningsmotor. Moderna fordonsmotorer och avgassystem har kritiska
detektionskriterier som inte omfattas av de aktuella provningsmetoderna, och det
nuvarande trafiksékerhetspaketet s bidrag till att minska antalet fordon i trafik med
hdga utslapp har blivit mindre relevant. Dessutom finns det for narvarande inga
trafiksdkerhetsbestammelser i EU for fordonsprovning nar det galler
manipulering/defekt avseende kvéveoxider eller dieselpartikelfilter.

Néar det géller att forbattra utbytet av information om provningsresultat mellan
medlemsstaterna har den nuvarande ramen for informationsutbyte inte varit effektiv.
Lagstiftningen anger visserligen att elektroniskt datautbyte mellan medlemsstaternas
myndigheter ar en mojlighet, men det inte ndgot som alla lander anvander. Aven om
harmoniseringen av registreringsbevis for fordon gjorde det lattare for manniskor att
registrera fordon fran andra medlemsstater och EES finns det utrymme for
forbattringar av digitaliseringsprocessen for att gora det annu enklare.

Forenlighet med den flerariga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

Forslaget ar forenligt med malen och prioriteringarna i 2020 ars strategi for hallbar
och smart mobilitet och EU:s grona giv genom att det sékerstaller att fordon pa
vagarna uppratthaller en tillracklig niva av sakerhet och miljoprestanda Gver tid.

Det &r i linje med de mal som faststélls i EU:s ram for trafiksakerhetspolitik och
forvantas ocksa bidra markant till EU:s politiska mal for ren luft, inklusive malen i
luftkvalitetsdirektiven och i direktivet om nationella ataganden om
utslappsminskning, genom att battre identifiera och minska férekomsten av fordon
med hoga utslapp, vilka star for en mycket stor andel av de totala utslappen fran
vagtransporter.

Forslaget kommer att underlatta tillgangen online till fordonsrelaterad information,
relevanta administrativa forfaranden samt hjalp- och problemlésningstjanster, vilket
ar i linje med forordningen om en gemensam digital ingang. Uthytet av information
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1.6

1.7

om trafiksékerhets- och registreringsuppgifter kommer att anpassas till tillampliga
dataskyddsregler (allménna dataskyddsforordningen).

Forslaget ar ocksa anpassat till de sékerhets- och miljokrav som anges i
typgodkannandeforeskrifterna, inklusive den allménna sékerhetsférordningen. Det
omfattar atgarder som sékerstéller att 4garna uppratthaller minimistandarderna under
fordonets hela livslangd. Forslaget sakerstéller anpassning mellan periodiska
tekniska inspektioner och végkontroller och typgodkénnandeférfarandet, bland annat
nar det galler anvandningen av elektroniska periodiska tekniska inspektioner.
Forslaget ar ocksa forenligt med kraven i lagstiftningen om uttjanta fordon.

Forslaget anses darfor vara forenligt med relevanta EU-strategier och rattsliga
instrument och bidrar till EU:s politiska prioriteringar.

Bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

Engangskostnaderna 2027 och kommissionens I6pande anpassningskostnader &ar
framst kopplade till uppgraderingen av det it-system som fungerar som ett
gemensamt granssnitt for att stodja samverkan mellan statliga myndigheter och
organisationer, sarskilt nar det géller utbyte av fordonsrelaterad information.
Informationsfunktionen kommer att bygga pd den befintliga plattform (MOVE-
HUB) som kommissionen har utvecklat och driver med avseende pa utbyte av olika
slags information om vagtransporter mellan medlemsstaterna. En uppgradering av
detta system skulle vara det bésta sattet att anvénda den nuvarande organisationen
och de resurser som hittills investeras.

Ett fullstandigt genomférande av det reviderade trafiksdkerhetspaketet kommer
ocksd att krdava ytterligare personalresurser pa en nivd motsvarande en
heltidsekvivalent/ar fran och med 2027 och framat i samband med arbetet med
genomforandelagstiftningen, inklusive stod till medlemsstaterna for att inrdtta den
tekniska och digitala ram som kravs.

Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
begrénsad varaktighet
— O verkan frdn och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA

— O budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
tagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.

0] obegransad varaktighet

— Efter en inledande period AAAA-AAAA,

— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
Planerad(e) genomforandemetod(er)®’

Direkt forvaltning som skots av kommissionen

57

Né&rmare forklaringar av de olika genomférandemetoderna med h&nvisningar till respektive
bestammelser i budgetforordningen aterfinns pa webbplatsen Budgpedia:
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-

implementation/Pages/implementation-methods.aspx.



https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
https://myintracomm.ec.europa.eu/corp/budget/financial-rules/budget-implementation/Pages/implementation-methods.aspx
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- via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;

— [ via genomférandeorgan
L1 Delad forvaltning med medlemsstaterna

O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingéar i budgetgenomférandet
anfortros

— [ tredjeléander eller organ som de har utsett

— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden

— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen

— [ offentligrattsliga organ

— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrackning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier

— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning V i férdraget
om Europeiska unionen och som faststalls i den grundldggande akten

— [- organ som é&r etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatrétt eller unionsratten och som i enlighet med sektorsspecifika
regler kan anfértros genomférandet av unionsmedel eller budgetgarantier, i den
man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga organ eller privatrattsliga
organ som anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter och har tillrackliga
finansiella garantier i form av gemensamt och solidariskt ansvar fran
kontrollorganens sida eller likvardiga finansiella garantier, som for varje atgérd
kan vara begransad till det hdgsta beloppet for unionens stdd.

Anmarkningar

Genomforandet av forslaget kraver uppdatering och underhall av ett befintligt it-system. Detta
system bor sammankoppla befintliga natverk av nationella it-system och driftskompatibla
atkomstpunkter, som drivs under varje medlemsstats individuella ansvar och férvaltning, for
att sakerstélla ett s&kert och tillforlitligt utbyte av fordonsrelaterad information.
Kommissionen kommer att definiera lampliga it-l6sningar i genomférandeakter, inbegripet
utformning/arkitektur och tekniska specifikationer for en granssnittsplattform for att
sammankoppla nationella system for utbyte av information.

Kommissionens  anpassningskostnader ~ forvantas besta av  tva  huvudsakliga
kostnadskomponenter (berdknade i nettonuvarde) enligt foljande:

— De icke aterkommande anpassningskostnaderna (engangskostnader) for 2027 till foljd av
den nodvandiga tekniska uppdateringen av it-plattformen och provning av densamma for
utbyte av fordonsrelaterad information mellan medlemsstaterna uppskattas till 200 000 euro.

— Lopande anpassningskostnader (underhall och stod till den sarskilda plattformen) som
uppskattas till cirka 50000 euro per ar for interaktivt informationsutbyte mellan
medlemsstaternas myndigheter.

SV



SV

Arbetet med att genomféra trafiksakerhetspaketet, inklusive efterfoljande stod till
medlemsstaterna for att inrdtta den tekniska och digitala ram som krévs, kraver en 6kning av
personalresurserna motsvarande en heltidsekvivalent/ar fran och med 2027, under minst tre ar.

10
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FORVALTNING
Regler om uppféljning och rapportering

De uppgifter som utfors direkt av GD Transport och rérlighet kommer att folja den
arliga planerings- och Gvervakningscykeln pa det satt som denna genomfors av
kommissionen och genomfdrandeorganen, inbegripet resultatrapportering genom GD
Transport och rorlighets arliga verksamhetsrapport.

Né&r det galler periodiska tekniska inspektioner ska medlemsstaterna, i enlighet med
artikel 20a i direktivet om periodiska tekniska inspektioner, via
rapporteringsplattformen online®® (e-plattformen) meddela kommissionen de
uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre foregaende kalenderaren avseende
de fordon som inspekterats pa deras territorium. Dessa uppgifter ska ange foljande
(per kalenderar):

—  Antalet provningscentrum per medlemsstat.
— Antalet kontrollerade fordon.
— Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

- De omraden som kontrollerats och de komponenter som underkants i enlighet
med punkt 3 i bilaga I.

- Om fordon som ér registrerade i en annan medlemsstat provats: antal, kategori
och provningsresultat for dessa fordon.

Nér det galler véagkontroller ska medlemsstaterna i enlighet med artikel 20 i
direktivet om vagkontroller, via plattformen for rapportering online (e-plattformen,
samma som ovan), meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och
ett av de tre foregaende kalenderaren avseende avser de fordon som kontrollerats pa
deras territorium. Dessa uppgifter ska ange féljande (per kalenderar):

— Antalet kontrollerade fordon.
— Antalet fordon som kontrollerats per kategori.
—  Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.

—  Vid mer ingdende kontroller: vilka omraden som kontrollerats och vilka
komponenter som underkants i enlighet med punkt 10 i bilaga IV.

- Resultaten av den fjarranalys som utforts i enlighet med artikel 4a.

Medlemsstaternas nya rapporteringsperiod forlangs fran dagens tva ar till tre ar for
att bidra till att minska den administrativa bérdan fér de nationella myndigheterna.
Syftet med e-plattformen &r att underlétta automatisk sammanstallning av uppgifter
genom sérskilda rapporteringsfunktioner.

58

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatatgarder samt om andring av Europaparlamentets och radets férordningar
(EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG
och (EU) 2015/652 och om upphavande av Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 525/2013
(EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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2.2
2.2.1

2.2.2

2.2.3

2.3

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den budgetgenomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

Den enhet inom GD Transport och rorlighet som ansvarar for politikomradet
kommer att ansvara for genomférandet av direktivet.

Utgifterna kommer att genomféras genom direkt forvaltning, med full tillampning av
bestammelserna i budgetforordningen. Kontrollstrategin for upphandlingar och
bidrag inom GD Transport och rorlighet omfattar sarskilda rattsliga, operativa och
finansiella forhandskontroller av forfarandena (inklusive, for upphandlingar, en
granskning av den radgivande kommittén for upphandling och kontrakt) samt av
undertecknande av kontrakt och avtal. Dessutom é&r utgifter for upphandling av varor
och tjanster foremal for forhands- och, vid behov, efterhandskontroller och
finansiella kontroller.

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

Nér det géller genomfdérandet av uppgifterna i samband med inrdttandet av
mekanismen &r de identifierade riskerna kopplade till anvandningen av
upphandlingsforfaranden: forseningar, tillgang till uppgifter, snabb information till
marknaden osv. Dessa risker omfattas av budgetférordningen och mildras genom den
uppsattning interna kontroller som GD Transport och rorlighet genomfor for
upphandlingar till detta varde.

Berékning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. férhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som férvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

Den begarda budgetokningen géller uppgradering och underhall av it-systemet. Nar
det galler kontroller i samband med de it-system som utvecklats eller férvaltas av det
direktorat som ansvarar for forslaget Overvakar it-styrkommittén regelbundet
direktoratets databaser och de framsteg som gors, med beaktande av férenkling och
kostnadseffektivitet i kommissionens it-resurser.

GD Transport och rorlighet rapporterar varje ar i sin arliga verksamhetsrapport om
kostnaderna for kontroll av sin verksamhet. Riskprofilen och kostnaderna for
kontroller av upphandlingar &r i linje med kraven.

Atgéarder for att forebygga bedrégeri och oriktigheter

Kommissionens ordinarie forebyggande atgarder och skyddsatgarder tillampas,
sarskilt féljande:

- Betalningar for bestéllda tjanster ska kontrolleras av kommissionens personal
innan utbetalningen gors, med beaktande av villkoren i avtalen, ekonomiska
principer samt god ekonomisk och administrativ sed. Atgarder for
bedrageribekdmpning (6vervakning, rapporteringskrav osv.) kommer att inga i
alla avtal och kontrakt mellan kommissionen och dess betalningsmottagare.

- Bestammelserna i Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 883/2013
av den 25 maj 1999 om utredningar som utfors av Europeiska byran for
bedrageribekampning (Olaf) ska tillampas fullt ut i syfte att bekédmpa
bedragerier, korruption och annan olaglig verksamhet.

12
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GD Transport och rorlighet antog 2020 en reviderad strategi for
bedrégeribekdmpning. GD Transport och rorlighets strategi for bedrageribek&mpning
bygger pa kommissionens strategi for bedrageribekdmpning och en sarskild
riskbedémning som utforts internt for att identifiera de omraden som &r mest sarbara
for bedragerier, de kontroller som redan finns och de atgarder som kravs for att
forbattra GD Transport och rorlighets kapacitet att férebygga, upptécka och korrigera
bedragerier.

De kontraktsbestammelser som galler for offentlig upphandling sékerstéller att
revisioner och kontroller pa plats kan genomforas av kommissionens avdelningar,
daribland Olaf, med tillampning av de standardbestdmmelser som rekommenderas av
Olaf.

13
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETKONSEKVENSER
3.1 Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
e Befintliga budgetposter
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Budgetpost L-thé?f?evr Bidrag
Rubrik i
den frén
flerériga kandidatlan fran andra dvriga inkomster
budaetrame Diff./Icke- | fran Efta- der och B avsatta for
gn Nummer diff 59 lander®® | potentiella | "R | gyrkilga
kandidater andamal
61
01 02.20.04.01 Diff. NEJ NEJ NEJ NEJ
e Nya budgetposter som féreslas
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost - Bidrag
Rubrik i utgifter
ﬂeeéegga kan(];zzgtlén frdn andra | 0Vriga inkomster
budgetrame Diff./Icke- | fran Efta- - avsatta for
gn Nummer diff inder der och tredjeland sarskilda
potentiella er sndaml
kandidater
[XX.YY.YY.YY] -
D'ifj'i/f'f‘:ke JAINEJ | JANE) | JANEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY] :
D'E'i/f'f‘:ke JAINEJ | JANE) | JANEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'f(:ke JANE] | JANE) | JANEJ JAINE]

59
60
61
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Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidater i vastra Balkan.
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3.2 Forslagets beraknade budgetkonsekvenser for anslagen

3.2.1 Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

— [ Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak
— Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt foljande:
3.2.1.1 Anslag i den antagna budgeten

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga budgetramen Nur(r)wlmer Inre marknaden, innovation och digitalisering
- Ar Ar Ar Ar TOTALT
GD: Transport och rorlighet Budgetram
2024 2025 2026 202752 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,25 0,250
Budgetpost 02 20 04 01 :
Betalningar (2a) 0,25 0,250
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for séarskilda program®?
Budgetpost ®3 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
for GD MOVE Betalningar =2a+20+3 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027

62

nasta flerariga budgetram.

63

forskningsatgarder.

SV
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Ar 2027 &r det &r da forslaget eller initiativet ska bérja genomféras. For efterfljande &r uppskattas de Idpande anpassningskostnaderna till 0,05 miljoner euro, utan att det paverkar

Detta avser tekniskt eller administrativt stod for genomférandet av vissa av Europeiska unionens program och atgéarder (tidigare s.k. BA-poster) samt indirekta och direkta
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Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
TOTALA driftsanslag
Betalningar ©) 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
TOTALA anslag av agmlmstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1 | Ataganden =446 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
Ar Ar Ar Ar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
. . Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,250
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
i den flerariga budgetramen (referensbelopp) Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

SV

16




Rubrik i den flerariga budgetramen 7 ” Administrativa utgifter”

. Ar Ar Ar Ar TOTALT

GD: Transport och rorlighet 2024 2025 2026 202754 233?35“}?
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
* Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT GD Transport och rorlighet | Anslag 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den fler&riga budgetramen étafuanq%e;' - 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
betalningar)

Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar TOTALT

Budgetram

2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,438 0,438

64 Den tekniska och digitala ramen kraver ytterligare personalresurser motsvarande en heltidsekvivalent/ar fran och med 2027. Detta kommer inte att paverka den flerariga budgetramen

for efterféljande ar.
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3.2.2

Ar 2024

Ar 2025

Ar 2026

Beréknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)

Atagandebemyndiganden i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ange mal och
output

Geno

Ar 2027

OUTPUT

avsnitt 1.6)

For in s& manga &r som behovs for att redovisa
hur lange resursanvandningen paverkas (jfr

TOTALT

Typss msnitt

liga
kostna
der

SPECIFIKT MAL nr 166. ..

- Output

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn.

Antal

Kostn

Antal

Kostn.

Antal

Totalt
antal

Kostn.

Total
kostnad

- Output

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 1

SPECIFIKT MAL nr 2...

- Output

Delsumma for specifikt mal nr 2

TOTALT

65
66

SV

Mal som redovisats under avsnitt 1.3.2: ”Specifikt/specifika mal”

Output som ska anges &r de produkter eller tjinster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).
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3.2.3  Sammanfattning av beraknad inverkan pa de administrativa anslagen
— O Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

- Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt
foljande:

3.2.3.1 Anslag i den antagna budgeten

ANTAGNA ANSLAG Ar Ar Ar Ar TOTALT
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,188 0,188

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska téckas genom anslag inom
generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga, eller genom en
omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

3.2.4  Beraknat personalbehov
— [ Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak
- Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

3.2.4.1 Finansierat med den antagna budgeten

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Ar Ar Ar Ar
ANTAGNA ANSLAG
2024 2025 2026 202757

e Tjanster som tas upp i tjanstefoérteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)

20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i

0 0 0 1

medlemsstaterna)

2001 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0

01010101 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0

01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0

Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)

2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)

Den tekniska och digitala ramen kréver ytterligare personalresurser motsvarande en heltidsekvivalent/ar fran och
med 2027. Detta kommer inte att paverka den flerariga budgetramen for efterfoljande ar.

SV
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20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)

- vid huvudkontoret 0 0 0 0

Post for admin. stod
[XX.0L.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01010102 (kontraktsanstallda och nationella experter — indirekta

S e 0 0 0 0
forskningsatgérder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 1

Med tanke pa den allmént anstrangda situationen under rubrik 7, bade nar det galler personal och
anslagsniva, ska personalbehoven tackas med personal inom generaldirektoratet som redan har
avdelats for att forvalta atgarden i fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet eller andra avdelningar inom kommissionen.

3.25  Oversikt 6ver beraknad inverkan pa it-relaterade investeringar

Obligatorisk uppgift: Bésta tillgangliga skattning av de it-relaterade investeringar
som forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.

Nar s kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag
under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.

Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”it-utgifter inom operativa
program som inte omfattas av kommissionens administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak
for att ateranvanda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt
koppling till initiativets genomfdérande med tillhérande investeringar (t.ex. licenser,
undersdkningar och datalagring). Uppgifterna i den hér tabellen bor vara foérenliga
med uppgifterna i avsnitt 4 ’Digitala inslag”.

Ar Ar Ar Ar TOTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och Budgetra
it m 2021-
2024 2025 2026 2027 2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma fér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
It-utgifter inom operativa program som
inte omfattas av kommissionens 0000 | 0000 | 0000 | 0250 0,250
administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter
Delsumma utanfér RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,250 0,250

3.2.6  Forenlighet med den gallande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

- kan finansieras fullstandigt genom omfordelningar inom den berérda rubriken i
den flerariga budgetramen
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— [ kréaver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen

— O kraver en éversyn av den flerariga budgetramen
3.2.7 Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
- innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:
Anslag i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027 Totalt

Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen

TOTALA anslag som tillfors
genom samfinansiering

3.3 Berdknad inverkan pa inkomsterna
- Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa féljande satt:

- O Paverkan pa egna medel
- O Paverkan pa andra inkomster
- O Ange om inkomsterna ar avsatta for sarskilda utgiftsposter
Miljoner euro (avrundat till tre decimaler)
Belopp som forts Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna®
Inkomstposter i den arliga in for det
budgeten: innevarande
budgetaret Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som
berors.
Ovriga anmarkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berikna
inverkan pa inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).
68 Vad galler traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppboérdskostnader.
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4, DIGITALA INSLAG
4.1 Krav med digital relevans

Krav 1: Krav pa trafiksakerhetsintyg i elektroniskt format

Direktiv 2014/45/EU (periodiska tekniska inspektioner), artikel 8.2.

Det nuvarande direktivet om periodiska tekniska inspektioner tillater
anvindning av ett “elektroniskt” trafiksdkerhetsintyg, men krdver att en
bestyrkt utskrift tillhandahalls till den person som uppvisar fordonet for den
periodiska tekniska inspektionen. Genom atgéarden begréansas kravet till enbart
utfardande av ett elektroniskt dokument, medan en utskrift endast
tillhandahalls om den person som uppvisar fordonet begéar det.

Utbytet av uppgifter gallande periodiska tekniska inspektioner enligt krav 1
kommer att gora det mojligt for de verkstallande myndigheterna att kontrollera
statusen for alla fordon som &r registrerade i EU vid en véagkontroll eller vid
omregistrering, utan att fordonségaren behéver uppvisa ett utskrivet intyg.

Berdrda intressenter: Medlemsstaterna, fordonsédgare.

Forvaltning av befintliga nationella fordonsregister och databaser for
periodiska tekniska inspektioner.

Krav 2: Tillhandahalla elektronisk tillgang till relevanta uppgifter, inbegripet
rapporter fran periodiska tekniska inspektioner som lagras i nationella databaser, till
registreringsmyndigheterna i andra EU-medlemsstater med hjalp av ett gemensamt

granssnitt

Artikel 15 i reviderat direktiv 1999/37/EG (registreringsbevis), artikel 16 i
direktiv 2014/45/EU (periodiska tekniska inspektioner) och artikel 18a i
direktiv 2014/47/EU (vagkontroller).

Denna atgard kommer att krava att medlemsstaterna ger tillgang till andra
medlemsstater som begdr registreringsdata eller fordonsdata relaterade till
periodiska tekniska inspektioner och vagmatarhistorik for fordon som é&r
registrerade pa deras territorium.

Berorda intressenter: Medlemsstaterna, kommissionen.

For att underlatta datautbytet skulle atgarden krava att medlemsstaterna
ansluter sina nationella databaser (fordonsregister och tillhérande databaser for
periodiska tekniska inspektioner i forekommande fall) till den befintliga
plattformen MOVE-HUB som kommissionen utvecklat och driver med
avseende pa utbyte av olika vagtransportrelaterade uppgifter mellan
medlemsstaterna.

Krav 3: Inféra registreringsbevis i digitalt format for att gradvis ersatta befintliga
pappersdokument (och smartkort)

Reviderat direktiv 1999/37/EG, artiklarna 2, 3 och 5 samt bilaga Il1.

Genom atgarden infors kravet pa att utfarda nya registreringsbevis i digitalt
format som standard. De tekniska detaljerna i det digitala/mobila
registreringsbeviset kommer att anges i en genomférandeakt och hénvisa till
relevanta 1SO-standarder, precis som for det digitala korkortet. I likhet med det
mobila korkortet kommer det digitala registreringsbeviset att vara beroende av
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elDA-initiativet.
Berdrda intressenter: Medlemsstaterna, fordonsédgare.

Atgarden galler alla fordonskategorier som &r foremal for registrering i
medlemsstaterna. For att identifiera fordon i végtrafik och for omregistrering
maste medlemsstaterna erkanna den digitala versionen av registreringsbeviset.
Precis som fysiska dokument skulle det digitala registreringsbeviset for fordon
anvandas for att bekrafta registreringen av fordonet, for att kontrollera vissa
tekniska uppgifter om det (det skulle ga att lagra fler uppgifter i den digitala
versionen &n i pappersversionen) och for att gora det mojligt for
myndigheterna att kontrollera det.

Krav 4: Lagga till nya uppgifter i fordonsregistret — obligatorisk minimiuppsattning
(bland annat land for forsta registrering, registreringsstatus, status gallande
periodiska tekniska inspektioner, &ndringar pa grund av omvandling)

Reviderat direktiv 1999/37/EG, artikel 6, bilagorna I och 1I.

Genom detta astadkoms en minimiuppsattning obligatoriska uppgifter som ska
registreras av medlemsstaterna. Nya dataelement kan bland annat omfatta
foljande: a. Land dar fordonet registrerades for forsta gangen. b. Fordonets
status (t.ex. avregistrerat, tillfalligt avregistrerat, tillfalligt upphavt, exporterat,
uttjant, forstort) c. Status géllande periodiska tekniska inspektioner (godkénd
med inga eller mindre defekter, begransad giltighet med storre defekter,
underkand - kritiska defekter) och giltighet for trafiksakerhetsintyget
(inklusive utgangsdatum) samt batteriets status (for elfordon): batteriets
identifieringsnummer och information om huruvida batteriet har reparerats
eller bytts ut, d. Andringar i dokumentationen eller omvandlingen — varje
viktig fordonsrenovering som ska godkannas och registreras. e. For fordon som
avregistreras permanent: information om skélen till avregistreringen.

Berdrda intressenter: Medlemsstaterna, fordonsédgare.

Forvaltning av befintliga nationella fordonsregister och databaser for
periodiska tekniska inspektioner.

Krav 5: Registrering av vagmatarstallningar i nationella databaser

Artikel 4a i direktiv 2014/45/EU (periodiska tekniska inspektioner).

Atgarden kraver att tjansteleverantdrer som utfor reparationer eller
underhallsarbete pa fordon registrerar vagmatarstallningarna i en sarskild
nationell databas eller i det nationella fordonsregistret. Fordonstillverkarna
maste ocksa skicka regelbundna vagmatarstéllningar fran uppkopplade fordon.
Enligt artikeln ska medlemsstaterna ocksa dela véagmatarhistorik med
inspektorer, innehavaren av registreringsbeviset och behdriga myndigheter i
medlemsstaterna (se krav 2).

Berorda intressenter: Medlemsstaterna, fordonsreparatorer, verkstader,
fordonstillverkare, fordonségare och potentiella kdpare.

Krav 6: Medlemsstaternas rapportering av uppgifter till kommissionen

Artikel 20a i direktiv 2014/45/EU (periodiska tekniska inspektioner), artikel 16
i det reviderade direktivet 1999/37/EG (VRD), artikel 20 i direktiv 2014/47/EU
(vagkontroller).
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. Liknar men dr enklare och mindre frekvent dn det nuvarande
rapporteringskravet enligt direktivet om végkontroller. Medlemsstaterna
kommer att vara skyldiga att vart tredje ar lamna en minimiuppsattning
information om periodiska tekniska inspektioner, végkontroller och
omregistrering av fordon. Medlemsstaterna kommer att anvénda en gemensam
rapporteringsplattform i stéllet for att skicka e-postmeddelanden med bifogade
Excel-filer. Rapporteringsformatet kommer att faststallas i en genomférandeakt
som ska antas av kommissionen.

. Berdrda intressenter: Medlemsstaterna.

4.2 Data

Inga uppgifter kommer att samlas in pa kommissionsniva, férutom ackumulerade uppgifter
fran medlemsstaternas rapportering (se krav 6 ovan och punkt 2.1 i denna dversikt om
uppféljning och rapportering for mer information). Dessa uppgifter avser antalet fordon
som provas vid periodiska kontroller och véagkontroller, deras registreringsland samt antalet
och typerna av brister.

Alla andra relevanta krav (krav 1, 2, 3, 4, 5 ovan) &r forenliga med férordningen om en
gemensam digital ingang genom att de underlattar tillgangen online till fordonsrelaterad
information och medfér relevanta administrativa forfaranden samt hjalp- och
problemldsningstjénster.

De bidrar ocksa till malen i EU:s datastrategi for utveckling av europeiska dataomraden for
offentliga forvaltningar som kan stddja efterlevnaden av lagstiftningen, inklusive
trafiksakerhets- och miljélagstiftningen.

Utbytet av information om trafiksékerhets- och registreringsuppgifter kommer att behtva
anpassas till tillampliga dataskyddsregler (allméanna dataskyddsforordningen).

Engangsprincipen har féljts och mojligheten att ateranvanda befintliga uppgifter har
utforskats.

4.3 Digitala I6sningar

For att underldtta datautbytet skulle krav 2 krdva att medlemsstaterna ansluter sina
nationella databaser (fordonsregister och tillhérande databaser for periodiska tekniska
inspektioner i forekommande fall) till den befintliga plattformen MOVE-HUB som
kommissionen utvecklat och driver med avseende pa utbyte av olika vagtransportrelaterade
uppgifter mellan medlemsstaterna. Ingen ytterligare programvara kommer att behdva
utvecklas for att samla in meddelandestatistik. MOVE-HUB kan ocksa anvéandas for att
meddela vagmaétarhistoriken for fordon som registrerats enligt krav 5 vid tidpunkten for
omregistrering av ett fordon i en annan medlemsstat.

Andra krav (krav 1, 3, 4) kraver inte nagon central 16sning och kommer att bygga pa de
befintliga nationella digitala 16sningarna. Krav 5 kraver antingen uppréttande av nationella
databaser (liknande det belgiska Car-Pass-systemet) eller anvéndning av nationella
fordonsregister for registrering av vagmatarstallningar.

Alla foreslagna krav (krav 1, 2, 3, 4, 5, 6) ar forenliga med den digitala politiken
(forordningen om en gemensam digital ingang, dataférordningen) samt kraven i EU:s ram
for cybersékerhet. Ingen anvandning av Al-teknik planeras for de angivna kraven.

Krav 6 kommer att bygga pa den onlineplattform som kommissionen inréttat (e-
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plattformen®®) for att underlatta kommunikationen mellan kommissionen och
medlemsstaterna.

Nar det galler saval periodiska tekniska inspektioner som véagkontroller maste
medlemsstaterna  via  rapporteringsplattformen  online  (e-plattformen)  meddela
kommissionen uppgifterna for vart och ett av de tre féregdende kalenderaren avseende de
fordon som inspekterats pa deras territorium.

Medlemsstaternas rapporteringsperiod ar vart tredje ar och e-plattformen ar avsedd att
underlatta ~ automatisk ~ sammanstélining av  uppgifter  genom sérskilda
rapporteringsfunktioner.

4.4 Interoperabilitetsbedémning

Krav 2 kommer att krava att medlemsstaterna ger tillgang till andra medlemsstater som
begér registreringsdata eller fordonsdata relaterade till periodiska tekniska inspektioner for
fordon som ar registrerade pa deras territorium. For att underlatta datautbytet skulle krav 2
krdva att medlemsstaterna ansluter sina nationella databaser (fordonsregister och tillhérande
databaser for periodiska tekniska inspektioner i férekommande fall) till den befintliga
plattformen MOVE-HUB som kommissionen utvecklat och driver med avseende pa utbyte
av olika vagtransportrelaterade uppgifter mellan medlemsstaterna.

Nér det galler interoperabilitet kommer krav 1, 2, 3, 4 och 5 sannolikt att medfdra foljande:

1. En positiv effekt pa den rattsliga granséverskridande interoperabiliteten eftersom
de utgér en sammanhangande rattslig ram for anvandning och tillgang till namnda intyg och
handlingar 6ver granserna.

2. En positiv effekt pa semantisk granséverskridande interoperabilitet eftersom de
ger en tydlig ram for att klargora ett gemensamt format och betydelsen av de uppgifter som
utbyts.

3. En positiv effekt pa teknisk gransoverskridande interoperabilitet eftersom
meddelandets struktur kommer att gora det lampligt att anvanda Over grénserna. Detta
forstarks ytterligare om medlemsstaterna beslutar att anvanda MOVE-HUB-IGsningen, som
redan tillhandahalls av kommissionen och anvands av medlemsstaterna for utbyte av
meddelanden. Om medlemsstaterna beslutar att utveckla sina egna system maste de se till
att de inte utgor hinder for interoperabiliteten.

4. En positiv inverkan pa den organisatoriska interoperabiliteten eftersom det kravs
att medlemsstaterna anpassar sina processer sa att det blir mgjligt att anvanda och fa
tillgang till namnda intyg och handlingar dver granserna.

4.5 Atgarder till stod for digitalt genomférande

For att underlatta ett smidigt genomférande av de krav med digital relevans som anges i
avsnitt 4.1 maste genomforandeakterna/de delegerade akterna antas med avseende pa

69 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatétgédrder samt om andring av Europaparlamentets och radets forordningar
(EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG,
2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG
och (EU) 2015/652 och om upphavande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 525/2013

(EUT L 328, 21.12.2018, s. 1).
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foljande:

Ange en minsta uppséttning tekniska uppgifter som kravs for att utféra regelbundna
tekniska inspektioner vilka maste goras tillgangliga kostnadsfritt och utan
dréjsmal for de behdriga myndigheterna, som sedan maste se till att de
provningscentrum som de har godkant har nddvandig tillgang till dem.
Ytterligare tekniska krav bor faststéllas i en genomférandeakt om andring av
kommissionens genomférandeforordning (EU) 2019/621.

For att sakerstdlla enhetliga villkor for genomférandet av det digitala
trafiksékerhetsintyget bor kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter
for att specificera interoperabilitetsegenskaper och sékerhetsatgarder som ar
tillampliga pa de QR-koder som infors i trafiksakerhetsintyg.

For att atgarda gransoverskridande problem bor medlemsstaterna bistd varandra vid
genomforandet av direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU. | detta syfte behdvs
regler om utbyte av information och fordonsdata for att kontrollera ett fordons
rattsliga.  och  tekniska status, véagmatarhistorik samt innehallet i
trafiksakerhetsintyg och rapporter fran tekniska vagkontroller.

Funktionerna i MOVE-HUB bor utvidgas ytterligare for att mojliggora nédvéandigt
utbyte av information och/eller fordonsdata for de syften som avses i
direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU, sarskilt for att specificera formatet pa
och innehdllet i den information/de uppgifter som ska utbytas.
Medlemsstaterna bor ansluta sina elektroniska system med information om
trafiksakerhetsintyg och vagmatarhistorik till MOVE-HUB-systemet.

Sakerstalla  enhetliga  villkor for medlemsstaternas genomférande av
rapporteringskraven, dar medlemsstaterna vart tredje ar bor rapportera om
genomforandet av direktiv 2014/45/EU och direktiv 2014/47/EU.
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