Motioner nr 575-582 Mot. 1975
§75-582

Nr 575

av herrar Lundgren och Palm
om transport av farligt gods med passagerarflygplan,

Den internationetla sammanslutningen av flygforetag, International Air
Transport Association (IATA), har utfdrdat bestammelser angiende flyg-
transport av lardigl gods, "IATA restricted articles regulations™ (RAR). Be-
stdimmelserna grundar sig pd USA:s nationella bestimmelser om transport
av farligt gods med flyg. De dr foremél for tita revisioner, i regel minst
en ging varje ir.

RAR. med indringar och tilldgg. skall tillimpas vid transporl av ifra-
gavarande gods med i Sverige registrerade {lygplan var helst de befinner
sig samt - i friga om andra dn i Sverige registrerade flygplan — vid starl
fran, landning pa eller Overflygning av svenskt territorium. Dessa Bestim-
melser fGr civil luftfart (BCL) utlirdas av lultfartsverket i enlighet med
bemyndigande i lultfartskungdrelsen.

| likhet med Sverige har ett flertal andra linder antagit JATA-bestim-
nielserna som nationella regler.

Under loreglende 4r tillsattes en sirskild skandinavisk arbetsgrupp med
representanter Irén luftfansmyndigheterna med uppgift att se over han-
teringen av farligt gods inom den skandinaviska luftfarien.

Alla dessa bestimmelser dr naturligivis utformade med hjiilp av all den
tekniska sakkunskap som kan begidras. Lika fullt kan det finnas anledning
atl ifrAgasdtta dem och deras tillimpning. Ett olyckstillbud p4 Arlanda flyg-
plats den 24 november [Grra dret belyste pd ett uppriirande sidtt hur be-
stimmelserna hade nonchalerats. Hindelsen uppmirksammades bl. a. i riks-
dagen i en enkel friga till kommunikationsministern, som i sitt svar hin-
visade till den arbetsgrupp som tillsatts {or att se dver hanteringen av {arligt
gods inom den skandinaviska lufifarten. Arbetsgruppen har, meddelade
statsradet, att “om det visar sig ndvindigt, utarbeta forslag tiil dndrade
lGreskrifter’.

Med all ritt har det uppmirksammade olyckstillbudet pd Arlanda - det
gillde transport av det mycket farliga gifiet fenol — upprért manga, sivil
aliminhet som ansvariga (janstemin. Den grundliggande {r4gan ir om det
over huvud taget dr nidvandigt att transponera farligt gods i passagerar-
Mygplan. En foreskrift om a1 vissa sddana transporter endast ar ske med
fraktplan forefaller naturlig. Det torde inte Ninnas skl for att exempelvis
frakta explosiva eller for den minskliga organismen livsfarliga dmnen i pas-
sagerarflygplan. Att [rakia radioaktiva dmnen tillsammans med passagerare
dr ocksd minst lika omotiverat. Eventuella ekonomiska vinster lor avsin-
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dare/mottagare fAr inte styra bestimmelsernas utformning.

I en foljeskrivelse till den senaste RAR skriver A. Groenewege, TrafTic
Services Administrator, i IATA bl. a. f6ljande: “*No aspect in air transpor-
tation is more important than safety. The basic principle of 'SAFETY FIRST'
is as vital in the carriage of air freight as it is in other phases of air transport.”
Att sitta sidkerheten frimst dr att forbjuda att livsfarliga gifter fraktas i
passagerarflygplan.

Om det i undantagsfall trots allt kan anses nédviindigt att frakta farligt
gods i passagerarflygplan, méste méjligheterna att kontrollera att sikerhets-
bestimmelserna [6ljs vara betryggande. Straffitgéirderna mot den part som
indock bryter mot bestimmelserna miste dessutom vara kraftiga.

For allminheten ir det ett sjilvklart krav att kunna flyga med storsta
majliga sikerhet. Det finns siledes anledning att kraftigt skiirpa giilande
foreskrifter i vad giller flygtransport av farligt gods.

Vi hemstiller dar(or

att riksdagen ger till kiinna vad ovan anfdrts om dndringar i Be-
stimmelserna for civil luftfart i vad avser transport av farligt
gods med passagerarflygplan.

Stockholm den 22 januari 1975
CARL-ERIC LUNDGREN (s) STURE PALM (s)



