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1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
berdkningskonventioner for klimatnytta och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Klimatpolitiska radet
ska ges ett nytt uppdrag att utvirdera effektiviteten 1 regeringens enskilda
klimatreformer och vid behov foresla nya, effektivare atgarder och tillkénnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen
skyndsamt ska dterkomma till riksdagen med en uppdaterad klimathandlingsplan
som, i enlighet med kraven i klimatlagen, innehdller en redovisning av utfallet av
vidtagna atgirder for att minska utsldppen samt i vilken grad beslutade och
planerade dtgérder kan forvéntas bidra till att nd de nationella och globala
klimatmalen, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda vilka varor
och tjédnster som bor omfattas av striktare informationskrav géllande klimat- och
miljopdverkan med utgangspunkt i en livscykelanalys och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att driva pé for krav pa
utokad information om personbilars totala klimat- och miljopaverkan vid
nybilsforsiljning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att etablera ett svensk-
norskt samarbete kring CCS och bio-CCS, inklusive lagringsplats, och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Industriklivet som ett
viktigt och langsiktigt stod till omstéllningen av industrin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa forutsattningar
for storskalig anvdandning av CCS och bio-CCS 1 Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge
Energimyndigheten i uppdrag att ta fram en finansieringsmodell f6r CCS och bio-
CCS och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att EU:s system for handel med utslédppsritter anpassas till anviandningen av
CCS och bio-CCS och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att undanroja rattsliga
hinder for att mojliggora storskalig CCS och bio-CCS 1 Sverige och EU och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra
miljotillstdndsprocesserna kortare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dndringstillstind ska
vara huvudregel 1 miljopréovningsprocesser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om forskning och
innovationer som kan frimja basindustrins overgéang till fossilfri produktion och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ersitta bonus—malus-
systemet for bilar med ett mer effektivt styrmedel for att minska utsldppen fran bilar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om teknikneutralt stod till
utbyggnad av tank- och laddinfrastruktur f6r fossilfria transporter och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om reduktionsplikten som
ett viktigt verktyg for transportsektorns omstéllning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en revidering av
reseavdrag inte ska forsdmra eller inskranka mgjligheterna att bo och arbeta 1 hela
landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge kommuner
mdjlighet att differentiera parkeringsavgifter utifrdn fordons milj6- och
klimatpaverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdjliggora for
kommuner att reservera parkeringsplatser for delningsfordon och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om teknikneutralt stod till
utbyggnad av elvégar och tank- och laddinfrastruktur for fossilfria tunga transporter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket 1
syfte att underlitta utbyggnad av elvigar och laddinfrastruktur for tunga fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en reduktionsplikt for
flyget bor inforas snarast och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om forskning och utveckling
av ny teknik for att minska utsléppen frén flygplan och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ytterligare utforma
start- och landningsavgifter s att de blir mer miljostyrande och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora krav pd
erbjudande om klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkop och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra krav pa
redovisning av klimatdeklarationer vid flygresor for att styra mot en minskad
klimatpéverkan genom att ge konsumenter mer information vid kdpet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska driva pa
for okad takt 1 implementeringen av ett gemensamt europeiskt luftrum, Single
European Sky, for att bl.a. minska utslédppen fran flyget och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska ta en
aktiv roll for att EU gemensamt ska driva pa for en omfoérhandling av
Chicagokonventionen 1 syfte att sluta en 6verenskommelse om ett globalt
minimipris pa koldioxidutsldpp fran flygbréinsle och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att kraftfullt driva pa
inom IMO {6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella sjofartens
klimatpéverkan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor vara
padrivande for att sjofarten inkluderas i EU:s system for handel med utsléppsritter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sévél fornybara
energikillor som kdrnkraft dr viktiga for svensk elforsorjning och att Sverige ska ha
en fossilfri elproduktion 2040 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska exportera
mer fossilfri el for att minska de totala utslappen i EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska verka for
en okad sammanldnkning av elnédten i EU och att malet for den europeiska
energipolitiken ska vara ett fossilfritt energisystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att driva pd for en
harmonisering av kompensationen for indirekta effekter och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om den svenska skogens
klimatnytta och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att genom substitution
ersétta fossilbaserade produkter och energi med fossilfria alternativ fran
skogsnéringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka anvdndningen
och produktionen av inhemska biodrivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for langsiktiga
och forutsidgbara regler for fornybara brénslen pd EU-niva och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for langsiktiga regler som tillater skattenedséttning for bade grodebaserade
biobrénslen och andra generationens biobrénslen som é&r hallbart producerade, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen i samband
med Oversynen av direktivet for fornybar energi ska verka for att det inte innehéller
restriktioner av andelen biodrivmedel fran grodor som é&r hallbart producerade, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forskning och utveckling
av och investeringar i alternativa grona bréanslen for transporter och industrin och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om teknikneutralt
forskningsstod for att reducera flygets utsldpp och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att EU skérper sina klimatmaél till 2030 och 2050 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att EU:s klimatmal till 2050 ska gélla alla medlemslénder och inte enbart
unionen 1 sin helhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att utsldppsminskningar frdn kompletterande atgérder ska f& anvéndas for att
uppna EU:s klimatmal och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att EU anvénder sin klimatdiplomati for att andra lander ska skérpa sina
nationella dtaganden enligt Parisavtalet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige ska vara
padrivande sd att EU tar initiativ till multilaterala forhandlingar om sénkta eller
avskaffade tullar pa miljovanliga varor och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for ett globalt
minimipris pa koldioxidutsldpp och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for en nystart for FN:s klimattoppmoten med finansministrarnas nédrvaro och
forhandlingar om ett globalt minimipris pa utslépp av koldioxid och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
sammanlidnkning av EU:s system for handel med utslidppsritter (ETS) med andra
landers och regioners motsvarande system for handel med utslédppsritter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for ett nytt ramverk for internationellt samarbete och klimatinvesteringar under
Parisavtalets artikel 6 och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor inrétta ett
program fOr internationella utslippsminskningar under Parisavtalets artikel 6 och
tillkdnnager detta for regeringen.



54. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av klimatbistdnd
for att hjélpa fattigare ldnder att kunna prioritera klimatpolitik och genomftra
langsiktiga atgirder for att minska utslappen och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige star for ca 0,2 procent av varldens utsldpp. Det innebér att &ven om Sverige
nadde nettonollutsldpp imorgon sé skulle det inte ricka for att stoppa klimatforan-
dringarna. Sveriges roll pa den internationella arenan ar déarfor att foregd med gott
exempel. For detta krdvs att vi lyckas kombinera 6kat vilstdnd med lagre utslapp. Det
gor vi genom att bedriva en resultatinriktad klimatpolitik som pa ett effektivt sétt leder
till verkliga utslappsminskningar, en stabil och fossilfri energiforsorjning och en tro pa
tekniska 16sningar for att slutligen né negativa utslapp. Moderaterna har visat att en
sadan klimatpolitik d4r mojlig. Under den moderatledda regeringens tid vid makten
minskade utslippen med omkring 20 procent, samtidigt som ekonomin véxte med
néstan tio procent.

Socialdemokraterna och Miljopartiet prioriterar ineffektiva atgérder med hoga
kostnader for varje utsldppsminskning och en tillvixtfientlig agenda. Mot detta &r
Moderaterna den tydligaste politiska kraften. Den politiska konflikten i svensk
klimatpolitik stdr mellan tillvixtfientlighet och teknikoptimism.

Klimatutmaningen dr global. Inget land kan ensamt 16sa problemen med upp-
varmningen. Efter flerariga forhandlingar enades virldens ldnder ar 2015 om ett klimat-
avtal 1 Paris. Genom avtalet har 1dnderna forbundit sig att halla den globala 6kningen av
medeltemperaturen vél under tva grader och gora anstrangningar for att den inte ska
overstiga en och en halv grad. Den breda uppslutningen bakom Parisavtalet &r bra och
nddvindig eftersom den signalerar att klimatutmaningen tas pa allvar och att virldens
lander kdnner ett gemensamt ansvar for att hejda klimatforandringarna.

Med Donald Trumps besked om att 1dmna Parisavtalet &r dock forutsdttningarna
forandrade. Nu, mer 4n nagonsin tidigare, maste Sverige vara ett foredome for virldens
lander — inte ett skrackexempel. Men det &r brattom. Ett gott internationellt samarbete ar
avgorande for att vi ska kunna ta oss framat. Eftersom Parisavtalet saknar ataganden for
exakt hur stora dtaganden varje land ska gora finns det en risk att det sammantagna
arbetet blir mindre 4n mélen kréver. Darfor ar det viktigt att de klimatplaner som
landerna ska uppdatera i samband med COP 26 i Glasgow &r 2021 blir betydligt mer
ambitiosa och dverensstimmer med dtagandena i Parisavtalet. Agenda 2030 och
héllbarhetsmélen dr pa manga sitt ett kompletterande ramverk till Parisavtalet. Jimte
hallbarhetsmal nummer 17 som direkt behandlar klimatférandringarna ar det manga av
madlen som dr sammanldnkade med klimatmélen. Det finns minga mdjliga synergi-
effekter. Atgirder for att minska klimatforandringarna 6kar mojligheterna att na mal
nummer tre om hélsa, mal nummer sju om ren energi och mal nummer 14 om hav, for
att ge ndgra exempel. Detta visar att klimatfrdgan inte &r isolerad utan paverkar hela vart
sambhdlle.

Under de rodgronas regeringstid har takten i utsldppsminskningarna minskat.
Sverige behdver en regering som pa riktigt kan gora skillnad for klimatet. For det krévs
en moderatledd regering.



Berdkningskonventioner for klimatnytta och uppfoljning av
klimatpolitiken

En politisk atgérd dr enbart verkningsfull om den genererar extra nytta utdver vad som
hade skett om atgirden inte vidtagits, det vill sdga additionell nytta. Déarfor dr det den
additionella nyttan som ska efterstravas. Att fran politikens sida ligga pengar pé och ta
at sig dran for atgdrder som hade vidtagits oberoende av politiska satsningar ar inte
ansvarsfullt eller effektivt. Bdde Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen har kritiserat
regeringens klimatsatsningar for att vara ineffektiva. Kritiken riktas bland annat mot
regeringens viktigaste reform, Klimatklivet. Trots detta véljer regeringen att prioritera
fortsatt hdga anslag till Klimatklivet 1 budgeten for 2021. Riksrevisionen har ocksa
riktat kritik mot regeringen for dess rapportering till riksdagen: “Riksrevisionen
bedomer att regeringen 1 sin rapportering till riksdagen har valt att terge en ensidigt
positiv bild av det som Naturvardsverket rapporterat. Det saknas dven en samlad
beddmning av de samhéllsekonomiska effekterna av stodet for att mdjliggora en
fullstdndig bedomning av stodets effekter.”

En annan viktig aspekt att ta hdnsyn till 1 bedomningen av klimatnytta &r risken for
koldioxidlackage. Sa fort vi genomfor atgérder i Sverige for att sdnka utsldppen finns en
risk att den utsldppsgenererande aktiviteten flyttar till ett annat land. Det kan till och
med leda till storre utsldpp globalt om varuproduktionen flyttas till linder dér produk-
tionen av samma varor genererar hogre utsldpp dn 1 Sverige. Regeringens klimatpolitik
riskerar att bidra till att flytta utsldppen utomlands samtidigt som de samhaéllsekono-
miska konsekvenserna for Sverige dr negativa. En nationell skatt pa internationella flyg
ar ett exempel — det skapar drivkrafter for resenérer att flyga frén vara grannlénder.

Utgangspunkterna for Moderaternas klimatpolitik, och for var politik 1 stort, ar att
kostnadseffektivitet maste std i centrum. Under 4tta &r med Alliansen vid makten
redovisade vi alltid sysselséttningseffekter av alla delforslag 1 arbetsmarknads- och
skattepolitiken, ndgot som nuvarande regering slutat med. Nuvarande regering redovisar
heller inte hur stora utslippsminskningar klimatpolitiken totalt eller enskilda férvéntas
ge upphov till. I frinvaron av berékningskonventioner tillts symbolpolitik alltfor ofta
Overtrumfa atgiarder som pa allvar skulle kunna sénka utsldppen 1 bade Sverige och
vérlden. Ett viktigt forslag for att ha ordning och reda i klimatpolitiken dr att berdk-
ningskonventioner tas fram for att bedoma klimatnyttan med alla forslag. Moderaterna
vill ocksé att samtliga atgérder for klimatet ska berdknas och redovisas i budgeten.

Det klimatpolitiska radet, som dr en del av det klimatpolitiska ramverk som
riksdagen antog 2017, har ett uppdrag att utvirdera regeringens politik fran ett brett
samhéllsperspektiv. I dag ska det klimatpolitiska radet analysera hur klimatmalen ska
nas pé ett kostnadseffektivt sétt, bade kort- och langsiktigt.

Moderaterna vill att det klimatpolitiska radet ska 2 ett tydligare mandat att
utvirdera dven kostnadseffektiviteten i regeringens beslutade och genomforda reformer,
1 syfte att askadliggora vilka som ar mest effektiva och gor storst skillnad for klimatet.
Idag saknas en sddan samlad utvirdering. I de fall reformerna beddms vara ineffektiva
bor radet peka pa alternativa reformer som béttre uppfyller kravet pa effektivitet och
resultat. Utvdrderingarna kommer dé ocksa att kunna tjdna som underlag till kommande
regeringars klimathandlingsplaner.

Med utgangspunkt i Miljomalsberedningens forslag i En klimat- och luftvards-
strategi for Sverige (SOU 2016:47) beskriver regeringen i den klimatpolitiska
handlingsplanen att regelverket ska tydliggoras sa att konsekvensanalyser ska goras av
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effekter for klimatet inom de politikomraden dar det ar relevant. Moderaterna ar
positiva till att effekterna pa klimatet av nya lagar och regler analyseras. Det dr dock
viktigt att konsekvensanalyserna inte enbart ser till effekterna for Sveriges nationella
utsldpp. Konsekvensanalyserna fér inte leda till en politik dédr Sverige sédnker sina
utslépp pa bekostnad av att utsldppen okar globalt. Det strider mot det 6vergripande
madlet om att minska utslédppen globalt for att na Parisavtalets mal.
Konsekvensanalyserna maste darfor dven innehalla eventuella effekter for de globala
utsldppen.

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjirde ar ldgga fram en klimatpolitisk
handlingsplan till riksdagen for att visa hur regeringens politik sammantaget bidrar till
att uppné Sveriges klimatmal. I december 2019 lade regeringen fram En samlad politik
for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan. Det &r den forsta handlingsplanen i sitt slag
i Sverige. Eftersom en ny klimathandlingsplan presenteras en gang per mandatperiod
laggs det bara fram ytterligare sex handlingsplaner innan ar 2045 nir Sverige enligt vart
klimatmal ska ha nétt nettonollutslapp. Varje enskild klimathandlingsplan spelar
foljaktligen en stor roll for klimatarbetet och mdjligheterna att nd klimatmaélet.

Viktiga delar 1 en resultatinriktad klimatpolitik &r att genomforda och planerade
reformer utvirderas med avseende pa klimatnytta. Det dr forutséttningen for att skaffa
sig gedigna beslutsunderlag 1 syfte att kunna bedriva en bittre politik 1 framtiden. Enligt
klimatlagen ska handlingsplanen dérfor innehélla utfallet av vidtagna atgérder for
utsldppsminskningar samt 1 vilken grad beslutade och planerade utsldppsminskande
atgdrder kan forvintas bidra till att de nationella och globala klimatmalen kan nas.

Regeringens handlingsplan innehéller inget av detta. Det framgér inte av handlings-
planen vare sig hur vidtagna dtgérder har paverkat utslippsminskningarna eller 1 vilken
grad beslutade och planerade atgérder forvintas bidra till att klimatmalen nas. Kritiken
mot bristande redovisning av klimatnyttan i regeringens klimathandlingsplan har
bekriftats av Klimatpolitiska radet — expertmyndigheten med uppdrag att utvirdera
regeringens klimatpolitik. I sin &rliga utvirdering av regeringens politik, med sérskilt
fokus pa handlingsplanen, kritiserar radet regeringens handlingsplan for att inte leva
upp till de krav pd redovisning som stélls i klimatlagen.

Regeringen har fatt kritik av experter och myndigheter for att deras reformer saknar
effektivitet och additionell nytta. Mot denna bakgrund &r det &n viktigare att den
klimatpolitiska handlingsplanen innehaller det som regeringen sjélv varit med om att
besluta i klimatlagen. Moderaterna kriaver darfor att regeringen skyndsamt aterkommer
med en redovisning av utfallet av vidtagna atgérder for utsldppsminskningar samt i
vilken grad beslutade och planerade atgirder kan forvintas bidra till att nd de nationella
och globala klimatmalen, detta i enlighet med vad klimatlagen foreskriver.

Hallbar konsumtion

I miljo- och klimatarbetet, liksom i vér politik i 6vrigt, tar vi véar utgdngspunkt i
manniskan. Vilinformerade konsumenter med mer pengar kvar 1 planboken kan gora
stor skillnad for miljon och klimatet genom att anvénda sin konsumentmakt.

Frén politiskt héll bor vi starka konsumenterna, dels genom skatteldttnader som
skapar storre ekonomiskt utrymme och storre mojligheter att géra medvetna val, dels
genom krav pé information om produkters miljo- och klimatpaverkan.



For att kunna gora rétt val behdver det bli lattare att fa kunskap om produkters
miljo- och klimatpéverkan. Livscykelanalyser har under senare ar blivit kraftfulla
verktyg for att ge en helhetsbild av den miljopaverkan som en produkt har under hela
sin livsldngd. I en sédan analys ingar en bedomning av den miljopaverkan som sker 1
samband med bland annat ravaruuttag, tillverkningsprocess och avfallshantering kopplat
till produkten. Genom livscykelanalyser kan vi & en mer réttvisande bild av olika pro-
dukters miljopaverkan, exempelvis elbilar och bensinbilar, och béttre mojligheter att
jamfora dem med varandra. Dessutom ger livscykelanalyser producenter mojlighet att
rikta sina miljoinsatser mot de omraden dér deras produkter har som storst negativ
miljopaverkan.

Bilen ir, efter bostaden, manga hushalls storsta investering. Ménga vill vara med
och bidra till ett béttre klimat genom att kdpa en miljovénlig bil. Men d& méste man
ocksé kunna kénna sig trygg med att kdpet verkligen dr miljovénligt. I dag stélls krav pa
information om bilars brinsleforbrukning och koldioxidutslapp vid forséljning och
marknadsforing. Dessutom maste information ldmnas gillande producentansvar och hur
bilen atervinns.

Men det ar inte bara dessa faktorer som avgdr hur miljovanlig en bil dr. For att fa en
rittvisande bild behdver vi veta hur bilen och dess delar har producerats, hur mycket
energi som har gatt &t i produktionen och varifrdn den energin har kommit. Det spelar
exempelvis stor roll om elbilens batteri har tillverkats med vattenkraft eller med kol-
kraft. Samtidigt bor man kunna fa upplysning om forhéllandena vid utvinning av de
rdvaror som krévs for biltillverkningen. Darfor foreslar vi utokade krav pa redovis-
ningen av bilars totala klimat- och miljopaverkan. Fragan bor framfor allt drivas pd EU-
niva ddr andra regelverk géllande konsumentinformation vid bilk6p finns.

Offentlig upphandling

Offentlig upphandling r ett kraftfullt verktyg for fordndring. Tack vare stora och
langsiktiga inkdp kan det offentliga, om rétt krav stills, bidra med efterfrdgan pa
klimatsmarta produkter och tjénster och styra konsumtionen i en mer hallbar riktning.

Med den nya lagen om offentlig upphandling finns tydligare utrymme att stélla krav
pa miljohénsyn. Bland annat finns moéjlighet att vardera ett anbud utifrén livscykel-
analys. Det &r bra, eftersom det offentliga bor stréva efter att agera klimatsmart i
mojligaste man. Samtidigt kraver upphandling ofta tid och resurser. Déarfor bor Upp-
handlingsmyndigheten fa i uppdrag att sérskilt sprida kunskap om mojligheten att
inkludera livscykelanalys som en bedomningstfaktor vid virderingen av olika anbud,
samt pd vilket sitt detta kan ske i praktiken.

Nollvision for basindustrin

Svensk industri star i dag for cirka en tredjedel av Sveriges totala utslépp av
vixthusgaser, och det ar framfor allt basindustrin som star for denna tredjedel. Med
basindustri avses energiintensiva industrier vars produkter séljs till tillverknings-
industrier som ytterligare forddlar rdvarorna.



De industrier som sldpper ut mest koldioxid &r stil, cement och petroleum-
raffinaderier. Tillsammans stdr de for 12 procent av vérldens totala koldioxidutslépp.
Gemensamt for industrierna dr att utslappen ar processrelaterade och att produkterna
handlas globalt. Det senare dr ocksa anledningen till att dessa industrier, liksom all
annan industriverksamhet, mer eller mindre helt befriats fran koldioxidbeskattning.
Visserligen omfattas utsldppen av EU:s handel med utsldppsritter (ETS), men de
sektorer inom utsldppshandeln som &r globalt handlade och ddrmed é&r utsatta for en risk
for koldioxidlackage har fri tilldelning av utsldppsritter. Det ar problematiskt att
ensidigt 6ka kostnaden for att sldppa ut koldioxid, d& det direkt skulle sla mot den
svenska — och forhallandevis miljovénliga — produktionens konkurrenskraft. Konse-
kvensen skulle bli minskad svensk export, och pa sikt riskerar den svenska produk-
tionen att konkurreras ut till forman f6r produktion i andra 1dnder. Eftersom Sverige
redan har virldens kanske tuffaste klimatkrav sa innebar detta ocksa att produktionen
forlaggs till lander och regioner med mindre stringa krav. Med stor sannolikhet skulle
foljden bli 6kade utsldpp globalt. Risken for koldioxidldckage betonas saledes i Miljo-
maélsberedningens delbetdnkande Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige. I det skriver
beredningen att klimatpolitiska forslag ska ta hansyn till riskerna for koldioxidlackage
nér det dr relevant. Trots det har regeringen anvént klimatlagen som motiv niar den med
hénvisning till miljobalken har tagit 6ver provningen av Preems utbyggnad av raffina-
deriet 1 Lysekil efter att dom har fallit i mark- och miljodomstolen. Moderaterna menar
dels att domstolarnas oberoende ska respekteras, dels att klimatpolitiken inte aktivt ska
bidra till koldioxidldckage eller att enskilda anldggningar som regleras av EU ETS
godtyckligt ska provas. EU ETS ar formodligen det mest effektiva verktyget for att
minska utsldppen 1 vérlden och regeringen ska inte genom nationella dtgérder under-
griva det. For att reducera basindustrins utslipp till noll krdvs omfattande insatser langs
hela kedjan. Det ar dn sd lange omdjligt att gora stal utan att generera betydande
koldioxidutslapp. Det pagar dock projekt med syftet att eliminera stalindustrins
processutslidpp genom att anvinda vétgas 1 produktionen. Om vitgasdriven produktion
blev mgjlig, skulle det innebéra en stor minskning av de svenska utsldppen, eftersom
enbart SSAB stod for knappt tolv procent av Sveriges totala utsldpp ar 2018.

Genom Industriklivet kan foretag soka stod for investeringsprojekt och pilot- och
demonstrationsprojekt som syftar till att minska industrins processrelaterade utslépp,
som framforallt men inte enbart uppstar i jarn- och stalindustri, mineralindustri,
raffinaderier och kemiindustri. For att skapa langsiktiga spelregler och forutséttningar
for industrin att stilla om vill Moderaterna fortsétta att satsa pa Industriklivet.

Svensk klimatpolitik méste ha ett internationellt perspektiv. Styrmedel 1 Sverige som
syftar till minskade utslépp nationellt far inte leda till utslappsokningar utanfor landets
granser. Moderaterna vill se en ambitios klimatpolitik pA hemmaplan for att nd det
langsiktiga malet om nettonollutslédpp senast ar 2045. Men utsldppsminskningar i
Sverige méste ocksa leda till utslappsminskningar globalt.

Den svenska industrin dr koldioxideffektiv. Forskning visar att svensk export av
varor bidrar till minskade globala utsldpp. Genom att tringa undan varor som genererar
hogre utslapp vid tillverkningen 1 andra ldnder bidrar den svenska industrin till att de
totala utsldppen i vérlden dr lagre dn vad de annars skulle vara. Sverige exporterar alltsa
utslappsminskningar. En viktig del av svensk klimatpolitik dr dérfor att behalla hog
tillvixt och konkurrenskraft i svensk industri sa att vi kan exportera dnnu mer klimat-
smarta produkter. Klimatpolitiken far inte styra mot mindre utrikeshandel for att minska
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de inhemska koldioxidutslappen eftersom detta skulle ske pa bekostnad av okade
globala utslipp. Oversynen av lagstiftningen for att det klimatpolitiska ramverket ska fa
genomslag far darfor inte paverka svensk konkurrenskraft negativt.

Moderaterna vill att utsldppen med hinsyn till exportens klimatnytta ska borja métas
och f6ljas upp pé samma sétt som Naturvardsverket i dag miter territoriella och
konsumtionsbaserade utslédpp. Naturvardsverket bor darfor fa ett nytt uppdrag att
berdkna och redovisa klimatnyttan av Sveriges export. Vi vill forhindra att politiken
skapar déliga forutséttningar for svensk industri och ddarmed tvingar klimatsmart
produktion att flytta till andra lédnder.

CCS och b1o-CCS

For att minska utsldppen och né véra klimatmal &r dven koldioxidavskiljning och
lagring en del av 16sningen. FN:s klimatpanels (IPCC) kalkyler bygger pa att CCS blir
en gangbar 16sning. Utdver CCS och CCU forvéntas dven bio-CCS bli ett viktigt
verktyg. Biomassa som forbranns for energiindamal kan 1 princip betraktas som
koldioxidneutral, eftersom det kol som frigors till atmosféren vid forbrénning tidigare
har tagits upp fran luften och 1 motsvarande man minskat koncentrationen av koldioxid.
Om koldioxiden fran exempelvis kraftproduktionen i sin tur fixeras och lagras via CCS-
teknik kan man under vissa forutséttningar rakna med att mer kol férsvinner frén
atmosfdren dn vad som tillfors.

CCS och bio-CCS behovs for att Sverige ska bli klimatneutralt 2045 och darefter
astadkomma negativa utsldpp. SNS konjunkturrdd har berdknat potentialen i CCS och
konstaterar att ndstan hilften av Sveriges koldioxidutslédpp kan tas bort om CCS och
bio-CCS infors pa de 27 svenska industrianldggningarna med storst utsldpp av fossil
och biogen koldioxid. FN:s klimatpanel utgér 1 sina kalkyler for att uppna Parisavtalets
madl frén att CCS och bio-CSS blir gangbara losningar. Ocksa EU-kommissionen forlitar
sig 1 sina prognoser pa CCS och bio-CCS for att EU ska bli klimatneutralt till 2050.

CCS-tekniken dr mogen att skala upp och industrin dr redo. Men incitamenten att
tillimpa CCS pa svenska punktutslapp ar for laga i dagslédget, trots att potentialen ar stor
och kostnaden 1 paritet med den svenska koldioxidskatten. Det &r inte troligt att
atgidrderna kommer att drivas fram av de styrmedel som finns i dag, dér prisséttningen
av fossila utsldpp styrs av EU ETS och biogena utslépp inte prissitts alls. Det behdvs
saledes ekonomiska styrmedel tillsammans med regelférandringar for att CCS ska
kunna tilldmpas.

Regeringen bor med utgangspunkt i betinkandet Vigen till en klimatpositiv framtid
av den klimatpolitiska vdgvalsutredningen ge Energimyndigheten i uppdrag att ta fram
ett skarpt forslag till finansieringsmodell for bio-CCS. Moderaterna vill dock utdka
uppdraget i forhdllande till forslaget i betdnkandet till att ocksa innefatta en finansie-
ringsmodell for CCS.

Regeringen bor med utgangspunkt i betdnkandet Végen till en klimatpositiv framtid
av den klimatpolitiska vagvalsutredningen ge Energimyndigheten i uppdrag att omedel-
bart ta fram ett skarpt forslag till finansieringsmodell for bio-CCS. Moderaterna vill
dock utoka Energimyndighetens uppdrag till att ocksé innefatta en finansieringsmodell
for CCS. Moderaterna vill ha en finansieringsmodell pa plats redan 2021 for att samma
ar kunna etablera ett stod till foretag som vill bygga fullskaliga anlédggningar for att
avskilja och lagra koldioxid. De bésta mojligheterna till lagring av koldioxid 1 ndrtid ar
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utomlands och till att borja med i Norge. Den norska regeringen aviserade i borjan pa
hosten 2020 att den planerar en storsatsning pd CCS pa totalt 25 miljarder svenska
kronor dver en tiodrsperiod. Satsningen bestar av bade en fullskalig anldggning for att
finga upp koldioxid och ett beslut om att lagra koldioxid i berggrunden utanfor norska
véstkusten. Nu maste Sverige vara aktivt och samarbeta med Norge.

Energimyndigheten bor dérfor, 1 enlighet med forslaget 1 Végen till en klimatpositiv
framtid, fa i uppdrag att tillsammans med relevanta norska myndigheter precisera vad
ett bilateralt mellanstatligt avtal om transport till och lagring av koldioxid i Norge bor
innehalla. Syftet dr att Sverige ska kunna ingé ett avtal med Norge s att vi kan borja
anvinda CCS- och bio-CCS-tekniken 1 full skala sd snart den norska lagringsplatsen stér
redo. I uppdraget bor ocksa inga att sondera intresset for ett avtal med Storbritannien
och Nederldnderna som har goda lagringsmdjligheter.

Vidare vill Moderaterna att regeringen verkar for att fler 1ander skriver pa London-
protokollet. Londonprotokollet forbjuder export av avfall for dumpning eller for-
brénning till havs. Genom en dndring i protokollet 2019 fér koldioxid transporteras och
lagras 1 andra ldnder nir tvd tredjedelar av protokollsparterna har godként &ndringen.

I anslutning till ndsta 6versyn av EU:s system for handel med utsldppsritter som ska
dga rum 2021 vill Moderaterna att systemet ska anpassas till CCS och bio-CCS. Dértill
maste regelverken dndras sa att transporter av koldioxid pa andra sétt &n genom ror-
ledningar tillats utan att bokforas som utslépp. Det maste ocksé bli tilldtet med statsstod
till transporter pa fler sitt 4n genom rorledningar. Fartygsbaserad transport av koldioxid
till en lagringsplats ér det enda realistiska alternativet i Sverige under en overskadlig
framtid.

Snabbare handlaggning

Manga foretag vittnar 1 dag om langa handlédggningstider for milj6tillstdnd nér de vill
investera och utveckla sina verksamheter. Detta giller ocksé for alla de verksamheter
som skapar klimatnytta. I stéllet for att mdtas av hinder borde de uppmuntras. Verk-
samheter som viljer att investera och utvecklas skapar bdde ekonomiskt virde och
miljonytta som behovs for klimatomstéillningen. For miljoforbattrande dtgirder bor
processen darfor forenklas och paskyndas. I dag begréinsas foretagens majligheter att
investera och utvecklas ofta av att miljotillstindsprocesserna tar 1dng tid. Det leder till
att investeringar uteblir eller forlaggs till andra ldnder, med konsekvenser for bade
konkurrenskraft och klimatet. Moderaterna vill att miljétillstaindsprocessen tidsmissigt
ska kortas ned och att dndringstillstand blir huvudregel 1 miljéprévningsprocesser. Idag
kraver myndigheter ofta att hela verksamheten ska provas pa nytt vid en forédndring.

Innovationspolitik for basindustrin

Finansieringen av svensk industriforskning &r i huvudsak en uppdelning mellan staten
och foretagen. Statens forskningsresurser 1dggs i hog grad pa att finansiera grund-
forskning medan det dr foretagen sjidlva som far finansiera den tillimpade forskningen
och utvecklingen. Den uppdelningen dr rimlig men det kan dndé finnas anledning att
ifragasitta delar av den nuvarande linjen inom innovationspolitiken. Att foretagen sjdlva
ska sta for sina kostnader for forskning och utveckling &r rimligt d& de forvintas ha ett
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ekonomiskt intresse 1 att utveckla sina processer och produkter. Men nir det kommer till
omstdllning till utsldppsfri basindustri sd sker inte omstéllningen enbart for att {4 en
battre affairsmodell — tvartom kommer omstéllningen medfora stora risker for bolagens
lonsamhet och konkurrenskraft. Ritt hanterat, och om resten av varlden stiller om 1 tid,
kommer det sjilvklart vara en fordel att ha fossilfri produktion — men sddana garantier
finns inte. Med tanke p4 att vi frén politiskt héll har satt upp mycket ambitiésa mal for
utsldppsminskningarna har vi ocksé ett ansvar for att underlitta for olika aktorer att na
dem.

Mot denna bakgrund bor staten 1 nésta forskningsproposition styra forskningsmedel
tydligare mot projekt som kan frimja basindustrins 6verging till fossilfri produktion.
Det handlar om att samla olika forskningsresurser runt ett gemensamt problem och se
till att det finns mojligheter att genomfora forédndring. I dag gér cirka 30 procent av
innovationsmyndigheten Vinnovas finansiering genom tva program som uttryckligen tar
detta som utgdngspunkt: de strategiska innovationsprogrammen (20 procent) och
programmet Utmaningsdriven innovation (10 procent). Inget av programmen har dock
tydligt fokus pa basindustrin och dessutom har det svenska innovationssystemet
kritiserats av OECD f{0r att vara for spretigt.

En rapport frdn Lunds universitet hdvdar ocksa att intresset for just basindustrin varit
lagt och att enbart 4 till 8 procent av de forskningsmedel som faktiskt avsitts fran
Energimyndigheten for innovationer gér till basindustrin. Den lyfter ocksé fram vikten
av att inte fastna vid teknisk forskning. Som redan ndmnts finns de tekniska 16sningarna
ofta, men vad som krévs &r juridiska, ekonomiska eller logistiska innovationer. CCS ér
ett sadant exempel dir tekniken finns men det dnnu inte ar fullt kommersiellt gangbart.
Potentialen dr stor och det dr inte framst de tekniska fragorna som gor att invester-
ingarna uteblir, utan det 4r andra faktorer som ar avgdrande.

En bittre ansvarsfordelning mellan stat, industri och akademi édr avgdrande for att
lyckas. Det finns ocksa ett antal fragor, exempelvis med hénsyn till statsstodsreglerna,
som kommer behdva 16sas pa EU-niva da det till exempel dr svart att ge stod till
demonstrations- och testanldggningar om de har for nira koppling till enskilda
branscher eller foretag.

Transporter

Transportsektorn stdr for en tredjedel av Sveriges utslapp. Dérfor ar det angeldget att vi
vidtar atgérder for att minska utslédppen fran denna sektor.

Niér vi utformar vér grona transportpolitik maste vi beakta att Sverige ar ett land med
stora avstand. Manga dr beroende av bilen for att kunna ta sig till jobbet, och bade
ravaror och produkter méste kunna transporteras savil inom landet som till andra
lander. For Moderaterna ar det viktigt att det finns forutséttningar for tillvixt i hela
landet och att minniskor ska ha mojlighet att bo och verka dér de vill. Sverige &r ocksa
ett handelsberoende land. Det finns en nira koppling mellan 6kad internationell handel
och 6kade godstransporter, till sjoss, pa land och i luften. Samtidigt varnar vi miljon.
Diérfor vill vi inte straffa transporter som séddana, utan fokuserar 1 stillet pa atgérder for
sankta utslapp.
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Utslédppsminskningarna fran transportsektorn gér for langsamt. Enligt en analys fran
Trafikverket méste utsldppen minska med cirka atta procent per ar fram till 2030 om
malet att minska utsldppen fran inrikes transporter med 70 procent ska nés till 2030.

For att bryta beroendet av fossila brinslen och for att anpassa transporter efter behov
och onskemal i olika delar av landet &r en viktig utgangspunkt att vi inte premierar eller
utesluter ndgon klimatsmart modell. El, vdtgas, biodrivmedel och andra miljévénliga
tekniker bor alla beredas plats 1 omstéllningen och konkurrera om vilken teknik som &r
mest kostnadseffektiv.

Fler forslag om Moderaternas transportpolitik gar att 14sa i Moderaternas
kommittémotion 1 trafikutskottet.

Vigtransporter

Av transportsektorns tredjedel av Sveriges utslapp stér vigtrafiken for Gver 90 procent.
Att minska utsldppen fran végtrafiken dr darfor sarskilt angeldget. Det méste finnas en
legitimitet och acceptans hos det stora flertalet for klimatpolitiken om den ska vara
langsiktigt framgangsrik. Sverige ska ha en tuff klimatpolitik, men det maste gé att leva
1 hela Sverige och anvénda sin bil for att f4 vardagen att g ihop. Det ér utsldppen som
ska minska, inte resandet.

Elektrifiering dr en av nycklarna for att na véra klimatmal och minska utsldppen fran
transportsektorn. For att fler ska kdpa en elbil behover det finnas en infrastruktur som
gor att minniskor kan ladda ldngs med vara végar. I Riksrevisionens granskning av
Klimatklivet framfor myndigheten kritik mot programmet och konstaterar att stodet bor
avgransas och ges utifran identifierade marknadsmisslyckanden. Myndigheten tar som
exempel just stdd for spridning av tank- och laddstationer i syfte att bygga upp ett
nétverk av stationer.

Darfor har Moderaterna ett teknikneutralt stod till utbyggnad av tank- och ladd-
infrastruktur for koldioxidfria transporter, med fokus pa utbyggnad dér det dr samhills-
ekonomiskt motiverat men dir det &n s lange inte finns marknadsforutsittningar att
bygga ut. Stddet bor kunna anvindas till att medfinansiera investeringar i bland annat
publik laddinfrastruktur. Stodet bor ocksd omfatta till exempel infrastruktur for tankning
av brinslecells-/vétgasbilar.

Om omstillningen av tunga fordon ska ta fart behdver infrastruktur for fossilfri
laddning och tankning komma pa plats. Moderaterna vill darfor ta nésta steg och bygga
ut laddinfrastruktur samt ga fran pilotvégar till riktiga elvdgar dar sa dr lampligt.
Lastbilstillverkningen har intygat att det dr enkelt att anpassa lastbilarna till olika
tekniska l9sningar. Det finns alltsé ingen anledning att véinta pa den definitiva
standarden.

Moderaterna vill att tank- och laddinfrastrukturstddet for tunga transporter ska vara
teknikneutralt och kunna omfatta till exempel bade laddinfrastruktur och tankstationer
for gron viétgas. Lastbilstillverkarna Volvo och Daimler har inlett en mangmiljard-
satsning pa vitgas, med malséttningen att den forsta vitgaslastbilen ska rulla pd vdgarna
efter 2025.

Atgirder for att 6ka energieffektivisering r ocksa viktigt for att minska utslippen
fran tunga transporter. Moderaterna har dérfor under lang tid foreslagit att langre och
tyngre lastbilar ska tillatas pa svenska vagar. De utviarderingar som har gjorts av bland
annat skogsindustrin, visar att tyngre lastbilar med en vikt pa 74 ton sénker koldioxid-
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utslédppen per transporterat ton med cirka 10 procent. Det dr déarfor valkommet att
nuvarande regering har 6ppnat upp for tyngre lastbilar pa det svenska nétet. Daremot
krévs det en forstidrkning av vdgnitets barighet for att reformen ska fa full effekt. Vidare
bor vi driva pa for att tyngre lastbilar ska tilldtas 1 EU.

Biobranslen

Nya forbranningsmotorer blir alltmer effektiva och utvecklingen av fossilfria alternativ
gér framat. P4 lite ldngre sikt tror ménga pa en elektrifiering av dtminstone de littare
fordonen, men i dag utgdr laddbara bilar endast tva procent av fordonsflottan ar 2019.
Daremot stod laddbara bilar for elva procent av nyregistreringen i Sverige 2019.
Nastintill hela bilparken, inklusive laddhybrider, har alltsd nagon form av forbrannings-
motor i dag. Med tanke pé att bilen har en medellivslangd pd 17 ar ar det ett rimligt
antagande att vi kommer att ha en stor andel forbranningsmotorer pd vara vigar under
ganska lang tid framodver. Vi méste ocksa ta hinsyn till att bilen utgor en av hushéllens
storsta investeringar och att omstéllningen av personbilsflottan déarfor inte kan ske
alltfor snabbt. Med den vetskapen behdver vi skapa styrmedel som uppmuntrar
minskade utsldpp fran forbranningsmotorerna. Dér spelar biobrénslen en avgoérande roll.

Hallbara biobrénslen kan alltsd spela en viktig roll for att minska utsldppen. Det
viktigaste styrmedlet for att 6ka anvéndning av biobridnslen 1 Sverige ar reduktions-
plikten, som géller sedan 2018. Systemet ér till stor del en konsekvens av att EU:s
statsstodsregler begrinsar mojligheten att differentiera brénsleskatterna utifran
klimatprestandan.

Reduktionsplikten syftar till att minska utsldppen genom att drivmedelsleverantorer
successivt maste 0ka inblandning av biodrivmedel i fossil bensin och diesel fram till
2030. Moderaterna vill se forutsédgbara regler for reduktionsplikten, med regelbundna
kontrollstationer, som bidrar till att utslippen minskar sé kostnadseffektivt som mojligt.
Energimyndigheten presenterade redan sommaren 2019 ett forslag pa utokad reduk-
tionsplikt. Moderaterna stér i linje med det bakom att det behovs beslut om hojda nivéer
och en langsiktig bana till 2030. Tillsammans med andra styrmedel ska det leda till att
Sverige nér malet att minska transportsektorns utsldpp med 70 procent till 2030.

For att anvdandningen av biobranslen ska gora riktig klimatnytta ar det viktigt med
héllbarhetskrav och krav pa spérbarhet, s att brianslebytet inte leder till att det svenska
transportsektorsmélet nas men utsldppen fran sdmre reglerade sektorer okar.

Sverige har goda mdjligheter att producera héllbara biodrivmedel fran grodor, skog
och avfall. Trots det importerar vi lejonparten av de biodrivmedel som anvénds i dag.
Det beror i hog utstrackning pé oforutsebara regler for fornybara brianslen pa EU-niva.
Moderaterna verkar for att forbéttra forutsattningarna langsiktigt for hallbara biodriv-
medel. Nar EU:s statsstodsregler ses 6ver som en del 1 den grona given méste en
skattenedsittning, som inte bygger pd undantag, tillatas for bade grodebaserade
biodrivmedel och andra generationens biodrivmedel som é&r hallbart producerade.

Likasé behover reglerna i direktivet for fornybar energi dndras i samband med den
planerade dversynen. Moderaterna vill att restriktionerna, s linge produktionen &r
bevisat hallbar, for andelen biodrivmedel fran grodor som far rdknas av mot malet till
medlemslédndernas mél 2030 ska tas bort. Men ocksé 1 Sverige behover forutséttningar
forbattras. En 6kad produktion av biodrivmedel kraver att jorden och skogen brukas
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aktivt. Medan regeringen vill att mer mark ska tas ur produktion vill Moderaterna stirka
brukande- och dganderitten for att 6ka produktionen.

For att 6ka produktionen av biodrivmedel sasom flytande biobrénslen, biogas och
dven vitgas satsar Moderaterna pa stod till forskning, utveckling och investeringar i
alternativa grona branslen. Kostnaderna for att utveckla och producera biobrianslen och
vétgas 1 Sverige dr generellt sett hogre dn for fossila brianslen och motsvarande
importerade produkter, och tekniken behover utvecklas ytterligare for att sta sig i
konkurrensen. For att fa igdng en storskalig inhemsk produktion satsar Moderaterna pé
ett stod till grona brénslen.

Andra styrmedel

Luftféroreningar paverkar bdde miljon och ménniskors hélsa negativt. Det dr angeldget
att verktyg for att minska problemen med délig luftkvalitet kommer pa plats. Det ar
ocksa sarskilt viktigt att ge kommunerna mdjlighet att utifran varje enskild kommuns
forutséttningar och behov minska de skadliga partiklarna och forbéttra luftkvaliteten,
klimatet och hélsan. Vi vill bland annat ge kommuner moéjlighet att differentiera
parkeringsavgifter utifran fordonets milj6- och klimatpaverkan.

Vi ser att nya tjénster vixer fram dér plattformar erbjuder delning av motorfordon
som bil, motorcykel eller moped. Det ar tjdnster som kan innebéra stora nyttor for den
enskilde men ocksé for samhéllet i stort genom 6kat resursutnyttjande och minskad
trangsel. For manga manniskor, inte minst i vara storre stader, 4r mojligheten att dela bil
ett bra och prisvért alternativ till den privatigda. En genomsnittlig bil stdr oanviand 97
procent av tiden, vilket innebdr att parkerade bilar tar mycket mark 1 ansprak i vara
stadder men ocksé att fordonsparken underutnyttjas. Bildelning mdjliggor ett storre
resursutnyttjande och den enskilde behdver bara betala for bilen nér han eller hon
faktiskt har anvindning for den. Idag finns dock ingen laglig ritt for kommuner att
reservera parkeringsplatser for delningsfordon pé allmén platsmark. Moderaterna har
lange drivit denna friga liksom ménga kommuner runtom i Sverige. I april 2020
foreslog regeringens utredning Motorfordonspooler — pa vdg mot 6kad delning av
motorfordon att mojligheten infrs och det ar viktigt att regeringen agerar skyndsamt
for att fa regelforandringen pé plats. Moderaterna vill ocksa att kommuner ska ges
mojlighet att differentiera parkeringsavgifter utifrdn fordons milj6- och klimatpdverkan
for att uppmuntra anvéndningen av miljovénliga bilar.

Det av regeringen inforda bonus—malus-systemet for bilar har fatt kritik av sévil
Riksrevisionen som Konjunkturinstitutet for att vara ett dyrt styrmedel som inte direkt
leder till minskade utslépp fran bilar. Genomgéngar av systemet av nimnda expert-
myndigheter visar att systemet, som riktar sig mot bilinkdp snarare édn kérning, tvirtom
riskerar att leda till 6kad bildkning och att en sa kallad rekyleffekt uppstar. Det i sin tur
ger upphov till 6kade utslapp. Moderaterna vill 1 grunden reformera och ersitta det
nuvarande bonus—malus-systemet med ett mer effektivt styrmedel for att minska
utsldppen fran bilar.

Reseavdraget &r viktigt for att sdkerstdlla mojligheterna for méanniskor att bo och
arbeta 1 hela Sverige utan att drabbas av orimliga kostnader for arbetspendling. Vi
vilkomnar en dversyn av systemet i syfte att motverka fusk. Det dr ddremot tveksamt
om de forslag som Reseavdragskommittén presenterat for regeringen &r det bésta séttet
att minska fusket pd. Forslaget innebér att reseavdraget blir avstinds- i stéllet for
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tidsbaserat. Med det nya forslaget skulle skattereduktion ges for den del av avstandet
mellan bostaden och arbetsplatsen enkel vig som overstiger 30 kilometer och upp till
och med 80 kilometer. Arbetsresande som har ett avstand mellan bostad och arbetsplats
under 30 kilometer fér inte ldngre en skatteldttnad. Huvuddelen av alla arbetsresor, cirka
80 procent, dr under 30 kilometer enkel vdg och de nya reglerna berdknas medfora att
150 000 farre personer har ritt att anvinda sig av skattereduktionen jamfort med antalet
som far anvdnda avdraget i dag.

Andelen kollektivtrafikresendrer dr mycket hogre i storstadsomradena dn genom-
snittet 1 landet. Resor med bil dr det vanligaste fardséttet 1 glesbygdsregioner. |
betidnkandet slas det fast att en 6kad del av skatteldttnaderna kommer att tillfalla
resendrer 1 kollektivtrafiken, det vill sdga boende 1 storstadsregioner. Moderaterna vill
att forslaget fran kommittén ska ses over sé att det inte 1 onddan drabbar méinniskor
utanfor storstdderna, som behover bilen for att fa vardagen att gé ihop.

Moderaterna har ldnge foreslagit att langre och tyngre lastbilar ska tillatas pa
svenska végar. Tyngre och lidngre lastbilar 4r bra for savéal miljon som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas pd varje lastbil. De utvirderingar som
har gjorts av bland annat skogsindustrin visar att tyngre lastbilar med en vikt pa 74 ton
sanker koldioxidutslédppen per transporterat ton med cirka 10 procent. Alla metoder som
effektiviserar godstransporterna via lastbil och samtidigt sdnker koldioxidutsldppen bor
nyttjas. Det dr dirfor valkommet att nuvarande regering har 6ppnat upp for tyngre
lastbilar pa det svenska nétet. Daremot krivs det en forstarkning av vignétets barighet
for att reformen ska fé full effekt. Vidare bor vi driva pd for att tyngre lastbilar ska
tillatas 1 EU.

Flyg

Med en stor forvantad ekonomisk tillvixt och befolkningstillvéxt dr det inte rimligt att
anta att efterfragan pa flyg kommer att minska 1 framtiden. Manniskans nyfikenhet
driver henne att se nya platser och byta erfarenheter och upplevelser med andra. Inom
de ndrmaste 20 &ren berdknas antalet flygresenérer fordubblas. Sammantaget 6kar
utsldppen fran flyget och for att nd klimatmalen méste vi minska flygets utslépp.

Flyget stér 1 dag for 2—3 procent av médnniskans totala koldioxidutslapp. I Sverige
stod flyget ar 2017 for cirka 6,3 procent av landets koldioxidutslépp, varav inrikesflyget
1 dagsldget star for knappt 0,9 procent. Rdknar man dven in effekterna av flygets utslapp
av vatteninga och kvéveoxider pd hog hdjd, som ofta dock inte giller inrikesflyget, och
paverkan frdn kondensstrimmor blir flygets totala klimatpaverkan ungefar dubbelt sa
stor som den som enbart orsakas av utsldppen av koldioxid. Uppriakningen av flygets
totala klimatpaverkan ér dock fortfarande osdker och kriaver fortsatt forskning.

Utvecklingen for att minska flygplanens klimatpaverkan gér snabbt framét, med
brinsleeffektivare tekniker, biobrinslen och elflyg. Utslédppen per flygkilometer
minskar.

Flygbranschen méste ges forutsdttningar att investera i1 ny teknik, effektivisering,
modernisering, flygsitt och drivmedel. Parallellt med detta maste politiken genom
styrmedel bidra till att flyget stiller om. Politiken kan inte bara tala om att minska
utsldppen fran flyget; vi maste ocksé fa pa plats konkreta verktyg. Branschens aktorer
behover ocksé ldngsiktiga besked och spelregler.
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Tillgangen pé biobrinslen for flyget ar fortfarande begriansad, men precis som for
végtransportsektorn krivs langsiktiga styrmedel for att skapa en efterfragan.
Moderaterna vill darfor infora en reduktionsplikt for 6kad inblandning av biodrivmedel
1 flygplansbrénsle, enligt samma principer som giller for reduktionsplikten for
vagtransporter.

Svenska flygbranschen forutspér att det redan inom ndgra &r kommer finnas mindre
passagerarflygplan med eldrift i trafik i Sverige. Fordelarna med elflyg &r ménga. De
klimatpdverkande utslippen minskar bade under flygningen och vid tillverkningen av
planen. Dessutom minskar bullernivderna. Moderaterna avsétter pengar i budgeten for
att ta fram ny teknik for omstéllningen av transportsektorn. De kan anvindas for
utveckling av elflyget och andra utsldppsminskande alternativ. Det handlar om att
accelerera utvecklingen for att stdlla om hela flyget, inte bara nationellt utan globalt,
genom stdd till forskning och utveckling med ny teknik.

For att skapa ytterligare drivkrafter for omstéllning av flyget vill vi ocksd infora
ytterligare miljostyrande miljodifferentierade start- och landningsavgifter 1 syfte att
uppmuntra till investeringar i mer branslesnala plan och inblandning av biodrivmedel.
Transportstyrelsens forslag att tillimpa differentierade flygplatsavgifter pé fler flyg-
platser dn 1 dag bor bli verklighet sa snart som mojligt. Forslaget kan vara till nytta dven
i andra ldnder i1 det globala arbetet for att minska luftfartens miljo- och klimatpaverkan.

Moderaterna motsitter sig den nationella flygskatten, som bygger pd att straffa
avstand i stdllet for utslapp. Skatten ger ddrmed inte heller flygbolagen négra incitament
att sinka sina utslapp och stélla om till nyare teknik. Inom Sverige och EES innebér
skatten dessutom dubbla styrmedel, eftersom flyget omfattas av EU:s handel med
utsldppsritter. Darutver riskerar den att flytta flyg till lander utan flygskatt, sésom
Danmark, men ocksé att pa vissa striackor flytta transporter till vigtrafik. Vidare finns
en betydande risk att ldngflygningar inte ldngre utgar fran Sverige. Skatten dr ineffektiv,
dé den endast forvantas leda till begrénsade utsldppsminskningar. Enligt utredningen
handlar det om en minskning med 0,08—0,2 miljoner ton koldioxidekvivalenter. Det kan
jamforas med Sveriges totala koldioxidutslapp som ar 2019 14g pa knappt 52 miljoner
ton koldioxid.

Dartill kan ldggas, vilket bland annat Konjunkturinstitutet visat, att en minskning av
utsldppen fran flyget som en konsekvens av den svenska flygskatten inte har en direkt
effekt pa de totala utsldppen i EU. Flyget tilldelas egna utsldppsritter i EU:s handels-
system, EUAA, men dessa ridknas inte med 1 den totala méngden utsléppsratter som ar 1
omlopp och paverkas dérfor inte av den nya marknadsstabilitetsreserven och den auto-
matiska annulleringsmekanismen som giller for det landbaserade handelssystemet. Det
innebdr att om en aktor 1 systemet minskar sina utsldpp 6kar utsldppsutrymmet for andra
aktorer i motsvarande grad.

Som ytterligare ett komplement vill vi uppmuntra till klimatkompensation for flyg-
resor. Fly Green Fund é&r ett exempel pa ett initiativ som mdjliggor klimatkompensation
som anvénds till utveckling av nya biodrivmedel. Av intékterna gar 75 procent till inkdp
av bioflygbrinsle och 25 procent till att stotta kontinuerlig och storskalig produktion 1
Sverige.

Vi foreslér att det ska bli obligatoriskt for aktorer som sdljer flygbiljetter att erbjuda
klimatkompensation som ett tilligg vid biljettkop.
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Vi vill ocksa infora krav pa redovisning av klimatdeklarationer for att styra mot en
minskad klimatpaverkan vid flygresor genom att ge konsumenten mer information vid
sitt kop.

Det europeiska flygtrafikledningssystemet hanterar dagligen runt 26 000 flygningar.
Ineftektivitet inom det europeiska luftrummet beréknas kosta cirka 2 till 3 miljarder
euro per dr. Flygtrafiken vixer for varje ar, vilket kriver ett effektivare anvindande av
luftrummet. EU:s program Single European Sky bidrar till ett effektivt och miljomassigt
béttre anvindande av luftrummet genom att mojliggora for ett gemensamt europeiskt
luftrum dér flygbolag kan frangé landgrinser och i stillet flyga den rakaste och
snabbaste strickan. Det skapar kortare véntetid 1 luften innan flygen kan landa. Flygets
utslidpp skulle ddrmed minska med 10 till 12 procent genom att ha ett gemensamt
luftrum. Det dr oroande att arbetet med att {4 systemet pé plats drar ut pa tiden.
Implementeringen av Single European Sky bor prioriteras.

Som en f6ljd av Chicagokonventionen (Convention on International Civil Aviation)
fran 1944 tillats ingen beskattning av flygbrinsle. Det saknas i dag ett brett stod bland
ICAO:s medlemsstater for att gora de dndringar som kravs 1 Chicagokonventionen. I
stéllet har [CAO valt att infora ett globalt marknadsbaserat klimatstyrmedel for det
internationella flyget, kallat Corsia (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Systemet baseras pa mélséttningen att nd en koldioxidneutral
tillvixt fran ar 2020. Aven om vi vilkomnar initiativet frin branschen, menar vi att det
mest effektiva vore att inféra en mojlighet till koldioxidbeskattning av flygbranslet, som
till skillnad frdn den svenska flygskatten ska baseras pa utslédppen och inte resorna i sig.

Sjofart

Redan 1 dag transporteras globalt sett omkring 90 procent av alla varor till sjoss.
Andelen sjunker till 70 procent om man utgér fran vérdet av varorna som transporteras.
Sjofarten dr det mest anvinda transportslaget for varor med stor volym som ska fardas
langt och dr pris- men inte tidskénsliga. Nar dessa forutsittningar foreligger finns
egentligen inget alternativ som kan konkurrera, bortsett frdn pa vissa kortare strackor.
Transporter via sjofart &r manga ginger effektiva om man ser till
drivmedelsforbrukningen per vikt och striacka. Den inrikes sjéfarten 1 Sverige ar
underutnyttjad om man ser till kapaciteten som farleder, slussar och hamnar har. Det
vore dirfor bra for klimatet om stérre andel gods- och persontransporter flyttades over
till sjofarten. Svensk sjofart inkluderas 1 utsldppsmélet om att minska vixthusutsldppen
med 70 procent mellan 2010 och 2030, vilket kommer att krdva atgiarder. Fartyg har en
lang livsldngd, vilket innebdr att enbart inkdp av nya energieffektiva fartyg inte kommer
16sa utslédppsproblematiken pa kort sikt utan att resurser &ven maste 1aggas pa att minska
utsldppen fran befintliga fartyg.

Sjofarten star 1 dagsldget for cirka 2,5 procent av de globala vixthusutslappen.
Sjofarten verkar pd en global marknad, och ytterligare nationella regleringar riskerar att
svensk sjofart och industri far konkurrensnackdelar 1 jamforelse med andra lander.
Dessutom har nationella sarkrav relativt liten verkningsgrad i jamforelse med interna-
tionella ataganden. Mot denna bakgrund &r internationella dtgérder inom ramen for FN:s
internationella sjofartsorganisation, IMO, viktiga for att minska utsldppen fran den
internationella sjofarten.
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Sverige bor vara padrivande for att sjofarten inkluderas i EU:s system for handel
med utsléppsritter pd samma sitt som flyget. IMO har tidigare fitt patryckningar fran
EU, som vid den senaste uppgorelsen om framtidens utsldppshandel beslutade att
inkludera sj6farten om den inte vidtagit atgérder senast ar 2023. Regeringen maste
kraftfullt driva pa inom IMO f6r en kostnadseffektiv minskning av den internationella
sjofartens klimatpaverkan.

Jarnvag

Svensk jarnvég har tre stora problem. Dessa dr trangsel pa sparen i pendlingsomradena,
brist pa plats pé sparen vid vissa platser och vid vissa tider samt bristfalligt underhall.
Sverige behdver en robust jarnvdg med bra underhall. Moderaterna vill kombinera
kraftiga underhallsinsatser med investeringar i kostnadseffektiva och kapacitetshdjande
atgirder pa jarnvag runt omkring i landet. Det behovs mer av underhall, fler spar 1
befintligt nét och helt ny kapacitet. Moderaterna vill prioritera de jarnvégssatsningar
som ger ekonomisk I6nsamhet. Detta innebar satsningar for att bygga bort flaskhalsar
samt nybyggnation dér sddan dr samhéllsekonomiskt forsvarbar.

Svensk infrastruktur dr blodomloppet for naringsliv och tillvéixt. Att tdgen kommer 1
tid ar en forutséttning for hundratusentals svenskar som varje morgon pendlar till jobbet
och hem pa eftermiddagen for att hamta pa forskola och skola. P4 samma sétt méste alla
de miljoner médnniskor som inte bor nira tunnelbana, pendlingstadg och bussar som avgér
var tjugonde minut kunna leva, bo och arbeta. Moderaterna ldgger politiska forslag som
bejakar den pagéaende tekniska utvecklingen. Vi tror, precis som néringslivet och
forskarvirlden, pé fortsatt snabba framsteg dér forbranningsmotorn driven pa fossila
brédnslen fasas ut inom alla fardslag. Detta 6ppnar for nya mdjligheter att fatta politiska
beslut som gynnar jobb, tillviaxt och milj6 1 hela landet.

Coronapandemin har slagit mycket hart mot foretag verksamma inom svensk
infrastruktur. Det finns dock goda skél att kéinna hopp och tillforsikt infor framtiden
givet att vi rent politiskt gor rétt saker. Idag styrs mycket av infrastrukturpolitiken
utifran forestédllningen att vissa fardslag dr béttre dn andra for klimatet. Regeringen
argumenterar utifrén att situationen ar 2030 kommer vara snarlik den ar 2020. Detta dr
ett orimligt antagande. For trettio &r sedan var olja och pannrum det som till stor del
virmde upp svenska hem. Idag &dr det mycket fa som anvénder fossil uppvérmning av
sina hus. Det dr rimligt att tro att den fossilt drivna forbrdnningsmotorn kommer att
fasas ut i allt snabbare takt det ndrmaste decenniet. Teknisk utveckling av bland annat
elmotorer och vitgas tillsammans med biodrivmedel skapar helt nya forutsittningar for
alla trafikslag. Det &r bade ekonomiskt och miljoméssigt oklokt att genom satsningar pa
exempelvis hoghastighetstag forsoka konkurrera ut flyget. Prognoser gor istéllet
géllande att nya fossilfria drivmedel med stor sannolikhet kommer att gora inrikesflyget
fossilfritt innan den tidnkta hoghastighetsjarnvégen ar fardigbyggd.

Moderaterna ser infrastrukturen som en helhet dér alla trafikslag behdvs och dér
effektivitet, samhéllsekonomisk nytta och klimathénsyn dr det som ska styra invester-
ingar. Foretag behover kédnna sig trygga i att varor och tjdnster levereras i tid.
Mainniskor ska kunna lita pd att man geografiskt kan forflytta sig inom och utom
Sverige. Detta forutsitter en modern infrastrukturpolitik dér hela Sverige ges mojlighet
att utvecklas och vi gemensamt tar hdnsyn till jobb, tillvixt, sdkerhet och miljé.
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Regeringens politik baseras alltsd pa antagandet att det bara ar sparbunden trafik
som dr miljopolitiskt forsvarbar och att bil, bdt och flygplan dven framdver forutsitter
fossila motorer. Det &r inte sant. Stora vérldsledande foretag investerar miljarder 1
forskning kring motorer drivna pd el och fossilfria brianslen. Vi har &nnu bara sett borjan
pa en stor och for klimatet avgorande forandring av fordonsflottan fran fossildrivet till
fossilfritt.

En trygg och fossilfri energiforsorjning

Sverige ska ha ett tryggt energisystem med palitliga leveranser av el och annan energi
och bidra till en effektiv omstéllning av klimatet samt ligga i1 framkant vad géller
utvecklingen av ny gron teknik.

Vart elsystem é&r ett av de bésta i virlden, med betydligt ldgre utslépp jamfort med
lander 1 var narhet. De 14ga utslédppen dr mycket tack vare en unik mix av fossilfri
kraftproduktion i kérnkraft, vattenkraft, kraftvirme och fornybar elproduktion sdsom
vindkraft.

Men Sveriges energisystem stir ocksa infor stora problem som maste 16sas, bade for
att Sverige ska klara klimatomstillningen och nd de ambitiosa klimatmalen, men ocksa
for att mdjliggora ett robust elsystem som forser Sveriges hushall, foretag, industrier
och kritiska samhallsfunktioner med el.

For att Sverige ska klara klimatmalen &r elektrifiering ett nyckelord. Merparten av
de svenska utsldppen kommer fran industrier och transporter. Det dr hér utsldppen méste
minska om vi ska ha en chans att sdnka utslappen och na klimatmalen. Det betyder att
det méste ske en utveckling fran fossila brinslen till fossilfria drivmedel. D4 behovs helt
enkelt mer el.

Sverige star infor ett ldngsiktigt och 6kande behov av el. Expertinstanser saisom
Kungliga Ingenjorsvetenskapsakademien, Svenskt Néringsliv och regeringens sam-
ordnare for fossilfrihet delar bilden av det stora behovet av el. Det handlar om en 50- till
60-procentig 0kning av elanvindningen de kommande 25 aren. Vi maste rusta
elsystemet infér denna utmaning.

Konjunkturinstitutet har visat att en politik som dkar den svenska nettoexporten av
fossilfti el och tranger undan fossilbaserad elproduktion 1 andra lander leder till att
utsldppen 1 EU minskar. Darfor ar en stor fossilfri elproduktion bra klimatpolitik bade i
Sverige och 1 EU. Regeringens beslut att stinga Ringhals 1 och 2 riskerar ddrmed att
leda till att de totala utsldppen tvartom okar. Moderaterna vill dérfor se en 6kad
produktion av och en 6kad sammanldnkningsgrad mellan elndten i Europa.

Mer om var energipolitik gar att lasa 1 ndringsutskottets kommittémotion om
Moderaternas energipolitik.

Globala utmaningar och mojligheter

Genom den europeiska energiunionen ldnkas Europa samman. Detta dr en viktig process
som binder ihop vara marknader, 6kar handeln med el och bidrar till att trygga elforsorj-
ningen dven i Sverige. Nar marknaden véxer okar intresset for att investera i klimat-
smart el i Sverige. Resultatet blir ett sdkrare och mer klimatsmart Europa. Sverige bor
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driva pd for en gemensam energimarknad dér langsiktiga konkurrenskraftiga spelregler
rader.

Klimatutmaningen stéller krav pé hela virlden att stilla om. Det forutsitter att miljo-
tekniken fortsétter att utvecklas. Vi behdver underldtta export av svensk koldioxidfti el
savil som miljovénlig energiteknik. Sverige dr redan i dag en nettoexportor av el. De
senaste aren har Sverige exporterat 10-22 TWh per ar, men mojligheterna behdver
forbéttras. Ett konkret problem &r att langt ifran alla EU-ldnder har marknadspriser pa
el.

Kérnkraften tillsammans med vattenkraften gor att Sverige har en mycket lag andel
fossila branslen jamfort med andra ldnder. Ju mer fossilfri el Sverige exporterar och som
tranger undan smutsig el 1 andra ldnder, desto bittre. Moderaterna vill att Sverige ska
exportera mer el fran kirnkraft till andra ldnder 1 Europa. Vi vill darfor paskynda
sammanlidnkningen av medlemsldndernas elnidt genom 6kade investeringar och hojd
mélsittning inom ramen for EU:s energiunion. Sammanlédnkningen av den nordiska
elmarknaden kan tjana som ett foredome. Vi vill ocksé ersitta EU:s mal for fornybar
energi med ett mil om fossilfri energi, dir kdrnkraften inkluderas. Vi menar att en
ambitios politik for foretagande, frihandel och innovationer gér hand i hand med en
modern energipolitik.

Kompensation for indirekta effekter

Den svenska energiproduktionen utgdr i stort en konkurrensfordel for det svenska
néringslivet. Det betyder dock inte att det inte finns utrymme for forbattring. Elndtet &r
sammankopplat med véra grannlidnder, vilket leder till att fossil energi ocksa paverkar
priset. Eftersom den sista kilowattimmen bestimmer priset pa all el som séljs paverkar
EU ETS indirekt elpriset, trots att elen inte har négra utsldpp. Dessa indirekta effekter
far medlemsstaterna kompensera for, men det nuvarande systemet for kompensation
motarbetar dock hela utslippshandelns syfte. Lander som dnnu inte stillt om sin
elproduktion ges en konkurrensfordel gentemot linder som faktiskt minskat sin andel
fossilbaserad elproduktion, detta eftersom endast el producerad med fossila brénslen
genererar de intékter som anvénds for kompensationen. Ett sddant system dr i grunden
orimligt. Att harmonisera kompensationen for indirekta effekter p4 EU-niva skulle i
forlangningen gynna lander som har stillt om sin elproduktion och pa sa sitt frimja
Overgangen till ett fossilfritt samhélle. En harmonisering dr ocksa nagot som
Moderaterna och partigruppen EPP drev i forhandlingarna om den nya utsldppshandeln.

Skogens mojligheter

Skogen har en central roll i den grona omstéllningen och &r en av nycklarna for att bryta
vart fossilberoende. Skogsravara kapslar in koldioxid och genom substitution ersétts
fossilbaserade produkter och energi med fossilfria alternativ fran skogsnéringen. I
praktiken sker substitution nér travaror ersétter betong i byggnadskonstruktioner, nar
traforpackningar ersétter forpackningar i plast eller nér biobaserad energi anvéands i
stillet for olja i brénslen och drivmedel. Betydelsen av substitution uppmérksammas
bland annat i forra arets rapport fran FN:s klimatpanel, nir den diskuterar hur
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temperaturokningen ska héllas till 1,5 grader. En forutsittning for detta dr dock att
skogen kan brukas effektivt och hallbart.

Fundamentet for ett 1angsiktigt hallbart skogsbruk utgors av dganderétten. Samtidigt
ger markdgare och foretagare inom de grona niringarna i vixande omfattning uttryck
for oro Over att 4ganderitten haller pa att urholkas. Efter omfattande kritik har reger-
ingen omsider bestdmt att se over artskyddsforordningen. Den utdkade nyckelbiotops-
inventeringen har till slut avvecklats. Fa andra branscher kraver sadan langsiktighet som
skogsindustrin. Skogségaren, och kommande generationer, maste kunna rikna med att
fa skorda frukterna av sitt arbete.

Att skapa forutsittningar for okad tillvéxt och dkad produktion i de svenska
skogarna underléttar omstdllningen till ett mer hallbart samhélle. En brukad skog véxer
snabbare dn en skog som inte brukas och kan dirfor lagra mer koldioxid. Nér traden
avverkas och anvinds som traprodukter fortsétter de att binda kol under hela sin
livsldngd. Slutligen kan produkterna anvindas till energiproduktion.

Skogen och produkter fran skogen, vilka i manga fall ersétter fossilbaserade mot-
svarigheter, binder cirka 55 miljoner ton koldioxid varje ar. Det &r mer &n Sveriges
totala utsliapp forra aret. Mycket av produkterna gar dessutom pa export och bidrar till
att sinka utsldppen utomlands. Sverige har stora mojligheter att dra storre nytta av
skogen 1 klimatomstéllningen, inte minst genom att 6ka den inhemska produktionen av
héllbara biodrivmedel. Trots att Sverige ir till tva tredjedelar tickt av skog s importerar
vi cirka 85 procent av vért biodrivmedel.

De senaste 20 till 30 aren har skogsbruket ocksé bidragit till den biologiska mang-
falden. Miangden dod ved dkar, precis som gammal skog och grova 16vtrdd. Dessutom
blir skogsbruket alltmer precisionsinriktat och kalhyggenas storlekar minskar.

Den aktivt och hallbart brukade skogen gor storst nytta for miljon och klimatet.
Statistik frdn SCB visar att 27 procent av Sveriges skogsmark dr undantagen fran
skogsbruk. Om kraven pa att skydda mer skog fortsitter kommer Sverige snart i
praktiken att f ett avverkningstak. Det skulle innebéra en kraftig inskrdnkning 1
skogségarnas frihet och forsvara for skogens bidrag till klimatomstillningen.
Moderaterna anser darfor att gransen, arealmdssigt, for hur mycket skog som kan tas ur
produktion har passerats.

Moderaterna vill i stillet sékerstélla att redan skyddad skog underhélls 1 syfte att
bibehalla hoga naturvirden och stirka den biologiska mangfalden. Naturvardsverket har
uppmairksammat att skyddade omraden inte langsiktigt underhélls, vilket medfor att
omradena forlorar sina hoga naturviarden. Moderaterna vill sékerstélla att omraden med
hdga naturvirden forvaltas val.

Det héllbara aktiva skogsbruket dr en forutséttning for att Sverige ska kunna
fortsdtta Overgangen till en cirkuldr bioekonomi med védrnandet om hdga naturvarden
och biologisk mangfald. Moderaterna vill darfor stérka enskilda skogsdgares ritt att
bruka skogen. Vi vill dérfor tillsétta en dganderéttsutredning for de grona niringarna
och ge méinniskor pa landsbygden mgjlighet att 4ga mer skog.

EU har ingen beslutanderétt ndr det kommer till skogspolitiken. Nér ramlagstiftning
som behandlar utsléapp och upptag inom skogs- och marksektorerna implementeras 1
Sverige dr det avgorande att den svenska skogsniringen inte begridnsas. Moderaterna
forutsitter att regeringen foljer riksdagsmajoritetens beslut och infor en nationell plan
som inte reducerar Sveriges avverkningsnivaer utan mojliggor ett fortsatt aktivt svenskt
skogsbruk.
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Sverige har goda moéjligheter att utveckla en ekonomi som 1 d&nnu hogre grad ar
biobaserad. Genom att inrétta en nationell bioekonomistrategi menar vi att vi till-
sammans med de grona niringarna kan skapa storre milj6- och klimatnytta. Den
nationella strategin ska vara en vél forankrad strategi som fraimjar samverkan mellan
bade stat och niringsliv for att underlétta de omstillningar som krivs i exempelvis
skogsindustrin och lantbruket. Moderaterna har dirfor, tillsammans med en majoritet i
riksdagen, krévt att en nationell bioekonomistrategi inréttas, och vi forvintar oss att
regeringen tar fram en sddan snarast.

Vi ser dven ett stort behov av att skapa battre forutsattningar och langsiktiga
spelregler for fornybara biobrinslen samt sikerstélla en bred rdvarubas. Detta krivs for
att branschen ska vaga gora storre investeringar exempelvis 1 anldggningar for
produktion av biobrénslen.

Internationella avtal och forhandlingar

Sverige ska behélla sin padrivande roll i de internationella klimatférhandlingarna.
Parisavtalet dr viktigt och vi ska fortsdtta att utveckla det. Parisavtalet har ett nedifrén-
och-upp-perspektiv for att sdnka utsldppen. Varje land far i princip bestimma hur stor
dess kapacitet for utsldppsminskningar dr och forvintas sedan genomfora dtgirder i linje
med det. Parisavtalets faktiska betydelse beror 1 hog utstrackning pa om de samlade
atagandena hojs 1 samband med den globala dversyn som ska ske ndsta gang vid

COP 21 1 Glasgow. Moderaterna anser att det dr dags att forsoka fa pa plats nya
verktyg.

Ett globalt minimipris pé koldioxidutslapp

Coronapandemin sétter stopp for det som var ténkt att bli supermiljoaret. Det skulle
avslutas med FN:s klimatmdte COP 26 i Glasgow, dé vérldens ldnder skulle uppdatera
sina nationella ataganden for att leva upp till Parisavtalet. Nu skjuts motet fram till
2021, och det hors roster som vill pausa klimatarbetet. Det menar Moderaterna ar helt
fel. Klimatarbetet &r lika viktigt som forut. Daremot stéller krisen dnnu tydligare krav pa
att prioritera rétt atgérder eftersom det ekonomiska ldget ar anstrangt. Vi tror att det
finns mojlighet att anvédnda det tidsfonster som har uppstatt till att hitta nya végar framat
for det internationella klimatarbetet.

Dérfor vill Moderaterna att Sverige tar initiativ till forhandlingar om ett globalt
minimipris pa koldioxidutslépp infor nédsta klimatmote 1 Glasgow. Det finns ett starkt
vetenskapligt stod for detta. FN:s klimatpanel lyfter fram ett globalt minimipris pa
koldioxidutsldpp som ett av de viktigaste verktygen for att minska utsldppen och na
malet 1 Parisavtalet. Berdkningar fran Internationella energimyndigheten, IEA, visar att
ett pris pa en krona per kilo koldioxid skulle ridcka for att halvera utsldppen till 2050.
Forslaget har ocksa lyfts av en rad tunga svenska ekonomer och klimatforskare i en
farsk rapport fran SNS Konjunkturinstitutet.

Trots detta har bara ett 30-tal lander och delstater infort ndgon typ av beskattning av
koldioxidutslapp. I de flesta lander &r det fortfarande helt eller ndstan gratis att sldppa ut
koldioxid. Det &r orimligt. Ett globalt minimipris pa koldioxidutsldpp skulle &ndra pa
detta och vara ett steg pa vig mot principen att den som orsakar skador i miljon och pa
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klimatet ska betala fullt ut for dessa. Det minskar ocksa risken for att utslépp flyttas
mellan ldnder. Svenska foretag slipper konkurrera med foretag som inte behover betala
for sin klimatpéverkan.

Ett globalt minimipris pd koldioxid skulle framforallt gora forbranningen av kol
olonsam. Kolet star for niastan 30 procent av virldens totala energitillforsel och enligt
IEA forvintas kolforbrukningen 6ka med dver 40 procent till 2040. Att fa kolet att
stanna 1 marken 4r en nyckel till att hejda klimatforandringarna. Inom EU har arbetet
med att fasa ut kol redan borjat genom EU:s system for handel med utslidppsritter, EU
ETS, som sitter ett pris pa utslapp. Priset har 6kat de senaste aren och gjort det
olonsamt att elda kol. Forra aret minskade anvéndningen av kol med néstan 20 procent i
Europa.

Det blir inte enkelt att enas om ett globalt pris pé utsldpp. Men for att underlitta
forhandlingarna maste viktiga principer respekteras: For det forsta méste den nationella
suverdniteten virnas. Skatten ska tas in pa nationell niva och det ska inte finnas nigra
krav pa hur intdkterna ska anvindas. For det andra far skatten inte ersétta redan
fungerande och ambitidsa system for prissittning av koldioxidutsldpp, sésom EU ETS
eller nationella koldioxidskatter. I stéllet ska ett globalt minimipris komplettera dessa
system. For Sverige skulle det alltsd inte innebédra ndgon forindring av koldioxidskatten
— ddaremot skulle fler ldnder vara med och betala for sina utslépp.

For att skapa acceptans for skatten bor den inledningsvis tas ut pd en lag niva, for att
kunna hdjas successivt. FN:s klimatpanel har visat att ocksa ett forhallandevis hogt pris,
1 nivd med den svenska koldioxidskatten, inte paverkar rikare ldnders vélfard nimnvart.
Det skulle ddremot drabba utvecklingslédnder hardare och bor dérfor till en borjan hallas
pé en lag niva.

Det har inte tidigare gjorts nigra seridsa forsok att komma overens om ett pris pa
utsldpp under FN:s klimatkonferenser. Vi menar att det ar hog tid nu. Lika sjdlvklart
som att klimatministrarna deltar pa klimattoppmoten borde det vara att finans-
ministrarna gor det, med start 2021.

Sverige ska bedriva en ambitios klimatpolitik for att na det nationella malet om
nettonollutsldpp senast dr 2045. Men globala utsldppsminskningar méste vara det
yttersta syftet med klimatpolitiken. Vi tror att Sverige kan bidra till att minska utsldppen
globalt — utan att tumma p4 ansvaret for att minska utsldppen pd hemmaplan. Tyvirr har
den nuvarande regeringen med MiljOpartiet i1 spetsen ett snavt nationellt perspektiv 1
klimatfrdgan, som hindrar den fran att driva fragor globalt som gor skillnad pé klimatet
pa riktigt. Nér de har synpunkter internationellt handlar det néstan alltid om att halla
tillbaka utvecklingen. Det dr inte en framkomlig vig.

Utveckla EU:s system for handel med utslappsritter

Ett globalt minimipris pd koldioxidutsldpp ska vara ett komplement till och inte ersétta
fungerande och ambitidsa system som till exempel EU:s system for handel med
utslidppsritter, ETS. EU dr pa manga sétt ett globalt klimatféredome eftersom vi trots
vitt skilda forutsédttningar mellan ldnder har enats om vérldens mest ambitidsa system
for att reglera utslapp med ett pris pa utsldpp som ér lika i alla EU-lédnder. Vi behover
bygga ut och forstdrka det hir systemet. Steg som tas for att koppla samman EU:s
utsldppshandelssystem med andra ldnders motsvarigheter bor padskyndas. EU har redan
kopplat samman ETS med motsvarande utslédppshandelssystem i Schweiz. Vi anser att
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Sverige bor driva pa for att fler sammanlidnkningar sker med andra lander. Sverige bor
ocksa verka for att systemet ska utvidgas till flera sektorer som inte omfattas idag, t ex
sjofarten.

I samband med att EU skérper sina klimatmal till 2030 och 2050 kommer det att bli
nodvéndigt att ocksa skirpa ambitionen i EU ETS for att ni de nya klimatmaélen.

Handelsavtal

Genom handelsavtal har Sverige mojlighet att pdverka andra lander. Den huvudsakliga
kompetensen att forhandla handelsavtal finns dock 1 Bryssel. Darfor dr det viktigt att en
svensk klimatpolitik alltid har med sig det europeiska perspektivet. Sverige bor
exempelvis vara padrivande for att lander som vidtar verkningsfulla atgirder och sédnker
sina utsldpp ska belonas med mer fordelaktiga handelsavtal, genom att tullar pé
klimatsmarta varor sénks eller tas bort.

Forra aret tecknade EU ett frihandelsavtal med tullunionen Mercosur, Brasilien,
Argentina, Paraguay och Uruguay. Det dr EU:s storsta handelsavtal nagonsin; éver 800
miljoner médnniskor innefattas av det. Detta avtal, precis som alla EU:s handelsavtal,
innehaller bindande dtaganden for bada parter inom miljo och klimat och forpliktigar
parterna att aktivt arbeta for att nd Parisavtalet. Vi anser att det dr av storsta vikt att det
snabbt granskas och godkénns av riksdagen, och att den langa processen med
godkinnandet av frihandelsavtalet med Kanada inte upprepas.

Det grona frihandelsavtalet, Environmental Goods Agreement, som EU forhandlade
om med 16 andra medlemmar i Varldshandelsorganisationen, WTO, ligger pa is sedan
forhandlingarna brét thop 2016, och sannolikheten att de aterupptas 1 sin nuvarande
form fér betraktas som liten. Det behdvs sdledes nya alternativ och 16sningar. Vi vill
darfor att Sverige ska vara padrivande for att EU tar initiativ till multilaterala
forhandlingar om att séinka eller avskaffa tullar pa klimatsmarta varor och tjénster.

Internationella klimatinvesteringar

I samband med COP 26 ar det viktigt att det kommer pa plats ett fungerande ramverk
for internationellt samarbete och klimatinvesteringar i Parisavtalets artikel 6, som
ersétter regelverket i Kyotoprotokollet, inte minst Clean Development Mechanism
(CDM). CDM ir ett av de mest kostnadseffektiva verktygen inom klimatpolitiken och
bidrar till snabbt minskade utsléapp, ekonomisk utveckling och teknikdverforing i och
till fattigare lander. CDM mgjliggor for industrildnder att investera i projekt for att
minska utsldppen i1 andra delar av vérlden och att antingen avrdkna de uppnadda
utsldppsminskningarna mot de egna klimatmalen eller att anvénda investeringarna som
ett slags klimatbistand. Investeringarna maste folja ett uppsatt regelverk och utslappen
verifieras av FN for att sdkerstélla additionalitet och undvika dubbelrdkning.

Sverige har alltsedan borjan av 2000-talet anvant klimatinvesteringar for att dstad-
komma stora och langsiktigt héllbara utsldppsminskningar dver hela vérlden. Hittills har
Sverige inte rdknat av utslappsminskningarna mot det nationella klimatmalet. Men for
att na klimatmalet till 2045 och dessforinnan etappmalet till 2030 &r det tillatet att till-
godorékna sig internationella klimatinvesteringar. I betdnkandet ”Végen till en klimat-
positiv framtid” foreslar den klimatpolitiska végvalsutredningen att Sverige redan nu
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ska inrétta ett program for att genomfoOra internationella klimatinvesteringar 1 syfte att
astadkomma verifierade utsldppsminskningar i andra ldnder inom ramen for
Parisavtalet.

Klimatbistand

Globala problem kriver globala 16sningar och internationellt samarbete. Fortfarande
domineras véldens energitillforsel av fossila branslen, som star for 6ver 80 procent av
anviandningen.

Moderaterna vill nu trappa upp stodet internationellt for att de fossila brénslena ska
stanna 1 marken. Det dr en fOrutséttning for att halla uppvarmningen under tvd grader i
linje med Parisavtalet. Sverige dr en av vérldens storsta bistandsgivare per capita. Men
vi ldgger en relativt liten andel pa klimatbistand, som syftar till att minska utsldppen av
vaxthusgaser. Moderaterna vill att bistandspolitiken 1 hogre utstrickning dn i1 dag ska
anvindas till insatser for att ldngsiktigt minska utsldppen av véxthusgaser genom att
minska beroendet av fossil energi.

Fattigare ldnder drabbas ofta hdrdare av klimatfordndringarna én rika ldnder. Men
det finns en uppenbar risk att fattigare ldnder inte har resurser eller formagan att
prioritera klimatpolitiken. Ménga génger har fattigare linder i1 Parisavtalet dessutom
villkorat sina egna atgérder med stdd frén rikare lander. Sverige har dérfor ett ansvar att
hjélpa fattigare ldnder att stélla om sina samhillen samtidigt som de tillats att gora
samma vélstandsresa som Sverige en gang i tiden gjorde.

EU ér virldens storsta bistandsgivare och ger 6ver 50 miljarder euro om éret i
bistand for att motverka fattigdom och skynda pé den globala utvecklingen. Sverige bor
anvinda sin trovardighet 1 bistandsfragor for att sékerstélla att klimatbistdnd prioriteras i
den gemensamma bistandspolitiken.
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