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Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om
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om indring av radets férordning (EG) nr 1255/97 och upphdvande av radets

forordning (EG) nr 1/2005

Sammanfattning

Kommissionen presenterade den 7 december 2023 ett forslag till ny
forordning om skydd av djur under transport och sammanhédngande
forfaranden. Forslaget syftar till att trygga en hogre djurskyddsniva vid
transport av djur i enlighet med samhillets krav. Forslaget syftar vidare till
att sdkerstélla en vil fungerande inre marknad, infora regler som &r enklare
att f6lja och kontrollera och att beakta de senaste vetenskapliga ronen.

Vid &versynen av bestimmelser pa djurtransportomradet har kommissionens
malséttning varit att bland annat minska djurvélfardsproblem vid langa
transporter och upprepade i- och avlastningar, sékerstilla storre utrymme for
djuren under transport, forbéttra forhallanden for sérbara djur vid transport,
undvika att utsitta djur for extrema temperaturer, béttre skydda djur som
exporteras till ldnder utanfor EU samt underldtta tillimpningen av EU:s
djurskyddslagstiftning.

Regeringen vilkomnar forslagets malséttning. Det dr angeldget att en ny
forordning om skydd av djur under transport tillférsékrar en god djurvilfard
under transport samtidigt som behov av en likvirdig tillimpning, béttre
efterlevnad och mer jamlika konkurrensvillkor inom unionen beaktas.

Samtidigt méste dven de administrativa bordor och andra kostnader som
forslaget foranleder std i proportion till djurskyddsnyttan och vara
kostnadseffektiva. Regeringen anser vidare att forordningen bor utformas pé



ett sitt som é&r forenligt med Sveriges grundliggande forvaltningsrittsliga,
straffréttsliga och processrittsliga regler och principer.

1 Forslaget

1.1 Arendets bakgrund

Den nuvarande transportforordningen, radets forordning (EG) nr 1/2005 om
skydd av djur under transport och dirmed sammanhingande forfaranden och
om #ndring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och férordning (EG)
nr 1255/97, antogs 2004. Sedan dess har flera fordndringar &gt rum och
fortlopande inforlivats i forordningen.

I Fran jord till bord-strategin aviserade kommissionen en &versyn av hela
EU:s djurskyddslagstiftning. Syftet med Oversynen var att sdkerstdlla en
hogre djurskyddsnivd och att bidra till att uppnd ett mer hallbart
livsmedelssystem genom att anpassa lagstiftningen till de senaste
vetenskapliga underlagen, utoka omfattningen av regelverket samt underlitta
tillimpningen och genomf6randet.

Som ett forsta led i 6versynen genomforde kommissionen en utvardering for
att bedoma om de befintliga reglerna i djurskyddslagstiftningen fortfarande
ar dndamalsenliga, relevanta, effektiva och bidrar till ett mervirde for EU. 1
oktober 2022 publicerade kommissionen sin slutrapport av utvirderingen.
Det konstaterades att det nuvarande regelverket har bidragit till ett forbattrat
djurskydd, dock kvarstér en icke tillfredsstéllande djurskyddsnivé inom EU, i
synnerhet for de kategorier av djur som inte omfattas av djurslagsspecifik
lagstiftning. Pa ett antal omraden finns dven stora utmaningar vad géller
efterlevnad, exempelvis djurtransporter och rutinméssig svanskupering av
grisar. Rapporten slog fast att den gemensamma lagstiftningen har bidragit
till, men inte sdkerstillt, lika villkor for berérda aktorer. Det finns tydliga
skillnader i bade tillimpning och efterlevnad, delvis pa grund av att vissa
bestdimmelser dr vaga, vilket leder till en ojamlik djurskyddsniva inom hela
EU.

Sammanfattningsvis konstaterade kommissionen att EU:s nuvarande
djurskyddslagstiftning inte dr anpassad for att tillgodose nuvarande och
framtida behov. Trots de framsteg som gjorts ar de flesta av de problem och
utmaningar som identifierades nér lagstiftningen antogs fortfarande
relevanta. Dartill aterspeglas inte samhillets dkande forvéntningar, etiska
problem, den vetenskapliga och tekniska utvecklingen och framtida
hallbarhetsutmaningar fullt ut i det befintliga regelverket.

Kommissionen aviserade under varen 2023 att forslag pa djurskyddsomréadet
skulle presenteras under tredje kvartalet 2023 och att det skulle omfatta fyra
forordningar;  héllande av  djur, djurtransporter, slakt  samt
djurvélfardsmarkning. Den 7 december 2023 presenterade kommissionen
endast ett av de utlovade forslagen i form av en ny foérordning om skydd av
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djur under transport (nya transportforordningen). I samband med detta
presenterades dven en forordning om hundar och katters vilfard i
kommersiell verksamhet samt sparbarhet pa den inre marknaden, ett forslag
som inte tidigare hade aviserats. Kommissionen har inte meddelat om eller
nér ovriga forslag ska presenteras.

1.2 Forslagets innehall

Kommissionens forslag syftar till att sékerstilla en hog djurskyddsniva for
djur under transport samtidigt som det ska forenkla forfaranden, minska den
administrativa bordan och underlétta efterlevnaden av harmoniserade regler.

Forslaget innehéller 12 kapitel med 59 artiklar, exklusive bilagor. En
sammanfattning av dessa foljer nedan.

Kapitel I Amne, tillimpningsomrdde, definitioner och allminna
bestimmelser

Detta kapitel fortydligar forslagets tillimpningsomrade, ger definitioner och
innehéller allminna krav som ér tillimpliga pa all djurtransportverksamhet.
Det framgér bland annat att férordningen ska tillimpas pa transport av djur i
samband med ekonomisk verksamhet inom unionen, fran en avreseort i ett
tredje land till en bestimmelseort i unionen, frén en avreseort i unionen till
en bestdimmelseort i ett tredje land eller nér transport av djur sker genom
unionens territorium. Med djur avses i fOrslaget levande ryggradsdjur,
blackfisk och kréftdjur. En transport som inte dverstiger 9 timmar betecknas
som kort, medan en ling transport Overstiger 9 timmar. Transportmedel
inbegriper i detta forslag vig- eller jirnvagsfordon, fartyg och luftfartyg som
anvénds for transport av djur.

Kapitel II: Tillstand for organisatér och transportor

I kapitlet framgér regler och villkor for tillstdnd for organisatdrer att anordna
transport av djur och for tillstdnd for transportdrer att transportera djur.
Organisatorer och transportorer far endast vidta atgérder for transport av djur
for korta respektive langa transporter om de innehar ett tillstind, som
beviljats av behorig myndighet efter ansékan om tillstind i TRACES.
Tillstdndet ska vara giltigt i hogst fem ar frdn dagen for utfardandet.
Transportéren ska se till att forare, skotare och djurskyddsansvariga
genomgar en godkind kurs om djurskydd. Sddan utbildning ska vara relevant
for deras uppgifter, arten, de kategorier av djur de hanterar och det
transportmedel som anvéinds.

Kapitel 1II: Transportmedel

Kapitlet anger de villkor for godkinnande av vigfordon och fartyg for
transport av djur som redan finns i den nuvarande lagstiftningen. Aven
transportmedel pa réls omfattas av forslagets krav pa godkdnnande.
Flygtransporter maste utforas av transportorer som dr medlemmar i
International Air Transport Association (IATA).
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Kapitel IV: Skyldigheter fore avresa

Detta kapitel innehéller bl.a. krav pa fardjournaler for bade langa och korta
transporter. Djurhéllare ska ansvara for att de djur som ska lastas ar i skick
att transporteras.

Kapitel V: Skyldigheter under transport och pd bestimmelseorten

Kapitlet tar bland annat upp transportorers skyldigheter under transporten.
Det handlar exempelvis om en skyldighet for savél transportérer som
kontrollmyndigheter att spara fordon i realtid. Transportorer dr dven skyldiga
att samla in information utifrdn vissa indikatorer, analysera dem och vidta
korrigerande atgdrder for att forbéttra vélfirden for transporterade djur.
Kapitlet omfattar &dven vissa krav som ror héallande av djur pa
uppsamlingsplatser.

Kapitel VI: Villkor for transport av landlevande djur

Kommissionen foreslar maximala transporttider for bade slaktdjur och djur
som transporteras for andra dndamal. Sarskilda maximala transporttider
faststélls ocksa for transport av icke avvanda djur. Transporter under extrema
temperaturer dr tidsbegransade med ytterligare villkor som maste uppfyllas.
Maximala transporttider och andra villkor for djur som transporteras beror
bland annat pa djurslag, kategori av djur, transportmedel och syfte med
transporten och andra omsténdigheter. Villkoren i forordningen innefattar
bland annat viloperioder, vatten och utfordringssystem. Rent generellt &r
maximal transporttid for slaktdjur 9 timmar, for icke avvanda djur 8 timmar
(19 timmar med system for utfodring och 1 timmes vila efter 9 timmar) och
for kaniner och fjaderfd 12 timmar (inkl. pa- och avlastning). Langa
transporter for andra djur kan uppga till 21 timmar (med minst 1 timmes vila
efter 10 timmar), under forutsittning att djuren lastas av och far vila under 24
timmar efter detta kan transporten fortsdtta ytterligare 21 timmar (med 1
timmes vila efter 10 timmar).

Kapitel VII: Transport till och fran tredjeldinder

Vidare foreslds nya regler for transport av djur till tredjeldnder, sdsom
certifiering for organisatorer och intyg undertecknade av behoriga
myndigheter i tredje land innan en transport. Kontrollstationer i tredjelénder
maste folja likvédrdiga standarder som de som géller i unionen.

Kapitel VIII: Behoriga myndigheters skyldigheter

I detta kapitel aterfinns bestimmelser om att medlemsstaterna ska utse
behoriga myndigheter med ansvar for utbildning och utfirdande av
kompetensbevis for aktorer samt kravet pa att utse utforselstdllen. Kapitlet
innehaller dven regler om nationella forbindelseorgan for transport av djur,
samt om analys av data som samlats in pd grundval av de indikatorer som
avses i kapitel V.

Kapitel IX Sanktioner
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Kapitlet innehaller bestdmmelser om sanktioner for Overtrddelser av
forordningen. Medlemsstaterna ska sidkerstdlla att allvarliga Overtrddelser
beivras med en administrativ sanktionsavgift som ska motsvara minst virdet
av forsdndelsen eller berdknas pa en viss procent av omséttningen hos den
aktdr som #r ansvarig for dvertridelsen. Overtridelser ska anses allvarliga
om de begés avsiktligt eller av oaktsamhet. Som exempel pa allvarliga
overtradelser listar kommissionen bland annat transport av djur fére uppnadd
minimiélder, transport av djur med Oppna sar, framfall och brutna lemmar,
en transporttid Overstigande den maximala transporttiden med 30%
(exklusive viloperioder) samt djur som transporteras med en destination i ett
tredje land utan giltigt intyg for transport av djur till tredjeldnder.

Kapitel X: Férfarandebestimmelser

Kapitlet innefattar en bestimmelse om aterkommande rapportering om
tillstandet for djurens valfard vid transport inom unionen. Vidare omfattas
dven #ndring av Dbilagor, delegering, kommittéforfaranden och
genomforandebefogenheter.

Kapitel XI: Ovriga bestimmelser

I Kkapitlet aterfinns bestdimmelser om dataskydd, stringare nationella
atgérder, skapandet av en digital applikation for att underlétta genomforandet
och efterlevnaden av forordningen samt ett undantag med avseende pa
befintliga nationella bestimmelser som rér EU:s yttersta randomrade.

Kapitel XII: Overgdngs- och slutbestimmelser

Kapitlet innehaller bestimmelser om édndring av radets forordning (EG) nr
1255/97 om kontrollstationer, vilket innebar att det krévs att kontrollstationer
ar adekvat utrustade for relevanta arter och kategorier av djur och att de har
ett bokningssystem tillgingligt for organisatorer. Vidare upphdvs radets
forordning (EG) nr 1/2005.

1.3 Gillande svenska regler och forslagets effekt pd dessa

Den nuvarande transportférordningen kompletteras 1 Sverige av
djurskyddslagen (2018:1192), djurskyddsférordningen (2019:66) och
foreskrifter meddelade av Statens jordbruksverk (Jordbruksverket).

Djurskyddslagen dr en ramlag som innehéller de centrala principerna och de
mest grundlidggande bestimmelserna som ar nddvandiga for att sékerstélla ett
gott djurskydd. Lagen innehdller &ven normgivningsbemyndiganden,
bestimmelser om myndigheters befogenheter och straffbestimmelser. Mer
detaljerade bestimmelser som tydliggdr hur kraven i lagen ska uppfyllas
aterfinns i1 djurskyddsforordningen och framfor allt i foreskrifter som har
meddelats av Statens jordbruksverk (Jordbruksverket).

Den nya transportforordningen beddms péverka, samt medféra behov av,
vissa dndringar av djurskyddslagen och djurskyddsforordningen. I dessa
forfattningar ~ finns  vissa  hénvisningar  till den  nuvarande
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transportférordningen ~ som  behdver  anpassas  till den nya
transportférordningen och som anger att vissa bestimmelser i lagen och
forordningen giller utover de bestdmmelser som framgér av aktuell EU-
forordning. Enligt forslaget kommer det dock vara mojligt att anta stringare
nationella regler for transporter som enbart sker pa den berdrda
medlemsstatens territorium eller frdn den berérda medlemsstaten till ett
tredje land under forutséttning att sidana bestimmelser inte paverkar den
inre marknadens funktion. Det kommer dven att vara nddvandigt att ange
behorig myndighet for olika uppgifter enligt den nya transportférordningen
och att infora bestimmelser om straff och andra sanktioner vid dvertrddelser
av den nya transportférordningen.

Med anledning av den nya transportforordningen kommer &dven
Jordbruksverket att behdva se dver sina foreskrifter for att anpassa dem till
forordningen. I sak innebdr kommissionens forslag bland annat avsevért
okade krav pa utrymme for djuren under transport och skérpta krav kring
temperatur under transporten. Forslaget innebdr dven krav pd veterinir
niarvaro vid lastning och avlastning och en 0&kad registrering och
administration kring nationella transporter. Generellt kommer dven fler
djurarter att omfattas av regelverket &n tidigare. Ytterligare effekter pa den
svenska lagstiftningen samt vad dessa innebér for Sverige och den svenska
djurhallningen behdver analyseras ndrmare efter att remitteringen av
forslaget &r avslutad.

1.4  Budgetdra konsekvenser / Konsekvensanalys

Kommissionen har uppréttat en konsekvensanalys (SWD [2023] 401). Enligt
denna bedoms forslaget inte medfora nagra budgetkonsekvenser av betydelse
pa nationell niva.

Inga betydande effekter av forslaget har identifierats for konsumenter,
arbetsforhallanden, livsmedelsforsorjning och livsmedelssidkerhet. Den
sammantagna miljoeffekten av forslaget dr en marginell 6kning av utslédppen.

Forslaget bedoms medfora en kostnad for EU-budgeten pa 2,4 miljoner euro
inom ramen for EU:s flerariga budgetram for perioden 2024-2027. Detta ska
finansiera personalresurser for genomforandet av forslaget, studier,
revisioner, genomforandelagstiftning och internationella aktiviteter.

Behoriga myndigheter i medlemsstaterna kan komma att fi ett antal nya
arbetsuppgifter. Kommissionen menar dock att de Overvakningsuppgifter
som myndigheterna tar emot frdn aktdrerna kommer att hjdlpa
myndigheterna att béttre mélinrikta sina kontroller och didrmed gora
besparingar. Digitaliseringen av hela processen forvéintas dven minska det
nuvarande pappersarbetet och stirka de offentliga kontrollerna.

De direkta engangskostnaderna kopplade till utvecklingen av en central EU-
databas faller pA kommissionen som ansvarar for utveckling och underhall av
systemet. Medlemsstaternas forvaltningar kan fa 6kade kostnader relaterade
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till utbildning av personal om hur man anvinder ett nytt system. En
uppskattning av dessa kostnader kan for nédrvarande inte ges av
kommissionen eftersom en sadan skulle vara starkt beroende av de tekniska
specifikationerna for en sddan databas. Dessa dr okdnda i nuldget. Mot
bakgrund av att databasen kommer att bygga pa det befintliga TRACES-
systemet bedoms kostnaderna dock vara begransade enligt kommissionen.
Utover kostnaderna for en central EU-databas skulle berdrda myndigheter
dven fa kostnader for bearbetning av data som avser sparning av vagfordon i
realtid.

Kommissionen beddmer att férordningen kommer att medfora kostnader for
foretag som ér forknippade med efterlevnad av nya krav som ror bland annat
utrymme och transporttider. Regeringen delar denna beddmning och
framhaller att forslaget kan komma att medfora kostnader dven for svenska
foretag inom omrédet for att genomfGra anpassningar till den nya
transportférordningen. En av dessa anpassningar dr en lagre beldggningsgrad
pa transporter, vilket véntas resultera i fler transporter med 6kade utslépp och
hogre kostnader till foljd. Forslaget kan &ven innebdra andra okade
kostnader, ndgot som maste analyseras nidrmare efter att remitteringen av
forslaget &r avslutad i Sverige

Regeringen delar bedémningen att forslaget inte kommer att fi betydande
budgetkonsekvenser och att relaterade kostnader star i proportion till
huvudmalet att bidra till en héllbar jordbruks- och livsmedelsproduktion
genom att sékerstélla en hogre nivd av djurvélfird. Eventuella kostnader som
forslaget kan leda till for den nationella budgeten ska finansieras i linje med
de principer om neutralitet for statens budget som riksdagen beslutat om
(prop. 1994/95:40, bet. 1994/95:FiU5, rskr. 1994/95:67). Utgiftsdrivande
atgidrder i EU-budgeten behdver finansieras genom omprioriteringar inom
den flerariga budgetramen.

2 Standpunkter

2.1  Preliminér svensk standpunkt

Regeringen vilkomnar forslagets malsdttning. Det dr angeldget att en ny
forordning om skydd av djur under transport tillférsékrar en god djurvalfard
under transport samtidigt som behov av en likvirdig tillimpning, béttre
efterlevnad och mer jamlika konkurrensvillkor inom unionen beaktas.

Samtidigt méste dven de administrativa bordor och andra kostnader som
forslaget foranleder std i proportion till djurskyddsnyttan och vara
kostnadseffektiva. Regeringen anser vidare att forordningen bor utformas pé
ett sdtt som &r forenligt med Sveriges grundliggande forvaltningsrittsliga,
straffrittsliga och processrittsliga regler och principer.

Sedan den nuvarande transportférordningen antogs 2004 har vetenskapen
utvecklats och ny teknik mojliggor ett effektivare genomférande av regler.
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EU-medborgare lagger dven storre vikt vid djurens vilbefinnande. Risker for
allvarliga grinsoverskridande hot mot méanniskors och djurs hélsa har dven
blivit en alltmer aktuell fraga, sdsom zoonotiska hilsohot och antimikrobiell
resistens. Medlemsstaterna har ofta utmaningar med tolkningen av
bestimmelser vilket leder till skillnader mellan medlemsstaterna i
efterlevnad av transportreglerna. Dessutom har medlemsstaterna antagit
nationella regler pd omradet, och nivan avseende kontroller och sanktioner
varierar, med snedvridningar pd den inre marknaden och av
konkurrensvillkoren for berdrda aktdrer som f6ljd.

Det &r av ovan ndmnda skél angeldget for regeringen att dversynen av EU:s
djurskyddslagstiftning, blir genomgripande och resulterar i ett regelverk som
innebér en forbéttring av djurvdlfirden inom EU. Det dr dven viktigt for
regeringen att verka for en vidl fungerande inre marknad genom en mer
likvérdig tillimpning och béttre efterlevnad av ny lagstiftning, som é&r
andamalsenlig och inte blir for administrativt betungande for foretag, och
dirmed en mer jamlik konkurrenssituation inom unionen. Okade kostnader
for foretag bor sta i proportion till djurskyddsnyttan.

2.2 Medlemsstaternas standpunkter

Fragan om kommissionens djurskyddspaket, dér forslaget om ny
transportférordning ingér, behandlades som en Ovrig fraga i Jordbruks- och
fiskerddet den 11 december 2023. Flertalet medlemsstater vilkomnade
kommissionens forslag och uttalade sig positivt om ett stirkt djurskydd.
Vissa medlemsstater uttalade dock en oro for negativ paverkan pa den inre
marknaden och export av djur till tredje land och framholl behovet av att
beakta olika medlemsstaters sdrdrag och geografiska lage.

2.3 Institutionernas stdndpunkter

Institutionernas stdndpunkter &r inte kédnda.

2.4  Remissinstansernas standpunkter

Forslaget har remitterats till berorda myndigheter, branschorganisationer och
aktorer i Sverige. Sista svarsdatum dr den 16 februari 2024.

3 Forslagets forutsattningar

3.1 Raittslig grund och beslutsférfarande

Den rittsliga grunden for lagstiftningsforslaget ar artikel 43 i1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) som utgér grunden for
EU:s lagstiftningsatgdrder om den gemensamma jordbrukspolitiken.
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Forslaget bygger dven pa artikel 114 i EUF-fordraget som tillhandahaller den
rittsliga grunden for upprittandet och funktionen av den inre marknaden och
tillndrmningen av bestimmelser som faststélls i lagar och andra forfattningar
i detta avseende. Detta dé forslaget dven syftar till att sdkerstdlla en vél
fungerande inre marknad, inte bara for djur som omfattas av den
gemensamma jordbrukspolitiken utan dven for djur sasom hundar och katter,
pélsdjur, vissa typer av vilda djur och djur som anvénds for vetenskapliga
andamal.

Det ordinarie lagstiftningsforfarandet ar tillampligt, vilket innebér att radet
beslutar med kvalificerad majoritet och att Europaparlamentet &r
medbeslutande.

3.2 Subsidiaritets- och proportionalitetsprincipen

Kommissionen anfor att forordningens syfte ar att bidra till en hallbar
jordbruks- och livsmedelsproduktion genom att sikerstélla en hogre niva av
djurvilfard for djur under transport och undvika snedvridningar pa den inre
marknaden.

Aven om den nuvarande transportférordningen har medfért en viss
harmonisering framhéller kommissionen att det kvarstar stora skillnader i
nationella regler ndr det géller vissa nyckelaspekter, t.ex. villkor for transport
av sarbara djur inom en medlemsstat, krav for export av djur och krav pa
djurtransporter till sjoss, vilket inverkar negativt pa den inre marknadens
funktion och lika villkor mellan aktdrerna. Kommissionen konstaterar d&ven
att medlemsstaternas tillimpning skiljer sig at, vilket skapar hinder for en vél
fungerande inre marknad. Vidare kan nationella regler inte tillimpas pa
griansoverskridande transporter fran andra medlemsstater.

Kommissionen framhéller att djurskyddskrav kopplade till transporter inom
EU kriaver harmoniserade regler och darfor hanteras mest effektivt pd EU-
nivd. Med ett enhetligt regelverk kommer forslaget enligt kommissionens
bedémning att leda till enhetliga och tydligare krav pé djurtransporter och
bittre anvindning av tillgénglig teknik. Forslaget bedoms dérfor sdkerstilla
lika villkor for aktorerna pa den inre marknaden, underldtta handeln med djur
inom EU och leda till en effektivare tillsyn.

Kommissionen bedomer att dtgdrder pd unionsnivd &r det mest effektiva
verktyget for att uppné avsedda syften och att forslaget dirmed dr forenligt
med subsidiaritetsprincipen. Kommissionen bedomer &dven att forslaget
overensstimmer med proportionalitetsprincipen i artikel 5(4) i EU-fordraget.
Detta motiveras med att varken forslagets innehall eller form gar utdver vad
som dr nddvéndigt for att uppné dess mal.

Regeringen delar kommissionens beddmning att forslaget dr forenligt med
subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna.
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4 Ovrigt

4.1  Fortsatt behandling av drendet

Forhandlingarna om forslaget paborjades i december 2023 med ett inledande
mote 1 radsarbetsgrupp. Kommissionen presenterade da forslaget och
konsekvensanalysen. Det dr osékert om forslaget hinner behandlas under det
belgiska ordférandeskapet forsta halvaret 2024. Detta med anledning av en
uttalad ambition att prioritera kommissionens forslag om hundar och katters
vélfard och sparbarhet. Tidsplanen for Europaparlamentets behandling ar
annu inte kind.

4.2 Fackuttryck/termer

TRACES — Trade Control and Expert System, EU:s gemensamma digitala
plattform for att spara och 6vervaka bland annat sdandningar av levande djur,
viaxter och foder samt animaliska, ekologiska, vidxt- och trdprodukter.
TRACES anvdnds bade i handel pd den inre marknaden mellan
medlemsstater (djur och animaliska produkter) och vid import/export fran
lander utanfor EU.

Zoonos — Sjukdomar eller infektioner som pa ett naturligt sitt kan spridas
mellan djur och ménniskor. De kan orsakas av olika typer av smittimnen
sdsom virus, bakterier, svampar och parasiter vilka kallas zoonotiska
smittdmnen.
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