Motion till riksdagen

1988/89:T218

av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp)
Kommunikationsfragor i Bohuslian

Om man med en god regionalpolitik menar att glesbygd och smaorter skall ha
chansattutvecklasoch bli bra alternativ till storstéderoch andra befolknings-
centra, bor man i forsta hand satsa pa battre kommunikationer. Detta ar
grunden for folkpartiets syn pd kommunikationsfrdgorna i Bohuslan. Déligt
underhdllet vignat, en sparbunden trafik pa sparldga, far som effekt att
manniskorna ldmnar landsbygden och tyr sig till stiderna, dar redan forut
stora problem med livsmiljo, skolor, service och bostider adderas upp
ytterligare.

En sddan syn pa frdgorna ar inte helt komplikationsfri i ett Bohuslan dar
trafik- och miljofragor spelade en sé stor roll under valrorelsen 1988. Det ar
var Overtygelse att en fast linje p& sikt vager tyngre — att kravet pé att
Europavig 6 skall ha motorvégsstandard genom en stor del avlanet—visar sig
motsvara folkflertalets beréttigade 6nskemal om trafiksdkra vdagar. Har finns
ett under 300 ar tillbakahallet krav, att Bohusldn skall vara en fullvardig
medlem av det svenska riket, och inte en provins som bara lever upp under
négra ljusa sommarveckor. Priset for att vara det Bohuslan visorna talar om
blir orimligt hogt. En aldrande lantbrukarkar blir sista generationen som
brukar de sma gardarna. Kustsamhaillena blir till skyltskap, dar belysningen
slacks i augusti och tdnds i juni.

Det finns faktiskt en alternativ vag att gd, som later poeter dikta nya visor
om Bohusldn diar sommargéster och turister finns kvar, men ocksd de
arbetande ménniskorna. Ett Bohusldn dédr skolorna fylls med ungar. Ett
Bohusldn som lever aret om. For att n& dit méste romantiken sl folje med
realismen. Ur denna forening kan en kunskap komma som bor sl& broar
mellan dem som i dag star for olika synsétt p Bohuslans nutid och framtid.

I denna motion redovisar vi som foretradare for folkpartiet i Bohusval-
kretsen hur vi ser pa aktuella kommunikationsfragor och det sétt vi vill 16sa
dem pa.

Europavig 6

Vig E6 ér en internationell trafikled. Det ar Norges viktigaste vag for resor
och transporter. Totalt genom Bohuslan utférdes under &r 1987 8,25 miljoner
resor. E6 binder samman tre av Nordens viktigaste omraden, Oslo-regionen,
Goteborg/vastkusten och Malmo/Kopenhamn. E6 har sedan &r 1980 en
kraftigare trafikokning dn ovriga Europaviégar i Sverige. E6 genom Bohusldn
har i sin langsta del sémre standard dn Ovriga jamforbara Europavigar.



E6/Bohuslén har ett antal trafikolyckor som ar dubbelt sé stort jamfort med
ovriga Europavignatet. Olyckskostnaden dr 20 % hogre. Genomsnittlig
arskostnad i 1988 ars prisniva blir 145 miljoner kronor. Trafikolyckornas
omfattning skapar stora problem, framfor allt for Uddevalla sjukhus.

Trafikskadade kraver omfattande véardinsatser; de ar bade svart skadade
och kraver lang vardtid. Kostnad for vard av en utomlandstingsperson ar
7 400 kronor i snitt per dygn. Har forlorar bohuslanningarna pengar: man
raknar med att turisternas akutsjukvérd endast erséttes med 20 % - resten far
bohuslandstinget st for, dvs. skattebetalarna har.

Om E6 byggs ut berdknas olyckorna minska med ca 50 %.

I debatten har foresprakarna for en utbyggd E6:a genom Bohuslén fatt ta
emot kritik som grundats pa forvantade hogre farter och 6kad trafikmangd.
Enligt var och folkpartiets uppfattning ar det just miljohansynen som leder
till allt hardare krav pa utveckling av en renare forbranningsteknik och béttre
petroleumprodukter. En utbyggd vag E6, enligt vart forslag, leder till en
minskning av kvdveforeningar med 530 kg/dag jamfortmed omvégen lamnas
kvari nuvarande skick. Minskningen beror pé att vagen blir avsevirt kortare
och trafikrytmen jamnare. Man far heller inte glomma att en ny vég i de allra
flesta fall kommer att dras utanfor titorterna, vilket innebar fordelar for de
boende.

Genom skérpta krav pd avgasrening kommer efter sekelskiftet avgasut-
sldappen att vara betydligt lagre dn nu, trots okad trafik.

Vart forslag, liksom under tidigare ar, ar att Europavig 6 genom Bohuslédn
skall ha motorvégsstandard Stora Hoga—-Glaborg. Norr darom till norska
griansen byggs vdgen som motortrafikled.

Kostnaden for en utbyggnad ligger kring ca 2.2 miljarder kronor.

For att inte utbyggnaden skall stanna pd planeringsstadiet ar vi inte
frammande fOr okonventionella grepp nir det galler finansiering. Det ar
rimligt att finansieringen ldggs ut 6ver en langre period med tanke pd en
trafikleds l&nga livslingd. Man bor savil nar det giller finansiering som
genomforande vara medveten om att Norge fore &r 1997 kommer att ha hela
E6 utbyggd ner till Svinesund. Det motiverar ocksé att viktigare etapper av
E6-utbyggnaden sker just i norra ldnsdelen.

Ovriga vignitet

Lokalt for lanet ar Europavig 6 ocksé av stor betydelse nar det galler arbets-
och serviceresor. Vigen anknyter till bdde riksvdagar och lans/lkommun-
vagar.

I likhet med Europavédg 6 har inte standarden pa det Ovriga vdgnitet
forbattrats, trots att trafikméangden 6kar. Underhallet dr eftersatt. Ytbelagg-
ningen haller pa att forsvinna pa utsatta strackor. Gors inget ar en atergang
till grusvdgar inte orealistisk.

Av flera angeldgna objekt har vi mot bakgrund av uppvaktningar,
informationer och egna besok i regionen prioriterat foljande satsningar. som
avser upprustning eller nysatsningar.
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- Vig 161 Skar-Torp

- Vig 163 Hallinden-Kndam

— Vig 164 grans P/lan-Stromstad
- Vig 167 Asen-Lilla Edet

— Vig 174 Kungshamn-Hallinden
— Vig 625 Kungalv-Tvibotten

Utover dessa objekt vill vi framhalla det angelagna i att Nordens storsta
fritidsanldggning i sitt slag, Tanumstrand, ges en acceptabel tillfartsvag,
vilket innebar ny eller forbattrad vagstrackning E6/Tanumshede-Grebbe-
stad.

I tidigare motioner har vi haft anledning att belysa det undermaliga
vagnatet pd Orust, framfor i allt kommunens vastra del. Sedan nu beslut
tagits i lansstyrelsen om att kustvagen skall byggas, &terstar att ge den Ostra
delen av kommunen en vettigare anknytning till Stenungsund och Europavig
6. Darfor bor, i samband med pégdende byggnation av E6 strackan Stora
Hoga- Ljungskile, planeras for en vagforbindelse Kolhattan-Granvattnet.
Denna led skulle betyda mycket for separering av trafikstrommarna i
Stenungsundsomradet. Leden skulle vara forsta steget i en inlandsled mellan
Lilla Edet pé& vastgotasidan och passera E6 (Granvattnet)-Kolhattan och
anknyta till Orust via bro 6ver till Svanesund foér att slutligen anknyta till
lansvag 160.

Av de riksvdagar som beror Bohusldn ar vag 44 bohusdelen, pa intet satt
dimensionerad fér en trafik som i volym tidvis dvertraffar Europavag 6.
Trestads trafikfragor bor 16sas inom rimlig tid, inte minst med tanke pé att
kommunerna har en gemensam arbetsmarknad och att regionens flygplats
finns i omrédet.

Inom Partille och Mdindals kommuner i sédra lédnsdelen finns stora
problem med trafikstrommarna. For Partilles del behéver det s.k. Slottsmo-
tet byggas ut till storre kapacitet, vilket dven giller Osterleden fran
Bergsjovagen till Europavag 3.

Brobyggnader

Trots att satsningar gjorts under efterkrigstiden for att binda samman de
storre 6arna i skargdrden med fastlandet, aterstdr flera storre projekt att
16sa, varav tva skiljer ut sig frdn 6vriga, bdde genom sin storlek och i
angelagenhetsgrad. Den absolut dldsta brofrégan i Bohuslan, som fortfaran-
de pockar pé sin 16sning, ar bro dver Hakefjorden mellan Svanesund pa
Orustsidan och Kolhdttan pad Stenungsundssidan. En broférbindelse skulle
innebdra en stor vitalisering av ndringslivet pd Orust och skulle avlasta
Tjornbroarna, som tidvis ar 6verutnyttjade.

Den andra broférbindelsen aktualiseras genom planerad dragning av
Europavag 6 utanfor Uddevalla. Vi stoder, liksom tidigare, férslaget om en
bro 6ver Sunninge Sund. Bron skulle ingd i E6-systemet Stora Hoga-
Gléborg.

Slutligen vill vi dra fram de svara och delvis unika problem som Ockero
kommuns innevanare har att brottas med nir det giller samfirdsel.
Kommunen bestar av tio bebodda 6ar med centrum i Hoéné-Ockeré.
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Kommunen har planer p4 en broférbindelse mellan Fotd och Ockero, dar det
idag finns en farjeled. En forutsattning for att bron skall komma till stdnd ar
att staten bidrar med medel. For projektet talar att staten skulle spara stora
belopp genom att farjetrafiken forsvinner. Kommunikationskostnaderna for
1988 berdknas for kommunens vidkommande till 30 miljoner kronor. Av
denna summa faller 15 miljoner kronor pd& kommuninvénarna, som via
skatten betalar mellan | 500 och 2 (00 kronor/person i snitt. En s& hog avgift
finns ingen annanstans i landet.

Sparbunden trafik

Betraffande Bohusbanan ber vi f& hinvisa till en gemensam motion fran
Bohusléns riksdagsman.

[ 6vrigt finner vi det synnerligen angelaget att jarnvagslinjen Uddevalla-
Oxnered-Herrljunga rustas upp. Bandelen haller en dalig standard ur flera
synpunkter. Samma giller for jarnvdgsstrackan Goteborg-Boras, dar ocksd
en framtida utbyggnad till Jonkoping skulle innebara stora fordelar for den
sodra lansdelen och medverka till en spridning av trafikstrommarna.

Som riksdagsman har vi vid atskilliga tillfllen under rens lopp arbetat och
talat for den sparbundna trafiken. Flera skédl verkar harfor inte minst
miljofrdgorna. Det finns ocksé ett stort antal méanniskor som inte har tillgéng
till bil och for dem ar tagtrafiken ndgot av en hjarteangeldgenhet. Forsam-
ringar i tigtrafiken, t.ex. hotet om att Uddevalla skall férlora sovvagnsfor-
bindelse med Stockholm. medverkar till att utarma alternativen till bilen och
flyget.

Vad som behovs dr expansiva atgarder i syfte att popularisera tdgdkandet,
utan att samtidigt gora det till en exklusivitet for vissa grupper i samhallet. En
sddan atgard ar pendeltdg pé vissa bandelar och regionala tdg. Transportra-
dets idéskiss till en ringlinje mellan Goteborg, Boras, Herrljunga, Vianers-
borg och Uddevalla. med anknytning till Trollhdttan och Landvetters
flygplats, synes oss mycket tilltalande. Med tata turer pa ringlinjen kommer
ett alternativ till bilen och bussen att skapas.

Till sist bor det noteras som beklagligt att tégfarjelinjen Goteborg-
Frederikshavn inte blivit den framgéng som det fanns underlag till. SJ
foredrar att skicka godset til Skéne, for vidare befodran till Danmark och
Jylland.

Kust- och narsjofart

Den svenska sjofartsnaringen gav 1987 exportinkomster pd 16 miljarder
kronor. En stor del av det mindre tonnaget har hemmahamnar i Bohuslan,
med Skdrhamn som ledande fraktcentrum.

Fransett en period i slutet av 1970-talet har den svenska sjofarten haft stora
svarigheter att kampa mot. Det ar gladjande konstatera att det under 1988
skett en forbattring i sjofartskonjunkturen. Det vdxande behovet av
spannmals- och oljetransporter har siledes lett till en okad efterfrdgan pé
bulk- och tankermarknaden, vilket medfort stigande priser och battre
lénsamhet for rederierna.

De forbattrade konjunkturerna pd de yttre marknaderna ar av stor
betydelse for den inhemska sjofarten. Liksom tidigare har vi den uppfatt-
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ningen att speciella typer av gods med fordel borde fraktas 6ver kol. Det
géller inte minst transporter av miljofarligt gods, transporter som innebar
stora risker for naturen och allt levande, och diar den landbaserade trafiken
ocksé invecklats 1 olyckor av olika slag. Kanske skulle transporter av nya
energiformer som naturgas, kunna ske 6ver kol, i speciella tankar.

Ett av de storre problemen for den mindre sjofarten ar att naringen halls
tillbaka darfor att landbaserade fraktformer ar gynnade av stat och kommun.
Det finns alltsd inte konkurrens pa lika villkor.

Sjofarten ar det miljovanligaste transportsattet av alla. Ett lastfordon drar
fem glnger mer bransle per tonkilometer dn ett mindre fartyg.

Miljoaspekter, tonnagetyper och fraktformer, sjofartens stéllning i ett
framtida expansivt samhalle med rivna granser mellan nationerna, har enligt
var mening for lite uppmarksammats. Det finns motiv for en forskningscen-
tral, dar dessa fragor analyseras och utvecklingslinjer tas fram i samverkan
med sjofartsndringen. Ett sddant institut bor forlaggas i anslutning till det

miljopolitiska centrum som planeras p& St. Jorgens sjukhusomréde i
Goteborg.

Hemstéallan

Med héanvisning till ovanstdende hemstalls

|. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om utbyggnad av Europavdg 6 till motorvag,
respektive motortrafikled till norska gransen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om upprustning och nybyggnad av riks- och
lansvagnatet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om den sparbundna trafiken,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om byggande av broar,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om ett forskningsinstitut for svensk sjofart och dess
framtid.

Stockholm den 23 januari 1989

Kenth Skadrvik (fp) Leif Olsson (fp)

Mot. 1988/89
T218



