Motion till riksdagen
1989/90:N409

av Stina Eliasson och Gunhild Bolander
(bada c)
Gengas som alternativt drivmedel

Gengasensom begrepp ar for manga forknippad med beredskapsarens geng-
asdrivna bilar och traktorer. Aven efter andra virldskriget har gengasen va-
rit en betydelsefull del i landets beredskapsatgirder. Under 70-talet genom-
fordes exempelvis ett mycket omfattande utvecklingsarbete i skuggan avden
oljekris som hogst patagligt paminde om beroendet av importerade drivme-
del.” Sa inleds en skrift utgiven av Statens Maskinprovningar (sept 1989).
dér utvecklingen pd omradet gengasdrift av motorfordon beskrivs. I skriften
ges en intressant historisk beskrivning av gengas. Den ger ldsaren kunskap
om att gengas som motorbrinsle tekniskt sett inte dr nagon nyhet. Sa tidigt
som vid 1900-talets borjan fanns praktiskt anvandbara konstruktioner ut-
vecklade 1 Storbritannien. Tyskland och Frankrike. I Sverige gjordes ban-
brytande utvecklingsarbete av bl a Axel Svedlund. Han konstruerade geng-
asverk for stationért bruk redan vid tiden for forsta varldskriget. Svedlunds
vidarcutvecklade konstruktioner under beteckningen “system Svedlund™ an-
vindes 1 betydande utstrackning praktiskt under andra virldskriget.Den
handelsavsparrning som vi i vart land da upplevde innebar uppsving fér
praktisk tillaimpning av gengastekniken. Vid krigsslutet 1945 uppgick antalet
aggregat till c:a75 000.

Efter andra virldskriget forsvann gengasaggregaten lika snabbt som de
kommit. Vid en fri tillgang till billig olja var gengasen inte lingre aktuell.
Gengasens viktigaste betydelse hade alltsd varit som erséttningsbréinsle i en
bristsituation. Som saddan kom gengasen dven lang tid efter andra virldskri-
gets slut att ingé i beredskapsplaneringen. Forskning och utvecklingsarbete
pa gengasdrift av dieselmotorer i bilar. bussar och traktorer har Statens Ma-
skinprovningarsvarat for sedan 1950-talet. Idag ar verksamheten forlagd till
Maskinprovningarnas anliggningar i Umea.

“Vid omfattande och !dngvariga kriser i friga om importerade flytande
motorbrinslen ar gengas alltjamt det enda inhemska erséttningsbrénslet
med tillracklig uthallighet, som vifér narvarande har,” siger Maskinprov-
ningarna i sin broschyr om gengas.

Transportradet, Energiverket och OCB anser att det ar viktigt att ha alter-
nativ till de importerade drivmedlen. Dessa tre myndighcter har darfér upp-
dragit at Statens Maskinprovningar att utveckla en teknik for dieselmotorer
med turboladdning.

Enligt var mening borde gengasutvecklingen inte enbart inrikta sig pa be-
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redskapsindamal i hindelse av krig eller avspéarrning. Gengasdrift borde var
ett intressant drivmedel for motorfordon dven under "normala™ tider. Dér-
for bor den tredriga projektperioden som loper ut 1990/91 redan nu forldngas
och nodvindiga resurser for en utvidgad forskning och utveckling av geng-
asdrift for motorfordon avsittas. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Eftersom det i Sverige finns ett unikt kunnande om gengas borvart kun-
nande bli foremal for planerad och kontinuerlig export till u-linder. En sa-
dan export har redan i viss man dgt rum via SIDA. men bor kunna bli mer
utnyttjat i vart bistandsarbete.

Detta bor ges regeringen till kiinna.

Hemstillan

Med héanvisning till det anforda hemstills
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om forlingd projektperiod for utvecklingsarbete pa
omrédet gengasdrift av motorfordon,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om export av svenskt kunnande pa gengasomradet.

Stockholm den 19 januari 1990

Stina Eliasson (c) Gunhild Bolander (c)
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