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Ett utslappstritt och transporteffektivt
samhdille

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att arbeta for att framja
transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska arbeta mélstyrt 1 stillet for
prognosbaserat, och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att jirnvégen ska rustas
upp och byggas ut i hela landet samt att nya stambanor med nav i Jonkoping ska
byggas, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora ett
vagtratikminskningsmél som utgér fran klimatmalen, dér storstdder och storre
stdder med sina béttre forutséttningar tar en huvudsaklig del av
vagtrafikminskningen, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Sveriges
kommuner bittre forutsattningar for minskad vagtrafik genom storre radighet 6ver
tringselskatten och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att klimatanpassa
transportinfrastrukturen och tillkinnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att premiera steg 1- och
steg 2-atgdrder samt upprustning av befintlig viginfrastruktur framfor nya végar
och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att riksdagens beslut om
nytt reseavdrag (bet. 2021/22:SkU29) ska genomf6ras, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinféra en bonus
for elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att revidera regelverk
och ta fram en strategi for kombinerad och delad mobilitet (MAAS) och skapa
battre forutséttningar for bilpooler och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka de statliga
investeringarna och forbéttra forutsattningarna for att fler ska kunna anvénda cykel
som transportmedel, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utsldppen fran
svenskt flygande méste minska drastiskt, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett slutdatum for
nyforsiljning av mopeder med forbranningsmotorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett slutdatum
for forsdljning av fossila drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om dtgérder/regelandringar
och okade statliga investeringar for overflyttning av 1angvéga godstransporter fran
vég till jarnvig och sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en
avstdndsbaserad vigskatt for tunga fordon och ddrmed ldmna Eurovinjettsamarbetet
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behdover dka och strdva mot att bli
idealt lika och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inrétta en nationell
kollektivtrafikmyndighet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett nytt
finansieringssystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett nationellt
biljettsystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om inférande av ett
Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra en
konkurrensneutral forsaljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram forslag pa
styrmedel som gynnar det kollektiva resandet, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram forslag pd
atgdrder som minskar kostnaderna for kollektivtrafiken, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora
kameradvervakning av kollektivtrafik och busshallplatser och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka kommunernas
ratt att sitta upp egna hastighetskameror (ATK) och integrera dem 1 polisens system
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora dgaransvar vid
hastighetsovertradelser pa botesniva och tillkdnnager detta for regeringen.



God mobilitet och effektiva godstransporter 1 hela
landet

Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av transporter for personer
och niringsliv, och samtidigt klarar klimatmalet och dvriga miljomal, trafiksdkerhet och
hilsa. Mélbilden é&r ett utslappsfritt och transporteffektivt samhélle. Manga grund-
laggande aspekter av virt transportsystem bestdms nér vi bygger transportinfra-
strukturen, men ocksé planerar for vara bostidder och samhéllsservice. Forutsattningarna
skiljer sig dven at mellan storstider, titorter och glesbygd. Transportsystemet behdver
anpassas efter lokala och regionala forutsittningar. Det dr av vikt att Trafikverket
arbetar mélstyrt i stéllet for dagens prognosstyrning, dé forbattras forutsittningarna att
na den gemensamma malbilden.

Hela landet-perspektiv och jdmstélldhetsperspektiv maste finnas med i transport-
planeringen och di nybyggnation ockséd har miljo- och klimatpaverkan bor s.k. steg 1-
och steg 2-atgdrder premieras och upprustning och underhéll av befintlig vaginfra-
struktur prioriteras framfor nybyggnation av viagar. Klimatférandringen innebar att
befintlig infrastruktur méste klimatanpassas for att vi ska sikerstilla ett robust
transportsystem 1 hela landet.

Transportsektorn star for omkring en tredjedel av Sveriges véixthusgasutslépp (40
procent om man raknar med internationell sjofart och flygtrafik). Tack vare mer
energieffektiva fordon och en 6kad andel biodrivmedel 1 bensin och diesel samt en
overgang till allt fler elbilar har utsldppen fran inrikes transporter minskat de senaste
decennierna. Samtidigt har dock den totala mingden person- och lastbilstrafik okat —
nagot som har motverkat stérre utslippsminskningar inom transportsektorn. Reger-
ingens transportpolitik har brutit trenden mot l&ngsamt minskad klimatpdverkan fran
transporterna till att terigen 6ka kraftigt.

Sveriges nuvarande regering har tillsammans med Sverigedemokraterna genomfort
en rad atgirder som kraftigt 6kar utsldppen inom transportsektorn. Regeringen har
kraftigt sankt reduktionsplikten till en mycket 14g niva, sdnkt brénsleskatter, tagit bort
stodet till elfordon och avvisat riksdagens beslut om ett reseavdrag som skulle bidragit
till ett mer klimatsmart resande. Regeringens politik medfor kraftiga utslappsdkningar.
Detta 6kar vdsentligt behovet av kraftiga atgérder for att snabbt minska utsldppen av
vixthusgaser inom transportsektorn.

Sveriges riksdag behover std upp for de redan beslutade klimatmalen till 2030 som
dessutom har starkt stod av ndringslivet. Lagre utslépp av koldioxid i nértid skapar dven
béttre forutséttningar att nd det langsiktiga klimatmalet. For att klara av Sveriges
klimatmal for transportsektorn (minst 70 procent minskning till &r 2030 jam{ort med
2010 &rs nivaer) kravs déarfor en radikal omstillning av vart transportsystem. Utover
detta finns nu dven de lagstadgade kraven frén EU inom Fit for 55 som med sin
juridiska tyngd och med risk for dryga boter kriaver att Sverige tar fram effektiva
atgdrder som sénker utsldppen i nértid.

Kollektivtrafiken och tdgresor behdver bli billigare, pélitligare och béttre. Cyklande
och gang behover bli sikrare. Elbilen ska bli tillgénglig for fler och det behdvs en
forbattrad tillgang till laddinfrastruktur lings med de storre vdgarna samt for boende att
kunna ladda hemma. Véra samhéllen ska planeras for att minska behovet av bilar och
sdtta mdnniskan 1 centrum. Det ska inforas ett vagtrafikminskningsméal som utgér fran
klimatmé&len och dér storstdder och storre staider med sina béttre forutséttningar till
alternativa féardslag tar en storre del av vigtrafikminskningen. For glesbygden foreslar vi
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ett mal dér trafiken inte 6kar jaimfort med idag. Sveriges kommuner behdver fa bittre
forutséttningar for denna omstéllning genom att ge kommuner storre rddighet kring
atgéarder som leder till ett transportsnalt samhélle och att fler viljer gang, cykel och
kollektivtrafik samt delad mobilitet (MAAS). Exempel pd ddr kommuner behover storre
radighet &r tréngselskatten, parkeringslagstiftningen och mdjligheter att kunna reservera
parkeringsplatser for bilpoolsbilar pa gatuparkeringen. For att uppna detta behdver dven
individen och transportkdparens kostnaden for vagtransporter fordelas réittvist mellan de
regioner dér alternativ till vagtrafik dr vél utbyggt och de regioner dédr andra mojligheter
1 storre utstrackning saknas.

Miljopartiet vill aterinfora en bonus for elfordon, med en hogre bonus 1 lands- och
glesbygd, samt ett leasingstod riktat mot 14g- och medelinkomsttagare, och samtidigt
kraftigt skidrpa malus for att skynda pa utfasningen av fossilbilar och for att gora
reformen mer réttvis. S& snart som mojligt ska endast bilar med nollutslapp samt
biogasbilar kunna f& klimatbonus. Skatten pd de smutsigaste nya bilarna (malus)
behover hojas kraftigt, vid sidan av att granserna for nar malus tas ut skérps, for att gé i
linje med ambitionen att fasa ut fossildrivna bilar sd snabbt som mojligt. Vi vill inte ha
klimatbonusen for de dyraste bilarna. De personer som har rad att kopa de allra dyraste
nya bilarna behdver inte en skattesubvention. For personer i glesbygd med délig tillgang
till kollektivtrafik vill Miljopartiet inféra en hdjd bonus 1 bonus malus. For att alla
oavsett planbok ska kunna byta till elbil vill Miljopartiet infora ett leasingstod for 1ag-
och medelinkomsttagare for att patagligt sinka méanadskostnaden for att leasa en elbil.

Riksdagen behdver ta stéllning till ett slutdatum for forsédljning av fossila drivmedel
inom transportsektorn och detta behdver kommuniceras i god tid. Ett slutdatum kommer
att medfora att allt fler som ska kdpa nya fordon viljer fordon utan fossila drivmedel.
Ett slutdatum behovs dven for nyforsiljning av mopeder med forbranningsmotorer
utredas och foreslds. Det finns idag flera olika modeller av elmopeder pa marknaden
och det dr angeldget att nya mopeder med forbrdnningsmotorer inte tillférs marknaden.
Mopeder stér for lokalt buller och utslapp av luftféroreningar som dr skadliga for
ménniskor.

Det reseavdrag som regeringen dterinfort dras med omfattande fusk pa flera miljarder
kronor, gynnar framst hdginkomsttagare i storstadsomraden och riskerar att oka
utsldppen fran végtrafiken och cementera oréttvisorna mellan trafikslagen. Miljopartiet
vill infora den skattereduktion for arbetsresor som riksdagen beslutat om (bet.
2021/22:SkU29). Skattereduktionen innebir ett firdmedelsneutralt och mer réttvist
system, dir ocksé de som pendlar pd annat sitt sésom med kollektivtrafik omfattas. Vi
anser att det krévs en reform av reseavdraget. Som utgdngspunkt ska en sddan reform
kunna vara kostnadsneutral.

Vi behdver rusta upp befintlig jirnvig och bygga ut jarnvégen i hela landet. En
oversyn av tagens prissittning jamfort med flyg kommer behdvas, reglerna for
cykelplanering dndras och laddinfrastrukturen kraftigt byggas ut och bli standard vid
byggande av parkeringsplatser.

Svensk kollektivtrafik behover starkas

Svensk kollektivtrafik behover uppgraderas och ges rétt forutsittningar. Det dr centralt 1
en tid nédr vi méste stélla om och minska bilresandet. For att frimja kollektivtrafiken



behover vi inrdtta en nationell kollektivtrafikmyndighet som har ett 6vergripande
sektorsansvar pé nationell niva. Det ska vara ett stdd och samordningsorgan, detta
saknas idag.

Vi behdver hitta ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken da det kommer att
bli orimligt att den regionala skatten ska kunna klara att backa upp alla behov som
finns. Ska vi fa en prisvérd och utbyggd kollektivtrafik klarar inte regionerna och
kollektivtrafikmyndigheterna av det med endast intéktskéllor frén biljettintékter och den
regionala skatten. Ett nytt system behdvs for att bredda finansieringen av kollektiv-
trafiken. Det finns dven ett behov att se 6ver olika former av styrmedel som kan gynna
det kollektiva resandet. Vi vet redan idag att tringselskatt och parkeringsavgifter ar
styrmedel som minskar biltrafiken pa platser dédr de infors och som indirekt effekt kan
leda till att det kollektiva resandet 6kar. Men vi behdver dn mer titta pa styrmedel som
direkt leder till att fler véljer kollektivtrafiken och att kollektivtrafiken i stort gynnas. Pa
samma sétt behover vi studera dtgidrder som kan minska kostnaderna for kollektiv-
trafiken utan att det pdverkar resenirerna negativt. Tvirtom kan traffsdkra och effektiva
atgarder bade sidnka kostnader och forbattra kollektivtrafikens attraktivitet. Till exempel
gor fler sammanhéngande busskorfilt i vara stdder bade att resendrerna kommer fram
fortare, men dven att samma buss och samma forare kan hinna med fler avgangar under
en och samma dag.

Vi saknar ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Detta splittrar upp det for
resendrerna och gor en kollektiv resa dver lansgrénser svara. Vi behover infora ett
gemensamt Sverigekort for all kollektivtrafik, lokal som regional med ett enhetligt pris
oavsett var och hur langt man aker i landet. Forslaget om Sverigekortet 16ser denna
ekvation men i vintan pa det bor ett nationellt biljettsystem tas fram. Detta dr en uppgift
for den nationella kollektivtrafikmyndigheten. Det behdvs dven en konkurrensneutral
forsdljningskanal for kollektivtrafik och fjérrtdg. Idag dr SJ dominerande men inte
heltackande. Detta ér olyckligt och bor dndras.

For att sdkerstilla kollektivtrafikens framkomlighet sa bor kameradvervakning frén
bussar och vissa fasta platser provas. Detta skulle minska problemen med bilister som
utnyttjar kollektivkorfalt samt parkerade bilar vid busshéllplatser. Det skulle sékerstélla
tidtabellens regelbundenhet samt minska risken for att resendrer fastnar 1 bilkder. For att
detta ska bli ett effektivt system behdver dagens foraransvar dndras till 4garansvar likt
dagens felparkeringsavgift. For grova trafikforseelser utdver boter ér det fortsatt viktigt
att det dr foraransvar.

Overflyttning av gods fran lastbil till jirnvig och sjoéfart méste intensifieras och
mojligheten till smidig 6verflyttning, sa kallad intermodalitet, behdver utvecklas. Nya
stambanor, effektiva 16sningar for godstrafikens plats i tdgsystemet och insjofartens
forutséttningar behdver utvecklas.

Internaliseringsgraden mellan olika trafikslag behover 6ka och strdva mot att bli
idealt lika, vilket innebér att transportkdparen/resendren fullt ut betalar ett pris som
inkluderar erséttning for de externa effekter transporten orsakar resten av samhallet.
Exempel pa externa effekter ar avgasutslipp, slitage, partiklar, trafikolyckor, buller och
trangsel som paverkar andra negativt bade i och utanfor trafiksystemet.

Utredningen ”Godstransporter pd viag” (SOU 2022:13) foreslar en avstdndsbaserad
skatt pa lastbilar. Utredningens forslag bor genomforas, vilket innebér att Sverige
lamnar Eurovinjettsamarbetet, som numera endast bestar av Nederldnderna, Luxem-
burg, Danmark och Sverige, varav Danmark ldmnar eurovinjetten 1 januari 2025.
Hittills har kilometerskatter for tunga fordon inforts 1 sju EU-ldnder — Belgien,



Tyskland, Polen, Tjeckien, Slovakien, Ungern, Slovenien och Osterrike. I ytterligare
ndgra lander finns avstdndsbaserade avgiftssystem, men dessa baseras pa 1 huvudsak
samma tekniska losningar som géller for traditionella motorvégstullar. Belgien och
Tyskland har enstaka vigtullar i kombination med avstdndsbaserade vagavgifter for
tunga fordon. Sedan har hela atta EU-ldnder avstandsbaserade véigavgifter for alla typer
av fordon: Frankrike, Grekland, Irland, Italien, Kroatien, Polen, Portugal och Spanien.
En kilometerskatt pa tunga fordon skulle inbringa skatteintikter och dven sénka
utsldppen fran trafiken, likt de utredningar som har gjorts i Danmark. Danmark infor en
kilometerbaserad och CO,-differentierad vigavgift for lastbilar 6ver 12 ton. Detta
tillsammans med @ndrade nationella regler for lastbilars vikt och dimensioner, berdknas
CO,-utslappen minska med ca 0,3 miljoner ton 2025 och ca 0,4 miljoner ton 2030. Det
ar hog tid att Sverige moderniserar sin lagstiftning pa detta omrade, sérskilt i [juset av
att majoriteten av dvriga EU-lander redan har infort olika variationer pa kilometerskatt.

For att minska flygets klimatpaverkan kravs en kombination av minskat resande och
omstdllning till férnybara brianslen, elektrobrinslen och elhybridflyg for de flygresor
som inte kan ersittas pa annat satt. Utbudet pa fornyelsebara brianslen kommer sannolikt
vara begriansad och tekniker kommer ta lang tid att utveckla och introducera brett pa
marknaden. Vi behover darfor &ven minska flygresorna, samt avveckla flyget pd de
strackor dér det finns bra jarnvag.

Sveriges kommuner behdver fi 6kade befogenheter for regelefterlevnad i trafiken.
En kommun har ritt att besluta om hastigheterna pa kommunala gator och vigar. Men
kommunen fér sedan inte sikerstilla att reglerna f6ljs. Det enda som stdr kommunen till
buds ar fysiska farthinder eller att invénta polis. Detta ar direkt kontraproduktivt.
Liknande situationer uppstér vid till exempel dubbdacksférbud, miljozoner och
obehoriga fordon i kollektivtrafikkorfélt. Miljopartiet foreslar att ge kommunerna
befogenhet att sitta upp egna hastighetskameror (ATK) och integrera dem 1 polisens
system. Vidare bor dagens foraransvar vid till exempel hastighetsovertradelser dndras
till 4garansvar, likt dagens felparkeringsavgift. For grova trafikforseelser utover boter ér
det fortsatt viktigt att foraransvaret géller.
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