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Aterstill hastighetsbegrinsningarna

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterstélla stegen 50,
70, 90, 110 samt 120 som normala hastighetsbegransningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att genomfarter genom
samhéllen som huvudregel ska vara byggda for, eller byggas om for, att medge
hastighetsgrins inte ldgre dn 50 kilometer per timme och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Sverige ér ett glest befolkat till ytan stort land, vars befolkning ofta dr beroende av att
kunna aka bil. I ménga familjer bosatta pa landsbygden arbetar minst en fordlder i en
storre ndrliggande ort, barnen gar kanske i skola pa annan ort och savél vuxna som barn
ar beroende av bil for att komma till fritidsaktiviteter. Restiden till narliggande orter &r
darfor en viktig faktor for att minniskor ska kunna vélja att bosétta sig och stanna kvar
pa landsbygden.

Under senare ar har hastighetsbegridnsningarna i olika steg sankts i Sverige. Vagar
som tidigare hade hastighetsbegriansningarna 70 eller 90 km/timme har nu istéllet allt
oftare 60 eller 80. Samtidigt har hastighetsbegriansningarna i centralorterna i stor
utstrackning sénkts fran 50 till 40 och biltrafiken i tatorter har medvetet forsvarats for
att uppmuntra anvindandet av cykel och kollektivtrafik.

Dessa atgirder ar direkt negativa for befolkningen pé landsbygden. De minskar den
radie utanfor centralorterna som ar mest attraktiv for ménniskor som vill bosétta sig pa
landet. De 0kar avfolkningen av landsbygden. De 6kar den tudelning av Sverige som
ofta ndmns 1 media. De gor det svart att upprétthélla levande jordbrukslandskap med
livskraftiga byar.

Niér de tdta hastighetsbegransningsstegen 40—50—60—70-80—90-100-110-120
infordes, motiverades detta med behovet av exaktare anpassningar till férhallandena.



Samtidigt hdvdades att det 1 genomsnitt skulle ske lika mycket sdnkningar som 6kning-
ar. Det dr fa eller inga landsbygdsbor som upplever att s blivit fallet. Hastighetsbe-
gransningarna har 6verlag sankts. Dessutom har inforandet av 10-steg gjort det mycket
svart att 9verhuvudtaget veta vilken hastighetsgrins som faktiskt géller. Det racker med
att man en kort stund &dr tvungen att koncentrera sig pa exempelvis mdtande trafik for att
man dérefter ska hamna i ovisshet om huruvida man passerat en hastighetsgrans. Med
20-steg ar det betydligt lattare att gora sig en uppfattning om vilken gréns som rader.

Under den senaste tiden skulle man kunna sédga att vigverket borjat rétta till pro-
blemen med 10-steg, men genom att nu skylta om till jamna steg om 20 km/h, alltsa till
40, 60, 80, 100 och i enstaka fall 120. Ddarmed cementeras den generella sdnkning som
verket arbetat med av hastighetsgrianserna och tidigare 90-vagar blir med fa undantag
80-végar och sa vidare.

Den hir fragan har stor betydelse for landsbygdsutvecklingen i stort och det ar
darfor dels orimligt att Vigverket sjélvstandigt ska fatta beslut i den. I mitt hemland-
skap Dalarna har problematiken uppmérksammats av partier 6ver hela den politiska
skalan, inklusive Sverigedemokraterna, Socialdemokraterna, Centerpartiet och
Moderaterna. I flera andra 1an har motsvarande protester publicerats. Detta visar hur
viktig frigan upplevs vara for landsbygdsregionernas framtid.

Hastighetsgrianserna bor darfor omgéende aterstillas till granserna 30, 50, 70, 90,
110 och 1 enstaka fall 120 km/h. Genomfarter pd landsvdg genom samhaéllen bor inte ha
en hastighetsgriins ligre in 50 kilometer per timme. Aven om speciellt farliga miljder
kan krdva att undantag gors, bor huvudregeln vara att om trafiksituationen gor 50
kilometer i timmen till en alltfor hog hastighet pa sddan vig skall vigen byggas om.

Hastighetsgranserna 30 eller 40 kan anvindas vid speciellt farliga avsnitt, vanligen
efter kommunala beslut.

Mats Nordberg (SD)



