
Motion till riksdagen 

1989/90:1713 
av Anita Jönsson m.fl. (s) 
Kontrollcentraler för luftfarten 

Arhet�111arknaden i sydvä�tra Skane kännetecknas av obalanser. l ku�t�tä­

derna pagar en �nahh avveckling av den relativt tidigt tillkomna industriella 

verksamheten �0111 har �in huvudsakliga inriktning mot hemmamarknaden 

och basera� pa konsumtion varor. l dc traditionella lantbruksbyg<.lcrna har 

skett en <.lramati\k befolkningsminskning på senare artionden och nu �tår 

jordbruket inför en ny om tiillning med hän yn till en ny miljö�yn. <.len före­

�taende avregleringen och anpas�ningcn till EG mm. 

l Sverige finn� för närvarande tre kontrollcentraler för den civila lufttrafi­

ken n�imligcn i Malmö/Sturup . Stockholm/Arlanda och Sund vali/Mi<.llanda. 

Centralerna i Sturup och Arlanda dominerar och �varar vardera för <.lrygt 

40 7r av den totala flygtrafiken. 

Fragan om hur manga centraler det �ka finnas och var dessa skall vara lo­

kali�eradc. den har un<.lcr l WN utrett� av luftfartsverket. Skilda lokalise­

ringar har prövat� . med olika alternativ omfattan<.le en. tva re�pcktive tre 

centraler. Alternativen med flera centraler har överviigt . även om en central 

kapacitehmib�igt mycket vid ensam skulle klara uppgiften. Utrcdning�arbe­

tet har �alcde� i vi�� ut�träckning haft att väga in rcgionalpoliti�ka hän�yn. 

Utrc<.lning�arbetct . �om de�s värre tvingas bygga på betydan<.lc u�akcrhe­

ter när <.fet till exempel gällc.:r olika framtida förutsättningar. ledtic fram till 

att av kmtnad��kiil var tva centraler att föredraga . Be lut om lokali�ering 

av kontrollcentralerna till Stockholm och Sundsvall har ocksa fattat� varför 

�åledc� Malmö,Sturup �kall avveckla�. 

De ekonumi�ka beräkningarna har kritiserats. Manga har hävdat att det 

vore en förtid om lokali�cring beslutet �köt pa framtiden. da förubattning­

arna hunnit klarna. Men inte enbart ekonomi ka skäl talar för ett annat be­

slut . Dc regional- och arbct�marknad�politiska hänsyn som rimligen borde 

ha tagit�. dc har resulterat i att verksamheten på Sturup flyttas till en över­

hettad region- Stockholm�regionen. Ett resultat som rimmar illa med de för 

regional- och arbetsmarknad�politikcn uppsatta målen. 

En avveckling av verksamheten på Malmö/Sturup innebär nämligen att 

160- 170 arbc btillfällen flyttas till Stockholmsregioncn . En nedläggning av 

verksamheten p� Sturup är också ett mycket allvarligt hot mot den flygledar­

skola m.111. �om finn där. Underlaget för service i olika avseenden kommer 

givetvi� att pavcrkas av flyttning m.m. 

Det kan inte an�es om rimligt att i ett läge med klar och uthållig övcrhett- 9 



ning i stockholmsregionen flytta verksamheten dit. En verksamhet som, om 

den fick vara kvar på Malmö/Sturups flygplats. effektfullt skulle kunna bidra 

till biittre regional balans och utveckling utöver att den givetvis skulle full­

göra sina kontrollfunktioner på ett även fortsättningsvis fullgott sätt. 

Lokaliseringsbeslutet till Stockholm respektive Sundsvall innebär att den 

dominerande volymen av verksamheten skulle hamna i Stockholm. Om ut­

redningsmotiven med en lokalisering till två platser är hållbara, då talar re­

gional- och arbetsmarknadspolitiska skäl för en lokalisering till Malmö/Stu­

rup och Sundsvaii/Midlanda. 

Hemställan 

Med hänvisning till det anförda hemställs 

l. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­

tionen anförts om att arbetsmarknads- och regionalpolitiska hänsyn 

skall tas vid lokaliseringen av kontrollcentraler för luftfarten. 

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till känna vad i mo­

tionen anförts om lokaliseringen till Malmö/Sturup och Sundsvall/ 

Midlanda av kontrollcentraler för luftfarten i Sverige. 

Stockholm den 25 januari 1990 

Anita Jönsson (s) 

Per Olof Håkansson (s) Gunnar Nilsson (s) 

Mot. 1989/90 
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