Motion till riksdagen
1987/88: T68

av Karl-Erik Persson m. fl. (vpk)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Utbyggnad av Mélarbanan

Kommunikationstekniken utvecklas st4ndigt. I.Anga avstand far minskad be-
tydelse for produktion och distribution. Produktion och arbetsplatser kan
med fordel for samhillet och ménniskorna utan ol4dgenheter ligga ute i landet.
Det betyder att kommunikationssektorn har nagot av en nyckelroll for att
motverka extrem koncentration och i stillet mdjliggéra en balanserad né4-
ringslivsutveckling i hela landet.

Bilindustrin, vigbyggnads- och oljeindustrin har sedan lang tid fatt spela en
i grunden avgdrande roll i hela samhéllsutvecklingen. Inom industrin blir lan-
det allt mer beroende av de tva stora bilféretagen som dessutom med rege-
ringens stod far ytterligare tva bilfabriker. Sverige blir sarbart for fordndring
inom den mycket kénsliga bilindustrin.

Medan regeringen och kapital4garna fortfarande gynnar tung landsvéigs-
trafik och privatbilism med negativa effekter for miljon och energihushall-
ning, missgynnas kollektivtrafiken, jirnvégstrafik, kust- och insjdfart somin-
nebir god energihushallning, bittre miljo och hdgre trafiksdkerhet. Kommu-
nikationerna maste ist4llet planeras och organiseras pa det ur samhélisekono-
misk synpunkt minst resurskrdvande sittet.

J4rnvégarna skall utgdra en stomme i landtrafiken med tyngdpunkten pa
medelldnga och langa avstand. Aven i lokaltrafik, sav4l i stora som mindre
t4tomraden, kan jirmvégen fylla ett viktigt behov. Forskning och utveckling
pa jidrnvigsomradet har medvetet hallits tillbaka medan bilismen gynnats.
Hir maste en viindning ske. De sa kallade snabbtagen mellan de stdrsta stider-
na maste kompletteras med tekniskt utvecklade och moderna tagldsningar
4ven fOr regionaltrafik.

Det behdvs kraftfulla insatser for att Bergslagen Ater skall blomstra. En
radikal utbyggnad och forbittring av jirnvédgsnitet hor hit. Det 4r ocksd i
hogsta grad motiverat av ekologiska och ekonomiska skél.

I ett forsta led handlar det om Méilarbanan, det vill siga ombyggnadsarbe-
ten fr snabbtag och dubbelspar pa strickan Stockholm—Visteras—Orebro.

Vpk vill ocksa att M4larbanan byggs ut till Hallsberg, dels ldngs E18 till
Karlskoga och vidare till Kristinehamn. Det skulle vara en viktig injektion for
hela Bergslagen. Res- och frakttider férkortas. Transportkostnaderna min-
skas. En ¢kad pendeltrafik till Mdlarbanan fran Bergslagen pa befintliga ban-



delar och att ater dppna strickan Stilldalen—Kil for persontrafik skulle fa en
avgdrande betydelse for kommunikationerna i Bergslagen.

En utdkning av trafiken pd Milarbanan och matartrafiken till M4larbanan,
kan fa en avgdrande regionalpolitisk betydelse for Bergslagen.

I dag passerar ungef4r 50 godstag Hallsberg varje dygn. Dessutom passerar
ca 100 persontag den stora jarnvédgsknuten varje dygn. Med en utdkning av
trafik pa Mélarbanan och dkad pendeltrafik till Mdlarbanan kommer belast-
ningen pa verkstdderna att dka.

Mot denna bakgrund bdr man kréva att SJ:s centrala verkst4der i Orebro
skall byggas ut. I en forsta omgang bdr den tidigare stdngda vagnverkstaden
ater Oppnas.

Hemstillan

Mot bakgrund av det anférda hemstélls
1. att riksdagen beslutar om upprustning och utbyggnad av Mdlar-
banan,
2. att riksdagen som sin mening ger titl kdnna att SJ:s vagnverkstad

i Orebro ater bdr Oppnas samt att SJ:s centrala verkstéder i Orebro bor

byggas ut.

Stockholm i januari 1988
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