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av Carin Runeson m.fl. (s)

Godstrafiken pa Bergslagsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsédttningarna for godstra-
fiken pa Bergslagsbanan.

Motivering

Det dr ingen Overdrift att kalla Ludvika for ABB-koncernens centrum for
kraftoverforing. Ingen annanstans i vérlden finns en s& komplett elkraftstek-
nisk leverantdr som hos just ABB i Ludvika.

Under en lang f6ljd av ar har foretaget exporterat sina produkter till ett
stort antal ldnder runt om i vérlden, och trots den globala pagaende ekono-
miska krisen har ABB i Ludvika orderbdckerna fulla.

Foretagets unika historia, som gér tillbaka &nda till gruvindustrin for
hundra ar sedan, det samlade geografiska laget och ett alldeles eget och stort
teknikkunnande har medfort att alla komponenter som ingar i kraftdverforing
kan tillverkas inom ett och samma omréade.

Over 90 procent av foretagets produktion gir pa export.

Marknadsutsikterna dr mycket goda for ABB, som i Ludvika expanderar
och utvecklar sin transformatortillverkning vad géller bade kvalitet och pro-
duktstorlek.

Foretaget har de tekniska 16sningarna for framtidens miljé. Men den nya
tekniken innebar hogre spanningsnivaer och ddrmed ocksa storre produkter.

Transportfragan fran produktionsplats till utskeppningshamn blir dérfor en
mycket avgorande konkurrensfraga.

Till storsta delen fraktas exportprodukterna frain ABB i Ludvika med tag
péa Bergslagsbanan till Norrkdpings hamn. De stora tunga transporterna, som
transformatorerna &r, gér oftast pd helger och kriver dispens samt bortkopp-
ling av annan banmatning.



Fel! Okint namn pa

Framtida behov for transport av transformatorer ar en totalvikt pa 730 ton
och ett axeltryck pa 25 ton for den egna transportvagnen Q73. I dagsldget
klarar banstrickningen ett axeltryck pa 22 ton. Beroende pa den stora och
tunga lasten kan tdgen endast halla en maxhastighet pa hogst 28 kilometer i
timmen pé banstrickningen Ludvika—Norrkdping.

Vad som krivs for att det ska vara mgjligt att dels transportera stérre pro-
dukter och dels oka tadghastigheten &r att ménga av de 6ver 7 000 hinder, s&
kallade punkter, som finns efter banstrickningen tas bort helt eller delvis. Det
ar alltifrdn enklare atgdrder sdsom att forstirka sliprar till storre atgdrder
sdsom att bygga broar.

For ABB ér transportfridgan viktig och central, och fér kommunerna i Vis-
terbergslagen, Ludvika och Smedjebacken d&r ABB:s fortsatta lokalisering och
verksamhet i Ludvika och ddrmed de 2 500 arbetstillfillen som for dagen
finns inom foretaget i Ludvika av storsta vikt och en nédvéindighet for Vis-
terbergslagens fortsatta utveckling. Det finns dessutom ett stort antal lokala
underleverantdrer som dr beroende av ABB:s verksamhet och produktion.

Vid en tidigare kammardebatt om Framtidens jarnvég betonade infrastruk-
turministern bland annat “att Sveriges regering tar ansvar for transportsektorn
och att en 6vergang till mer trafik och fler transporter pa jairnvag ar helt avgo-
rande med tanke miljon”.

Inte minst med hénvisning till detta yttrande forutsitts att tillrickliga re-
surser tilldelas Banverket, sé att kloka och nddvindiga prioriteringar nér det
géller vart jarnvéagsnit kan goras.

Kompetensen och kunnandet finns i det hér fallet hos ABB i Ludvika. Det
dr darfor viktigt att forutséttningarna for vél fungerande transporter for fore-
tagets del finns eller snarast tillskapas.

Stockholm den 1 oktober 2009

Carin Runeson (s)

Kurt Kvarnstrom (s) Peter Hultqvist (s)
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