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Multilateralt samarbete om strategiska
flygtransporter

Sammanfattning

Utskottet konstaterar att det i Europa finns en stor brist pa strategisk flyg-
transportkapacitet for internationella militdra insatser. Det nu aktuella mul-
tilaterala avtalet om en strategisk flygtransportformaga (Strategic Airlift
Capability — SAC) &r en atgdrd som syftar till att beméstra den rddande
bristen. Forsvarsmakten behdver ha tillgang till strategisk flygtransportka-
pacitet som snabbt kan transportera skrymmande och tung utrustning éver
stora avstand till platser som saknar storflygplatser med terminalkapacitet
och dir det rader en forhdjd hotbild for flygverksamhet.

Utskottet tillstyrker dérfor att riksdagen godkdnner Sveriges anslutning
till det multilaterala samarbetet om strategiska flygtransporter, SAC.

En reservation av s, v, mp.



2007/08:FoU11

Innehallsforteckning

SaMMANTANING ..ot 1

Utskottets forslag till riksdagsbeslut ........c.ccoceieriiniiniinininneccieee 3

Redogorelse fOr Arendet .........c.ocvecueeiieieeiiieseee e 4
BaK@rund ...cc..oveiiiiiiie e 4
Propositionens huvudsakliga innehall ............cccceeeiieiieiieniiiieeeie e 4
Motionernas huvudsakliga innehall .............ccooveiiininiinininieeeeee, 6

Utskottets GVErVAZANAEN ..........ccueieeieieiieieeeieie et 8

RESEIVALION ....oniniiiiiiiiciceeee ettt 10
Strategiska flygtransporter (S, V, MP) ....coceerereeierienieriesieeesienieeeeesieneeene 10

Bilaga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag ..........cooceveeieiiinieienieeeeee e, 12
PrOPOSITIONEIL ...ttt sttt s 12
FOlAMOtIONETNA ....eovveeieiieciieieeeeee et 12

Bilaga 2

Avtalet om strategisk flygtransportformaga (SAC MOU) .......ccceecvveeeerennenne 13



2007/08:FoU11

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Strategiska flygtransporter
Riksdagen bifaller proposition 2007/08:56 och avslar motionerna
2007/08:F610 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),
2007/08:F611 av Anders Karlsson m.fl. (s) och
2007/08:F612 av Peter Radberg m.fl. (mp) yrkandena 1-3.
Reservation (s, v, mp)

Stockholm den 6 maj 2008

Pa forsvarsutskottets vagnar

Anders Karlsson

Fo6ljande ledamdter har deltagit i beslutet: Anders Karlsson (s), Rolf
Gunnarsson (m), Karin Enstrom (m), Peter Jonsson (s), Nils Oskar Nilsson
(m), Staffan Danielsson (c), Allan Widman (fp), Mats Berglind (s),
Isabella Jernbeck (m), Asa Lindestam (s), Rolf K Nilsson (m), Gunilla
Wahlén (v), Inger Jarl Beck (s), Rosita Runegrund (kd), Peter Radberg
(mp), Patrik Forslund (m) och Peter Jeppsson (s).
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Redogorelse for drendet

Bakgrund

Nato presenterade under senvaren 2006 ett initiativ om en multinationell
strategisk flygtransportférméga (Strategic Airlift Capability — SAC). Sve-
rige anmélde den 19 oktober 2006, genom en sérskild avsiktsforklaring
stdlld till Nato, intresse av att delta i forhandlingar om en strategisk flyg-
transportresurs. Regeringen bemyndigande samma dag Forsvarsmakten att
forhandla avtal (F62006/2436/MIL). Nato bekriftade den svenska intres-
seanmélan den 20 oktober 2006 (F52006/2465/MIL).

Natoradet godkdnde den 20 juni 2007 stadgar for Natos organisation for
strategiska flygtransporter. Samarbetet och den nybildade organisationen
Oppnades dirmed for Natos medlemslédnder samt medlemmar av samarbe-
tet Partnerskap for fred (PFF). Foljande Natoldnder har anmalt intresse for
deltagande i samarbetet: Bulgarien, Estland, Italien, Lettland, Litauen,
Nederldnderna, Norge, Polen, Ruménien, Slovenien, Tjeckien, Ungern och
USA. Utdver dessa lander har Finland och Sverige anmaélt intresse av att
delta i samarbetet. Samarbetet grundas pa ett samforstandsavtal om strate-
gisk flygtransportforméga (SAC-avtalet) som undertecknades av Sverige
den 11 mars 2008 (F62006/2465/MIL).

Sverige har undertecknat avtalet med forbehdll for riksdagens godkdn-
nande. Avtalet redovisas i bilagan.

Propositionens huvudsakliga innehéll

Det finns enligt regeringens mening ett generellt behov av strategisk flyg-
transport vid internationella insatser utdver det behov som foreligger vid
ett deltagande i EU:s stridsgruppskoncept. Av budgetpropositionen for
2008 (prop. 2007/08:1 utg.omr. 6 avsnitt 3.7) framgar bl.a. att Sverige ska
ha kapacitet att genomfora insatser med relativt kort forvarning, med kort
forvarning kunna forstirka pagéende insatser samt att kunna evakuera egen
personal. Eventuell avsaknad av storflygplatser i insatsomradet eller en for-
hojd hotbild for flygverksamhet forstarker behovet av strategisk flygtran-
sport ytterligare.

Forsvarsmakten behover enligt regeringen ha tillgang till strategisk flyg-
transportkapacitet som snabbt kan transportera skrymmande och tung utrust-
ning Over stora avstand till platser som saknar storflygplatser med
terminalkapacitet och dér det rdder en forhojd hotbild for flygverksamhet.
Sverige deltar visserligen i ett civilt europeiskt flygtransportsamarbete (Stra-
tegic Airlift Interim Solution — SALIS). De nyttjade flygplanen (AN-124)
saknar emellertid motmedel och kréver langa landningsbanor av god kvali-



REDOGORELSE FOR ARENDET

tet. Det betyder att flygplanen inte kan anvidndas vid en forhdjd hotbild
eller till operationsomrdden med bristande infrastruktur. Forsvarsmaktens
egen resurs i form av transportflygplanet C-130 (Hercules) saknar efterfra-
gad kapacitet i form av rdckvidd och lastférmaga. C-17 &r i dag den enda
flygplanstypen i operativ drift som har den kapacitet som behovs. Ett flyg-
plan av typen C-17 kan lasta ca 70 ton. Flygplanet har stor rickvidd och
kan lufttankas.

Att fa tillgdng till en sadan flygtransportférmaga fran en annan stat ar
enligt regeringens mening inget realistiskt alternativ. Dé resursen strategisk
flygtransport dr mycket begridnsad internationellt, gar det inte att erhélla
tillracklig strategisk flygtransportférmaga genom att erbjuda kostnadstick-
ning for transporter eller tillhandahélla andra férmégor eller verksamheter i
utbyte. En 16sning skulle kunna vara att Sverige pa egen hand inforskaffar
flygplan av typen C-17. Detta bedomer regeringen emellertid vara alltfor
dyrt.

Driften av flygplanen inom SAC ska, enligt avtalet, skdtas av en nybildad
organisation som bendmns HAW. Denna organisation bemannas av med-
lemsstaterna och placeras pa flygbasen Papa i Ungern. Nato kommer via
Natos organisationsenhet Nato Airlift Management Organization och Nato
Airlift Management Agency (NAMO/NAMANAMO) att dga och forvalta
flygplanen. Lénderna som deltar i SAC-samarbetet kommer emellertid att
inneha och utdva samtliga réttigheter. De Natoldnder som ingéar i SAC-sam-
arbetet dr medlemmar i NAMO. Sverige och Finland har samma insyn och
inflytande i NAMO som de deltagande Natoldnderna. Sammantaget anser
regeringen att Sverige, genom den konstruktion som nu redogjorts for, har
tillforsakrats ett tillrdckligt inflytande Over tillgdngarna i SAC-samarbetet.
Regeringen anser saledes att Sverige, for att sdkerstilla sin tillgéng till stra-
tegisk flygtransportforméga, ska ansluta sig till detta.

Kostnaden for den svenska andelen flygtid i ett 25- till 30-arigt perspektiv
bedoms for ndrvarande uppga till hogst 200 miljoner kronor per ar. De
forsta fyra aren tillkommer dock kostnader for SAC:s anskaftning av flyg-
planen och for infrastrukturen. For Sveriges del uppgar dérfor de totala
kostnaderna till ca 1 450 miljoner kronor for de forsta fyra aren, 2008 till
2011. Regeringen berédknar utgiften for detta till 165 miljoner kronor 2008.
Resterande belopp av de 1 450 miljoner kronorna fordelas pa de tre éter-
stdende aren 2009, 2010 och 2011. Sveriges tillgang till flygplanen mojlig-
gors genom den érliga betalningen. Huvuddelen av beloppen ska betalas
oavsett om nagon flygtid nyttjas eller ej. Den mindre delen utgérs av ror-
liga kostnader (frimst brinsle) samt kostnader for svensk personal som
planeras att tjdnstgéra vid HAW. Det arliga beloppet dr en gemensam finan-
siering av planens anskaffande, drift och underhall. Avtalet innebar saledes
att Forsvarsmakten forvaltar en tillgang for statens rékning. Beloppet som
ska betalas for att ticka de fasta kostnaderna bor déarfor belasta anslaget
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REDOGORELSE FOR ARENDET

6:2 Materiel och anldggningar. Rorliga kostnader och kostnader for perso-
nal som ska tjanstgéra vid HAW och NAMO, bor belasta anslaget 6:1
Forbandsverksambhet, beredskap och fredsfraimjande truppinsatser m.m.

Motionernas huvudsakliga innehall

I motion Féll av Anders Karlsson m.fl. (s) framhalls att i det ekonomiska
lage som Forsvarsmakten i dag befinner sig i, krdvs eftertanke och planer-
ing infor stora finansiella ataganden. SAC &r ett langsiktigt atagande som
enligt regeringen kostar 200 miljoner kronor varje ar i 26 ar (363 000 kr/
tim), dartill 1 450 miljoner kronor de forsta fyra aren. Férutom forvérv
och flygtimmar tillkommer kostnader for simulator och svensk beséttnings-
personal pa ca 25 personer per ar.

I propositionen redogér regeringen inte pa ett tillfredsstdllande sétt for
hur man kommer fram till att Sveriges behov av strategiska transporter
bast tillgodoses genom en anslutning till SAC. Dir redovisas inte heller
dagens kostnader for inhyrning av motsvarande kapacitet. Inte heller hur
regeringen planerar att sélja eventuella resttimmar. Motiondrerna ser ett
visst behov hos Forsvarsmakten av strategiska flygtransporter. De anser att
det skulle vara intressant att se hur ett nordiskt samarbete skulle kunna
utformas pa omradet.

De finansiella dtaganden som SAC innebér &r av den omfattningen att
de riskerar att urholka resurserna for forbandsverksamheten. Propositionens
bristfélliga underlag, avsaknaden av dialog med oppositionen och Forsvars-
maktens mycket bekymmersamma ekonomiska situation, som i grunden
uppstatt pa grund av regeringens ofdrmaga att prioritera, gor det inte mdj-
ligt for motionérerna att stilla sig bakom en proposition som innebér ett 30-
arigt ekonomiskt forpliktigande

I motion F610 av Gunilla Wahlén m.fl. (v) anser Vénsterpartiet att Sverige
inte bor ansluta sig till detta samforstandsavtal. Initiativet till SAC kom-
mer frdn Nato. Forutom Sverige och Finland ar de 6vriga linder som &r
aktuella for ett deltagande i SAC Natoldnder. Sverige bor, som ett militért
alliansfritt land, inte forstirka sitt samarbete med Nato. Ett 30-arigt avtal
med Nato och USA genom SAC skulle gora Sverige mindre trovirdigt
internationellt och forsvara vart arbete. Medan ldnder som Tjeckien,
Ungern och Bulgarien har bedomt sitt behov av flygtimmar per ar till mel-
lan 40 och 65 har Sverige skrivit avtal pd 550 timmar. Det framgar inte av
propositionen varfor Sverige skiljer sig sa markant frdn &vriga ldnder anga-
ende antalet flygtimmar.

Sverige har redan undertecknat SAC-avtalet med forbehéll for riksda-
gens godkdnnande. Regeringen foregriper pa sd vis Forsvarsberedningens
forslag samt andra militdrstrategiska dverviaganden som pagar.
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Sveriges sammanlagda kostnad for SAC-avtalet blir ca 7 450 miljoner
kronor. Huvuddelen av beloppen ska betalas oavsett om nagon flygtid
utnyttjas. Motiondrerna anser att detta dr en orimlig kostnad och ser inte
hur avtalet ska finansieras och efterfragar en prisjamforelse med andra alter-
nativa 10sningar.

Vinsterpartiet motsétter sig att ingd ett avtal som stricker sig dver en sa
lang tidsperiod. Om situationen fordndras och Sverige vill bryta avtalet
kan det bli dyrt, eftersom vi blir skyldiga att std for alla direkta kostnader
som uppstér i samband med uttrddet. Riksdagen bor darfor avsla proposi-
tionen

I motion F612 av Peter Radberg m.fl. (mp) bitrdder Miljopartiet regering-
ens forslag att anskaffa denna strategiska flygtransportkapacitet. Det ar
mycket béttre att flera ldnder gar samman och delar pé kostnaderna och
dgandet av C17-planen, &n att Sverige sjilvt ska sta for anskaffningen.
Motiondrerna ifragasétter, och ar kritiska till, det stora antalet flygtim-
mar som Sverige tecknar avtal om i det foreslagna avtalet. Sverige far nést
mest flygtid efter USA, hela 550 flygtimmar mot USA:s 1 000. Inte ndgon-
stans i propositionen lyckas regeringen beskriva behovsbilden av ett sé
omfattande antal flygtimmar. Vidare ser Miljopartiet en brist i att reger-
ingen inte heller har lyckats koppla samman behovet med det foreslagna
antalet flygtimmar for dessa strategiska flygtransporter i regeringens skri-
velse 2007/08:51 Nationell strategi for svenskt deltagande i internationell
freds- och sdikerhetsfriamjande verksamhet. Detta ska ses utifran det lang-
siktiga perspektiv pad 25 ar som det foreslagna avtalet handlar om. Miljo-
partiets huvudsakliga kritik av regeringens proposition ar att den laser fast
resurser i 25 &r utan att beskriva behovet. Darfor bor regeringen éter-
komma till riksdagen med en behovsanalys innan avtalet kan ingas.

2007/08:FoU11
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Utskottets overvidganden

Utskottet konstaterar att det i Europa finns en stor brist pa strategisk flyg-
transportkapacitet for internationella militdra insatser. Det nu aktuella mul-
tilaterala avtalet om en strategisk flygtransportformaga (Strategic Airlift
Capability — SAC) &r en atgird som syftar till att bemistra den rddande
bristen.

Forsvarsmakten behover enligt regeringen ha tillgang till strategisk flyg-
transportkapacitet som snabbt kan transportera skrymmande och tung utrust-
ning Over stora avstand till platser som saknar storflygplatser med
terminalkapacitet och dir det rader en forhdjd hotbild for flygverksamhet.

Det existerande civila europeiska flygtransportsamarbetet (Strategic Airlift
Interim Solution — SALIS) anvénder flygplan av typen AN-124. Dessa flyg-
plan saknar emellertid motmedel och krédver lianga landningsbanor av god
kvalitet och kan dérfor inte anvéndas vid en forhgjd hotbild, eller till ope-
rationsomrdden med bristande infrastruktur. Sveriges transportflygplan
C-130 (Hercules) saknar efterfragad kapacitet i form av rickvidd och last-
forméga. C-17 — som kommer att anskaffas nir SAC-avtalet trdder i kraft
— dr i dag den enda flygplanstyp i operativ drift som har den kapacitet
som behdvs. Att Sverige sjdlvt skulle anskaffa sddana flygplan ar ett orea-
listiskt alternativ. Ett multilateralt samarbete dér kapacitet och kostnad
delas mellan samarbetsldnderna utgér i dag darfor den enda mojligheten
att gora denna typ av resurs tillgidnglig for svenska behov.

Utskottet vialkomnar darfor det multilaterala avtalet som gor det mojligt
for en lang rad ldnder utover Sverige att fa tillgang till en strategisk flyg-
transportkapacitet som sannolikt inte annars hade varit mdjlig. Utskottet
erinrar om att flygplanen kan anvédndas dven for civila humanitira &nda-
mal t.ex. i samband med katastrofinsatser.

Kontrollen dver SAC-samarbetet regleras i SAC-avtalet och utévas av de
deltagande ldnderna genom deras representanter i SAC:s styrelse i vilken
Sverige sdlunda dr representerat. Inom styrelsen ska varje stat ha en rost,
och samtliga beslut fattas i enhillighet. Avtalet dr utformat pa s sitt att
det sdkerstéller inflytande i samarbetet; samtidigt bibehélls nationell hand-
lingsfrihet. Varje land bestimmer sjélvt hur det vill anvénda sina flygtim-
mar inom ramen for de bestimmelser som finns i avtalet.

Enligt vad utskottet inhdmtat grundar sig behovet av 550 tim/ar pa att
Sverige under lang tid framdver kommer att ha ett utlandsengagemang
som minst motsvaras av volymen av en stor och en liten mission. Faktorer
som typ av missionsomrade, infrastruktur samt vilken hotbild som rader
har en stark paverkan péd behovet av ett flygplan av typen C-17. Nér det
géller prioritering mellan dndamél och deltagarlinder som far disponera



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

flygplanen ska det omedelbara riddandet av liv ha hogsta prioritet. Dér-
efter giller, enligt propositionen, att den deltagare som har hogst antal
flygtimmar anmaélda ska ha fortur.

All anvindning ska vara i overensstimmelse med folkritten. Regeringen
papekar att avtalet sdkerstiller att de alliansfria deltagande ldnderna inte
associeras med sddana operationer som skulle falla inom ramen for Natos
sjalvforsvar (artikel V i Washingtonavtalet). Det finns ocksd en mdjlighet
att utnyttja rétten att inte anvénda svenska beséttningsmedlemmar vid
beslut om insatser som Sverige av folkrittsliga eller sékerhetspolitiska skél
inte kan stddja.

Utskottet noterar att regeringen i budgetpropositionen for 2008 har berdk-
nat medel for att finansiera Sveriges avgifter till SAC. De ekonomiska
forpliktelserna berdknas vidare rymmas inom den ram for ekonomiska ata-
ganden (bestédllningsbemyndiganderam) riksdagen beslutat for anslag 6:2
Materiel och anldggningar for 2008.

Mot bakgrund av vad utskottet ovan anfort tillstyrker utskottet propositio-
nen och ddrmed en anslutning till det multilaterala flygtransportsamarbetet
samt avstyrker samtliga motioner.

2007/08:FoU11
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Reservation

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stillningstaganden har foranlett
foljande reservation. I rubriken anges vilken punkt i utskottets forslag till
riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

Strategiska flygtransporter (s, v, mp)

av Anders Karlsson (s), Peter Jonsson (s), Mats Berglind (s), Asa Linde-
stam (s), Gunilla Wahlén (v), Inger Jarl Beck (s), Peter Radberg (mp) och
Peter Jeppsson (s).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut borde ha foljande lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
reservationen. Ddrmed bifaller riksdagen delvis motionerna

2007/08:F610 av Gunilla Wahlén m.fl. (v),

2007/08:F611 av Anders Karlsson m.fl. (s) och

2007/08:F612 av Peter Radberg m.fl. (mp) yrkandena 1-3 och

avslar proposition 2007/08:56.

Stdllningstagande

Vi delar utskottets uppfattning att det i Europa finns en stor brist pé strate-
gisk flygtransportkapacitet for internationella militira fredsfrimjande insat-
ser som snabbt kan transportera tung utrustning Over stora avstind till
platser som saknar storflygplatser med terminalkapacitet och dér det rader
en forhojd hotbild for flygverksamhet. Vi stéller oss bakom ett multilate-
ralt samarbete for att géra denna typ av resurs tillgénglig for Sveriges och
andra ldnders behov.

Vi dr emellertid kritiska till det stora antal flygtimmar som Sverige avtalat
om. Sverige far nédst mest flygtid efter USA; hela 550 flygtimmar mot
USA:s 1 000 per ar. Inte ndgonstans i propositionen lyckas regeringen
beskriva behovet av ett sa omfattande antal flygtimmar arligen av en sa
avancerad flygplanstyp som C-17 dr. Medan ldnder som Tjeckien, Ungern
och Bulgarien har beddmt sitt behov av flygtimmar per ar till mellan 40
och 65 har Sverige skrivit avtal pd 550 timmar. Det framgar inte av propo-
sitionen varfor Sverige skiljer sig s& markant frdn ovriga lander angdende
behovet av antalet flygtimmar. Regeringen har inte heller lyckats koppla
samman behovet av antalet flygtimmar med regeringens skrivelse 2007/08:
51 Nationell strategi for svenskt deltagande i internationell freds- och
Sdkerhetsfrimjande verksamhet.



RESERVATION

SAC ir ett langsiktigt ekonomiskt atagande som enligt regeringen kostar
200 miljoner kronor varje ar i 26 ar (363 000 kr/tim), dartill 1 450 miljo-
ner kronor de forsta fyra dren. Forutom forvéarv och flygtimmar tillkommer
kostnader for simulator och svensk besdttningspersonal pa ca 25 personer
per ar. Sveriges sammanlagda kostnad for SAC-avtalet blir ca 7 450 miljo-
ner kronor. Huvuddelen av beloppen ska betalas oavsett om nagon flygtid
utnyttjas. Detta dr en orimlig kostnad: Vi ser inte hur avtalet ska finansie-
ras och efterfragar en jimforelse med alternativa ldsningar i synnerhet i
det ekonomiska ldge som Forsvarsmakten i dag befinner sig i. Det krdvs
eftertanke och planering infor stora finansiella dtaganden. Regeringen fore-
griper Forsvarsberedningens forslag samt andra militirstrategiska Overvi-
ganden som nu pagar.

Vi anser att regeringen skyndsamt bor aterkomma med ett avsevart
biattre beslutsunderlag i denna fraga. I avvaktan pa detta anser vi darfor att
riksdagen bor avsla propositionen.

2007/08:FoU11
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Biraga 1

Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2007/08:56 Multilateralt samarbete om strategiska
flygtransporter:

Riksdagen godkénner Sveriges anslutning till det multilaterala samarbetet
om strategiska flygtransporter, SAC (avsnitt 5).

Foljdmotionerna

2007/08:F610 av Gunilla Wahlén m.fl. (v):
Riksdagen avslar regeringens proposition 2007/08:56.

2007/08:Fé11 av Anders Karlsson m.fl. (s):
Riksdagen avslar proposition 2007/08:56.

2007/08:F612 av Peter Radberg m.fl. (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors i motionen om det behov som finns av strategiska flygtrans-

porter.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som
anfors 1 motionen om det omotiverat stora antalet flygtimmar avta-
let ger.

3. Riksdagen begir att regeringen aterkommer till riksdagen med en

behovsanalys innan avtalet trider i kraft.
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BiLAGA 2
Avtalet om strategisk flygtransportférmaga
(SAC MOU)
SAMFORSTANDSAVTAL (MOU)
MELLAN
REPUBLIKEN BULGARIENS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN TJECKIENS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN ESTLANDS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN FINLANDS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN UNGERNS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN ITALIENS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN LETTLANDS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN LITAUENS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
KONUNGARIKET NEDERLANDERNAS FORSVARSMINISTER
OCH
KONUNGARIKET NORGES FORSVARSMINISTERIUM
OCH
REPUBLIKEN POLENS FORSVARSMINISTER
OCH
RUMANIENS REGERING
OCH
REPUBLIKEN SLOVENIENS FORSVARSMINISTERIUM
OCH
KONUNGARIKET SVERIGES REGERING
OCH
AMERIKAS FORENTA STATERS FORSVARSDEPARTEMENT
oM

STRATEGIC AIRLIFT CAPABILITY (SAC)

13
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BILAGA2  AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)

INNEHALLSFORTECKNING

FORORD
DEL I INLEDANDE FRAGOR
Avsnitt 1 Inledning
Avsnitt 2 Akronymer and definitioner
Avsnitt 3 Syfte och tillimpningsomrade
Avsnitt 4 Organisation och forvaltning av SAC-programmet
DEL II: VERKSAMHETEN VID NAMO OCH NAMA
Avsnitt 5 Sveriges och Finlands status i NAMO
Avsnitt 6 Organisation och forvaltning av AMP
Avsnitt 7 Forvérv och dganderitt
Auvsnitt 8 Ekonomiska principer och rutiner
Avsnitt 9 Kontrakt
Auvsnitt 10 Forsdljning och dverforing till tredje man
Auvsnitt 11 Upplatelse av utrustning och materiel
Auvsnitt 12 Ansvarighet och fordringar avseende NAMO
DEL III: INSATSER
Avsnitt 13 Inledning
Auvsnitt 14 Flaggstat for C-17-flygplanen
Avsnitt 15 Heavy Airlift Wings struktur
Avsnitt 16 Befl och kontroll
Auvsnitt 17 Insatser
Avsnitt 18 Logistikstod
Avsnitt 19 Heavy Airlift Wings status
Auvsnitt 20 Operativt ansvar och fordringar
Avsnitt 21 Ekonomiska principer och rutiner for Heavy Airlift Wing
Avsnitt 22 Configuration Management (CM)
DEL IV: ALLMANNA FRAGOR
Auvsnitt 23 Utlamning och nyttjande av information
Avsnitt 24 Besok pé anldggningar
Avsnitt 25 Sikerhetsatgérder
Avsnitt 26 Kontrollerad men ¢j sekretessbelagd information
Avsnitt 27 Anslutning av ytterligare parter och dndring av antalet redovisade flygtimmar
Avsnitt 28 Tullavgifter, skatter och liknande avgifter
Avsnitt 29 Tvistlgsning
Avsnitt 30 Andring, frantriade och uppsigning
Auvsnitt 31 Slutbestimmelser
Avsnitt 32 Industriell medverkan
Auvsnitt 33 Tkrafttradande och 16ptid
Auvsnitt 34 Sprak, avtalsexemplar och underskrift
BILAGA A OVERSIKTSPLAN
BILAGA B EKONOMISKA FRAGOR



AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)  BiLaga 2 2007/08:FoU11

FORORD

Detta samf6rstandsavtal om Strategic Airlift Capability (SAC MOU) ér indelat i fyra delar. I
del I, ”Inledande fragor”, presenteras programmet, dess dvergripande syfte och
tilldimpningsomrade, dess organisations- och forvaltningsstruktur samt de akronymer och
definitioner som géller for hela detta SAC MOU. I del 11, ”Verksamheten vid NAMO och
NAMA?”, anges de sirskilda villkor och bestimmelser som giller for nationernas deltagande i
Nato Airlift Management Organization (NAMO), driften och forvaltningen av Nato Airlift
Management Agency (NAMA) och f6rvirv av C-17-flygplan, utbildning, logistikstéd samt
infrastruktur. Del II i detta SAC MOU har dessutom utformats och upprittats i syfte att
uppfylla kraven i avsnitt XIV artikel 56 i NAMO-stadgan, vilket krdvs for att stadgan ska
trdda i kraft. I del III, "Insatser”, anges de sirskilda villkor och bestimmelser som géller for
nationernas drift av de C-17-flygplan som forvirvats enligt del II, inbegripet de befogenheter
som ska tilldelas SAC Steering Board (SB) och befélhavaren for nationernas operativa enhet,
Heavy Airlift Wing (HA'W). Parternas avsikt &r att del III ska tolkas oberoende av NAMO-
stadgan, i enlighet med den stadgan. I del IV, ”Allménna frigor”, anges de allménna villkor
och bestimmelser som géller for SAC-programmet.

Syftet med detta projekt, som beskrivs ndrmare i foljande delar av detta SAC MOU, ir att
skapa ett effektivt Nato-organ med uppgift att uppritta och leda en effektiv och
andamélsenlig NAMO-dgd strategisk flygtransportkapacitet, i form av en multinationell
militér enhet, for att pa ett sikert och tillforlitligt sétt, och till en sa 1ag kostnad som méjligt,
tillgodose parternas behov.

15
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DEL I INLEDANDE FRAGOR

Avsnitt 1
Inledning

Republiken Bulgariens forsvarsministerium, Republiken Tjeckiens fSrsvarsministerium,
Republiken Estlands forsvarsministerium, Republiken Finlands férsvarsministerium,
Republiken Ungerns forsvarsministerium, Republiken Italiens forsvarsministerium,
Republiken Lettlands forsvarsministerium, Republiken Litauens forsvarsministerium,
Konungariket Nederlédndernas férsvarsminister, Konungariket Norges forsvarsministerium,
Republiken Polens forsvarsminister, Ruméniens regering, Republiken Sloveniens
forsvarsministerium, Konungariket Sveriges regering och Amerikas forenta staters
forsvarsdepartement (nedan kallade “parterna”™),

som paminner om den avsiktsforklaring om att genomfora initiativet om strategiska
flygtransporter som utfirdades den 12 september 2006,

som erkénner behovet av en strategisk flygtransportkapacitet bestdende av C-17-flygplan
som ska tillgodose varje parts nationella behov, inbegripet dem som stdder Nato och
multinationella ataganden,

som framhaller att detta SAC MOU ersiitter och inforlivar alla fsregaende diskussioner
och/eller avtal, forutom NAMO-stadgan, betrdffande nedan angivna planer pa att forvirva C-
17-flygplan.

som framhaller att verksamheten inom SAC-programmet ska bedrivas med hénsyn till
parternas nationella politik, inbegripet sikerhetspolitik och medlemskap i internationella
allianser,

som har uppmiirksammat att Nordatlantiska radet (North Atlantic Council, NAC) antog
NAMO-stadgan den 20 juni 2007 (SG (2007) 0419),

som har beaktat ministerdeklarationen (SG (2007) 0419) vid bildandet av NAMO och
konstaterar att Finlands och Sveriges deltagande i NAMO godkénns i och med NAC:s
antagande av NAMO-stadgan,

som har tagit hiinsyn till Agreement on the Status of the North Atlantic Treaty Organization,
National Representatives and International Staff, som undertecknades i Ottawa den 20
september 1951 (nedan kallat Ottawaavtalet),

bestammelserna i avtalet mellan parterna i Nordatlantiska fordraget om status for deras
styrkor (Nato SOFA), som undertecknades i London den 19 juni 1951,

avtalet mellan de stater som ir parter i Nordatlantiska fordraget och de andra stater som deltar
i Partnerskap for fred om status for deras styrkor (PfP SOFA), som undertecknades i Bryssel
den 19 juni 1995,

tilliggsprotokollet till avtalet mellan de stater som &r parter i Nordatlantiska fordraget och de
andra stater som deltar i Partnerskap for fred om status for deras styrkor, som undertecknades
i Bryssel den 19 juni 1995,
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och ytterligare ett tilldggsprotokoll till avtalet mellan de stater som dr parter i Nordatlantiska
fordraget och de andra stater som deltar i Partnerskap for fred om status for deras styrkor,
som undertecknades i Bryssel den 19 juni 1997,

som har beslutat att ingé detta SAC MOU och avser att delta i SAC-programmet och skéta
de C-17-flygplan som NAMO f6rvérvar i enlighet med bestdmmelserna i detta SAC MOU,

har kommit verens om foljande:

17
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Akronymer:

ADCON
AMP

BY

BOD

CM
CONOPS
CONSUP
DSA

DCS
DOD

FMPD

FMS
FULLCOM
FOC

GM

HAA

HAW
HAW/CC

HNA
IBAN

10C
IPR
LOA
MOB
MOU

NAA

AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)

Avsnitt 2
Akronymer and definitioner

Administrative Control NAC
Airlift Management NAMA
Program

Base Year NAMO

Board of Directors
Configuration Management

Concept of Operations

Concept of Support Nato
Designated Security

Authority Nato SOFA
Direct Commercial Sale

Department of Defense of NFRP
the United States of

America NPLO
Financial Management

Procedures Document (or NSA
NFRP) OPCOM
Foreign Military Sale OPCON
Full Command P{P
Full Operational Capability PIC
General Manager PSI
Host Agency Agreement

Heavy Airlift Wing SAC
Heavy Airlift Wing SB
Commander SCG
Host Nation Agreement

International Board of SNR
Auditors for NATO

Initial Operational SOpP
Capability

Intellectual Property Rights TCTO
Letter of Offer/Acceptance

Main Operating Base TOR
Memorandum of TY
Understanding USAF
National Aviation USD
Authority

North Atlantic Council
NATO Airlift Management
Agency

NATO Airlift Management
Organization

North Atlantic Treaty
Organization

NATO Status of Forces
Agreement

NAMO Financial Rules and
Procedures

NATO Production and
Logistics Organization
National Security Authority
Operational Command
Operational Control
Partnership for Peace
Pilot In Command
Program Security
Instruction

Strategic Airlift Capability
Steering Board

Security Classification
Guide

Senior National
Representative

Standard Operating
Procedures

Time Compliance
Technical Order

Terms of Reference

Then Year

United States Air Force
United States Dollars
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Definitioner:

Forvérvssegmentet

Administrative
Control (ADCON)

Airlift Management
Program (AMP)

Tillgangar

Det segment av SAC-programmet som omfattar alla initiala
investeringskostnader. De initiala investeringarna omfattar forvérv av
tre C-17-flygplan, tillhdrande utrustning, de forsta reservdelarna,
underhallsutrustning och etableringskostnader i samband med
upprittandet av en flygtransportkapacitet pA Main Operating Base
(MOB).

Ledarskap och befil ver underordnade eller andra organisationer
betriffande administration och stdd, inbegripet organisationen av
tjanstgérande styrkor, kontroll 6ver resurser och utrustning,
personaladministration, logistik for férband, utbildning for individer
och enheter, beredskap, mobilisering, demobilisering,
disciplinatgirder och andra fragor som inte omfattas av underordnade
eller 6vriga organisationers operativa uppdrag.

Samarbetet kring forvirv, hantering och underhall av NAMO-igda C-
17-flygplan som forvérvas efter godkénnande av NAMO:s
medlemsstater.

Resurser, instrument, installationer eller tillgdngar som inom ramen
for SAC-programmet kan anvindas for forvarv, hantering, drift eller
underhall av C-17-flygplan.

Bakgrundsinformation Information som inte framstills vid genomfrandet av detta SAC

Base Year (BY)
(referensér)

Etableringskostnader

Sekretessbelagd
information

Kommitté

Kontrakt

MOU.

Inom ramen for denna tolvmanadersperiod faststills varje parts bidrag
till SAC-programmet utan hinsyn till prishdjningar och inflation.
Index for BY ér 1.000.

Kostnader for att inrdtta MOB.

Officiell information som méste skyddas med hénsyn till rikets
siakerhet och dirfor forses med sekretessbeteckning. Denna
information kan vara muntlig, visuell, magnetisk, elektronisk eller
skriftlig eller i form av materiel, utrustning eller teknik.

En grupp representanter for parterna och/eller nationella experter som
inrdttas av NAMO Board of Directors NAMO BOD) eller SAC SB.
Kommittéerna ger rad och stdd till NAMO BOD eller SAC SB i
utforandet av deras respektive uppgifter och limnar
rekommendationer som NAMO BOD och/eller SAC SB ska beakta i
sitt beslutsfattande.

Ett réttsforhallande som &dr msesidigt bindande enligt nationell
lagstiftning och forpliktigar en leverantér att tillhandahalla leveranser
eller tjdnster som ska betalas av NAMO.

2007/08:FoU11
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Granskning av
kontrakt

Upphandling

Upphandlingsorgan
Leverantor

Stédgivande
leverantorer

Kontrollerad men ej
sekretessbelagd
information

Utgiftstak

Utgiftsmal

Forsvarsindamal

DOD-Index

Utrustning och
materiel

AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)

Ett forsiktighetsforfarande vid upphandling som innebir att de
upphandlingsansvariga far ekonomisk information om bland annat
prisséttning och prisfaktorer samt rad i kontraktsfragor. Detta omfattar
expertrddgivning om redovisning och ekonomiska fragor for att
underlétta vid forhandlingar, kontraktstilldelning, administration,
priséndringar och 16sning av kontraktsrelaterade tvister.

Anskaffning av varor eller tjénster fran kontrakterade leverantorer
utanfor parternas myndighetskrets. Upphandling omfattar beskrivning
(men inte faststillande) av erforderliga varor och tjdnster,
anbudsinfordran och urval, utarbetande och tilldelning av kontrakt
samt all form av kontraktsadministration.

NAMA eller négot annat organ med behorighet att ingé, administrera
eller sdga upp kontrakt.

En aktor som tilldelas ett kontrakt av ett upphandlingsorgan.

Personer som sérskilt utsetts till att tillhandahalla stédtjanster i
administrativa fragor, vetenskapliga fragor, tekniska fragor eller
ledningsfragor till en part, NAMA eller HAW enligt ett stdkontrakt
som férbjuder dessa personer att nyttja information som erhéallits inom
ramen for kontraktet for ndgot annat dndamél dn dem som godkénts
enligt detta SAC MOU.

Information som inte &r sekretessbelagd men som omfattas av
begransningar i fraga om tillgang eller spridning i enlighet med
gillande nationella lagar eller forordningar, t.ex. information som inte
langre #r sekretessbelagd men fortfarande kontrolleras.

Det hogsta belopp Gver utgiftsmalet som kostnaderna for SAC-
programmet far uppga till utan att det forst krévs en @ndring av detta
SAC MOU.

De beriknade totala kostnaderna, inbegripet ekonomiska och icke-
finansiella kostnader, som godkénts f6r SAC-programmet.

Tillverkning eller annan anvindning av eller for en parts forsvar
négonstans i véarlden.

Den indexfaktor som arligen offentliggérs av Forenta staternas
forsvarsdepartement i syfte att ange inflationseffektens omfattning.

Materiel, utrustning, slutprodukter, delsystem, komponenter, sérskilda
verktyg eller testutrustning som gemensamt férvérvats eller
tillhandahéllits for att anvéndas inom SAC-programmet.

Ekonomiska kostnaderKostnader for SAC-programmet som téicks av monetéra bidrag.
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Financial ManagementDe forfaranden som parterna tillimpar vid den ekonomiska

Procedures Document
(FMPD)

Fasta kostnader

Flaggstat

Flygtimmar
Forgrundsinformation
Full Command
(FULLCOM)

Full Operational
Capability (FOC)

Heavy Airlift Wing
(HAW)

Virdnation

Information

Initial Operational
Capability (I0C)

Intellectual Property
Rights (IPR)
(immateriella
rattigheter)

forvaltningen av SAC-programmet och som dven kallas NAMA
Financial Rules and Procedures Document (NFRP).

En kostnad som pa kort sikt inte varierar i takt med
produktionsméngden.

Republiken Ungern
Aterstér att definiera
Information som framstélls vid genomforandet av detta SAC MOU.

En militarbefilhavares ritt och skyldighet att utfirda order till
underordnade i alla aspekter av militdra insatser och militér
administration, dock endast inom ramen for det nationella forsvaret.

FOC tillkdnnages av Heavy Airlift Wing Commander (HAW/CC) nér
enheten kan utfSra alla uppdrag den tilldelats inom ramen for detta
SAC MOU och Concept of Operations (CONOPS). FOC forutsitter
att det tredje C-17-flygplanet och all den infrastruktur och alla de
reservdelar som krévs for att underhalla enheten har levererats.

Den multinationella militidra enhet som inréttas enligt detta SAC MOU
och utfér insatser med C-17-flygplan for att tillgodose SAC-parternas
behov av flygtransporter.

Republiken Ungern

All information som oavsett form, typ eller kommunikationsstt
tillhandahalls, framstills eller nyttjas inom ramen for detta SAC
MOU, diribland vetenskaplig, teknisk, kommersiell eller ekonomisk
information, inklusive fotografier, rapporter, manualer, hotbildsdata,
experimentdata, testdata, konstruktioner, specifikationer, metoder,
tekniker, innovationer, ritningar, tekniska beskrivningar,
ljudupptagningar, bildframstéllningar och andra grafiska
framstéllningar, vare sig pa magnetband, i dataminne eller annan form
och oavsett om informationen omfattas av immateriella réttigheter
eller nagot annat rittsligt skydd.

HAWI/CC tillkédnnager Initial Operational Capability (I0C) efter beslut
om att enheten ir redo att utfora alla sina uppdrag med det forsta C-
17-flygplanet.

All upphovsritt och dirmed relaterade riittigheter, alla réttigheter till
innovationer (inklusive patentrittigheter), alla réttigheter till
registrerade och oregistrerade varumirken (inklusive tjanstemarken),
registrerade och oregistrerade monster, hemlig information (inklusive
foretagshemligheter och know-how), méonsterskisser till integrerade
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Innovation

National Security
Authority
(NSA)/Designated
Security Authority
(DSA)

Nato Partnership for
Peace (P{P)

(Partnerskap for fred)

NATO Status of
Forces Agreement
(SOFA)

kretsar, geografiska beteckningar och alla andra réttigheter som
uppstér i samband med skapande verksamhet inom industri,
vetenskap, litteratur och konst enligt Virldshélsoorganisationens avtal
om handelsrelaterade aspekter av immaterialrétter av den 15 april
1994.

Alla tekniska innovationer, forutsatt att de 4r nya, innehéller ett
nyskapande inslag, kan anvéndas industriellt och utformas eller
utarbetas (som idé eller “genomfors for forsta gangen”) inom ramen
for SAC-programmet. Med uttrycket “genomfors for forsta gngen”
avses den forsta demonstration vid vilken en sakkunnig pa omradet
ska kunna faststélla att innovationen fungerar for det avsedda
andamaélet och i den avsedda miljon.

Den myndighet som de nationella myndigheterna utsett som ansvarig
for sakerhetsaspekterna i detta SAC MOU.

Ett praktiskt bilateralt samarbetsprogram mellan Nato och enskilda

partnerldnder.

Nordatlantiska fordragsorganisationens avtal om status for deras
styrkor, som undertecknades i London den 19 juni 1951.

Icke-finansiella bidrag En parts bidrag till programmet i form av ndvindig forsvarsmateriel

Icke-finansiella
kostnader

Insatssegmentet

Operational Control
(OPCON)

eller nodvindiga forsvarstjdnster i stillet for finansiering. Det icke-
finansiella bidraget méste vérderas for att kunna faststilla partens
totala bidrag till SAC-programmet.

Programkostnader som técks av icke-monetira bidrag. Icke-finansiella
kostnader omfattar bland annat materiel, programvara,
bakgrundsinformation till programmet, hyra och tjénster som
tillhandahalls av parterna utan krav pa kontant betalning.

Det segment av SAC-programmet som omfattar alla kostnader for
insatser med C-17-flygplan, inbegripet dirpa foljande logistikstod,
utbildning, flygplatstjénster, flygtimmar, underhall av MOB och
ytterligare investeringar.

Overlatbar ritt att fora befil som far utdvas av befilhavare under eller
pA combatant command-nivd. OPCON ingér i combatant command
(befalsratt). OPCON fér delegeras och innebir rtten att fora befél
6ver underordnade styrkor, déribland organisera och anvinda
befilsomraden och styrkor, tilldela uppgifter, faststéilla mal och ge de
order som behdvs for att fullgéra uppdraget.
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Patent

Part

Blivande leverantor

SAC-programmet

Kostnader fér SAC-
programmet
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Ritt, som beviljas av en regering eller ett regionalt kontor som
foretrider fler 4n en regering, att utesluta andra frén att framstilla,
anvinda, importera, sélja eller erbjuda en innovation till forséljning.
Begreppet omfattar alla patent, bland annat betriffande genomf6rande,
forbittringar eller tilldgg, smé patent, nyttighetsmodeller,
formgivningspatent, bruksmonster och uppfinnarcertifikat eller
liknande lagstadgat skydd, samt delar, aterutfirdande, forldngning,
fornyande av och tillagg till dessa.

En avtalspart i detta SAC MOU som foretrdds av sin militéra och
civila personal. Leverantorer och stodgivande leverantorer anses inte
foretriida en part enligt detta SAC MOU.

En aktdr som har for avsikt att teckna kontrakt med ett
upphandlingsorgan och som har ritt att vid en anbudsinfordran som
omfattar utlimnande av exportkontrollerad information ta emot sidan
information.

Parternas forvirv, hantering, underhall och drift av NAMO-égda C-
17-flygplan i syfte att uppna en strategisk flygtransportkapacitet.

De ekonomiska och icke-finansiella kostnaderna for SAC-
programmet.

SAC Program SecurityDet dokument som innehaller standardférfaranden, s.k. Standard

Instruction (PSI)

Operating Procedures (SOP), for sikerhetsfragor. I dokumentet
samordnas, klargérs och fortydligas parternas nationella
sakerhetspolitik och sékerhetsforfaranden som géller for SAC-
programmet.

Security Classification Ett dokument som tar upp information som behéver skyddas,

Guide (SCG)

Senior National
Representative

Then Year Dollars
(TY)

Tredje man

Rorliga
driftskostnader

dédribland exportkontrollerad information och kénslig men ej
sekretessbelagd information, inbegripet all kontrollerad men ej
sekretessbelagd information, information mérkt med beteckningen For
Official Use Only (FOUO) eller information med andra godkénda
beteckningar som medfor krav pa spridningskontroll eller som
undantas frén obligatorisk utlimning.

Den person som en part sérskilt har utsett som sin HA W-representant i
fragor rérande HAW.

US-dollar (USD) som aterspeglar kopkraften vid tidpunkten for
utgiften.

En fysisk eller juridisk person vars regering eller del dérav inte 4r en
part.

En kostnad som varierar i takt med produktionsméngden nér dvriga
faktorer ar oforandrade.
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3.1.1

3.1.1.1
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3.2.13
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33

33.4

335
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Avsnitt 3

Syfte och tillimpningsomréide
Syfte
Syftet med detta SAC MOU ér att inrétta ett SAC-program for forvérv,
hantering, underhall och drift av C-17-flygplan och andra tillgdngar som
behovs for att uppfylla parternas nationella behov, inbegripet dem som stéder
Nato och multinationella dtaganden. C-17-flygplanen fér inte anvindas for
kommersiella dandamal eller kontrolleras av kommersiella aktorer.
Del 11 i detta SAC MOU har dessutom utformats och upprittats i syfte att
uppfylla kraven i avsnitt XIV artikel 56 i NAMO-stadgan, vilket krivs for att
stadgan ska trdda i kraft.

Detta SAC MOU reglerar dven alla nddvéndiga aspekter avseende Finlands
och Sveriges deltagande i NAMO.

Tillampningsomrade

For att uppna dessa syften har parterna inréttat SAC-programmet:

SAC SB ska utdva tillsyn 6ver SAC-programmet.

SAC:s HAW ska skéta driften av C-17-flygplanen.

SAC:s MOB med inréttningar.

Parterna avser att anvinda NAMO:s AMP inom ramen for SAC-programmet.
For att uppna det ovanndmnda avser parterna att bland annat géra foljande:
Forvirva tre C-17-flygplan och sikerstilla driften genom att tillhandahélla
tillrdckligt med flygplansbeséttning, utbildning och logistikstod for C-17-
flygplanen.

Se till att Férenta staternas regering enligt 6verenskommelse tillhandahéller
forsvarsmateriel och forsvarstjanster genom FMS-forfaranden (Foreign

Military Sales).

Forvérva andra tillgangar och dérmed relaterat underhall till SAC-programmet
genom FMS eller andra ldmpliga forfaranden.

Finansiera NAMO:s verksambhet, férviarv av C-17-flygplan och det stéd som
utbetalas av NAMO.

Driva de C-17-flygplan som 4gs och underhalls av NAMO.
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Parterna avser att uppn dessa syfien pa ett sa effektivt, sékert och
kostnadseffektivt sdtt som méjligt och samtidigt ta hinsyn till de operativa
behoven.

Om C-17-flygplanen anvinds till uppdrag som avses i artikel 5 i
Nordatlantiska férdraget, som undertecknades i Washington den 4 april 1949,
behaller de stater som inte &r medlemmar i Nato sin status. Det ar sarskilt
viktigt att en sddan anvindning inte medfor ndgot politiskt, réttsligt eller
ekonomiskt ansvar for stater som inte d&r medlemmar i Nato.

Tidsplan

En 6versiktsplan for AMP finns i bilaga A. Nato Airlift Management Agency
(NAMA) uppdaterar och éndrar planen vid behov och ligger fram den for
SAC SB for godkdnnande.

Uppforandet av inréttningarna pA MOB ska i stérsta méjliga utstrdckning folja
stegen i AMP.

Parterna ska stréva efter att tillhandahalla C-17-flygplanen och darmed

relaterat underhall och att uppfora inrdttningarna pA MOB och tillhandahalla
déarmed relaterat underhall enligt den versiktsplan som godkénts av SAC SB.

Avsnitt 4
Organisation och f6érvaltning av SAC-programmet

Organisationen och forvaltningen av SAC-programmet har utformats enligt
foljande:

SAC-programmet bestar av det verkstéllande organet SAC SB, kommittéer,
efter behov, och HAW.

SAC SB har, i samrdd med NAMO BOD i frigor som géller AMP, det
Gvergripande ansvaret att leda och 6vervaka SAC-programmet.

SAC SB far efter behov bilda kommittéer for att ta upp sérskilda fragor.

HAW verkstiller driften av C-17-flygplanen. HAW:s organisation och struktur
regleras narmare i del III i detta SAC MOU.

Inom SAC-programmet anvinds i forsta hand NAMO AMP for forvirv,
hantering och logistikstdd, reservdelar och &vrigt underhall av C-17-
flygplanen och andra tillgangar.

SAC SB:s sammansittning

SAC SB bestar av en standig representant eller en alternerande representant
for varje part.
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Varje representant i SAC SB far assisteras av nationella experter som far delta
i diskussioner vid SAC SB:s méten.

SAC SB:s ordforande

SAC SB leds av en ordférande som véljs bland styrelseledamdterna. Nir
ordféranden har valts utser ordforandens land en ny stéindig representant.

Ordféranden bemyndigas av SAC SB. Ordféranden méste for SAC SB
redovisa alla atgirder som vidtagits enligt de beslut som fattats av SAC SB.

Ordforandens mandat Iper pa ett ar och sdvida inte SAC SB beslutar nigot
annat fér en ordforande viljas om hogst tva ganger.

SAC SB:s organisation

SAC SB utarbetar sina egna interna bestimmelser, t.ex. Terms of Reference
(TOR) och organiserar verksamheten dérefter.

SAC SB ska pa ordférandens kallelse sammantrida sa ofta det dr nddvéndigt
for att kunna utfora sina uppgifter pa ett effektivt stt eller s snart som mdjligt
om en part sdrskilt begar det.

SAC SB planerar forvaltningen och ser till att det upprittas en forteckning
Over fattade beslut.

Beslut

Varje ledamot i SAC SB har en rost och alla beslut ska fattas enhélligt. Om
SAC SB inte kan enas om ett beslut i tid 6verlater representanterna at
parternas respektive §verordnade instanser att fatta beslut i drendet.
Ordféranden har ingen rost.

Kommittéer

SAC SB far bilda kommittéer for att ta upp sdrskilda fragor som kan uppsta i
SAC SB.
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DEL II: VERKSAMHETEN VID NAMO OCH NAMA

Avsnitt 5
Sveriges och Finlands status i NAMO

Av ministerdeklarationen (SG (2007) 0419) framgar att principen, enligt
artikel 7 i NAMO-stadgan, om att NAC i forvig ska godkénna avtal om P{P-
ldnders deltagande i NAMO inte giller for Finland och Sverige, vars
deltagande godkénns genom antagandet av stadgan.

Finlands och Sveriges deltagande i NAMO:s verksamhet ir inte forenat med
nagra begrinsningar eller sirskilda villkor. Som deltagare i NAMO har
Finland och Sverige foljaktligen samma réttigheter och skyldigheter som de
stater som dr medlemmar av NAMO, inbegripet ritten att delta och rosta i
NAMO BOD.

Detta paverkar dock inte Finlands och Sveriges status som icke-medlemmar i
Nato och de kommer inte att omfattas av Natos internationella rittskapacitet
eller den réttskapacitet som Nato har i kraft av artikel IV i Ottawaavtalet.

Avsnitt 6
Organisation och forvaltning av AMP

I detta SAC MOU faststills AMP och de utgiftsmél och utgiftstak som
parterna godkant for att genomféra AMP. NAMO ska i samradd med SAC SB
forvarva C-17-flygplanen och andra tillgangar samt forvalta och tillhandahalla
logistikstdd, reservdelar och 6vrigt underhéll som godkants i detta SAC MOU.
NAMO far genom AMP éven investera i infrastruktur pA MOB.

NAMO har bland annat som uppgift att férvérva och underhélla, men inte
skota driften av, C-17-flyplanen.

I egenskap av NAMO:s verkstillande organ ska NAMO BOD utéva tillsyn
6ver NAMA:s verksamhet. NAMO BOD ska genomfora sina uppgifter i
samrad med SAC SB for att se till att NAMO:s verksamhet fraimjar SAC-
programmet som helhet. Om SAC SB beddmer att AMP behdver omarbetas
ska den meddela NAMO BOD varpé de bida organen gemensamt beslutar hur
AMP bist omarbetas inom ramen for detta SAC MOU. Om AMP inte kan
omarbetas inom ramen for detta SAC MOU foreslar NAMO BOD,
tillsammans med SAC SB, en #éndring av detta SAC MOU enligt avsnitt 30.

Parterna tror att NAMO med tiden kommer att utvecklas enligt parternas
behov nér C-17-flygplanen och andra tillgdngar har forvérvats inom ramen for
AMP. Parterna avser att ssmmanfora NAMA med en befintlig NATO-
organisation nir detta SAC MOU har tritt i kraft. I takt med att NAMA
utvecklas avser parterna att flytta NAMA till Ungern for att det ska vara
beldget ndra MOB. Placeringen av NAMA ska ske i enlighet med det Host
Nation Agreement (HNA) som godkénts av behdriga myndigheter.
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Om det vid genomforandet av detta SAC MOU visar sig att del II i detta SAC
MOU inte &r forenligt med NAMO-stadgan ska NAMO BOD, om den anser
att det dr nddvéndigt, uppmana NAC att 4ndra stadgan. Om NAC inte kan
godkinna en 4ndring av stadgan ska parterna besluta vilken atgérd som ska
vidtas.

NAMO bestar av

NAMO BOD,

kommittéer,

NAMA, ett verkstillande organ som leds av en General Manager (GM).

En part kan kommunicera med NAMO antingen genom sin nationella Nato-
delegation eller genom sin representant i NAMO BOD, som pa den nationella
delegationens begiran ska informera delegationen om NAMO BOD:s
verksamhet. De dokument som NAMO 6verldmnar till en parts representant i
NAMO BOD ska éven 6verldmnas till partens Nato-delegation.

NAMO BOD

NAMO BOD ska besta av en stidndig representant eller en alternerande
representant for varje part i detta SAC MOU. Varje representant i NAMO
BOD far bitrddas av nationella experter som fér delta i diskussioner vid
styrelseméten.

Varje part ska via de vanliga kanalerna meddela Natos generalsekreterare och
NAMO BOD:s ordférande namnen pa sin representant och alternerande
representant i NAMO BOD. Varje part ska i god tid ldmna nodvindiga
anvisningar till sin representant i NAMO BOD.

NAMO BOD ska ha det §vergripande ansvaret for att leda, genomfora,
kontrollera och 6vervaka AMP.

Ordforande

NAMO BOD viljer en ordférande bland sina ledaméter eller parter.
Ordfsrandens mandat 16per pa ett ar och savida inte NAMO BOD beslutar
nagot annat far en ordforande viljas om hogst tva génger.

Ordforanden ska 6verlata sin rostritt och roll som representant till den nya
representant som parten eller medlemsstaten har utsett i stillet for
ordféranden.

Ordféranden bemyndigas av NAMO BOD. Ordféranden maste for NAMO
BOD redovisa alla atgérder som vidtas enligt NAMO-stadgan och de beslut
som fattats av NAMO BOD.
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Organisation

NAMO BOD utarbetar sina egna interna bestimmelser, t.ex. TOR, enligt
NAMO-stadgan.

NAMO BOD ska sammantriida s& ofta det 4r ngdvéndigt for att kunna utfora
sina uppgifter pa ett effektivt sitt, dock minst en géng per &r, och sé snart som
mojligt om en part sérskilt begér det.

NAMO BOD far, med vederbérlig hénsyn till punkt 6.4 i detta SAC MOU och
artiklarna 26 och 51 samt avsnitt XII i NAMO-stadgan, efter behov begrénsa
spridningen av handlingar och material som omfattar sirskild teknisk
information och dganderitter eller andra affirs- eller industrihemligheter
utanfér NAMO.

Kommittéer

NAMO BOD fr bilda kommittéer och tekniska grupper bestdende av parters
representanter och/eller nationella experter. Dessa kommittéer ger rad och stod
till NAMO BOD i utforandet av dess uppgifter och lamnar rekommendationer
som NAMO BOD ska beakta i sitt beslutsfattande. Mer information finns i
kommittéernas TOR som ska godkénnas av NAMO BOD.

Beslut

Varje medlemsstat i NAMO, inbegripet Finland och Sverige i egenskap av
deltagare i NAMO, har en rost.

NAMO BOD ska fatta alla beslut enhélligt.
Befogenhet

I egenskap av NAMO:s verkstillande organ ska NAMO BOD bland annat
ensamt ansvara for f6ljande:

Att fatta beslut i allmédnna politiska fragor
Att leda NAMO:s verksamhet och administration.
Att godkénna NAMA:s 6vergripande organisation och bemanningsplan.

NAMA: s ledningsstruktur, tjédnsteforteckning och godkénnande av personal
med gradbeteckning A4 och dérdver.

Att godkanna budget, ekonomi och kontrakt.

Att kontrollera att NAMO:s verksamhet foljer tillimpliga NAMO BOD-
foreskrifter.
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Att 6verldmna en arsrapport till NAC.

Att utse NAMA:s GM och i tillimpliga fall dennes stéllforetriddare.

Att godkédnna NAMA s regler och forordningar.

Att godkénna TOR for NAMA och dess GM samt dvervaka deras verksamhet.

Att i allménhet fatta beslut i alla dvriga fragor betriffande genomforandet av
AMP som inte delegerats till GM.

NAMA far inga ett Host Agency Agreement (HAA) med ett befintligt Nato-
organ, med mer information om vilka tjénster och inréttningar som ska
tillhandahallas. HAA ska godkénnas av NAMO BOD och styrelsen for det
bertrda organet.

NAMA:s sammansittning

NAMA bestar av en GM, och i tillampliga fall en stillféretridande GM som
utses och godkénns av NAMO BOD, samt personalen i organisationen.

GM

Utndmning

NAMO BOD utser en GM i samrad med Natos generalsekreterare. GM:s
kontrakt ska godkénnas av NAMO BOD och éverldmnas till Natos
generalsekreterare f6r underskrift. GM:s mandat 16per pa tre kalenderar och
far efter godkdnnande av NAMO BOD forlingas med hogst tvé kalenderér.
Befogenhet

GM ansvarar for genomférandet av AMP inom ramen f6r den befogenhet som
NAMO BOD tilldelat honom/henne. Detta omfattar sirskilt foljande:

Den dvergripande dagliga forvaltningen av AMP.
Att skéta upphandlingar pa uppdrag av NAMO BOD.

Férhandling, tecknande och administration av kontrakt pa bemyndigande av
NAMO BOD.

Att forbereda forvaltningsplaner, budgetforslag och arsredovisningar som
NAMO BOD ska godkénna enligt avsnitt XI i NAMO-stadgan.

Att utarbeta svar pé rapporter frén International Board of Auditors for NATO
(IBAN).
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Att genomfora AMP:s verksamhet, inbegripet riskhantering och granskning av
kontrakt, i syfte att uppnd AMP:s utgifts-, tids- och resultatmal.

Att 6verldmna alla erforderliga ldges- och framstegsrapporter for AMP,
inbegripet den &rsrapport som anges i artikel 54 i NAMO-stadgan, till NAMO
BOD och i tillimpliga fall dess kommittéer.

Att utfora det extraarbete som NAMO BOD fattar beslut om.

Att ansvara for att utse kandidater for tillsdttning av tjénster i NAMA enligt
den organisation och bemanningsplan som godkénts av NAMO BOD och i
vederborlig ordning dverldmna information om de kandidater som valts ut for
Nato-tjénster med gradbeteckning A4 och déréver till NAMO BOD for
godkénnande.

Att i den utstrickning det &r forenligt med artikel 1 i NATO Civilian Personnel
Regulations tillsétta personal enligt den organisation som godkénts av NAMO
BOD, forutsatt att kandidaterna har de meriter och den erfarenhet som krivs.

Att enligt NATO Civilian Personnel Regulations ha befogenhet att séiga upp
anstillda frin NAMA nir de inte langre behovs eller uppfyller kraven.
NAMA:s GM ska inhimta NAMO BOD:s samtycke om NAMO BOD har
godként tillsdttningen.

Att organisera, 1dmna administrativt stdd till och deltai NAMO BOD:s alla
sammantridden savida inte NAMO BOD i sirskilda fall har beslutat
annorlunda. GM har under inga omstéindigheter nagon rostritt.

Att ha det 6vergripande ansvaret for genomforandet av Natos sékerhetspolitik
och sdkerhetsforeskrifter i C-M(2002)49 och C-M(2002)50, inbegripet alla
tilldgg och dndringar darav.

Configuration Management (CM) av NAMO-4gda C-17-flygplan och system i
samrad med HAW/CC.

Ansvar

GM svarar direkt infor NAMO BOD for NAMA:s verksamhet, &ven om han
eller hon har delegerat en del av uppgifterna till sin personal.

Personal
NAMA far besta av foljande:

De personalkategorier som, i kraft av det avtal som ingétts enligt artikel XVII i
Ottawaavtalet mellan Natos generalsekreterare och NAMO:s medlemsstater,
utgor Natos internationella personal. For sddan personal tillimpas, om inte
NAC uttryckligen har beslutat ndgot annat, NATO Civilian Personnel
Regulations, ddribland bestimmelserna om sociala trygghetssystem,
pensionsfonder och pensionssystem. NAMO BOD ska se till att de tjéinster
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som inréttas inom dessa kategorier begrinsas till dem dér det krévs privilegier
och immunitet.

6.8.4.1.2 Militdr och sadan civil personal som omfattas av avtalet mellan parterna i
Nordatlantiska fordraget om status for deras styrkor, som undertecknades i
London den 19 juni 1951 (Nato SOFA), avtalet mellan de stater som &r parter i
Nordatlantiska fordraget och de andra stater som deltar i Partnerskap for fred
om status for deras styrkor, som upprittades i Bryssel den 19 juni 1995, och
andra avtal som Nato och vérdnationen ingér i detta avseende.

6.8.4.1.3 Personal som inte har internationell status. NAMO BOD ska i samréd med
Natos generalsekreterare och virdnationens regering faststélla reglerna for
denna personal.

6.8.5 Personalsamordning

6.8.5.1 NAMA ska vara representerad i den rddgivande panel for samrad och

samordning som Natos generalsekreterare bildat for att bistd Natos
verkstéllande ledning att uppritta och uppdatera NATO Civilian Personnel

Regulations.
6.8.6 Administrativ samordning
6.8.6.1 NAMO ska ge Natos generalsekreterare den information och det stéd som

behovs for genomforandet av artikel 38(a) i foreskrifterna for NATO
Production and Logistic Organization (NPLO) i C-M(62)18.

6.8.6.2 NAMO ska folja de standardregler som NAC godkénner och betecknar som
obligatoriska.
6.8.6.3 NAMO BOD far dock inte obefogat avvika frén de standardregler som NAC

inte betecknar som obligatoriska eller andra regler for internationell personal.

Auvsnitt 7
Forvérv och dganderétt

7.1 Alla C-17-flygplan och andra tillgngar som forvirvas av NAMO édgs av
NAMO. Enligt artikel 18 i NAMO-stadgan har dock NAMO:s medlemsstater,
och Finland och Sverige i egenskap av deltagare i NAMO, alla rittigheter och
skyldigheter som uppstar inom AMP.

7.2 Alla tillgangar som forvérvas utanfor Europeiska unionen importeras till ett
Natoland som #r medlem i Europeiska unionen och deltar i SAC-programmet.

7.3 Befintliga och framtida inréttningar och infrastrukturer po MOB som anvinds
av NAMO/NAMA och HAW ska ha s&dan rittslig och ekonomisk status som
anges i detta SAC MOU och i avtal med vérdnationen.

7.4 Parterna har full forfoganderitt 6ver C-17-flygplanen och vriga tillgéngar.
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Parterna behaller réttigheterna, ansvaret och forpliktelserna med avseende pa
hanteringen och driften av C-17-flygplanen och 6vriga tillgéngar.

Avsnitt 8
Ekonomiska principer och rutiner

Parterna samtycker till att kostnaderna for de uppgifter som genomfdrs inom
ramen for detta SAC MOU inte ska $verstiga utgiftstaket for SAC-
programmet pa 5 944,1 miljoner USD f6r BY 2007, inbegripet insatser under
26 ars tid, enligt bilaga B. SAC-programmet bestar av tva segment och en
option pa en simulator.

Forvarvssegmentet: Utgiftstaket for det hir segmentet &r 1 319,2 miljoner
USD for BY 2007.

Insatssegmentet: Det arliga utgiftstaket for det hdr segmentet &r 176,6 miljoner
USD fér BY 2007.

Simulatoroptionen: Utgiftstaket f6r simulatoroptionen é&r 33,6 miljoner USD
for BY 2007.

For att modifiera utgiftstaken for SAC-programmet maste parterna géra en
andring av detta SAC MOU i enlighet med avsnitt 30.

Parterna ska efter bésta forméga utfora eller lata utfora det arbete som
faststills i avsnitt 3 (Syfte och tillimpningsomrade) i detta SAC MOU och
fullgéra alla sina uppgifter enligt detta SAC MOU inom ramen for det
utgiftsmal for SAC-programmet som faststlls i bilaga B (Ekonomiska fragor).
Skillnaden mellan utgiftstaket och utgiftsmalet for SAC-programmet ska
endast anvindas for oférutsedda utgifter och forvaltas enligt NAMO Financial
Rules and Procedures (NFRP) av NAMO BOD i samrad med eller efter
godkéinnande av SAC SB. Nirhelst NAMA:s GM har anledning att tro att
utgiftstaket for SAC-programmet kommer att verskridas ska han eller hon
omedelbart underritta NAMO BOD och ldgga fram en ny kostnadsberikning,
och underlagen for denna, for SAC-programmet. NAMO BOD ska ge GM rad
om vilken &tgérd som bér vidtas.

Forvirvssegmentet: Utgiftsmaélet for det hér segmentet 4r 1 199,2 miljoner
USD for BY 2007.

Insatssegmentét: Det arliga utgiftsmaélet for det hir segmentet dr 147,2
miljoner USD f6r BY 2007.

Simulatoroptionen: Utgiftsmalet for simulatoroptionen dr 28 miljoner USD for
BY 2007.

Varje part ska st for en skilig del av kostnaderna fér SAC-programmet,
déribland administrativa kostnader och fordringar, och ska fa en skilig del av
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resultatet av SAC-programmet.
Foljande ligger till grund for kostnadsfordelningen mellan parterna:

Parterna ska bidra till bade forvérvs- och insatssegmenten inom SAC-
programmet. Inom insatssegmentet skiljer man mellan fasta och rorliga
kostnader.

Forvarvssegmentet: Forenta staterna ska till SAC-programmet bidra med ett av
de tre C-17-flygplanen eller motsvarande (icke-finansiellt bidrag) och dérmed
forenat underhall. Rutiner ska faststillas for hur dganderitten till C-17-
flygplanet ska dverforas till NAMO. Kostnaderna for dvriga tva C-17-flygplan
och dérmed fSrenat underhall ska delas mellan 6vriga parter med utgdngspunkt
i kostnadsférdelningen i tabell 1, bilaga B. De tre C-17-flygplanen ska ing i
block 17 eller hogre.

Insatssegmentet. Det har gjorts en annan fordelning av de fasta och rérliga
kostnaderna inom det hér segmentet.

Fasta kostnader. Dessa kostnader r direkt relaterade till SAC-programmet och
paverkas pa kort sikt inte av faktiska respektive planerade flygtimmar. De
fordelas enligt redovisade flygtimmar (tabell 2, bilaga B). Kostnaderna i denna
kategori omfattar ytterligare flygplansunderhéll genom FMS, administrativa
kostnader for NAMO och HAW, indirekt underhall pA MOB, HAW-specifik
utbildning, underhall av inréttningar osv.

Rorliga kostnader. Dessa kostnader r direkt relaterade till ett utfort uppdrag
och ska dérfor betalas av parterna mot bakgrund av de faktiska flygtimmarna.
Kostnader i denna kategori kan omfatta brénsle, flygplatstjénster osv.

I tabell 3, bilaga B, framstélls kostnadsfordelningen enligt ovan ndmnda
kostnadskategorier.

Utgiftstaket och utgiftsmélet for programmet anges i USD for BY 2007.
Kostnaderna méste justeras for inflation for att budgetkraven ska kunna
faststallas.

Parterna ska gemensamt faststélla rutiner for den ekonomiska forvaltningen av
SAC-programmet. Dessa rutiner som méste uppfylla nationella redovisnings-
och revisionskrav forklaras nirmare i NFRP som #ven utgér FMPD. I dessa
rutiner ingér ven, om inget annat har avtalats, en metod for att kreditera de
nationella bidragen i syfte att bibehalla kostnadsfordelningen i tabell 2, bilaga
B. NAMO BOD fir i samrad med SAC SB godkinna dndringar av eller tilligg
till NFRP.

De index som DOD tilldimpar och som ingér i NFRP ska gilla som
inflationsindex. NAMO BOD fér vilja det inflationsindex som dr mest
lampligt for SAC-programmet.

Parterna ska se till att deras respektive ekonomiska bidrag till SAC-
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programmet tillhandahélls i enlighet med i NFRP. En part som underlater att
tillhandahalla de medel som NAMA begir ska betala eventuella boter,
kostnader eller avgifter for detta. Innan NAMA &légger en part att betala
sadana boter, kostnader eller avgifter ska NAMA underrétta den berdrda
parten och pa dennes begéran diskutera storleken och ldmpligheten av dessa
boter, kostnader eller avgifter.

Foljande ekonomiska principer och rutiner ska gélla:

NAMA ska utarbeta en betalningsplan for respektive parts andel av
kostnaderna for SAC-programmet.

En eller flera parter kan begéra att NAMO upprittar finansieringsavtal for
parten eller parterna ifrdga. Den eller de begérande parterna étar sig att betala
alla relaterade ekonomiska och administrativa kostnader utéver nationens
ataganden inom SAC-programmet. NAMO och NAMA ska inte vara part i
eller ha nigot ansvar, vare sig som huvudman eller borgensman, for ett sadant
finansieringsavtal.

NAMO bistér den eller de begirande parterna pa de villkor som faststills i ett
avtal mellan den eller de begérande parterna och NAMO enligt punkt 9.9 i
detta SAC MOU. NAMO BOD maste godkénna dessa avtalsvillkor och
sdrskilt bemyndiga GM att tillmotesga begéran.

NAMA ska utarbeta en sdrskild betalningsplan som den eller de begérande
parterna maste f6lja enligt finansieringsavtalet.

Parterna ska krava att NAMA anhéller om ekonomiska bidrag, for rakenskaper
och betalar ut eller godkénner utbetalning av medel inom SAC-programmet
enligt villkoren i avtalen och som ett led i den 16pande administrationen av
SAC-programmet.

Parterna ska kréva att NAMA 6ppnar afférskonton i eget namn i en eller flera
av de valutor som anvénds och i ett eller flera av partnerlinderna. NAMA
maste kunna skilja mellan varje parts bidrag och ddrmed forenad rénta. Rédntan
ska gottskrivas respektive part.

Varje part ska bidra med och krediteras for sin andel i forhéllande till de
valutor som géller vid tidpunkten for bidraget.

Parterna stér for eventuella bankavgifter som uppstér vid overforingen av
medel frén parterna till SAC-programmets konton. Bankavgifter som uppstar
vid en betalning dras fran respektive konto. Eventuell réinta gottskrives
respektive konto och kan antingen betalas ut till parten eller ridknas av fran
framtida betalningar.

For att sékerstilla en fullgod programfinansiering ska parterna kréva att
NAMA arligen utarbetar finansieringsplaner och budgetar som ska uppdateras
minst en gang per ar. Planerna ska innehalla uppgifter om alla forvintade
utgifter och bidrag i alla erforderliga valutor enligt de aktuella avtalen. Innan
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NAMO BOD godkénner budgetarna ska NAMO BOD radgéra med eller, i
enlighet med NFRP, be SAC SB att bekrifta att budgetarna #r tillrdckliga for
att uppfylla detta SAC MOU:s syfte och omfattning.

Parterna ska se till att NAMA upprittar 14mpliga rikenskapshandlingar for
SAC-programmet. Parterna ska pa begéran fa tillgéng till sddana handlingar.
Parterna ska se till att NAMA tar fram en &rsredovisning/arsrapport med
uppgifter om bland annat de bidrag och utbetalningar som hittills gjorts inom
SAC-programmet och $verldmna denna till NAMO.

Leverantorer ska inte gora ekonomiska forluster eller vinster genom
vixelkursfluktuationer.

Kontrakt tecknas och betalas i 6nskad valuta.

Alla parter ska godkénna den granskning av rikenskaperna som en annan part
utfor for deras rikning som om de hade utfort granskningen sjalva.

NAMA:s rakenskaper ska varje ar granskas av IBAN enligt bilaga IIT till
NAMO-stadgan och NATO Financial Regulations.

NAMA ska senast 30 dagar efter det att NAMA mottagit de
revisionsberéttelser som utarbetats av IBAN skicka revisionsberéttelserna till
alla parter.

Foljande kostnader birs helt av den eller de parter som adragit sig kostnaderna
eller av den part for vars rakning parten eller parterna adragit sig kostnaderna:

Kostnader i samband med nationell representation vid sammantraden i NAMO
BOD, SAC SB och relaterade kommittéer.

Kostnader i samband med sidana sérskilda nationella behov som har faststillts
av parten eller parterna.

Ovriga kostnader som inte omfattas av detta SAC MOU.

Rutinerna for mottagande av tillhandahallna tillgangar och tjanster anges
ndrmare i NFRP.

Om NAMA:s GM forutser att utgiftstaket for insatssegmentet kommer att
overskridas pa grund av oforutsedda hindelser kan han eller hon, genom
NAMO BOD och i samrad med SAC SB, be parterna att skjuta till ytterligare
medel enligt artikel 42(e)(3) i NAMO-stadgan. Dessa medel ér utover de
ordinarie bidrag som beskrivs i artikel 42 (e)(3) i NAMO-stadgan och omfattas
dirmed inte av utgiftstaket for kostnadssegmentet.

Avsnitt 9
Kontrakt
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Pa bemyndigande av NAMO BOD ska NAMA p& NAMO:s vignar teckna
kontrakt med leverantdrer inom ramen for AMP. Kontrakten ska folja
bestdimmelserna i NAMO-stadgan, detta SAC MOU och NATO Financial
Regulations with Financial Rules and Procedures for Military Headquarters
and Agencies. NAMA ska se till att de berdrda parternas rittigheter sikerstélls
i enlighet ddrmed.

NAMA ska i leverantdrs- och underleverantorskontrakten se till att parterna
och NAMO atnjuter en oéterkallelig och dverlatbar rétt att utan avgift nyttja,
kopiera och 4ndra information i den man det behovs for férvaltningen av SAC-
programmet och driften, uppgraderingen, stodet, underhéllet och dversynen av
C-17-flygplanen och tillgdngarna.

Alla leverantorsled ska i storsta mojliga utstréckning utséttas for konkurrens. I
synnerhet ska leverantoren enligt kontraktet vara forpliktigad att utnyttja
konkurrensen pa bésta sétt genom att minimera de tekniska riskerna och fa
storsta mdjliga valuta for pengarna.

De kontrakt som NAMA tilldelar ska omfatta bestimmelser som garanterar att
riskomraden hanteras pa lampligt sétt. NAMA:s GM och NAMO BOD far
anlita oberoende riskhanterare for att bedéma leverantdrens formaga att uppni
syftet med SAC-programmet inom ramen for de kostnader och den tidsplan
som faststillts. Om oberoende riskhanterare ska anlitas under SAC-
programmet ska dessa enligt kontrakten kunna fa tillgéng till samma
information som NAMO BOD och NAMA.

NAMA ska i framtida kontrakt infoga (och kréva att leverantdrerna gor
detsamma i sina underleverantorskontrakt) bestimmelser som uppfyller kraven
i detta SAC MOU, inbegripet avsnitt 10 (Férsiljning och 6verforing till tredje
man), avsnitt 23 (Utlamning och nyttjande av information), avsnitt 25
(Sakerhetsatgérder) och avsnitt 31 (Slutbestimmelser), déribland de
bestammelser i detta SAC MOU som avser exportkontroll, sarskilt
bestdmmelserna i punkterna 9.4 och 9.5 i detta avsnitt.

NAMA ska infora ett rittsligt bindande krav pé leverantdrerna att endast
sprida eller nyttja exportkontrollerad information, som tillhandahéllits av en
part, for de &ndamal som godkénts i detta SAC MOU. Leverantoren ska dven
vara juridiskt bunden att endast sprida den exportkontrollerade informationen
till en annan leverantor eller underleverantér om leverantoren eller
underleverantéren ér juridiskt bunden att endast nyttja den exportkontrollerade
informationen f6r de andamal som godknts i detta SAC MOU. NAMA far
endast sprida exportkontrollerad information som tillhandahallits av en part
enligt detta SAC MOU till sina leverantdrer om ett rittsligt bindande avtal har
ingétts enligt denna punkt.

NAMA ska stilla ett rittsligt bindande krav pé den blivande leverantéren att
inte sprida eller pa annat sétt nyttja exportkontrollerad information som
tillhandahallits av en part annat &n i samband med en anbudsinfordran som
anordnas inom ramen for ndgot av de dndamél som godkénts enligt detta SAC
MOU. Blivande leverantdrer som inte tilldelas ndgot kontrakt har endast rtt
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att nyttja informationen i samband med anbudsinfordran. Den blivande
leverantoren ska dven vara juridiskt bunden att endast sprida den
exportkontrollerade informationen till en blivande underleverantér om denne
ar juridiskt bunden att endast nyttja den exportkontrollerade informationen i
samband med anbudsinfordran. NAMA far endast sprida exportkontrollerad
information som tillhandahéllits av en part enligt detta SAC MOU till blivande
leverantorer om ett réttsligt bindande avtal har upprittats enligt denna punkt.
P4 begéran av den tillhandahallande parten ska NAMA ange till vilka blivande
leverantorer och underleverantdrer som den exportkontrollerade informationen
lamnas ut.

NAMA ska se till att betalningar gors enligt kontrakten inom SAC-
programmet. NAMA ska fér NAMO:s och parternas rikning i kontrakten
infoga, och kréva att leverantdren/leverantdrerna gér detsamma i
underleverantdrskontrakten, bestimmelser om granskning av kontrakt
betriffande ej konkurrenskraftiga erbjudanden.

NAMA ska i kontrakten infoga ett riittsligt bindande krav pé leverantdrerna att
informera NAMA om de forutser nigon kostnadsékning, &ndring av
tidsplanen eller problem med genomférandet av nagot kontrakt. Om det
uppstar problem av siddan omfattning att SAC-programmets kostnader,
tidsplan eller resultat enligt detta SAC MOU kan komma att paverkas negativt
ska NAMA kriiva att leverantorerna omedelbart informerar NAMA om
situationen och ger forslag pé atgérder for att 16sa problemen.

Om NAMA beslutar att det inf6r en kontraktstilldelning #r nddvéndigt att
granska ett kontrakt ska granskningen utforas av den behdriga myndigheten i
det partnerland dar den berdrda leverantoren eller underleverantéren har sitt
séte i enlighet med befintliga avtal mellan parterna och tillimpliga nationella
regler och férordningar. Det partnerland ddr granskningen &ger rum stér for
kostnaderna for granskningen av kontraktet. Om leverantéren har sitt site
utanfor parternas territorium ska NAMA ordna med granskningen av
kontraktet p& annat sétt. Kostnaderna for en sddan granskning av ett kontrakt
ska i tillimpliga fall fordelas mellan parterna enligt tabell 2, bilaga B. NAMO
BOD ska i forvig fa relevant information om bland annat granskning av
kontrakt och féretagna forhandlingar.

NAMA far tilldela kontrakt eller be ett eller flera Nato-organ att tilldela
kontrakt for att mota nationella behov i samband med SAC-programmet.

Avsnitt 10
Forsilijning och §verféring till tredje man

Varken NAMO eller parterna ska silja, limna ut eller 6verfora rattigheterna
eller dganderitten till information, utrustning som innehaller sédan
information eller utrustning och materiel som gemensamt férvirvats inom
programmet till tredje man utan att forst ha inhdmtat skriftligt samtycke fran
NAMO BOD och 6vriga parters behoriga statliga myndigheter. Dessutom ska
varken parten eller NAMO tillata nagon sadan form av forsiljning, utlimning
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eller verforing, inte ens av dgaren till informationen eller foremélet, utan att
forst ha inhdmtat skriftligt samtycke frin NAMO BOD och 6vriga parters
behoriga statliga myndigheter. Sddant samtycke ska endast limnas om
behoriga statliga myndigheter i mottagarlandet skriftligen samtycker till att
mottagaren inte kommer att vidta f6ljande atgérder:

Sprida eller tillata att denna typ av information eller féremal sprids.

Anvinda eller tillata att denna typ av information eller foremal anvénds for
nagot annat &ndamal &n dem som parterna angivit.

Om det enligt detta avsnitt krdvs samtycke for forsiljning, utlimning eller
dverforing av information eller gemensamt férvérvad utrustning och materiel
ska sddant samtycke endast nekas med hénvisning till utrikespolitiska skél,
rikets sékerhet eller nationell lagstiftning. En part far inte neka nagon
samtycke till forsédljning eller overforing till tredje man om parten skulle
godkénna att samma information eller utrustning saldes, ldamnades ut eller
dverfordes till samma tredje man pa partens territorium.

Forsdljning eller annan $verforing till tredje man av utrustning som utvecklats
eller framstillts enligt detta SAC MOU kan medfora en skatt som ska fordelas
mellan parterna. Innan en sadan forséljning eller 6verforing genomfors ska
NAMO BOD och parterna faststlla storleken pa den eventuella skatten och
hur denna ska példggas. Varje part far dock helt eller delvis avsta fran ritten
till sin andel av skatten enligt nationella lagar, forordningar och praxis.
Kostnader som drivs in av parterna ska fordelas dem emellan utifran deras
bidrag till den delen av SAC-programmet och med hénsyn till huruvida nagon
part helt eller delvis avstétt fran rétten till sin andel.

Utan hinder av bestimmelserna i detta avsnitt ska utlimning av information
ske i enlighet med respektive parts nationella politik, lagar och férordningar
om utldmning av information.

Avsnitt 11
Upplatelse av utrustning och materiel

Varje part far upplata sddan utrustning och materiel som behovs for att
genomféra AMP till en annan part eller till NAMO. All upplatelse ska
godkénnas enligt nationella lagar och forordningar.

NAMA ska pé de berdrda parternas begéran uppritta en forteckning dver all
utrustning och materiel som uppléts enligt detta SAC MOU.

NAMO och den eller de mottagande parterna ska endast anvinda den upplatna
utrustningen och materielen for de indamél som avses i detta SAC MOU.
Utrustningen och materielen tillhor fortfarande den tillhandahallande parten.
Den eller de mottagande parterna ska se till att utrustningen och materielen
underhalls och &r i gott och funktionsdugligt skick. Sdvida den
tillhandahallande parten inte har godként att den upplétna utrustningen och
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materielen forbrukas eller pa annat sitt konsumeras utan att den
tillhandahallande parten far nagon erséttning ska den eller de mottagande
parterna eller NAMO é&terldmna utrustningen och materielen till den
tillhandahallande parten i samma skick som den mottogs, bortsett frén normalt
slitage, eller 4terldmna utrustningen och materielen och betala kostnaderna for
att aterstdlla utrustningen och materielen i samma skick som den mottogs. Om
utrustningen och materielen &r s skadad att det inte &r I6nt att reparera den ska
den eller de mottagande parterna eller NAMO &terldmna utrustningen och
materielen till den tillhandahéllande parten (sivida den tillhandahéllande
parten inte skriftligen angivit ndgon annat) och betala det i forvig avtalade
ateranskaffningsvirdet. Om utrustningen och materielen har forkommit eller
stulits ska den eller de mottagande parterna eller NAMO 4t den
tillhandahallande parten utférda ett intyg om det intréffade och betala det i
forvig avtalade &teranskaffningsviérdet.

Den tillhandahéllande parten ska gora allt den kan for att se till att
utrustningen och materielen tillhandahalls i anvédndbart och funktionsdugligt
skick for det avsedda éndamalet. Den tillhandahallande parten l&imnar dock
inte ndgon garanti for att utrustningen och materielen &r limpliga for ett visst
andamaél eller en viss anvandning och &tar sig inte att &ndra, forbéttra eller
anpassa utrustningen och materielen eller nagon del dérav.

Den tillhandahallande parten uppléater utrustningen och materielen foér den
avtalade perioden, sévida den inte skriftligen forldngs, dock inte lédngre 4n den
16ptid som faststillts av de berdrda parterna eller NAMO.

Den tillhandahallande parten ska pa egen bekostnad leverera utrustningen och
materielen till NAMO eller den eller de mottagande parterna pa den eller de
platser som avtalats. Ansvaret for utrustningen och materielen vergar fran
den tillhandahéllande parten till NAMO eller den eller de mottagande parterna
vid tidpunkten f6r mottagandet. Ytterligare transportering sker pA NAMO:s
eller den mottagande partens ansvar.

Den tillhandahéllande parten ska till NAMO eller den eller de mottagande
parterna ldmna sadan information som &r nodvéndig for anvandmngen av
utrustningen och materielen.

NAMO eller den eller de mottagande parterna ska vid mottagandet undersoka
och uppritta en forteckning 6ver utrustningen och materielen. NAMO eller
den eller de mottagande parterna ska dven undersoka och géra en forteckning
Gver utrustningen och materielen fore aterlimnandet (savida utrustningen och
materielen inte ska forbrukas eller konsumeras).

Niér den upplatelseperiod som faststillts av de berdrda parterna eller NAMO
16per ut eller ségs upp (efter eventuell forldngning) eller, om detta intriffar
forst, ndr en part frantrdder SAC-programmet eller SAC-programmet 16per ut
eller sigs upp, ska NAMO eller den eller de mottagande parterna pd egen
bekostnad aterldmna utrustningen och materielen till den tillhandahallande
parten pa den plats som parterna avtalat. Ytterligare transportering sker pa den
tillhandahallande partens ansvar.
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NAMO eller den eller de mottagande parterna ska skriftligen meddela om den
utrustning och materiel som godkénts f6r konsumtion eller férbrukning har
konsumerats eller forbrukats. Om utrustningen och materielen inte har
konsumerats eller forbrukats som planerat ska NAMO eller den eller de
mottagande parterna, sdvida den tillhandahéllande parten inte har beslutat
ndgot annat, aterlimna utrustningen och materielen pa egen bekostnad till den
tillhandahéallande parten pa den plats som parterna har avtalat. Ytterligare
transportering sker pa den tillhandahéllande partens ansvar.

Parterna ska vidta skiiliga atgirder for att skydda de immateriella rittigheter
(IPR) som utrustningen och materielen omfattas av.

Parterna ska gora sitt yttersta for att tillhandahélla de resurser och den
utrustning och personal som behovs for att $versiktsplanen ska kunna
genomforas i tid. Vid forseningar eller andra problem dverlégger parterna i
SAC SB for att hitta en 16sning.

Avsnitt 12
Ansvarighet och fordringar avseende NAMO

Parterna ansvarar for skulder som uppkommer med anledning av NAMO:s
verksambhet.

Parterna ansvarar sérskilt for alla former av skulder som uppkommer med
anledning av de NAMO-#gda C-17-flygplanen och genomférandet av NAMO
AMP. Parterna &r dessutom gemensamt och direkt ansvariga infér Nato och
tredje man.

Parterna ska genom NAMO BOD gora allt de kan for att behandla, utvirdera
och reglera fordringar som riktas mot NAMO enligt f5ljande villkor:

En fordringskommitté ska uppréttas under NAMO BOD. Fordringskommittén
ska ta emot, registrera och handlégga fordringar som riktas mot NAMO och
vidarebefordra dem till NAMO BOD med forslag p4 hur fordringarna ska
regleras. Fordringskommittén ska fora protokoll dver alla fordringar. NAMO
BOD ska utarbeta och besluta om fordringskommitténs TOR.

NAMO BOD ska reglera fordringarna i enlighet med bestdimmelserna i detta
SAC MOU och gillande nationell och internationell riitt, bland annat
Ottawaavtalet.

Parterna stér for kostnader forenade med att reglera fordringarna enligt tabell
2, bilaga B.
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12.2.4 Fordringar som uppkommer inom ramen for kontrakt som tilldelas enligt detta
SAC MOU ska regleras enligt bestimmelserna i kontraktet. Parterna ska inte
halla leverantorer skadeslosa mot skadestandskrav fran tredje man.

12.2.5 I denna avdelning ska leverantérernas anstéllda och agenter inte anses tillhora
en parts civila personal.
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DEL III: INSATSER

Avsnitt 13
Inledning

SAC SB ansvarar for att ordna med tillsyn av anvéndningen av C-17-
flygplanen och HAW:s verksamhet.

C-17-flygplanen och tillhérande underhallsutrustning ska skotas och
underhallas i enlighet med bestdimmelserna i del III i detta SAC MOU som
nirmare beskrivs i CONOPS och i Concept of Support (CONSUP).

Parterna ska gemensamt enas om CONOPS och CONSUP. SAC SB far
godkénna @ndringar av och tilldgg till dessa dokument.

NAMO:s medlemsstater, samt Sverige och Finland i egenskap av NAMO-
deltagare, ska i utdvandet av sina réttigheter enligt NAMO-stadgan delegera
relevanta befogenheter enligt del Il i detta SAC MOU.

Avsnitt 14
Flaggstat for C-17-flygplanen

C-17-flygplanen ska mirkas och registreras enligt géllande lagar och
forordningar i flaggstaten. C-17-flygplanen betraktas som statliga flygplan for
flaggstatens militira 4ndamal. Flaggstaten ansvarar for registrering, mérkning
(applicering av utmérkelsetecken), utfardande av inledande luftvirdighetsbevis
och tillsyn av C-17-flygplanens fortsatta luftvirdighet. Flaggstaten ska fungera
som operativ nation.

Luftvardighetsbevis

Flaggstaten ska se till att ett inledande luftvirdighetsbevis utféirdas i enlighet
med nationella lagar och férordningar samt CONOPS. Flaggstaten ska ordna
med tillsyn av flygplanens fortsatta luftvirdighet i enlighet med nationella
lagar och frordningar samt se till att CONOPS f5ljs.

Flaggstaten ska uppritta erforderliga rutiner i enlighet med dess nationella
lagar och forordningar for utférdande av luftvirdighetsbevis for C-17-flygplan
och ordna med tillsyn av planens fortsatta luftvirdighet under planets
livslangd. Parterna ska samordna utarbetandet av dessa rutiner. [ rutinerna ska

anges vilka uppgifter och skyldigheter som flaggstatens NAA, NAMO och
HAW har.

Parterna ska forse flaggstaten med de resurser som behovs for registrering,
utfardande av inledande luftvardighetsbevis och tillsyn av planens fortsatta
luftvdrdighet. Kostnaderna ska fordelas enligt tabell 2, bilaga B, och
handlaggas av NAMA.

Flaggstaten bér ansvaret for dess statliga flygplan i internationellt luftrum eller

43



2007/08:FoU11 BiLaga 2

14.4

14.4.1

14.4.1.1

14.4.2

14.5

14.6

14.6.1

14.7

14.7.1

14.8

14.8.1

14.9

44

AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)

inom tredje lands territorium. Ansvaret géller oavsett flygbeséttningens eller
lastens nationalitet. Ovriga parter bér ansvaret nir de tillhandahéller
besdttningspersonal som ska arbeta pé flaggstatens statliga flygplan eller nér
de har last eller personal ombord.

Diplomatiska tillstdnd

Flaggstaten ska ldmna in ans6kningar om diplomatiska tillsténd for uppdrag
som utfors av HAW i enlighet med normala nationella och internationella
forfaranden. De parter som deltar i ett uppdrag ska i god tid 1dmna in den
information och de dokument som behovs for att f& diplomatiskt tillstdnd. De
parter som ldmnar in information och dokument ansvarar for att dess inneh&ll
ar riktigt. Mer information om ansSkningsforfarandet f6r diplomatiska tillsténd
finns i CONOPS.

Varken HAW/CC eller ndgon Pilot In Command (PIC) far tillata eller
godkénna att personal, passagerare, last eller materiel stiger eller fors ombord
péa C-17-flygplanen i strid med det diplomatiska tillstind som giller for
uppdraget.

Flaggstaten ansvarar for betalningen av uppdragsrelaterad service av C-17-
flygplanen nér de inte befinner sig pA MOB. Dessa kostnader férdelas mellan
deltagarna enligt tabell 3, bilaga B. HAW, PIC eller NAMA betalar for
flaggstatens rikning.

Flaggstaten ansvarar for att uppratthdlla de statliga flygplanens privilegier och
immunitet enligt internationell ritt. Ovriga parter och NAMO ska hjélpa
flaggstaten att uppfylla sina skyldigheter.

Flygbesittningens status

Enskilda beséttningsméns status faststélls utifrdn géllande internationella avtal
mellan besittningsménnens hemland och den stat som beséttningsménnen
befinner sig i eller flyger 6ver. Parterna ansvarar for att, om 6nskvért, vidta
atgdrder for sin personal i omréden didr Nato SOFA, PfP SOFA eller andra
statusavtal inte géller.

Ombordstigning pa C-17-flygplan

Flaggstaten ska ge HAW/CC och samtliga PIC ritt att neka vem som helst att
stiga ombord p& C-17-planen, inklusive statstjanstemén i den stat dar C-17-
planen landar, dock inte parternas statstjansteman.

Beviépnad personal

Flaggstaten ska ge HAW/CC befogenhet att 1ata bevidpnad militérpersonal
flyga med C-17-flygplanen.

Flaggstaten fér dra in de befogenheter som ges i detta avsnitt genom att
informera HAW/CC om indragandet.
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Avsnitt 15
Heavy Airlift Wings struktur

Heavy Airlift Wing (HAW) 4r en multinationell militér enhet som bestér av C-
17-flygplan, personal, utrustning och inrdttningar pA MOB som ligger i Papa,
Ungern.

HAW ir en underenhet pd MOB och ska, enligt SAC SB:s beslut, omfattas av
parternas politik och forfaranden samt folja basavtalet.

Virdnationen samtycker till att HAW i enlighet med basavtalet ska ha tillging
till och ritt att utnyttja Papa Air Base och dess inréttningar sé linge parterna
behover detta for sin HAW-verksamhet.

HAW/CC ska fora befilet 6ver HAW.

Bemanning av HAW

Parterna ska kontinuerligt tillsétta tjansterna i HAW med kvalificerad och
stridsklar personal.

Den normala tjénstgdringsperioden 16per pa fyra &r, dock minst tre &r, efter
fullbordad forberedande utbildning.
Avsnitt 16
Befil och kontroll
HAW/CC
Parterna ger HAW/CC OPCON for att fora befilet 5ver HAW och genomfora
insatser med NAMO-#gda C-17-flygplan, dirmed forenad materiel, utrustning

och all personal som parterna bidrar med till HAW.

HAW/CC ska utéva OPCON &ver de styrkor som parterna bidrar med for att
genomfora HAW:s operativa uppdrag.

Flaggstaten ska ge HAW/CC befogenhet att genomfora insatser med C-17-
flygplan inom ramen for detta SAC MOU och CONOPS.

HAW/CC ska ensam utova full kontroll ver de tillgingar som stills till
HAW:s forfogande.

HAW/CC ansvarar for att identifiera behovet av logistikstdd enligt avsnitt 18.
HAW/CC fér vinda sig till SAC SB for hjélp och rad i vilka fragor som helst.

Denna bestimmelse &r inte avsedd att medféra nagon skyldighet for
HAW/CC.
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Vid sina méten ska HAW/CC informera SAC SB om de insatser som
genomforts sedan foregéende mote.

HAW/CC #r ansvarig infor SAC SB for HAW:s uppgifter och verksamhet.
Detta innebir inte att SAC SB utdvar OPCON, far ge HAW/CC uppdrag eller
pa nagot sitt far hindra den militéra befilsordningen. Den part som bidrar med
HAW/CC bibehéller FULLCOM &ver HAW/CC.

HAW/CC ansvarar for att pa de berdrda parternas begiran se till att de
beséttningsmén som utses att genomfora enskilda uppdrag skyddas genom
gillande statusavtal med destinationsnationen.

Befilsforhallanden som styr insatserna

Parterna bibehdller FULLCOM &ver sin nationella personal som de bidrar med
till HAW. Parterna administrerar FULLCOM genom sin hogst rankade
representant i HAW som kallas Senior National Representative (SNR).

Parterna ska beordra sin personal i HAW att flja de uppdragsrelaterade order
som HAW/CC ger.

Parterna ansvarar for sin personals lydnad.

Avsnitt 17
Insatser

Insatser med C-17-flygplan ska genomforas i enlighet med detta SAC MOU,
CONORPS och internationella réttsprinciper.

I CONOPS beskrivs rutinerna for parternas vigledning av HAW/CC angaende
anvindningen av C-17-flygplanen. Parterna ska i denna végledning ta upp
specifika typer av uppdrag som inte far genomfdras, samt last och passagerare
som inte fér transporteras med C-17-plan.

I CONOPS beskrivs dven rutinerna for hur en part eller HAW/CC far ansoka
om SAC SB:s godkannande for att genomfora en viss typ av uppdrag eller
transportera en viss typ av last eller passagerare med C-17-planen.

Anvindningen av C-17-flygplanen ska ses som en del i den ansokande partens
uppdrag och partens redovisade flygtimmar ska anvéndas.

En part far anvinda sina flygtimmar till stdd for vilken fysisk eller juridisk
person som helst som inte &r part i detta SAC MOU. C-17-planen far dock inte
anvindas for kommersiella andamél eller kontrolleras av kommersiella
aktorer. Ett sddant stdd ses som en del i den berorda partens uppdrag.

Varje part har rétt att anvdnda C-17-planen under de flygtimmar som den har
redovisat for ett kalenderar, med forbehall for tillgdngen pa C-17-plan. Om en
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part har behov av ytterligare flygtimmar under ett kalenderér far parterna dock
komma 6verens om att 6verfora flygtimmar mellan sig. Om parterna inte kan
Sverfora flygtimmar mellan sig kan SAC SB bevilja ytterligare flygtimmar for
att mota ett akut behov.

Ansokan om flygtimmar
Ansokningar om flygtimmar ska goras enligt forfarandet i CONOPS.

Enligt detta SAC MOU ska parterna endast lamna in anstkningar om det finns
ett genuint behov av C-17-resurser och vara sa flexibla som méjligt nér det
giller timing och prioriteringar.

Uppdragsprioriteringar och principer for hanteringen av konkurrerande
ansdkningar om flygtimmar

Uppdrag ska genomfGras enligt prioriteringarna i CONOPS.

HAW/CC har det slutgiltiga avgérandet vid konkurrerande ansékningar om
flygtimmar med C-17-flygplan.

HAWY/CC bér i sitt avgorande beakta foljande viktiga faktorer:

I forsta hand det omedelbara/akuta behovet av att ridda livet pa parternas
medborgare.

I andra hand, om en konflikt uppstar mellan lika hogt prioriterade uppdrag,
den part med hogst antal redovisade flygtimmar.

HAW/CC har befogenhet att avsla en ans6kan om flygtimmar av operativa
skil. Parten ska omedelbart informeras om anledningen till avslaget.

HAW/CC har inte befogenhet att genomfora uppdraget om flaggstaten
meddelar SAC SB och HAW/CC att den anser att C-17-planen anvénds pa ett
sdtt som strider mot dess internationella juridiska &taganden.

Utredning av olyckor

Flygolyckor och flygincidenter utreds av sikerhetsskal enligt STANAG 3531
(NATO Standardization Agreement) om de berdrda parterna har godkiint detta.
Syftet med sikerhetsutredningarna &r inte att skuldbeldgga nagon, att avgora
vem som bér ansvaret eller andra faktorer som inte har med sikerheten att
gora. Flaggstaten bér ansvaret som operativ nation enligt STANAG.
Utredningen ersitter eller utesluter inte, vare sig helt eller delvis, en parts
utredning enligt dess nationella lagar och frordningar.

En part far med hanvisning till rikets sékerhet eller viktiga utrikespolitiska skl
avsta fran att delta i ett uppdrag genom att underrétta HAW/CC och via SAC
SB informera parterna om detta innan uppdraget genomfors. En part som valt
att avsta fran att delta i uppdraget far inte ha nigon personal, inklusive
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besittningsmiin, eller last ombord pa C-17-planen nér uppdraget genomfors.
Den part som viljer att avsta fran uppdraget paverkas inte av skadestand eller
ersittning som betalas ut till f51jd av uppdraget.

Avsnitt 18
Logistikstod

Logistikstod innefattar alla former av teknik, kvalitetssikring, underhall,
tillhandahallande, transport, resursforvaltning och stédsystem, samt
sékerstillande av fortsatt luftvirdighet for att uppritthalla verksamheten.

HAW/CC bir ensam ansvaret for att identifiera logistikstodet till C-17-plan
och stédsystem for att uppfylla CONOPS och parternas uppgifter.

HAW/CC bir ensam ansvaret f5r underhallet, tillsynen av underhallet och
kvalitetssakringen av underhéllet av C-17-planen och underhéllsutrustningen.

Logistikstodet ska genomforas i enlighet med CONSUP som godkints av SAC
SB.

SAC SB ska meddela NAMO BOD om HAW:s behov av logistikstod.
NAMA ska i storsta mojliga utstréckning tillimpa fri konkurrens vid

tilldelningen av kontrakt om logistikstdd. Parternas leverantorer ska pa
begiran tillhandahalla logistikstod i enlighet med NFRP.

Avsnitt 19
Heavy Airlift Wings status

HAW &r en multinationell militdr enhet som bestar av NAMO-dgda C-17-
flygplan under ungersk flagg samt andra tillgdngar och personal som parterna
tillhandahéller enligt villkoren i detta SAC MOU.

Flaggstaten ska genom HAW/CC och PIC fullgora de skyldigheter som anges
i avsnitt 14 i detta SAC MOU.

HAW ir ingen juridisk person enligt internationell rétt eller parternas
nationella lagar och kan siledes inte ha négra rittigheter eller skyldigheter.
HAW ska dock fullgora sina uppgifter enligt detta SAC MOU och enligt
internationella réttsprinciper for statliga flygplan.

Virdnationen behéller dganderitten till mark, byggnader och fasta
installationer som vérdnationen tillhandahéller. Sadana tillgdngars juridiska
status regleras av virdnationens lagar och forordningar.

Byggnader och fasta installationer pA MOB som forvirvats eller forbattrats
inom AMP &gs av virdnationen i enlighet med basavtalet.
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Parterna ska genom SAC SB med jémna mellanrum granska de byggnader
eller fasta installationer p4 MOB som forvirvats eller forbittrats av NAMO.
Om SAC SB bedomer att HAW inte lingre behdver en viss byggnad eller fast
installation ska SAC SB genom NAMO inleda ett forfarande for att dverfora
nyttjanderitten till virdnationen.

Parterna, genom SAC SB, och virdnationen ska rddgora med varandra om
villkoren for 6verforandet av nyttjanderitten for en viss byggnad eller fast
installation, inklusive eventuell erséttning for forbittringar eller byggnationer.

Tillampliga forfaranden for 6verforande av nyttjanderitten och virderingen av
byggnader och fasta installationer pA MOB beskrivs ndrmare i basavtalet
mellan vérdnationen och NAMO.

P4 parternas territorium regleras statusen fsr HAW:s militéra och civila
personal, samt deras underordnade, av Nato SOFA respektive PfP SOFA.
Ytterligare status fér beviljas genom ytterligare avtal med virdnationen.

Avsnitt 20
Operativt ansvar och fordringar

Parterna ansvarar for skulder som uppkommer med anledning av HAW:s
verksamhet eller orsakas av en av HAW:s medlemmar under genomforandet
av dennes uppgifter i samband med SAC-programmet.

Parterna dr gemensamt och direkt ansvariga inf6r Nato och tredje man for
skulder som uppkommer under insatser med C-17-flygplanen, med undantag
for NAC-godkénda insatser enligt sarskilda Natoavtal som enligt Natos
insatspolicy kraver ett sdrskilt godkénnande av NAC.

Parterna ska genom SAC SB gora allt de kan for att behandla, utvirdera och
reglera fordringar som riktas mot SAC-programmet enligt féljande villkor:

En fordringskommitté ska inréttas under SAC SB. Fordringskommittén ska ta
emot, registrera och handlagga fordringar som riktas mot SAC-programmet
och vidarebefordra dem till SAC SB med forslag pa hur fordringarna ska
regleras. Fordringskommittén ska fora protokoll 6ver alla fordringar. SAC SB
ska utarbeta och godkénna fordringskommitténs TOR.

SAC SB ska reglera fordringarna i enlighet med bestdimmelserna i detta SAC
MOU och gillande nationell och internationell ritt.

Fordringar ska behandlas enligt bestimmelserna i artikel VIII i Nato SOFA
respektive artikel I i PfP SOFA.

Fordringar mellan parterna som uppkommer i situationer som inte omfattas av
Nato SOFA eller PfP SOFA ska regleras genom samrad med SAC SB pé
grundval av principerna i artikel VIII i Nato SOFA.
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Parterna avser att avsta fran fordringar sinsemellan i situationer som inte
omfattas av Nato SOFA eller PfP SOFA p4 grundval av
omsesidighetsprincipen. Om en part inte kan avsté fran fordringar mot en
annan part i situationer som inte omfattas av Nato SOFA eller PfP SOFA ska
den forklara sin standpunkt fér SAC SB. Nir SAC SB har mottagit en sddan
forklaring ska den berdrda parten inte vara bunden av négon skyldighet att
avsta fran framtida fordringar gentemot dvriga parter och vice versa. Om en
part inte kan avsta fran fordringar mot en annan part i situationer som inte
omfattas av NATO SOFA eller PfP SOFA fér den andra parten avsté fran att
delta i uppdrag som den part som inte kan avsta fran fordringar deltar i, i
enlighet med de forfaranden som anges i punkt 17.10 i detta SAC MOU. Den
part som viljer att avsté frén uppdraget paverkas inte av skadesténd eller
ersittning som betalas ut till f5ljd av uppdraget.

Fordringar fran tredje man som inte omfattas av Nato SOFA eller PfP SOFA
ska behandlas av den eller de parter som SAC SB bedémer vara mest limpade.

Parterna ska gemensamt std for kostnader for att reglera fordringar som
uppstér med anledning av HAW:s verksamhet i enlighet med tabell 2, bilaga B
(Ekonomiska fragor) i detta SAC MOU. Om en part har valt att avst fran ett
uppdrag som foranledde fordran ska tabell 2, bilaga B (Ekonomiska fragor) i
detta SAC MOU réknas om for de aterstdende parterna i proportion till deras
redovisade flygtimmar.

Om fordringar ska betalas enligt detta avsnitt ska SAC SB be att NAMO BOD
begir ytterligare bidrag for att tdcka dessa kostnader. Utbetalningen gors av
NAMA.

Mot bakgrund av det gemensamma ansvaret i punkt 20.1.1 ska parterna halla
flaggstaten skadeslos fran alla former av skulder och fordringar som kan
uppkomma till f6ljd av utméarkning eller registrering av C-17-planen. Samtliga
parter, inklusive den ungerska, star for de kostnader som uppkommer enligt
tabell 2, bilaga B, i detta SAC MOU.

PfP-nationers ansvarighet eller ekonomiska ansvar omfattar inte nagra former
av skulder eller fordringar som uppkommer till foljd av att C-17-planen
anvénds i sidana fientliga ssmmanhang som omfattas av artikel 5 i
Nordatlantiska fordraget om inte nationen i friga deltar. Om PfP-nationen inte
deltar delar den inte kostnaderna for att tillgodose s&dana fordringar.

En part som har forklarat att den inte samtycker till att C-17-plan anvinds vid
direkt medverkan i viipnade konflikter behdver inte sté for nagra kostnader for
skulder eller fordringar som uppkommer om planen anvénds for detta
andamal.

I denna avdelning ska leverantérernas anstéllda och agenter inte anses tillhora
en parts civila personal.
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Avsnitt 21
Ekonomiska principer och rutiner for Heavy Airlift Wing

Allménna principer

Den ekonomiska administrationen av HAW:s insatser och stod regleras i
NFRP.

Parterna ska ge si mycket stod som méjligt for att minimera kostnaderna for
HAW:s insatser.

Ekonomiska principer

Respektive part ansvarar for finansieringskraven for specifikt nationellt stéd
till en parts militdra personal i HAW (t.ex. nationellt administrativt stod och
inhemska inréttningar, sdsom bostédder och sjukvard).

Kostnader f6r militdr personal
HAW:s militéra tjénster ska inréttas i enlighet med CONOPS.

Tillsattningen av tjansterna sker pa nationell niva enligt punkt 15.5.1 i detta
SAC MOU. Varje part ska tilldelas atminstone en tjanst inom HAW.

Bidrag av militér personal ska riknas som en icke-finansiell kostnad inom
ramen for SAC-programmets utgiftstak i enlighet med NFRP.

Parter vars kostnader for tillséttning av tjdnster Sverstiger deras kostnadsandel
enligt tabell 2, bilaga B, erhaller icke-finansiell kredit till ett motsvarande
belopp.

Parter vars kostnader for tillsattning av tjanster understiger deras
kostnadsandel enligt tabell 2, bilaga B, ska ldmna ett ytterligare ekonomiskt
bidrag till den operativa budgeten om ett motsvarande belopp.

Budgetprocessen

HAW ska finansieras genom en arlig verksamhetsbudget som administreras av
NAMA. HAW/CC ska via SAC SB ldmna in en &rlig budgetansokan till
NAMO BOD for godkénnande.

HAW/CC ér behorig att efter behov genomfora den godkinda
verksamhetsbudgeten for att bedriva den dagliga verksamheten och
administrationen.

Om HAW behéver genomfora fler insatser &n det ordinarie antal som
faststillts i verksamhetsbudgeten méaste HAW/CC informera SAC SB om de
Okade utgifterna. SAC SB ska informera NAMO BOD om det finns behov av
ytterligare bidrag fran parterna. NAMO BOD ska sedan godkinna ytterligare
bidrag innan de anvénds.
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21.44 Fordringar som ska betalas enligt avsnitt 20 ska behandlas i enlighet med
bestdmmelserna i punkt 20.2 i detta SAC MOU.

21.5 Ersittning

21.5.1 Kostnader som uppkommer under uppdrag till stéd for en fysisk eller juridisk

person som inte 4r part i detta SAC MOU birs av den eller de berorda
parterna. Den eller de parter som far erséttning for ett sddant uppdrag far

behélla denna i enlighet med partens eller parternas nationella lagar och
forordningar.

Avsnitt 22
Configuration Management (CM)

22.1 Uppgifter och skyldigheter

22.1.1 NAMA ska utéva CM for NAMO-igda flygplanssystem, maskinvara,
programvara, simulatorer och sérskild underhéllsutrustning i enlighet med
CONOPS och CONSUP.

222 Driftskompabiliteten med USAF:s system ska bevaras. Parterna ska i storsta
mdjliga utstrickning garantera driftskompabilitet mellan HAW:s system och
de nationella system som HAW kan komma att samverka med.
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DEL IV: ALLMANNA FRAGOR

Avsnitt 23
Utldmning och nyttjande av information

Allmént

Parterna inser att det 4r nddvéndigt att omedelbart utbyta all den information
som krévs for att genomfora SAC-programmet om SAC-programmet ska bli
en framgang. Parterna ska forvarva tillrickligt med information och réttigheter
att nyttja denna information for forvérv, hantering, underhéll och drift av C-
17-flygplan och andra tillgdngar. Den information som ska forvirvas ska
avseende typ och mingd vara forenlig med de syften som anges i avsnitt 3
(Syfte och tillimpningsomréade) i detta SAC MOU.

Foljande exportkontrollbestammelser ska gilla for 6verforing av information:

Information ska verforas i enlighet med den tillhandahéllande partens
gillande lagar och forordningar om exportkontroll. All exportkontrollerad
information som en part $verfor till en annan part eller NAMO far, savida
detta inte begrinsas av den tillhandahéllande partens behériga tjanstemén vid
tidpunkten for Sverforandet, foras vidare till leverantérer, underleverantorer,
blivande leverantorer och blivande underleverantdrer, med férbehall for
kraven i avsnitt 9 (Kontrakt). Leverantorer, underleverantorer, blivande
leverantérer och blivande underleverantorer i en parts land far 6verfora
exportkontrollerad information till leverantérer, underleverantorer, blivande
leverantérer och blivande underleverantdrer i en annan parts land i enlighet
med detta SAC MOU, med forbehall for de villkor som faststills genom
licenser eller andra godkénnanden som utfirdas av den tillhandahallande

partens regering i enlighet med dess géllande lagar och forordningar om
exportkontroll.

Om en part anser det nddvéndigt att begrinsa den vidaredverforing av
exportkontrollerad information som anges i punkt 23.1.2.1 ovan ska den
omedelbart informera de dvriga parterna om detta. Om det sedan infors
begrénsningar och en berdrd part invénder mot detta ska partens ledamot i
NAMO BOD omedelbart underritta de 6vriga parternas ledaméoter i NAMO

BOD varpa de genast ska diskutera hur frigorna ska 16sas eller hur eventuella
negativa effekter ska lindras.

Utan hinder av bestammelserna om skydd av information i detta SAC MOU,
sarskilt i avsnitt 10 (Forséljning och dverforing till tredje man), avsnitt 23
(Utlamning och nyttjande av information), avsnitt 25 (Sakerhetsatgérder) och
avsnitt 26 (Kontrollerad men ej sekretessbelagd information), géller de
sérskilda exportkontrollbestdimmelserna i avsnitt 9 (Kontrakt) och i detta
avsnitt inte dverforing av information mellan parter som inte tillhér
amerikanska DOD nér informationsutbytet inte omfattar amerikansk
exportkontrollerad information.
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Utan hinder av bestdmmelserna i detta avsnitt ska utldimning av information
ske i enlighet med respektive parts nationella politik, lagar och forordningar
om utlémning av information.

Aganderittsskyddad information

Med forbehall for parternas befintliga réttigheter ska den som framstiller
information #ga alla IPR avseende denna.

All information som &r féremél for IPR-begransningar nér det géller utlimning
och nyttjande ska identifieras och mérkas och ska, beroende pa dess
sekretessbeteckning, hanteras antingen som kontrollerad men ej
sekretessbelagd information eller som sekretessbelagd information.

For parter som &r medlemmar i NATO ska bestimmelserna i NATO
Agreement on the Communication of Technical Information for Defense
Purposes, som undertecknades i Bryssel den 19 oktober 1970, och
tillampningsforeskrifterna for NATO Agreement on the Communication of
Technical Information for Defense Purposes, som godkindes av NAC den 1
januari 1971, (eller efterfoljande avtal och foreskrifter) gélla for information
som omfattas av IPR. De parter som deltar i PfP samtycker till att det, i den
man det &r tillatet enligt deras nationella lagar och fsrordningar, infors
bestammelser i SAC-programmets Program Security Instruction (PSI) som dr
minst lika stringa som gillande sikerhetsoverenskommelser/sikerhetsavtal,
med tillhorande tillampningsforeskrifter, mellan dessa parter och Nato.

Information som tillhandahalls eller framstalls av parterna under
genomforandet av SAC-programmet ska hanteras i enlighet med punkterna
23.4-23.x nedan.

Statlig forgrundsinformation

Utlamning

All statlig forgrundsinformation som framstills av en parts militira eller civila
personal ska omedelbart och utan avgift limnas ut till parterna och NAMO.

Nyttjande

Varje part och NAMO far utan avgift nyttja all statlig férgrundsinformation
for forsvarsindamal. Den part som framstiller den statliga
forgrundsinformationen behaller dven rétten att nyttja den. Information som
siljs eller 6verfors till tredje man omfattas av bestimmelserna i avsnitt 10
(Forsiljning och dverforing till tredje man) i detta SAC MOU.

Statlig bakgrundsinformation

Utldmning



23.5.1.1

23.5.1.1.1

23.5.1.1.2

23.5.1.1.3

23.5.1.1.4

23.5.2

23.5.2.1

23.6

23.6.1

23.6.1.1

23.6.2

23.6.2.1

AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)  BiLaga 2

Varje part ska pd begiran omedelbart och utan avgift till de 6vriga parterna
och NAMO limna ut all relevant statlig bakgrundsinformation som framstills
av dess militéira eller civila personal utanfor ramen for detta SAC MOU,
forutsatt att foljande villkor &r uppfyllda:

Denna statliga bakgrundsinformation &r nddvéndig eller till hjalp vid
genomforandet av detta SAC MOU. Det dr den part som forfogar over
informationen som efter samrad med de ansokande parterna avgor om den dr
“nédvindig” eller "till hjélp” vid genomfsrandet av detta SAC MOU.

Denna statliga bakgrundsinformation far endast lamnas ut om det inte krénker
IPR-innehavarnas réttigheter.

Utlamning av statlig bakgrundsinformation ska ske i enlighet med den
tillhandah&llande partens nationella politik och férordningar om
informationsutldmning.

All utldmning eller Sverforing av statlig bakgrundsinformation till leverantrer
ska ske i enlighet med den tillhandahéllande partens lagar och férordningar om
exportkontroll.

Nyttjande

Den ansokande parten far utan avgift nyttja statlig bakgrundsinformation som
Sverfors fran en annan part for &ndamaél som rér SAC-programmet. Den
ansdkande parten far, med forbehéll for IPR som innehas av andra aktorer 4n
parterna, utan avgift nyttja denna statliga bakgrundsinformation for
forsvarsdandamal nér informationen dr nodvéndig for nyttjandet av
forgrundsinformationen. Den tillhandahéllande parten ska i samrédd med den
andra parten avgdra om den statliga bakgrundsinformationen 4r nddvéndig for
nyttjandet av férgrundsinformationen. Den tillhandahallande parten behéller
samtliga réttigheter avseende denna statliga bakgrundsinformation.

Leverantérsrelaterad forgrundsinformation
Utlamning

Leverantorsrelaterad forgrundsinformation som framstélls och tillhandah&lls
av leverantorer ska omedelbart och utan avgift limnas ut till parterna och
NAMO.

Nyttjande

Varje part och NAMO far utan avgift nyttja eller lata nyttja all
leverantdrsrelaterad forgrundsinformation som framstélls och tillhandahalls av
parternas leverantorer for forsvarsindamal. Den part vars leverantrer
framstéller och tillhandahaller fsrgrundsinformationen behaller dven all
nyttjanderitt till informationen i enlighet med giillande kontrakt.
Leverantorsrelaterad forgrundsinformation som siljs eller dverfors till tredje
man omfattas av bestimmelserna i avsnitt 10 (Forséljning och verforing till
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tredje man) i detta SAC MOU.
Leverantérsrelaterad bakgrundsinformation
Utlamning

NAMO eller en upphandlande part ska omedelbart och utan avgift till de
Gvriga parterna och NAMO lidmna ut all leverantdrsrelaterad
bakgrundsinformation som framstillts av dess leverantdrer och som
tillhandahalls inom ramen for kontrakt som tilldelats i enlighet med detta SAC
MOU. All annan bakgrundsinformation som framstills av leverantérer och
som en part forfogar ver ska pd begiran omedelbart och utan avgift
Gverldmnas till de dvriga parterna och NAMO, forutsatt att foljande villkor ér
uppfyllda:

Denna leverantrsrelaterade bakgrundsinformation &r nédvéandig eller till hjlp
for SAC-programmet. Det ér den part som forfogar Gver informationen som
efter samrad med de ans6kande parterna och NAMO avgor om den ar
“nddvindig” eller “till hjélp” for SAC-programmet.

Denna leverantorsrelaterade bakgrundsinformation fir endast limnas ut om
detta inte krénker IPR-innehavarnas rittigheter.

Utlamning av leverantorsrelaterad bakgrundsinformation ska ske i enlighet
med den tillhandahallande partens nationella politik och férordningar om
informationsutldmning.

All utldmning eller overforing av leverantorsrelaterad bakgrundsinformation
till leverantorer ska ske i enlighet med den tillhandahéllande partens lagar och
forordningar om exportkontroll.

Nyttjande

De mottagande parterna och NAMO far, med forbehéll for eventuella
begrénsningar frén andra IPR-innehavare 4n parterna, utan avgift nyttja all
leverantorsrelaterad bakgrundsinformation som leverantérer tillhandahéller
inom ramen for kontrakt som tilldelats i enlighet med detta SAC MOU for
dndamal som rér SAC-programmet. En ansokande part eller NAMO far, med
forbehall for eventuella begrénsningar av andra IPR-innehavare &n parterna,
utan avgift nyttja all annan leverantorsrelaterad bakgrundsinformation som
Sverfors fran en annan parts leverantorer for dndamal som ror SAC-
programmet. Den ansokande parten eller NAMO far, med forbehall for sadana
skiliga villkor som kan vara nddvéndiga att avtala med leverantdren, nyttja
denna leverantdrsrelaterade bakgrundsinformation for forsvarsandamal nar
informationen 4r nddvindig for nyttjandet av forgrundsinformationen. Den
tillhandah&llande parten ska i samr&d med den ansékande parten och NAMO
avgdra om den leverantorsrelaterade bakgrundsinformationen ar nodvéndig for
nyttjandet av forgrundsinformationen. Den tillhandahallande parten behaller
samtliga réttigheter avseende denna bakgrundsinformation.
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Alternativa anvindningsomraden for informationen

All bakgrundsinformation som en part tillhandahéller far endast nyttjas av de
6vriga parterna och NAMO for de dndamal som anges i detta SAC MOU,
savida den tillhandahéllande parten inte skriftligen medgivit ndgonting annat.

Varje part maste ldmna ett skriftligt medgivande innan forgrundsinformation
nyttjas for andra &ndamal dn dem som anges i detta SAC MOU.

Patent

Varje part och NAMA ska i samtliga kontrakt inom ramen fér SAC-
programmet infoga en bestimmelse som reglerar forfoganderitten till
innovationer och patent inom SAC-programmet pa nagot av foljande tva sitt:

Det foreskrivs att parten har rittigheterna till alla sddana innovationer, samt
ritten att ansdka om patent for dem, utan hinder av den berdrda leverantdren.

Det foreskrivs att leverantdren har réttigheterna (eller kan vélja att behalla
rittigheterna) till sddana innovationer, samt ritten att ansoka om patent for
dem, samtidigt som parterna garanteras rétten att utan avgift nyttja
innovationerna och eventuella patent avseende dessa, enligt villkor som
Sverensstdmmer med bestdimmelserna i punkt 23.7.2.1 i detta avsnitt.

Bestdmmelserna i punkterna 23.9.3-23.9.6 nedan géller patentrittigheter for

samtliga innovationer som framstlls av parternas militéra eller civila personal,

inklusive dem som framstills inom statsdgda inréttningar, samt for samtliga
innovationer som framstills av leverantdrer och som den upphandlande parten
eller NAMO har rittigheterna till eller har rétt att forvirva rittigheterna till.

Nir en part har eller kan skaffa sig rétten att 1dmna in en ansdkan om patent
for en innovation ska parten radgora med de dvriga parterna angéende
ansokan. Den part som har eller far riittigheterna till en sddan innovation ska
ansoka, lata ansoka eller ge de Gvriga parterna méjlighet att for den
réttsinnehavande partens rikning ansdka om patent for innovationen i andra
lander. En part ska omedelbart underritta de 6vriga parterna och NAMO om
att en patentansokan har lamnats in. Om en part som har ldmnat in eller 14tit

ldmna in en patentansokan inte fullfoljer ansdkan eller inte ldngre uppritthaller

det patent som beviljats eller utfirdats pa grundval av ansokan ska parten
underritta de 6vriga parterna och NAMO om beslutet och 1ata de 6vriga
parterna eller NAMO fullf$lja ansdkan respektive uppritthalla patentet.

Varje part ska forses med kopior pa patentansékningar som limnas in och
patent som beviljas fr innovationer inom SAC-programmet.

Varje part ska avseende sina patent pa innovationer ge de dvriga parterna och
NAMO en icke-exklusiv, odterkallelig, royaltyfri licens att anvénda eller lata
anvinda innovationen 6ver hela virlden inom ramen fér SAC-programmet.

For parter som dr medlemmar i Nato ska skyddet och garantierna av
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patentansdkningar eller andra IPR som innehéller sekretessbelagd information
inom ramen for detta SAC MOU vara minst lika stréinga som kraven i NATO
Agreement for the Mutual Safeguarding of Secrecy of Inventions Relating to
Defence and for Which Applications for Patents Have Been Made, som
undertecknades i Paris den 21 september 1960, med tillhérande
tillampningsforeskrifter (eller eventuella senare avtal och foreskrifter). Parter
som ar medlemmar i PfP samtycker till att infora bestimmelser i PSI som #r
minst lika strénga som kraven i NATO Agreement for the Mutual
Safeguarding of Secrecy of Inventions Relating to Defence and for Which
Applications for Patents Have Been Made, som undertecknades i Paris den 21
september 1960, med tillhrande tillimpningsforeskrifter, i den mén det &r
tillatet enligt parternas nationella lagar och forordningar. For parter som 4r
medlemmar i PfP &r det PSI som géller om PSI och Nato-avtalet skulle strida
mot varandra.

Varje part ska underritta de dvriga parterna om den anklagas for introng i de
immateriella rattigheterna under arbete som utférs inom SAC-programmet for
en eller flera 6vriga parters rakning. I den mén detta dr mojligt ska 6vriga
berorda parter tillhandahélla information som kan underlitta for parten att
bestrida anklagelserna. Varje part ansvarar for hanteringen av de anklagelser
om intréng i de immateriella rattigheterna som riktas mot den och ska under
hanteringen och innan en eventuell uppgérelse nés ridgdra med dvriga parter.
Kostnaderna for att 16sa sddana tvister om intrang i de immateriella
rdttigheterna ska delas mellan parterna i proportion till deras ekonomiska
bidrag for arbetet enligt tabell 2, bilaga B i detta SAC MOU. Parterna ska, i
den man det 4r tillatet enligt deras nationella lagar, férordningar och praxis, ge
sitt tillstind och medgivande till att alla innovationer som omfattas av patent
far nyttjas och produceras under det arbete som utférs inom SAC-programmet,
eller, om det beddms nddvindigt for arbetet inom SAC-programmet, ge sitt
tillstdnd och medgivande for icke-kommersiella upphovsritter som beviljas
eller pé annat sitt tillhandahalls av deras respektive lander.

Avsnitt 24
Besok pa anldggningar

Varje part ska lata §vriga parters anstillda eller anstillda hos 6vriga parters
leverantérer avligga for SAC-programmet relevanta besok pa sina
forsvarsanlaggningar, forsvarsorgan och forsvarslaboratorier samt sina
leverantorers industrianliggningar, forutsatt att parterna har godként besoket
och de anstillda har erforderlig och ldmplig sdkerhetsklassning och
behovsenlig behorighet.

All besokande personal méste folja vérdpartens sékerhetsforeskrifter.
Information som lémnas ut eller gors tillganglig fr bestkare ska behandlas
som om den 6verlamnats till den part som star bakom den besokande
personalen och ska omfattas av bestimmelserna i detta SAC MOU.

Ansokningar om tillstand for en parts personal att besoka en annan parts
inrittningar ska samordnas via officiella kanaler och f6lja vérdpartens
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etablerade besoksrutiner. Besoksansokningar ska mirkas med SAC-
programmets namn och ldmnas in i enlighet med internationella besoksrutiner
(enligt Multinational Industrial Security Working Groups (MISWG) dokument
nr 7).

Listor dver varje parts personal som 16pande behdver besoka de dvriga
parternas inrdttningar ska limnas in via officiella kanaler i enlighet med
internationella rutiner for dterkommande besok.

Avsnitt 25
Sikerhetsatgérder

All sekretessbelagd information som utbyts eller framstills i samband med
detta SAC MOU ska nyttjas, dverforas, lagras, hanteras och skyddas enligt
parternas gillande nationella sikerhetslagar och sikerhetsforordningar, i den
man de ger ett minst lika strdngt skydd som det som géller fér Natos
sekretessbelagda information enligt dokumentet C-M(2002)49 (Security
within the North Atlantic Treaty Organization) och senare &ndringar.

Sekretessbelagd information ska endast 6verforas via regeringskanaler eller
via kanaler som godkints av parternas National Security Authorities (NSA)
eller Designated Security Authorities (DSA). Sadan information ska mérkas
med sekretessbeteckning och ursprungsland.

Varje part ska vidta alla atgérder som star till buds enligt lag for att se till att
sekretessbelagd information som tillhandahélls eller framstills i enlighet med
detta SAC MOU skyddas fran ytterligare utlimning, med undantag for
bestdimmelserna i punkt 25.8 i detta avsnitt, sdvida de 6vriga parterna inte
samtycker till att informationen ldmnas ut. Varje part ska dérfor sikerstilla
foljande:

Mottagarna ska inte rdja den sekretessbelagda informationen till nigon
regering, nationell organisation eller annan tredje man utan att forst ha
inhdmtat skriftligt medgivande fran den tillhandahéllande parten, i enlighet
med forfarandena i avsnitt 10 (Forsaljning och dverforing till tredje man).

Mottagarna ska inte nyttja den sekretessbelagda informationen for andra
andamal 4n dem som anges i detta SAC MOU.

Mottagaren ska folja alla begrinsningar i friga om spridning av och tillgang
till sekretessbelagd information som tillhandahélls inom ramen for detta SAC
MOU.

Parterna ska utreda samtliga fall dér det konstateras eller finns anledning att
missténka att sekretessbelagd information som tillhandahalls eller framstills i
enlighet med detta SAC MOU har fsrkommit eller lamnats ut till obehoriga
personer. Varje part ska omedelbart 1imna fullstindig information till de
6vriga parterna om dessa handelser, om slutresultatet av utredningen och om
vilka dtgarder som vidtagits enligt nationella lagar och forordningar for att
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forhindra att det upprepas.

Nir det géller den part dér ett sekretessbelagt kontrakt tilldelas #r det partens
NSA/DSA som inom partens territorium ansvarar fér administrationen av
sikerhetsatgérder for att skydda den sekretessbelagda informationen i enlighet
med partens lagar och forordningar. Innan sekretessbelagd information som
forvirvats inom ramen fSr detta SAC MOU ldmnas ut till en leverantér,
blivande leverantor eller underleverantor ska NSA/DSA vidta foljande
atgérder:

Forsékra sig om att en sddan leverantér, blivande leverantér eller
underleverantér med inréttningar har formaga att skydda informationen.

I tillampliga fall bevilja sékerhetsklassning av inrdttningarna.

I tillampliga fall bevilja sikerhetsklassning av all personal vars uppgifter
kréver tillgang till sekretessbelagd information.

Sikerstilla att alla personer som fér tillgéng till den sekretessbelagda
informationen #r informerade om att de &r skyldiga att skydda denna
information i enlighet med nationella sékerhetslagar och
sikerhetsférordningar, samt bestdimmelserna i detta SAC MOU.

Genomfbra regelbundna sékerhetsinspektioner av sikerhetsklassade
inréttningar for att sékerstilla att den sekretessbelagda informationen ar
ordentligt skyddad.

Sékerstilla att tillgdngen till den sekretessbelagda informationen &r begrénsad
till personer som behover ta del av informationen for att genomfora
bestimmelserna i detta SAC MOU.

Leverantérer, blivande leverantorer eller underleverantérer som NSA/DSA
bedomer sta under finansiell, administrativ, politisk eller ekonomisk kontroll
av tredje mans medborgare eller aktorer far endast teckna ett
leverantdrskontrakt eller underleverantorskontrakt dér det krévs tillgang till
sekretessbelagd information som tillhandahélls eller framstélls enligt detta
SAC MOU om det &r méjligt att vidta tgérder for att garantera att tredje mans
medborgare eller aktorer inte far tillgang till sekretessbelagd information. Om
det inte &r mojligt att vidta atgérder for att forhindra att tredje mans
medborgare eller andra aktorer fér tillgéng till informationen méste man
radfraga och inhdmta Gvriga parters medgivande innan informationen limnas
ut.

Den ansvariga parten eller leverantoren ska utse en eller flera personer i
tillrickligt hog befattning for att effektivt kunna skydda sekretessbelagd
information som hanfor sig till detta SAC MOU pa alla inréttningar dér
sekretessbelagd information ska anvindas. Dessa tjénstemin ska ansvara for
att se till att det endast #r vederborligen godkénda personer med ett behov av
att ta del av informationen for sin tjnsteutdvning som fér tillgang till
sekretessbelagd information som rér detta SAC MOU.
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Varje part ska se till att det endast &r personer med erforderlig
sikerhetsklassning och ett sirskilt behov av att f4 tillgang till den
sekretessbelagda informationen for att delta i SAC-programmet som far
tillgang till den sekretessbelagda informationen.

SAC SB ska utarbeta och uppritthélla en Program Security Instruction (PSI)
och en Security Classification Guide (SCG) for SAC-programmet. SAC PSI
och SAC SCG beskriver vilka metoder som ska anvéndas for att
sikerhetsklassa, mirka, nyttja, verfora och skydda information och kriver att
mirkningen av all exportkontrollerad sekretessbelagd information ska
innehalla tillimpliga exportkontrollmarkningar som faststills i SAC PSI i
enlighet med nationella lagar och frordningar. SAC PSI och SAC SCG, eller
4ndringar av dessa, ska granskas och godkénnas av parternas NSA/DSA och &r
tillimpliga pa all NAMA-, regerings- och leverantorspersonal som deltar i
SAC-programmet. SCG ska regelbundet granskas och omarbetas i syfte att
sinka sekretessbeteckningen for information inom SAC-programmet nér detta
ar lampligt.

SAC PSI och SAC SCG giller d4ven for HAW. Sérskilda sikerhetsrutiner for
att skydda C-17-flygplanen, deras last och personal beskrivs i CONOPS och
CONSUP.

Utan hinder av bestimmelserna i detta avsnitt ska utlimning av
sekretessbelagd information ske i enlighet med respektive parts nationella
lagar och forordningar.

Information som tillhandahélls eller framstlls enligt detta SAC MOU far ha
en lika hog sikerhetsklassning som Nato Secret. Detta SAC MOU #r inte
sekretessbelagt vare sig till form eller innehall.

Avsnitt 26
Kontrollerad men ej sekretessbelagd information

Om inget annat framgér av detta SAC MOU eller skriftligen godkdnns av den
tillhandahdllande parten ska kontrollerad men €j sekretessbelagd information
som tillhandahalls eller framstills enligt detta SAC MOU kontrolleras enligt
foljande:

Sadan information ska endast anvéndas for de indamal som godkanns i avsnitt
23 (Utlamning och nyttjande av information).

Tillgangen till sddan information ska begrénsas till personal som behéver ta
del av informationen for de &ndamal som godkénns i punkt 26.1.1 i detta

avsnitt och regleras av bestimmelserna i avsnitt 10 (Forsdljning och 6verforing
till tredje man).

Varje part ska vidta alla &tgérder som star till buds enligt lag, vilket kan

61



2007/08:FoU11

62

BiLaca 2

26.2

26.3

26.4

AVTALET OM STRATEGISK FLYGTRANSPORTFORMAGA (SAC MOU)

innefatta nationell sékerhetsklassning, for att med undantag for
bestimmelserna i punkt 26.1.2 i detta avsnitt skydda sddan information fran
ytterligare utlimning (inklusive lagstadgad utldmning), sdvida den
tillhandahallande parten inte samtycker till att informationen ldmnas ut. Om
information har ldmnats ut till obehoriga eller om det 4r troligt att
informationen enligt lag kan behdva ldmnas ut till ytterligare personer ska den
tillhandahallande parten omedelbart meddelas om detta.

For att gora det littare att genomfSra limpliga kontroller ska den
tillhandahallande parten se till att kontrollerad men e€j sekretessbelagd
information &r ordentligt mérkt for att garantera dess fortroliga art. Parternas
exportkontrollerade information ska mérkas i enlighet med den bersrda
partens exportkontrollmérkning som anges i SAC PSI. Parterna ska i forvég
skriftligen besluta om hur andra former av kontrollerad men ej sekretessbelagd
information ska mérkas och beskriva denna mérkning i SAC PSI.

Kontrollerad men ej sekretessbelagd information som tillhandahalls eller
framstélls i enlighet med detta SAC MOU ska hanteras pa ett sitt som
garanterar den kontroll som anges i 26.1 i detta avsnitt.

Innan parterna godkéanner utlimning av kontrollerad men ej sekretessbelagd
information till leverantdrer ska parterna se till att leverantdrerna ar juridiskt
bundna att kontrollera denna information i enlighet med bestimmelserna i
detta avsnitt.

Avsnitt 27

Anslutning av ytterligare parter och dndring av antalet redovisade flygtimmar

27.1

272

27.3

En medlemsstat i Nato far ansluta sig till SAC-programmet efter omrstning i
NAMO BOD och SAC SB med enhilligt bifall. En Nato-medlemsstats
anslutning &r beroende av de medlemsvillkor som NAMO BOD, SAC SB och
den blivande medlemsstaten kommer verens om i enlighet med NAMO-
stadgan.

En medlemsstat i PfP far ansluta sig till SAC-programmet efter omréstning i
NAMO BOD och SAC SB med enhélligt bifall. En godkind PfP-stat ska ingé
ett avtal for att deltai NAMO. Avtalet om att delta i NAMO ska reglera alla
nodvindiga aspekter av ett sddant deltagande, inklusive réttigheter och
skyldigheter gentemot Nato, undertecknas av NAMO BOD och SAC SB samt
godkinnas av NAC. En medlemsstat i PfP omfattas dock inte av Natos
internationella rittskapacitet eller den réttskapacitet som Nato har i kraft av
artikel IV i Ottawaavtalet.

Varje part som ansluter sig till SAC-programmet ska i regel gora ett
ekonomiskt bidrag i enlighet med kostnadsfordelningsprinciperna i detta SAC
MOU (avsnitt 8, Ekonomiska principer och rutiner). De befintliga parterna och
kandidatlandet ska 6verviga och forhandla det foreslagna bidraget. Det 4r de
befintliga parternas asikt att varje anslutande part bor ersétta de befintliga
parterna for en skilig andel av frvérvs- och investeringskostnaderna enligt
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28.1

28.3
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dverenskommelse i SAC SB. Det 4r de befintliga parternas asikt att varje
anslutande part bor ansluta sig till SAC-programmet med ett arligt dtagande
om minst 40 flygtimmar.

Parter som vill &ndra sin andel av SAC-programmet ska folja rutinerna for nya
parter i enlighet med punkt 27.3.

En anslutning eller 4ndring av antalet &rligen redovisade flygtimmar verkstills
genom en dndring av detta SAC MOU som ska undertecknas av samtliga
befintliga parter och i tillimpliga fall av den anslutande parten.

En anslutning eller 4ndring av antalet redovisade flygtimmar tréader i kraft den
dag da den aktuella &ndringen av detta SAC MOU forseddes med den sista
underskriften.

Avsnitt 28
Tullavgifter, skatter och liknande avgifter

Eftersom NAMO/NAMA undantas fran tullavgifter, skatter och
kvantitetsbegrinsningar inom samtliga lander som &r parter i Agreement on
the Status of the North Atlantic Treaty Organization, National Representatives
and International Staff (Ottawa, den 20 september 1951) ska parterna géra alla
forvarv, all export, import m.m. inom SAC-programmet genom
NAMO/NAMA.

I den méan det r tillatet enligt parternas géllande lagar och forordningar ska
parterna stréva efter att se till att 14tt identifierbara skatter, tullavgifter och
liknande avgifter eller kvantitets- eller kvalitetsbegrinsningar av import och
export inte tas ut i samband med SAC-programmet.

De berdrda parterna ska striiva efter att se till att sddana skatter, tullavgifter
och liknande avgifter som det finns undantag for enligt ovan inte tas med i
priset for information eller materiel som framstélls inom ramen for AMP,
Parterna ska administrera sidana skatter, tullavgifter och liknande avgifter pa
ett sa fordelaktigt satt som méjligt for att pa ett tillfredsstéllande sitt kunna
genomfdra de atgérder som beskrivs i detta SAC MOU.

Nir det giller andra parter &n vérdnationen ska den part som kommer fran ett
land dér det tas ut skatter, tullavgifter eller liknande avgifter sta for dessa
kostnader utdver partens kostnadsandel i SAC-programmet.

Nar det géller virdnationen ska det undantag frén att betala tullavgifter, skatter
eller liknande avgifter som behovs for att NAMO ska kunna fullgéra sina
uppgifter regleras i HNA mellan NAMO och vérdnationen enligt villkor som
ir minst lika fordelaktiga for SAC-programmet som dem som foreskrivs i
detta avsnitt.
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Avsnitt 29
Tvistlésning

Tvister angdende tolkningen eller genomforandet av detta SAC MOU ska inte
hinskjutas till nationell eller internationell domstol eller tredje man utan l6sas
genom samrad mellan de berdrda parterna.

B Avsnitt 30
Andring, frantridde och uppsigning

Parterna kan nérsomhelst skriftligen komma 6verens om att sindra detta SAC
MOU. En dndring trédder ikraft enligt andringsbestdimmelserna.

Om en part 6nskar frantrdda detta SAC MOU ska foljande forfarande
tillimpas:

Innan en part limnar en formell begéran om frantréde ska parterna ingdende
overldgga om konsekvenserna av fréntrddet och huruvida det dr méjligt att
undvika fréntrédet eller minimera dess konsekvenser.

Den part som frantréder detta SAC MOU ska skriftligen meddela §vriga parter
om detta minst ett ar fore den dag da frantridet trider ikraft.

Frantréde fran detta SAC MOU innebir bland annat att parten limnar NAMO
om parten inte har undertecknat nagot annat samforstandsavtal med NAMO. 1
tillimpliga fall ska 6vriga parter gemensamt, genom Natos generalsekreterare,
6verldmna en begiran till NAC om &ndring av NAMO-stadgan i enlighet
dédrmed.

SAC SB ska gverviga och besluta om hur SAC-programmet lampligen ska
fortstta att bedrivas och fullgéras till alla parters belatenhet.

Den frantradande parten ska uppfylla alla sina ataganden till och med dagen
for frantradet.

Den frantridande parten ska pa begéran av 6vriga parter gora allt som star i
dess makt for att Svriga parter ska kunna fullfslja SAC-programmet enligt
detta SAC MOU.

Alla direkta kostnader som uppstér till foljd av ett frantréde, inbegripet
kostnaderna for uppségning eller dndring av kontrakt pa grund av frantradet,
ska, sévida inte SAC SB beslutar nigot annat, biras av den frantrddande
parten. Ovriga parter ska, i samrad med den frantridande parten, faststélla det
mest ekonomiska forfarandet i detta avseende. Kostnaderna for den
frantridande parten ska dock inte, med hénsyn till de belopp som den
frantridande parten redan har betalat, verstiga partens sammanlagda atagande
enligt detta SAC MOU.
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Parterna fir behalla all information och réttigheterna till denna som fore
frantridet erhallits inom ramen for detta SAC MOU, med forbehall for de
bestéimmelser i detta SAC MOU som gillde fore frantridet.

Parterna far nirsomhelst genom ett gemensamt och enhdlligt beslut skriftligen
komma 6verens om att siga upp detta SAC MOU. En s&dan uppségning ska
goras pa ett s& ekonomiskt sétt som méjligt. Efter NAC:s upplosning av
NAMO ska parterna, med hénsyn till eventuella vinster till foljd av
forsdljningen av tillgangar, gemensamt betala uppségningskostnaderna enligt
NAMO-stadgan och den kostnadsfordelning som anges i tabell 1 och 2, bilaga
B.

Vid en uppségning av detta SAC MOU ska det C-17-flygplan som Férenta
staterna tillhandahdllit i form av ett icke-finansiellt bidrag aterldmnas till
Forenta staterna enligt de forfaranden for avyttring av tillgdngar som anges i
NAMO-stadgan.

Parternas respektive forméaner och skyldigheter enligt avsnitt 10 (Forsiljning
och overforing till tredje man), avsnitt 11 (Upplatelse av utrustning och
materiel), avsnitt 12 (Ansvarighet och fordringar), avsnitt 23 (Utldimning och
nyttjande av information), avsnitt 25 (Sikerhetsatgirder), avsnitt 29
(Tvistlosning) och avsnitt 30 (Andring, frantride och uppsigning) ska fortsitta
att gélla utan hinder av att ndgon part frantrader detta SAC MOU eller detta
SAC MOU éndras, ségs upp eller loper ut.

Avsnitt 31
Slutbestdmmelser

All verksamhet som parterna bedriver enligt detta SAC MOU ska vara forenlig
med parternas respektive nationella lagar och forordningar, inbegripet lagar
och forordningar om exportkontroll, och internationell rétt och parternas
internationella ataganden.

Detta SAC MOU ska vara forenligt med parternas nationella lagar och
forordningar och géllande internationell rétt och internationella avtal. Om detta
SAC MOU strider mot nationella lagar och férordningar och/eller

internationell ritt och internationella avtal ska de senare ha foretride framfor
detta SAC MOU.

Om en part inte langre kan uppfylla bestimmelserna i detta SAC MOU ska
den omedelbart underritta dvriga parter om detta skriftligen. Parterna ska
omedelbart dverldgga om det &r mojligt att fortsétta samarbetet i annan eller
mindre omfattning. Om inte alla parterna godkénner detta giller
bestdmmelserna i avsnitt 30 (Andring, frantrade och uppsigning).

Detta SAC MOU innebr inte p& nagot sitt att Finland och Sverige kan ha
nytta eller vara bundna av bestéimmelserna i Ottawaavtalet.
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Parternas skyldigheter enligt detta SAC MOU giller forutsatt att det finns
tillgéngliga medel for dessa dndamél.

Med undantag for NAMO-stadgan har detta SAC MOU foretridde framfor alla
andra meddelanden, avtal och all annan dokumentation inom ramen for AMP.
Om flera dokument strider mot varandra géller SAC SB:s tolkning av
bestimmelserna i detta SAC MOU.

Detta SAC MOU ska inte till ndgon del tolkas som att parterna &r skyldiga att
delta i, eller bista vid, en C-17-insats.

Avsnitt 32
Industriell medverkan

De parter som har stéllt krav pa industriell medverkan, eller parternas foretag,
far teckna kontrakt med leverantérer inom SAC-programmet om arbete som
faller utanfor ramen for detta SAC MOU.

Ingen part ska i samband med detta SAC MOU stilla nagra krav pé industriell
medverkan eller annan industriell eller kommersiell ersittning som inte
overensstimmer med detta SAC MOU.

Avsnitt 33
Ikrafttridande och 16ptid

Detta SAC MOU, som bestar av ett forord, trettiofyra avsnitt och tva bilagor,
ska undertecknas och godkinnas av parterna i enlighet med deras nationella
forfaranden. Detta SAC MOU tréder i kraft det datum da de godkannande
parternas sammanlagda flygtimmar uppgar till 3 500 (dvs. det lagsta antalet
flygtimmar). For de parter som godkénner detta SAC MOU efter detta datum
trader det i kraft vid godkénnandet.

Utan hinder av vad som ségs ovan trider detta SAC MOU inte i kraft forran
virdnationen Ungern har undertecknat och godként det.

Forenta staterna, som forvarar detta SAC MOU, ska meddela parterna nér
kravet pa ligsta antalet flygtimmar har uppfylits. Detta SAC MOU ska gilla i
trettio (30) ar.

Loptiden kan med parternas samtycke 4ndras enligt avsnitt 30 (Andring,
fréntridde och uppségning).

Parternas respektive kostnadsandelar ska inte 6verstiga de kostnadsandelar
som anges i tabell 4, bilaga B. Forenta staternas kostnadsandel for
forvirvssegmentet ska forbli ofordndrad. Nir nya parter undertecknar detta
SAC MOU ska dock &vriga parters kostnadsandelar riknas om och de nya
parterna tilltridder SAC-programmet med samma réttigheter och skyldigheter
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som om de hade undertecknat detta SAC MOU vid den tidpunkt da det tradde ikraft.

33.3 Om en part inte undertecknar detta SAC MOU inom tre ménader fran
ikrafttridandet ska denna part betraktas som en ny part enligt bestimmelserna
i avsnitt 27 (Anslutning av ytterligare parter och dndring av antalet redovisade
flygtimmar) i detta SAC MOU.

334 Tre manader efter ikrafttrddandet av detta SAC MOU fér en part 6ka sina
redovisade flygtimmar till det antal flygtimmar som krévs for att uppné den
ursprungliga berdkningen p4 sammanlagt 3 810 redovisade flygtimmar. Nar en
part kar sina redovisade flygtimmar ska kostnadsfordelningen rdknas om i
enligt dirmed genom en #ndring av detta SAC MOU.

Avsnitt 34
Sprék, avtalsexemplar och underskrift
34.1 Det officiella spraket fér SAC-programmet dr engelska.
342 Detta SAC MOU undertecknas i ett original. Férenta staterna ska forvara

originalet och Sverldmna en bestyrkt kopia till varje part.
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Tid (T)
TO
TO + 2 veckor

TO + 1 ménad

TO + 3 manader
TO + 6 manader

Fore det forsta
C-17-flygplanet

Nar detta &r mojligt

TO + 10 manader

TO + 14 manader

TO + 19 méanader

TO + 23 manader

TO + 31 manader

TO + 37 manader

. BILAGAA
OVERSIKTSPLAN
Atgird
SAC MOU tréder ikraft

NAMO inleder sin verksamhet, NAMA:s GM utses

Letter of Offer/Acceptance (LOA) undertecknas av upphandlande
enhet (medel insatta).

Uppforandet av infrastrukturen pA MOB inleds

Tjanster for parternas personal inréttade, forsta kadrarna pé plats

HAW har pabérjat sin verksamhet

De visentligaste infrastrukturprojekten pa MOB avslutade
Forenta staternas icke-finansiella bidrag i form av ett C-17-flygplan

Leverans av det forsta C-17-flygplanet genom FMS (begrénsad
operativ kapacitet)

Leverans av det andra C-17-flygplanet genom FMS (begransad
operativ kapacitet)

Fas [ operativ kapacitet (begriinsad felsokning och tillgéng till
underhéllsutrustning och reservdelar)

Fas II operativ kapacitet (kontroller utfors pa den permanenta basen,
mer omfattande felsokning och storre tillgéng till underhallsutrustning

och reservdelar)

Fas III operativ kapacitet (tillgang till storre delen av
underhallsutrustningen och reservdelarna, sjalvforsorjningskapacitet)

Full Operational Capability (FOC)
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BILAGA B
EKONOMISKA FRAGOR
Miljoner USD for BY 2007
UTGIFTSMAL UTGIFTSTAK
Totalt for forvarvssegmentet (punkt 8.3.1/8.1.1 MOU) 11992 § 131928
Forvirv av flygplan genom FMS 773 638 §
Underhall genom FMS 387868 $
Etableringskostnader — Papa
Air Base, Ungern 37736 %
Insatssegmentet per ar (punkt 8.3.2/8.1.2 MOU) 147 159§ 176 591 $
Fasta kostnader
Ytterligare underhall genom FMS 69288 $
Uppdragspersonal 17765 $
Indirekt underhall 20308
Fasta kostnader for inréttningar pa
Papa Air Base 1007 $
Fasta simulatorkostnader 2800%
Utbildning 5765 %
Storre dndringar 4000 $
Certifiering + Registrering 207 $
TCTO/Underhall 30008$
Administrativa kostnader for NAMO 10003 $
Rorliga kostnader
Forbrukningsvaror 653 $
Brénsle 20522 %
DLR (Deport Level Repairable —
reparationer i depd) 385$%
Lufttankning 37938
Allménna omkostnader 746 $
Flygplatstjdnster 5195%
Frivillig ytterligare investering (punkt 8.3.3/8.1.3 MOU) 27 980 $ 33576 $
Simulator 26840 $
Simulatorinréttning 1140 $
SAC MOU
Forvirvssegmentet 11992 % 13192%
Insatssegmentet (26 ar) 3826,1% 45914 %
Simulatoroptionen 27980 $ 33576 §
TOTAL SAC MOU 505349 59441 %
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Tabell 1
Kostnadsfordelning forvéarvssegmentet
Redovisade |Kostnadsférdelning
flygtimmar | férvirvssegmentet
Bulgarien 65 1,70 %
Tjeckien 40 1,04 %
Estland 45 1,18 %
Finland 100 2,61 %
Ungern 50 1,31 %
Italien 300 7,84 %
Lettland 45 1,18 %
Litauen 45 1,18 %
Nederldnderna |500 13,07 %
Norge 400 10,46 %
Polen 150 3,92 %
Rumiénien 200 5,23 %
Slovenien 60 1,57 %
Sverige 550 14,38 %
Forenta staterna |1 000 33,33 %
Totalt * 3550 100 %
* Forutsitter 1 000 flygtimmar per flygplan,
Forenta staterna ska tillhandahalla ett flygplan
och motsvarande kostnadsandelar justeras med
hénsyn till Forenta staternas andel om 33,3 %
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Tabell 2
Kostnadsfordelning insatssegmentet
Redovisade |Kostnadsférdelning
flygtimmar
Bulgarien 65 1,83 %
Tjeckien 40 1,13 %
Estland 45 1,27 %
Finland 100 2,82 %
Ungern 50 1,40 %
Italien 300 8,45 %
Lettland 45 1,27 %
Litauen 45 1,27 %
Nederldinderna | 500 14,08 %
Norge 400 11,27 %
Polen 150 4,23 %
Rumiinien 200 5,63 %
Slovenien 60 1,69 %
Sverige 550 15,49 %
Forenta staterna | 1 000 28,17 %
Totalt 3 550, 100 %
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Tabell 3
Kostnadsfordelning per kategori

Kostnadsf
Ordelning
forvirvsse
gmentet
(Tabell 1)

Kostnadsf
ordelning
insatssegm
entet
(Tabell 2)

Faktisk
a
flygtim
mar

Forvirvssegmentet

Forvirv av flygplan genom FMS

X

Underhéll genom FMS

X

Etableringskostnader — Papa Air
Base, Ungern

X

Insatssegmentet

Fasta kostnader

Ytterligare underhall genom FMS

Uppdragspersonal

Indirekt underhall

Fasta kostnader for inréttningar
pé Papa Air Base

Fasta simulatorkostnader

Utbildning

Storre dndringar

Certifiering + Registrering

TCTO/Underhall

Administrativa kostnader for
NAMO

FTI Pt Pl ] el P P o] B Pl o

Rorliga kostnader

Forbrukningsvaror

Briinsle

DLR (Deport Level Repairable
— reparationer i depd)

Lufttankning

Allménna omkostnader

Flygplatstjénster

Il il tad Lol [l e

Frivillig ytterligare investering

Simulator

Simulatorinréttning
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Tabell 4
SAC MOU trider ikraft vid 3 500 flygtimmar
Redovisade |Kostnadsfordelning | Kostnadsférdelning
flygtimmar | forvdrvssegmentet |Insatssegmentet
Bulgarien 65 1,73 % 1,86 %
Tjeckien 40 1,07 % 1,14 %
Estland 45 1,20 % 1,29 %
Finland 100 2,67 % 2,86 %
Ungern 50 1,33 % 1,43 %
Italien 300 8,00 % 8,57 %
Lettland 45 1,20 % 1,29 %
Litauen 45 1,20 % 1,29 %
Nederldnderna | 500 13,33 % 14,29 %
Norge 400 10,67 % 11,43 %
Polen 150 4,00 % 4,29 %
Ruménien 200 5,33 % 5,71 %
Slovenien 60 1,60 % 1,71 %
Sverige 550 14,67 % 15,71 %
Forenta staterna |1 000 33,33 % 28,57 %
Totalt 3500

Tryck: Elanders, Villingby 2008
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