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2 Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag som innebér att SJ AB ges foretrdde till kommersiell
persontrafik pa stambanorna och att dvriga aktorer ges tillgdng i man av
kapacitetsutrymme, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med foréndrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman
2019 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB:s trafikerings-
och foretriddesrétt pa lansgransoverskridande strackor bor aterinforas och
dgardirektivet dndras senast 2019 sd att trafikeringsrétten for SJ AB ockséa innebér
en skyldighet att genom plikt upprétthalla en vil fungerande kollektivtrafik pa
jarnvidg 1 hela landet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
offentliggdra statens kostnad for att med optionsritt 16sa ut A-Train som operator
och Overta ansvaret for driften pa Arlandabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéttra och
samordna informationsinsatser till resendrerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med forslag pa handlingsplan f6r hur mal om férdubblad
resandeandel for kollektivtrafiken pa sikt samt fordubblat antal resor ska realiseras
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
genomfora en dversyn av ldmpliga styrmedel, inkluderande stadsmiljoavtalet, for att
stimulera samhéllsplanering som minskar bilberoendet i enlighet med erfarenheter
frén Freiburgmodellen, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor tillse
att en oversyn genomfors av mojliga dtgirder som sdnker taxorna i kollektivtrafiken
och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft nér det géller resekostnaden for
motsvarande resor med personbil och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
lamplig myndighet i uppdrag att analysera behov av nationella dtgirder for att
starka kostnadseffektiviteten i resandedkningen inom den lokala och regionala
kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmaél och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pa styrmedel for att stimulera mobilitetstjdnster som
frimjar minskat behov av att dga egen bil samt dkar det hallbara resandet med
kollektivtrafik och cykel, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med ett foérslag som river upp beslutet om att
kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment far etablera
kommersiell kollektivtrafik, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att en utredning som har
till uppgift att efterstriva ett avstdndsbaserat reseavdrag som inkluderar och gynnar
resande med kollektivtrafik och cykel, och samtidigt inte missgynnar dem som bor i
glesbygd, bor tillsittas, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.
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13. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor ges 1
uppdrag att tydligare, genom uppdrag till myndighet eller genom forslag pa
lagéndring, tillgodose att krav pa full tillganglighet definieras, och detta tillkinnager
riksdagen for regeringen.

14. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for att kollektivtrafikmyndigheterna ger information om vilka linjer som ar
tillgdnglighetsanpassade for personer med funktionsnedséttning och tillkdnnager
detta for regeringen.

15. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en dversyn bor
genomforas angdende hur 6kad tillforlitlighet samt stérkt resegaranti kan
astadkommas for resande inom férdtjansten och tillkdnnager detta for regeringen.

3 Samhallsnytta fore avreglering av jarnvag och
kollektivtrafik

For att uppnd ett ekologiskt héllbart transportsystem maste andelen resor med
kollektivtrafik 6ka. For att nd vara klimatmal kravs dessutom en utveckling mot ett mer
transporteffektivt samhélle. Enligt Trafikverkets beddmning i Kapacitetsutredningen
(2012) innebar detta minskad biltrafik, samtidigt som kollektivtrafiken och resandet
med cykel fordubblas till 2030. Utslédppen av vixthusgaser frén inrikes transporter
fortsdtter att minska ndgot men i alltfor 14g takt for att vi ska uppna Sveriges etappmal
om att senast till & 2030 minska utsldappen fran inrikes trafik exklusive luftfart med
minst 70 procent jaimfort med ar 2010 (Trafikanalys, Uppfoljning av de
transportpolitiska médlen, Rapport 2017:7). Ett 6kat resande med kollektiva fardmedel
kraver en utbyggd, tillgénglig, prisvdrd och vél fungerande kollektivtrafik 1 ett
sammanhéllet system.

Inom bade jarnvdg och regional kollektivtrafik har tidigare sammanhéllna system
styckats upp. P4 jarnvégssidan har SJ:s ensamritt att trafikera stambanorna tagits bort
och de senaste decennierna har préglats av stegrande marknadsanpassning, bolagisering
och privatisering inom jirnvigssystemet. Inom den lokala och regionala lokaltrafiken
har privata operatorer obegransad tillgéng till trafikering av vilka rutter som helst.
Vinsterpartiet utgdr i stillet frin att resendren maste fa tillging till ett sammanhallet
tillgangligt system med god dverblickbarhet och dér det &r latt och smidigt att byta
mellan linjer och {4 information frdn en och samma kaélla. Jdrnvdg och regional
kollektivtrafik dr klimatsmarta gemensamma nyttigheter som kréver stabilitet och
pélitlighet for att vara effektiva och resenérstillvinda. Vi motsitter oss den
marknadsanpassning som ldnge varit rdidande inom transportpolitiken och som lett till
en bristande helhet.

Vinsterpartiet anser darfor att det dr den enskilda resenédren som ska vara 1 fokus nér
ett transportbehov ska 16sas inom persontrafiken. Till exempel ar tillgdngligheten till
stationer, bytespunkter och hallplatser av stor betydelse for att 6ka intresset for att resa
kollektivt.

Vinsterpartiets vision for tagtrafiken ar ett sammanhallet system dér resenéren ges
hog tillgidnglighet och punktlighet. Att ett sddant system &r mojligt 4r Schweiz ett tydligt
exempel pa da man inte avreglerat jarnvdgen i samma utstrickning som Sverige. Nar
man madter kvaliteten pé servicen for resendren i1 europeiska undersokningar klassas



V550

ocksa Schweiz som det i sdrklass bésta landet i de flesta undersokningar. Tagen har har
mycket hog punktlighet och satsade pengar resulterar i béttre service.

For att mojliggora klimatsmarta resor 6ver hela landet kravs satsningar bade for att
starka befintliga jarnvégsspar och bygga moderna spdr som ger forutséttningar att binda
samman vara storstdder med forldngning till kontinenten med snabba tag som formar
konkurrera med flyget. Ett europeiskt hoghastighetsnit vaxer fram i en rad ldnder som
Tyskland, Belgien och Nederldnderna, och Sverige bor vara del 1 detta europeiska bygge
av moderna, snabba och miljovénliga persontransporter dver nationsgrinserna.

Reseniren dr 1 forsta hand inte intresserad av vem som utfor en tjdnst utan av att
trafiken fungerar, dr prisvdrd och av god kvalitet. Individer vill kunna bestélla en resa
som en helhet, inte uppdelat pa olika operatorer. Resendren blir lidande nér
informationen inte fungerar mellan olika aktorer, och ménga anstédllda inom SJ
beskriver det som ett stort problem att informationen mellan alla aktdrer pé jarnvégen
fungerar mycket knapphéndigt efter avregleringen. Ménniskor méste kunna lita pé att
kollektivtrafiken fungerar och ar tillforlitlig nér de vill ta sig till jobbet/utbildningen
eller vid fritidsresor, annars blir det svart att f& fler att resa kollektivt och pa sa sitt
minska miljo- och klimatbelastningen. Staten har ett ansvar att stirka individens
rittigheter och tillgédnglighet inom jarnvig och 6vrig kollektivtrafik, samtidigt som
milj6- och klimatmal uppnas.

Vinsterpartiet foresldr i motionen ett antal atgarder for en sammanhallen jarnvig
och kollektivtrafik med resenéren 1 centrum.

4 Mer demokrati — mindre avregleringar

Avreglering ar i praktiken att gora ett land mindre styrt av lagar, dvs. bokstavligen mera
laglost. Detta minskar demokratin dé lagstiftare ersatts med for individen opaverkbara
krafter. Samhillsviktiga funktioner som ett lands infrastruktur bor hanteras under
demokratisk kontroll. Men det handlar d&ven om att avreglering forsvarar mdjligheten att
oka andelen kollektivresande, eftersom priser och utbud kan férsdmras. Detta &r
oroande eftersom det dr viktigt av bdde sociala och ekologiska skél att fler kan aka
kollektivt.

Vinsterpartiet anser att det dr nddvandigt att fordubbla andelen resande med
kollektivtrafik. En forbattrad kollektivtrafik stirker jimlikheten och jamstilldheten
inom transportsektorn.

Eftersom kvinnor for ndrvarande i storre utstrackning anvédnder sig av kollektiva
fardmedel leder satsningar inom denna sektor till att kvinnor i sin vardag far en bittre
transportsituation. Det &r viktigt att mén och kvinnor far samma makt att styra dver sitt
eget resande och att anviindandet av héllbara transportsystem mojliggors 1 hogre grad
for bade méan och kvinnor. Méns hogre inkomster &r en av forklaringarna till att de
oftare fardas 1 bil. Med en stérkt kollektivtrafik kan bade kvinnor och mén anvénda sig
av ett ekologiskt héllbart transportsystem i1 hogre grad. Viktigt att komma ihdg ar dock
att jimstdlldhetsarbetet inom trafiksektorn méste inriktas pa systemforéndrande atgérder
som bade fordndrar sektorn och bidrar till fordndring av samhéllet i stort.
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5 Avreglering ger inte battre utbud och lagre
priser

Borttagandet av SJ:s ensamritt pd stambanorna medforde inte ett nyttjande av
jarnvégens kapacitet pa ett samhéllsekonomiskt effektivt sétt. Samma princip riskerar
att bli fallet med den kollektivtrafiklag som infordes ar 2012. Utgdngspunkten méste
i stdllet vara en helhet som tillgodoser samhéllets intresse av persontransporter pa
jarnvég och inom kollektivtrafiken. Kortsiktiga ekonomiska perspektiv som minskar
mdjligheten till miljovénliga transporter i hela landet kan aldrig vara till gagn for
samhdllet.

Den foregaende regeringen hivdade att en 6kad konkurrens, dvs. fler operatorer pa
spar och inom kollektivtrafik, leder till forbattrad och utdkad trafik. Regeringen har haft
ett alltfor stort fokus pé att konkurrensutsitta sa mycket som mojligt. [Inom
jarnvégstrafiken &dr det stora problemet inte att vi har for fa operatorer, utan att vi dels
har kapacitetsbrist 1 form av for lite spar, dels eftersatt banunderhéll med bristande
styrning. Fler operatorer kommer pa intet sétt leda till att det blir lattare att fa fler
tdgavgangar och battre punktlighet. Vi kan dock atgérda kapacitetsbrister genom att
bygga fler jarnvéigar och forbittra banunderhallet. Det dr en politik som Vénsterpartiet
lange foreslagit.

Det fanns inga internationella exempel som stédde den dédvarande regeringens tes att
en avreglerad kollektivtrafik ger de effekter som hivdas, dvs. fler aktorer, ett 6kat
trafikutbud och lagre priser. Tviartom har det visat sig att de lander som lyckats bést
med att attrahera resendrer till kollektivtrafiken har ett system som liknar det vi tidigare
hade 1 Sverige, ett system som innebar att det offentliga tog ett stort ansvar for
organisering, finansiering och planering. Sedan kunde driften skotas av antingen det
offentliga eller av privata aktorer.

For att nd hallbara transporter arbetar Vénsterpartiet for en utbyggd och avgiftsfri
kollektivtrafik. Etappmal kan vara sinkta avgifter eller avgiftsfri kollektivtrafik for
vissa grupper eller pa vissa tider. Den dvergripande planeringen av kollektivtrafiken ska
ske 1 offentlig regi for att underlitta effektiv och sammanhéngande trafik som frigor
resurser till investeringar. Viénsterpartiet har i budgetforhandlingarna med regeringen
fatt igenom inforandet av ett statligt bidrag for att mojliggora avgiftsfritt resande pa
sommarlovet for skolungdomar med den lokala kollektivtrafiken under 2018-2020.

6 Bytesresor med tag forsvéras

Avreglering av jarnvagen leder till forsimrade mojligheter att bedriva nationell
jarnvigstrafik. Néar SJ AB forlorat trafikeringsritten blir det svarare att nd miljo- och
klimatmal, eftersom den icke-kommersiella jairnvagstrafiken far svarare att verka och
kvaliteten hotas 1 form av tider och utbud.

Det dr viktigt att anldgga en systemsyn pa tagtrafik, dvs. att manga trafikanter &r
beroende av att kunna byta linjer {for att genomfora hela resan. 30-50 procent av alla
resor dr bytesresor fran stora strdk till mindre. Med operatdrer som plockar russinen ur
kakan pa kommersiellt lonsamma strackor blir det svart att uppratthalla trafik pa de
straickor som ensamma kanske inte dr Ionsamma, men &r sa i kombination med andra
strackor. Det dr viktigt att &ven komma ihdg att det forekommer omfattande bytesresor
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mellan trafikslagen och inte minst mellan tdg och buss. Med méanga fler operatorer pa
spér att ta hdnsyn till kan bytesmojligheterna forsvéras och forsdmras for resenéren.

I ett system med sdmre utbud, hdgre priser och svarare 6verblick viljer ménniskor
andra trafikslag, t.ex. bil och flyg, for att kunna resa. Det missgynnar resurssvaga
grupper och forsvarar att uppna klimat- och miljomal.

I riksdagens transportpolitiska mal ska de samhéllsekonomiskt mest effektiva
metoderna anvindas. Det som dr foretagsekonomiskt 16nsamt &r dock inte per automatik
det bésta sett ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Inom jarnvégstrafiken finns det
mycket tydliga ndtverkseftekter, dvs. att olika delar av ett nitverk fungerar som
komplement till varandra dér ett foretagsekonomiskt olonsamt kapilldrnét kan vara
forutsittningen for 16nsamhet pa ett storre strak. Det hiar understryker att Ionsamhet
maéste ses 1 ett helhetsperspektiv, men ocksa med insikten om att vad som dr
foretagsekonomiskt olonsamt kan vara samhéllsekonomiskt lonsamt 1 ett storre
perspektiv.

7 Jarnvag

7.1 Jarnvagen bor aterregleras

Det ér oerhort viktigt att sétta den enskilde resendren och transportkdparen i centrum
ndr man funderar pd hur man ska l6sa ett transportbehov héllbart. Till exempel ar
tillgédngligheten till stationer, bytespunkter och héllplatser av stor betydelse for att 6ka
intresset fOr att resa kollektivt.

Men den enskilda individens beteende respektive transportkdparens behov ér ocksa
ett uttryck for rddande struktur inom transportsystemet. Finns det ingen kollektivtrafik
maste sjdlvklart individen fardas med bil. Utifran det perspektivet kan individen anse att
det dr viktigt att satsa mer pa vagtrafik. Nér en foretagare vill transportera en vara till en
kund ar hen sjdlvklart rationell 1 sitt agerande och véljer den logistiklésning som &r bést,
smidigast och/eller billigast. Om det dé t.ex. inte finns mdjlighet att redan frén borjan
frakta varor pa ett industrispar som leder ut till stambanan, kan det vara rationellt for
foretagaren att vilja lastbil hela végen till kunden. I detta fall kan foretagaren dé anse att
det finns ett stort behov av att satsa pa végtrafik.

Den enskilda individen och den enskilde foretagaren utgar fran sina egna behov och
kan inte forvintas se helheten i de transportpolitiska och miljépolitiska mal som riksdag
och regering arbetar utifrn. Det &r hdr det politiska systemet kan mdjliggora for
individer och foretag att utfora transporter pa ett ekologiskt och socialt héllbart sétt.

Den ena delen av en statlig politik r att infora ekonomiska styrmedel som styr mot
de mél som ar uppsatta. Den andra delen bestar 1 att mojliggora att transportsystemet
lever upp till bade god tillgénglighet och en struktur som leder mot att de nationella
malen nés. Satsningar pa infrastruktur kan inte bara stddja ett samhélle i utveckling,
utan kan ocksa utveckla ett samhalle. Da dr avreglering med fler operatdrer inom
jarnvégstrafiken och en mangd aktorer inom jarnvagsunderhallet inte ett effektivt sétt att
framja samhallsnyttan i 6kad och tillforlitlig jarnvagstrafik.

SJ AB maste fa tydliga mal som prioriterar samhéllsnyttan. Avregleringar och
privatiseringar inom jarnvdgen maste ersdttas med ett gemensamt och sammanhallet
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jarnvégssystem som sitter resendren och transportkdparen i centrum. Jirnvigen bor
darfor aterregleras och samhillet ta ett helhetsansvar for jirnvagssystemet.

I dag ar det Jernhusen AB som &ger och driver majoriteten av alla verkstdder och
depder for fordon. Det dr viktigt att det finns tillrdckligt antal verkstéder och depéer,
men dven att tilltrdde till dessa sker pa ett s& optimalt sitt som mojligt utifran ett
samhéllsekonomiskt perspektiv. Vi ser dirfor behov av fordndringar néir det géller
omfattning och dgande av verkstdder och depaer och att Jernhusen AB:s ansvar i detta
hénseende tydliggors.

Det ar viktigt med god service, hog tillgdanglighet, trygghet och en trevlig atmostar
om vi vill 6ka det kollektiva resandet. Tyvérr finns det manga exempel pd daligt skotta
och for resendren avskrickande tagstationer. Vi anser att stationerna har en
nyckelfunktion i jirnvagssystemet och ser ingen anledning till att ha ett bolag som
Jernhusen, vars syfte dr att enbart tjina pengar pa sitt fastighetsbestand. Det kan leda till
bristande underhall, daligt 6ppethallande eller forsédljning av stationsbyggnader. En risk
finns t.ex. att kommersen vid vara tagstationer prioriteras framfor sittplatser for
véintande resendrer. Trafikverket ansvarar redan for en rad aktiviteter i anslutning till
stationerna, t.ex. informationsanldggningar och plattformar. Det finns déarfor uppenbara
skél att samordna verksamheten dven hir pd ett battre sétt. Véinsterpartiet anser att
Jernhusen AB:s verksamhet istillet bor ske 1 Trafikverkets regi.

7.2 Styr och stark SJ AB for 0kad samhéllsnytta

7.2.1 Konkurrensen ger nationella och regionala effekter pa utbudet

Med avreglering avhénder man sig delvis mgjligheten att géra samhéllsekonomiskt
kloka prioriteringar av trafikutbudet.

Sedan 1990 kan trafikhuvudménnen upphandla den lokala och regionala
kollektivtrafiken. Tidigare var man enbart hinvisad till SJ] AB som leverantor av
tdgtrafik. Fordndringen innebar ett 6kat regionalt inflytande och pa ménga linjer
resulterade det i en forbéttrad tillginglighet. I dag samarbetar ett flertal
kollektivtrafikmyndigheter, vilket inneburit att den regionalt upphandlade
jarnvégstrafiken har 6kat och i ménga fall bedrivs langt 6ver ldnsgranserna. Det 6kande
regionala ansvaret dver spartrafiken har darutover stirkt samordningen med 6vrig
kollektivtrafik och ddrmed stirkt forbindelserna dver hela resan for ménga resenérer.
Vinsterpartiet anser att mojligheten till upphandlad regional spartrafik inneburit en
markant forbéttring mot det tidigare forhallandet nér trafikhuvudménnen som enda
alternativ hade SJ att samarbeta med. Det har ddrmed inneburit bdde en starkt
decentraliserad styrning och stirkt resenérsperspektiv. Skaneregionen kan i detta
sammanhang lyftas som en region som 1 dessa aspekter bedrivit ett framgangsrikt
arbete.

Det innebér dock inte att det dr oproblematiskt att jarnvégsnétet trafikeras av
subventionerad (delvis skattefinansierad) trafik i de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas regi. I ett ldge dér trafikeringen av sparen &r
konkurrensutsatt kan trafikering av osubventionerad interregional (1&ngvéga) trafik fran
SJ AB missgynnas och ge negativa effekter for fjarresendrerna, da den langviga trafiken
inte langre dr lonsam att bedriva. Den fria konkurrensen inom den interregionala
trafiken kan pa motsvarande sitt ge negativa effekter for de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas strdvan att forbattra tillgéngligheten for arbetspendlarna
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inom regionen. Ett tydligt exempel pé detta ar nér flera aktorer vill bedriva trafik pa de
mest l6nsamma fjérrstrackorna, vilket ddrmed riskerar att forsdmra tillgéngligheten {or
arbetspendlarna regionalt.

SJ bor fa ett tydligare ansvar for rikstrafiken och de regionala aktorerna for den
regionala trafiken. Denna utveckling maste med nddvéandighet ske parallellt med dkade
investeringar i nya spir samt atgérder for att hindra den kostnadspress som sker i1 de
regionala upphandlingarna pa bekostnad av de anstélldas arbetsvillkor.

Den regionalt upphandlade jarnvégstrafiken har vixt och har 1 vissa fall d&ven skapat
battre tagforbindelser for ménga resendrer. Utmaningen i framtiden ligger i att forena
lokalt och regionalt ansvar med stérkt samordning for ett storre helhetsansvar for
okande andel hallbara persontransporter. Viktigt i det sammanhanget &r att vdrna de
regionala banor som Trafikverket definierar som lagtrafikerade. Varje ar gors néstan
4 miljoner resor pad de regionala jirnvigarna. Utmed dessa banor bor det mer én
2 miljoner ménniskor vilket innebér att det finns potential for 6kat resande.

7.2.2 Ge SJ AB foretride pa stambanorna

Den avreglerade jarnvigstrafiken missgynnar den enskilda individen och leder till en
forsdmrad och mer svardverblickbar jarnvégstrafik. Den riskerar att fler manniskor
kanner sig tvingade att ta bil eller flyg 1 brist pa hallbara alternativ. Det betyder dven att
de milj6- och klimatmal som &r uppsatta blir svdrare att nd. De privata operatorerna
inom persontrafiken soker sig av naturliga skél till de mest I6nsamma fjarrstrickorna
som t.ex. Stockholm—Gdteborg. Forutom att det riskerar att forsdmra tillgdngligheten
for resendrer regionalt sa dranerar det potentiella inkomster for SJ AB som bolaget
kunde anvénda till att bedriva samhéllsnyttig trafik pé strickor med sdmre ekonomisk
lonsambhet.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag som innebér att SJ AB ges foretride till
kommersiell persontrafik pa stambanorna och att Gvriga aktorer ges tillgdng 1 mén av
kapacitetsutrymme. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.2.3 Forindra SJ:s avkastningskrav

SJ AB ir av staten alagt att skapa foretagsekonomisk vinst och har diarutéver ett
avkastningskrav som innebdr att staten kraver utdelning till statskassan pa den
redovisade nettovinsten. Avkastningskravet leder till starkt fokus pa att skapa vinst. SJ
AB tvingas didrmed se till marknadsandelar och sniv vinstmaximering. Det gor att
resendrers behov prioriteras ner. Pa senare tid har bolaget t.ex. beslutat att ta bort
forséljning av utlandsresor over disk och genomfort begriansningar i sovvagnstrafiken.
Jarnvagssystemets uppsplittring har generellt lett till en mangd olika bolag vars
drivkraft dr vinstmaximering for varje enhet. Med ett sddant system kan
avisningslokaler for tdgen prissittas s att de inte anvdnds och plogtag hyras ut som
godstag for att det Ionar sig battre. Samhillsnyttan 4r ingens ansvar och med radande
situation riskerar skattebetalarna att pa sikt fa bara de kostnader som aktdrerna kan
undkomma.

Avkastningskravet missgynnar dven den regionala utvecklingen, eftersom SJ tvingas
prioritera bort lagtrafikerade strickor. Manga resenirer maste déarfor vélja flyg eller bil
1 stéllet. Effekten &r helt orimlig om vi vill minska klimatpaverkan. Om SJ inte hade
haft ett avkastningskrav, skulle SJ kunna sénka priserna pa biljetter och forbattra
servicen och ddrmed prioritera samhéllsnyttan. I stillet for att ge avkastning till staten
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bor pengarna anvéndas i verksamheten med en sddan inriktning. Vénsterpartiets
langsiktiga mal &r att det Gverskott SJ gor pa sin verksamhet ska anvéndas for att
forbéttra servicen och sinka biljettpriserna. Det skulle da bidra till att fler kan aka
kollektivt och minskad miljo- och klimatpaverkan. Regeringen bor dterkomma med
forandrat avkastningskrav for SJ AB senast till bolagsstimman 2019. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

7.2.4 Kombinera SJ AB:s foretriadesritt med en trafikeringsplikt

Vi anser att SJ AB ska ges trafikeringsritt och foretradesritt att bedriva
lansgriansoverskridande trafikforsorjning, vilket i forsta hand ska ske genom
jarnvégstrafik pd kommersiella villkor. Men SJ bor dven bedriva trafik pa
foretagsekonomiskt olonsamma strickor nér det 4r samhéllsekonomiskt forsvarbart.

Om trafikens stridcka 1 dag anses vara viktig kan den upphandlas av Trafikverket.
Om SJ AB ges ett storre mandat utifran ett samhéllsansvar att bedriva nationell
tdgtrafik, kan strackor som Trafikverket upphandlar 6verflyttas till andra annu mindre
lonsamma stréckor eller sd kan omfattningen av Trafikverkets arbete minskas.

Nar SJ AB tidigare hade ensamritt till stambanorna hade det ingen skyldighet att de
facto trafikera en linje. Detta var en orimlig ordning. Det ledde 1 praktiken till att SJ] AB
avstod fran att kora pa vissa strackor och satte avkastningen och inte resendrerna i1 forsta
rummet. Ett av de viktigaste skilen till statligt 4garskap av samhéllsviktiga
verksambheter, t.ex. en fungerande kollektivtrafik pa jarnvig, ar att anvénda bolaget for
att uppnéd demokratiskt beslutade mal. SJ AB:s trafikerings- och foretradesritt pa
lansgransoverskridande strackor bor aterinféras och dgardirektivet dndras senast 2019 sa
att trafikeringsrétten for SJ AB ocksd innebér en skyldighet att genom plikt uppritthalla
en vél fungerande kollektivtrafik pa jarnvég 1 hela landet. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

7.3 Sammanhallet och effektivt banunderhill 1 statlig regi

Under lang tid har del efter del i jirnvagssystemet styckats av, delats upp och ofta
privatiserats, detta trots att jirnvégstrafik dr ett naturligt monopol, dér de olika delarna
ar intimt forknippade och beroende av varandra for att skapa en fungerande helhet. Pa
underhallssidan har konkurrensutséttningen lett till att det i dag &r avsevért farre
anstéllda dn vad som var fallet f6r 15 ar sedan. Det finns alltsd mycket farre personer
som arbetar ute i sparen, vilket blir synligt nér det dr sndiga vintrar. Sdkerheten brister
pa ett oacceptabelt sitt for sdvil resendrer som de som arbetar pa sparen. Trafikverket
utfor sedan ar 2010 inget underhall i egen regi, samtliga underhéll sker numera genom
entreprenadkontrakt. P4 marknaden finns i dag huvudsakligen 3—4 aktorer som i sin tur
anlitar ett stort antal underentreprendorer.

Ar 2013 uppdagades tydliga brister pa atgirder i underhéllet pa vara jarnvigar (SVT
Ostnytt 20 november 2013). Av 61 stora ursparningar sedan &r 2008 var bristerna kinda
pa over 20 av olyckplatserna men dnda inte atgérdade. Larmet kom bara dagar efter att
ett urspérat godstag i Stockholm lamslagit trafiken trots att brister i underhallet hade
patalats pa den aktuella striackan tidigare. Bristerna var dock inte 6verraskande for
flertalet verksamma inom jiarnvagen som upplever hur en allt stdrre underhallsskuld
byggts upp 1 vart jarnvagssystem. Vinsterpartiet bedomer att for att upprétta en
fungerande tagtrafik for resenirer och foretag krivs ett sammanhaéllet system dér
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nddvéndigt banunderhall och kontroll av detsamma sker i statens egen regi. Vi ser det
darfor som ett stort framsteg att vi natt en dverenskommelse med regeringen om att
staten ska ta det samlade ansvaret for kontroll och utférande vid underhall av de svenska
jarnvégarna. Regeringen tog ett viktigt beslut 1 januari 2017 nédr det beslutades att
Trafikverket ska gora leveransuppfoljning och underhéllsbesiktning av jarnviagen i egen
regi. Beslutet innebdr att Trafikverket far béttre koll pa sina egna anldggningar och att
det som har bestillts verkligen levereras. For att staten ska ta det samlade ansvaret kridvs
nu atgarder for att d&ven utforande av underhéll ska ske 1 statlig regi.

7.4 Arlandabanan — kostsam privatisering for klimat och resenér

Arlandabanan tydliggdr att privata vinstintressen star i konflikt med att bedriva
infrastruktur med storst samhéllsnytta och med resenéren i centrum. Arlandabanan dr
det forsta och hittills enda storre nationella infrastrukturprojekt som genomforts i
offentlig-privat samverkan (OPS) och togs i drift 1999. Arlandabanan byggdes av det
privata foretaget A-Train AB som ocksa finansierade en del av investeringen, men
staten har tagit en betydande del av bade kostnaden och riskerna med bygget.
Arlandabanan dgs av det statliga bolaget Arlandabanan Infrastructure AB (AIAB),
medan A-Train har nyttjanderitten till Arlandabanans spar och stationer och driver
Arlanda Express. Nyttjanderétten innebér bl.a. att A-Train bestimmer over
biljettpriserna pa Arlanda Express. Detta har resulterat i att biljettpriserna &dr sa hogt
satta att ménga 1 stillet véljer att resa med bil eller buss, med resultatet att utsléppen av
vixthusgaser blir avsevért hogre én om fler valt att 8ka Arlanda Express. Maximal vinst
for dgarna styr 1 vilken utstrackning kapaciteten med Arlandabanan nyttjas.

OPS-16sningar kan betraktas som en form av avreglering. Arlandabanan &r darmed
ett tydligt exempel pé nir privata dgares vinstintresse star 1 motsittning till att driva
infrastruktur med hog samhéllsnytta och lag belastning pa miljo och klimat. OPS-
projektet for Arlandabanan har begrénsat tillgdngen pa miljovénliga transporter till och
frdn Arlanda till rimliga biljetterna. Antalet resenérer pa strickan har enligt
Riksrevisionen varit ldgre dn vad som forutsags i de prognoser for resandeutveckling
som lag till grund for riksdagens beslut géllande Arlandabanan. VTI (Statens véig- och
transportforskningsinstitut) har pa Riksrevisionens uppdrag berdknat vilken potentiell
samhéllsnytta som skulle kunna realiseras vid andra nivéer pa biljettpriset.
Berdkningarna bygger pa antagande om att priset for att fairdas med Arlanda Express
skulle motsvara priset for motsvarande tjanst frdn Oslo Flyghavn till Oslo, dvs. ett
reducerat pris som ar 36 procent ldgre dn dagens enkelbiljett som kostar 280 kr vid fullt
pris. Detta skulle enligt VTI kunna 6ka resandet med Arlanda Express med 25 procent
for tjansteresor respektive 50 procent for privatresor. Det skulle ge ett totalt okat
resande med Arlanda Express som uppgér till 1,2 miljoner resor per ar. En radikal
omlaggning av prispolitiken skulle med andra ord ha en betydande potential att bade
forbattra resendrers situation och minska klimatpéverkan fran transporterna.

I och med Arlandabaneavtalen har staten kraftigt begransat mojligheterna att
paverka prissdttningen pa biljettpriserna sa att fler aker tig istillet for bil eller buss pa
strackan samt att 6ka dess kapacitet. Forutom att Arlandabaneavtalen ger A-Train
utrymme att ta ut oskiligt hoga biljettpriser tvingas aktdrer som SL och SJ att hoja
biljettpriset pa Arlandaresor for att inte ta for stora marknadsandelar.

Vinsterpartiet anser att ett dverforande av trafikeringen pd Arlandabanan till staten
skulle innebira storre mojligheter att na samhéllsekonomiska och samhillspolitiska mal.
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Regeringen har dock inte visat ndgot intresse for att ta initiativ 1 en sddan riktning. Ett
forsta steg bor enligt var uppfattning vara att offentliggora vad ett overforande av
trafikeringen pa Arlandabanan till staten skulle kosta.

Regeringen bor offentliggdra statens kostnad for att med optionsritt 16sa ut A-Train
som operator och dverta ansvaret for driften pd Arlandabanan. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kinna.

7.5 Oka resenirers trygghet och ritt till information
7.5.1 Stirk tryggheten vid tigstationerna

Kvinnors och méns uppfattning om offentliga miljder dr olika och bygger pé olika
riskbeddmningar. De senaste tio aren har tryggheten i samhéllet 6kat samtidigt som
utsattheten for brott har minskat. Nér tryggheten dr stor dr det ndgot som inte séirskilt
manga reflekterar 6ver. Men nér tryggheten och sidkerheten minskar sa paverkar det
livet p4 ménga olika plan. Kvinnor och hbtg-personer upplever i betydligt storre
utstradckning dn mén otrygghet i offentliga miljoer. Vénsterpartiet har under lang tid
foreslagit att Trafikverket ska ges ett speciellt uppdrag att bygga bort otrygga miljder 1
anslutning till tdgstationer. Vi dr darfor ndjda med att vi tillsammans med regeringen 1
budgeten genomfor ett trearigt tillskott till Trafikverket med syftet att oka tryggheten
och sdkerheten vid stationer. Var bedomning dr att det krdvs ett strategiskt nationellt
arbete for att fa bort morka tunnlar eller passager for att pa sa sétt oka tryggheten.

7.5.2 Forbittrade informationsinsatser till resenéirerna

Vi vill dven att olika aktorer ska ta ett utokat gemensamt ansvar for tagresande genom
att samordna informationen till resendrerna, t.ex. nir forseningar intréffar av ndgon
anledning. Okningen av antalet operatdrer pa sparen har lett till simre information och
svérare overblickbarhet. Resenérerna ska inte behdva fundera pé vad eller vem som
orsakat forseningen; de efterfragar att sd snabbt som mdojligt fa korrekt information t.ex.
om tidsforluster och om vilka atgarder som vidtagits for att minimera skadan, t.ex.
ersattningstrafik, ratt till ersdttning med mera. Darfor bor informationsinsatser till
resendrerna forbattras och samordnas i enlighet med det som anforts ovan. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

8 Kollektivtrafik

8.1 Okad kollektivtrafik kriver statliga investeringar och atgirder

En resendr eller foretagare utgér fran sina egna behov och kan inte forvéntas se helheten
1 de transportpolitiska och miljopolitiska mal som riksdagen och regeringen arbetar
utifrdn. Det dr hér det politiska systemet kommer in genom att mdjliggdra for resenérer
och foretag att resorna kan ske pa ett ekologiskt och socialt hallbart sitt. For att ge den
lokala och regionala kollektivtrafiken mdjlighet att utvecklas méste den fa langsiktigt
stabila ekonomiska forutsittningar. Alla maste kunna lita pa att kollektivtrafiken
fungerar och ér tillforlitlig nér de vill ta sig till och frén jobbet eller utbildningen. Av
den s.k. kollektivtrafikbarometern (arsrapport fran 2016) som tas fram av Svensk
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Kollektivtrafik framgar att varannan svensk regelbundet aker med kollektivtrafik och
nio av tio aker regelbundet med bil. Vinsterpartiet anser att staten har ett ansvar att
stimulera och tillse att kollektivtrafiken tar en storre andel av antalet resor. Inte minst
busstrafiken, det i sdrklass vanligaste kollektiva firdmedlet, kan inom en relativt kort
tidsperiod ersétta betydande delar av bilpendlingen som har storre klimatpaverkan.

Stora delar av branschen inom kollektivtrafik har som mélséttning att fordubbla
antalet resenirer mellan aren 2006 och 2020 och att pa sikt uppna en fordubbling av
kollektivtrafikens resandeandel. En méngd organisationer, bl.a. Svensk Kollektivtrafik,
Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting, ingér i partnersamverkan for att
uppna denna malsittning. Vénsterpartiet delar malséttningen och har under lang tid
foreslagit att riksdagen ska anta densamma. Dérfor ser vi det som ett framsteg att
riksdagen 2015 antog ett tillkdnnagivande till regeringen om att staten ska bidra till att
skapa forutsittningar for branschens mal om férdubblad kollektivtrafik. Men for att pa
sikt uppna en fordubbling av kollektivtrafikens resandeandel kréavs enligt vér
uppfattning att staten har en mycket aktiv roll. Det stiller med andra ord hoga krav pa
bdde anslag och styrmedel. Stadsmiljoavtal &r i delar en bra form for statligt stod for att
bl.a. 6ka andelen resendrer i kollektivtrafiken i stider. Vénsterpartiet glads &t den
budgetuppgorelse som vi gjort med regeringen géllande den padgdende satsningen pa
kollektivtrafik i landsbygd som fran 2018 utdkas och forlings med ett ar t.o.m. 2020.
Tillgdngligheten till hallbara transporter maste stirkas for hela landet som en naturlig
del i den 6vergripande trafikpolitiken samt for att na fordubblingsmal.

I rapporten Fordubblad marknadsandel for kollektivtrafik till &r 2030 — Hur kan vi
nd dit och vad blir konsekvenserna? (WSP, 2016) pa uppdrag av Partnersamverkan for
en forbattrad kollektivtrafik framhalls att det krdvs medvetna och mélinriktade beslut av
framforallt regering och riksdag. Rapporten konstaterar att kollektivtrafikens
marknadsandel mellan 2006 och 2013 6kade betydligt frén 18 procent till 27 procent,
men att utvecklingen dock mattats av, och t.o.m. minskat ndgot under 2014-2015.
Under 2015 uppgick andelen till 26 procent. En fordubbling av marknadsandelen till ar
2030 innebdr att kollektivtrafiken ska na en marknadsandel pa 36 procent, vilket innebér
att det behovs en betydande dkning fran dagens niva. Baserat pa utvecklingen i
Trafikverkets prognos bedoms inte mélet kunna nds utan att ytterligare atgirder sétts in.
Rapporten presenterar tre atgardspaket: ett paket med kollektivtrafikfrimjande atgérder,
ett med bilhdmmande atgirder samt ett kombinerat paket med bada dessa atgirder. Da
laginkomsttagare 1 storre utstrackning anvénder sig av kollektivtrafiken konstateras att
de som grupp gynnas mer av kollektivtrafikfrimjande atgérder.

8.1.1 Nationell handlingsplan for att na fordubblad marknadsandel for
kollektivtrafiken

En méngd utredningar och rapporter de senaste dren har presenterat mojliga atgirder for
att minska klimatpaverkan frén vara transporter och 6ka andelen persontransporter med
kollektivtrafik. Dit hor t.ex. betdnkandet Fossilfrihet pa viag (SOU 2013:84),
regeringsuppdraget Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet
(2017) och Trafikverkets inriktningsunderlag infor antagandet av den nationella planen
2018-2029. For att strukturerat arbeta med de atgérder som presenterats i dessa
underlag géllande att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel bor en handlingsplan tas
fram med ldmpliga statliga atgédrder. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med
forslag pa handlingsplan for hur mal om fordubblad resandeandel for kollektivtratiken
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pa sikt samt fordubblat antal resor ska realiseras. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

8.1.2 Infor styrmedel som minskar bilberoendet och 6kar resandet med
kollektivtrafik

Vinsterpartiet anser att det ska vara enkelt och ekonomiskt Ionsamt att vilja de
klimatsmarta alternativen. Erfarenheter fran Freiburg i Tyskland tyder pa att
stadsplanering med ett tillgdngligt och sammanhéllet kollektivtrafiksystem i
kombination med lagre pris varit ett framgingsrikt sétt att minska bilismen och uppnéa
héllbara stdder. Det har visat sig att effektiva helhetssatsningar som innehéller
stadsplanering for minskat utrymme for bilar samt en 6kad tickningsgrad for
kollektivtrafik med sdnkt taxa ger ett storre antal resendrer till kollektivtrafiken. Genom
att resandet med kollektivtrafik 6kar 1 hog grad med en sddan kombinerad satsning har
det ocksa lett till 6kade intékter i kollektivtrafiken. En sddan satsning krdver mer
resurser inledningsvis men har, om den planeras ritt, sedan mdjlighet att bli
sjdlvbirande. Regeringen bor genomfora en dversyn av lampliga styrmedel,
inkluderande stadsmiljoavtalet, for att stimulera samhéllsplanering som minskar
bilberoendet i enlighet med erfarenheter fran Freiburgmodellen. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

For att {4 fler médnniskor att vélja t.ex. bussen framfor bilen maste
kollektivtrafikresorna bli det ekonomiskt l6nsamma alternativet 1 hogre utstrackning. Vi
bor politiskt generellt efterstriva att det miljovénliga alternativet ocksé ar det billigaste.
De senaste arens prisutveckling inom kollektivtrafiken &r 1 det avseendet orovickande.
Priset pa att resa kollektivt har 6kat med 70 procent de senaste femton dren och
konsumentprisindex (KPI) har under samma period 6kat med 18 procent. Priset pa att
resa kollektivt har alltsa 6kat nédstan fyra ganger s& mycket som den allménna
prisdkningen. Vénsterpartiet anser att detta 4r mycket bekymmersamt da prisbilden for
resendrer dr ett viktigt styrmedel for att minska klimatpaverkan fran véra transporter. De
samlade transporterna 1 samhallet behdver effektiviseras och minska 1 omfattning
genom resurssnal samhéllsplanering. Satsningar pd kollektivtrafik underlattar for den
som 1 dag reser med bil att resa pé ett mer héllbart sitt. Men satsningar pa
kollektivtrafik 6kar ockséd mdjligheten for den som saknar tillgang till bil att resa och
rora sig 1 samhéllet. Vénsterpartiets langsiktiga mal ar en utbyggd, avgiftsfri
kollektivtrafik. Med satsningar pa liagre priser inom kollektivtrafiken ndr vi ett réttvisare
och mer jaimlikt transportsystem.

Regeringen bor tillse att en dversyn genomfors dver mojliga atgarder som sénker
taxorna 1 kollektivtrafiken och stirker kollektivtrafikens konkurrenskraft géllande
resekostnaden for motsvarande resor med personbil. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kdnna.

8.1.3 Begriansa kostnadsokningarna inom kollektivtrafiken

Kostnaderna for den lokala och regionala kollektivtrafiken har i reala termer 6kat
snabbare dn bade antalet resor och utbud. Det innebér att det blivit successivt allt dyrare
att tillhandahalla den trafik som bedrivs. I dag har flera regioner redan ett
fordubblingsmal. Da staten enligt riksdagsbeslut ska bidra till att skapa forutséttningar
for att fordubblingsmalet ska nés kan man forvénta sig att allt fler regioner ansluter sig
till mélet i kommande trafikforsorjningsprogram. Da det finns risker att
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fordubblingsinriktningen leder till 6kade kostnader finns starka skél for bade branschen
och de politiska instanserna att vidta dtgirder for att samtidigt begriansa kostnaderna och
oka resandet.

Dessa atgdrder maste ske parallellt med att ritt till kollektivavtal och
anstéllningstrygghet blir en sjdlvklarhet inom branschen genom dialog mellan
arbetsmarknadens parter. Atgérder for en mer kostnadseffektiv kollektivtrafik kan aldrig
motiveras genom pressade marginaler och sdmre arbetsmilj6 for de anstéllda eller
forsdmrad tillgénglighet.

Vinsterpartiet anser att inforande av mer kostnadseffektiva atgarder, oaktat starka
sambhélleliga skal for subventionering av kollektivtrafiken, till betydande del ar ett
ansvar inte minst for branschen och for kommuner och landsting. Dock éligger det dven
staten ett ansvar for en utveckling som starker kostnadseffektiviteten inom den lokala
och regionala kollektivtrafiken for att na fordubblingsmél. Detta kan t.ex. berora
fordndringar 1 trafikplanering samt lagstiftning som beror kollektivtrafiken. Regeringen
bor ge lamplig myndighet i uppdrag att analysera behov av nationella atgarder for att
starka kostnadseffektiviteten i resandedkningen inom den lokala och regionala
kollektivtrafiken for att nd fordubblingsmaél. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

8.1.4 Stod for mobilitetstjinster

Det sker en snabb utveckling av mobilitetstjdnster med digitalisering och
delningsekonomi som starka drivkrafter. Transport som tjinst brukar beskrivas som en
samlad tjanst diar anviandarens olika behov av transport samlas hos en och samma
leverantor. Transporttjdnsterna utfors av olika leverantdrer men samordnas i ett
gemensamt system. Resendrens aktuella behov stér 1 centrum och kollektivtrafiken ar en
central aktdr men dven bilpooler och hyrcykel ér viktiga delar. Dessa nya
mobilitetstjdnster kan bidra till 6kad valfrihet och minskat behov av att dga en egen bil,
sarskilt 1 storre stidder och storstadsregioner. Regeringen bor aterkomma med forslag pa
styrmedel for att stimulera mobilitetstjdnster som framjar minskat behov av att dga egen
bil samt okar det héllbara resandet med kollektivtrafik och cykel. Detta bor riksdagen
stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

8.2 Riv upp kollektivtrafiklagen

Sedan 2012 &r kollektivtrafiken i Sverige genom en fordndrad lagstiftning helt 6ppen
for konkurrens. Det finns inga internationella exempel som stoder tesen att en
avreglerad kollektivtrafik skulle ge de effekter som hivdas, dvs. fler aktorer, ett okat
trafikutbud och lagre priser. Den regionala och lokala busstrafiken utanfér London &r
t.ex. sedan 1986 helt avreglerad. Visserligen kan man se en 6kning av utbudet men
sedan avregleringen har biljettpriset 6kat med 55 procent och passagerarantalet minskat
med 31 procent enligt en promemoria frdn Néringsdepartementet 2015.

Aven om den nya lagstiftningen énnu gett begriinsade effekter anser Vinsterpartiet
att det system vi hade i Sverige under de senaste 10—15 dren innan avregleringen, ett
system som innebar att det offentliga tog ett stort organisatoriskt och finansiellt ansvar
medan sjédlva utférandet kunde bedrivas av olika aktdrer, bor aterinforas.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag som river upp beslutet om
att kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska marknadssegment fér etablera
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kommersiell kollektivtrafik. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

8.3 Infor avstdndsbaserat reseavdrag

Vért nuvarande system for reseavdrag vid arbetsresor har stora brister. Syftet med
reseavdraget dr att minska individers kostnader for att ta sig till ett arbete. For att avdrag
ska vara mojligt for resa med bil krdvs en tidsvinst pd minst tva timmar i forhallande till
kollektivtrafik samt att avstandet dr minst fem kilometer. Den s.k. FFF-utredningen
(Fossilfrihet pa viag, SOU 2013:84) konstaterar att det 1 praktiken &dr néstan enbart resor
med bil eller snabba regionaltdg som &r berittigade till reseavdrag genom att dessa resor
for individen Gverstiger det belopp Over vilket avdrag medges (2016 var beloppet

11 000 kronor). Detta innebér att nuvarande regelverk stimulerar bilresor och innebar att
hallbara resor med kollektivtrafik i manga fall missgynnas. FFF-utredningen foreslar att
det tillsétts en utredning med uppdrag att analysera effekterna av nuvarande system
djupare och foresla antingen ett avstandsbaserat system eller total avveckling av
reseavdraget. Aven de parlamentariskt tillsatta Miljdmélsberedningen och
Landsbygdskommittén har foreslagit att reseavdraget ska ses over.

I rapporten Reseavdrag och slopad forménsbeskattning av kollektivtrafikbiljetter —
Effektiva styrmedel som ger 6nskad effekt? fran 2012 uppskattar analys- och
teknikkonsultforetaget WSP dérutdver att fusket med reseavdrag uppgar till
1,7 miljarder per ar for statskassan. Anviandningen av reseavdrag dr hogst 1
storstadsregionerna. WSP konstaterar att avdragets storlek vixer med inkomsten och att
avdraget gors framfor allt av hoginkomsttagare. Mén gor reseavdrag i hogre
utstrdckning dn kvinnor, oavsett om man ser till andelen avdrag for respektive kon eller
storleken pa det genomsnittliga avdraget.

Vinsterpartiet anser att det vore onskvért med ett reseavdragssystem som inte
missgynnar kollektivtrafikresenirer (1 huvudsak kvinnor) s& som dagens system gor.
Norge, Danmark och Nederlédnderna har ett avstdndsbaserat avdrag utan koppling till
arbetstagarens biljett- eller bilkostnader. Hér finns enligt var uppfattning erfarenheter
som bor vara tillimpliga dven for Sverige 1 6vergang till ett mer effektivt och
miljéanpassat system for reseavdrag. Vénsterpartiet anser att ett system som stimulerar
att den enskilda fardas med kollektivtrafik och cykel bor efterstravas. En utredning som
har till uppgift att efterstrava ett avstindsbaserat reseavdrag som inkluderar och gynnar
resande med kollektivtrafik och cykel, och samtidigt inte missgynnar dem som bor i
glesbygd bor tillséttas. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

8.4 Forbattra tillgangligheten for personer med
funktionsnedsattning

Rittighetsperspektivet i funktionshinderspolitiken starktes ar 2008 genom att Sverige
ratificerade FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning. En
strategi for genomforande av funktionshinderspolitiken beslutades med anledning av
detta av den foregdende regeringen for perioden 2011-2016. Myndigheten for
delaktighet (MFD) har i en rapport gjort en samlad utvérdering och analys av
utvecklingen av funktionshinderspolitiken i férhallande till vara nationella mal pé
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omradet. Med rapporten som grund har MFD sedan presenterat 6vervdganden och
forslag 1 rapporten En funktionshinderspolitik for ett jimlikt och héllbart samhille (dnr
2016:0115). I rapporten framfor MFD att kollektivtrafiken bor prioriteras pa
transportomridet for att stirka tillgédngligheten.

Regeringen har under varen 2017 1dmnat en proposition till riksdagen med forslag
pé nytt nationellt mél och inriktning for funktionshinderspolitiken. Det foreslagna malet
har FN:s konvention om réttigheter for personer med funktionsnedséttning som
utgdngspunkt. Propositionen redovisar dven ett antal tgidrder som syftar till att bidra till
det nya malet. Atgirderna sammanfaller med omriden dir FN:s kommitté om
rittigheter for personer med funktionsnedsdttning har lamnat rekommendationer till
Sverige.

Vinsterpartiet vilkomnar regeringens forslag pa omradet dd det tydliggor ansvar och
malsdttning. Vi ser dven positivt pa att regeringen bedomer att ett uppdrag bor ges till
Trafikanalys for att kartligga hinder for tillgédnglighet och anvdndbarhet inom
kollektivtrafiksystemet for personer med funktionsnedséttning. Att kunna resa utan att
hinder uppstér dr en forutséttning for att kunna leva sjilvsténdigt och ha jamlika
valmojligheter. Darfor kravs atgérder for att sakerstdlla att personer med
funktionsnedséattning far jamlik tillgang till transporter. Vénsterpartiets uppfattning ar
att regeringen dven bor vidta atgirder redan 1 nuldget for att forbéttra tillgdngligheten.

MFD konstaterar att nuvarande lagstiftning inte konkret beskriver vad tillgénglighet
innebir eller vad som ir en tillricklig nivd. Aven SKL (Sveriges Kommuner och
Landsting) har tidigare péatalat att en definition av full tillgdnglighet saknas. Regeringen
bor ges i1 uppdrag att tydligare, genom uppdrag till en myndighet eller genom forslag pa
lagéndring, tillgodose att krav pa full tillgdnglighet definieras. Detta bor riksdagen stilla
sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor verka for att kollektivtrafikmyndigheterna ger information om vilka
linjer som ér tillgdnglighetsanpassade for personer med funktionsnedséttning. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

I dag finns tyvirr ingen kunskap om vad som édr orsak till minskningen inom
fardtjédnsten (Samlad uppf6ljning av funktionshinderspolitiken — Hur &r ldget 2015?).
Det ar darfor viktigt att arbeta for en stérkt dialog med de som reser med fardtjénsten for
att kunna organisera den efter behov och fanga in bristerna. I en panelundersékning som
genomforts bland personer med funktionsnedsittning framgar att majoriteten av de
svarande dr ndjda med fardtjénsten. Samtidigt dr 35 procent missndjda. De storsta
hindren som framfordes var att man inte blev hdmtad i tid eller 6verhuvudtaget. Manga
upplever ocksa bemotandet och att de inte far den hjélp som behovs fran chaufforer som
ett problem. Néstan alla regionala kollektivtrafikmyndigheter som har ansvar for
fardtjénst f6ljer upp hur manga resor som blir férsenade. Det finns dock inget
gemensamt system dér andelar av resor som blir forsenade redovisas.

En 6versyn bor genomforas angdende hur okad tillforlitlighet samt stirkt resegaranti
kan dstadkommas for resande inom fardtjansten. Detta bor riksdagen stélla sig bakom
och ge regeringen till kdnna.

Jonas Sjostedt (V)

Jens Holm (V) Maj Karlsson (V)
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