Enskild motion

Motion till riksdagen: 2014/15:209
av Torkild Strandberg (FP)
Ny Oresundsforbindelse

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att integrera frigan om en ny Oresundsforbindelse i Sverigeforhandlingen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att genomfora en jimforande utredning av framforda
Oresundsforbindelsealternativ (Landskronaforbindelsen, Oresundsmetron och HH-
forbindelsen) och ta stdllning till vilken eller vilka av dessa som medfor storst
samhéllsekonomisk nytta och bidrar till att uppné de nationella hallbarhets- och
energimélen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen

om att ange en tidsplan for firdigstillandet av en ny forbindelse éver Oresund.

Motivering

Landskrona stad har genomfort en inledande, dversiktlig utredning kring mdjligheterna i
att anligga en ny Oresundsforbindelse frin Landskrona. Utredningen kring en
forbindelse fran Landskrona till K&penhamn visar att alternativet skulle ge flera fordelar
jamfort med de andra forslag som ocksé foreligger avseende ytterligare
Oresundsforbindelser (Oresundsmetron, Malmé till Képenhamn samt HH-forbindelsen,
Helsingborg till Helsingdr). Landskronaforbindelsen ér till exempel en vég till att klara
restidsmélen om 2,5 timmar med hoghastighetstag fran Stockholm och Oslo/Goteborg
till Képenhamn och Malmé (SOU 2009:74; Den Skandinaviska 8 miljonersstaden —
Slutrapport). Landskronaforbindelsen innebir ocksa stora restidsvinster for den
regionala tagtrafiken till Kopenhamn jamfort med andra alternativ for resenirer fran de

nordvistskanska kommunerna och vistkusten. Aven resenérer fran Lund skulle fa en
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kortare resvig till Kopenhamn. Landskronaforbindelsen skulle d&ven kunna ge den
nddvindiga avlastningen pa Oresundsbron for att kunna dka kapaciteten att kora
godstag pa denna. Forbindelsen fran Landskrona &r ddrmed ett konkurrenskraftigt
alternativ som har potential att ge stor samhillsekonomisk nytta for hela landet.

Sedan Oresundsbron dppnade for trafik mellan Lernacken och Kastrup ar 2000 har
trafikokningen varit kraftig. Framst dr det arbetspendlingen med Oresundstig som dkat
fran 2 000 pendlare ar 2000 till ndrmare 20 000 &r 2010. Den generella trafikokningen
har varit cirka 126 % mellan 2001 och 2011. Tiden efter Oresundsbrons éppnande har
vida dvertriffat de prognosticerade forvintningarna. I samband med Oresundsbrons
tillkomst gjordes prognoser vilka, med facit 1 hand, underskattat den faktiska
utvecklingen.

Detta faktum har lett till att kapacitetstaket pa bron, framst pa jirnvagssidan, snart ar
nadd. Att kapacitetstaket for den sparbundna trafiken nar sin grins sétter naturligtvis
hiamsko pa den framtida utvecklingen i regionen, och i forlangningen utvecklingen i
hela Sverige. Frimst dé véra lander och stadsregioner dr beroende av ett effektivt och
tillgéngligt transportsystem, bade pa person- och pa godstrafiksidan. Den regionala
fortatningen ar nodviandig for att uppna de stordriftsfordelar som genererar en
tillrackligt stor efterfragan pa och tillgénglighet till varor och tjinster, arbetskraft,
ekonomiska aktorer och potentiella marknader.

Ett matt pi Oresundsregionens ekonomiska potential r att regionen svarar for omkring
27 procent av Danmarks och Sveriges sammanlagda BNP och regionen &r hem for 3,8
miljoner minniskor. Séder om Oresundsregionen ligger Hamburg och kontinenten som
nu kommer att integreras i allt hdgre grad genom anldggandet av Fehmarn Bélt-
forbindelsen (tunnel mellan Danmark och Tyskland) som ska st fardig ar 2021. Pa
samma ging bestar regionen av hogt véarldsrankade universitet och just nu pagar arbetet
med att fardigstélla tva nya forskningsanldggningar i vérldsklass, ESS och Max IV.

I Sverige har den sé kallade Sverigeférhandlingen inletts (DIR. 2014:106; DIR.
2014:113). Denna syftar till att ta fram forslag till principer for finansiering samt ocksa
ett forslag till utbyggnadsstrategi for nya stambanor for hoghastighetstag mellan
Stockholm och Goéteborg/Malmé. Sverigeforhandlingen innebér ett helhetsperspektiv pa
utbyggnad av bostdder och infrastruktur. Inom ramen f6r EUs arbete har EU-
kommissionen antagit en infrastrukturpolicy, TEN-T. Denna handlar om att integrera
EUs lander genom hoghastighets- samt godstagsstrak och pa detta sitt skapa
forutsittningar for 6kad mobilitet, avldgsna storre barridrer, nd EUs ambitiosa
klimatmal samt verka for en fortsatt god tillvéxt och arbetsmarknad inom EU. Darmed
ar ett av mélen av att knyta samman EU med hoghastighetstag och for Sveriges del ar

det darfor av storsta vikt att se bortom de egna grénserna.



Mot denna bakgrund &r det nu ndodvéndigt att integrera frigan om en ny
Oresundsforbindelse i det fortsatta arbetet med Sverigeforhandlingen. Det ir ocksa
nddvindigt att genomfora en jimforande utredning av de alternativa
Oresundsforbindelser som nu diskuteras, Landskronaforbindelsen, Oresundsmetron
samt HH-forbindelsen, och ddrmed ta reda pé vilken av dessa forbindelser som
genererar storst samhéllsekonomisk nytta, regionalt och nationellt. Men dven vilket
alternativ som skapar bést forutsittningar for att nd de hallbarhets- och energimél som
Sverige har satt. Med anledning av de 14nga besluts-, utrednings- samt
genomforandeprocesser som foregar forbindelser av detta slag dr det d4ven av vikt att

sitta en tidplan for nir en ny Oresundsforbindelse kan sta firdig.

Torkild Strandberg (FP)



