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Jarnvags- och kollektivtrafikfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar motionsyrkanden om olika jarnvags-
och kollektivtrafikfragor, bl.a. om organiseringen av jarnvagsunderhallet,
jarnvéagens signalsystem, banavgifter, biljettsystem for jarnvags- och
kollektivtrafik, fardtjanst och Arlandabanan. Utskottet hanvisar i forsta hand
till genomforda eller pdgaende initiativ pa omradet.

I betdnkandet finns 34 reservationer (S, SD, V, C, MP).

Behandlade forslag
Cirka 90 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2024/25.

9 yrkanden i foljdmotioner vackta med anledning av proposition 2024/25:28
Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Overgripande forutsattningar for jarnvagen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1 och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2.
Reservation 1 (V)
Reservation 2 (MP)

2. Samhallsuppdrag for SJ AB
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 135 och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6.

Reservation 3 (MP)

3. Organisering av jarnvagsunderhall

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 27,

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17 och

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 20.
Reservation 4 (S)

Reservation 5 (V, MP)

Reservation 6 (C)

4. Jarnvégens signalsystem
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 11 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37-39.
Reservation 7 (V)
Reservation 8 (C)
Reservation 9 (MP)

5. Banavgifter
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 4.

Reservation 10 (V)

6. Nagra atgarder for en effektiv jarnvag
Riksdagen avslar motionerna
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12.
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2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 18.2 och 40 samt
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13.
Reservation 11 (C)
Reservation 12 (MP)

Sakerhet vid sparen
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1111 av Marléne Lund Kopparklint (M),
2024/25:1285 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bdda SD),
2024/25:2627 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 27 och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16.

Reservation 13 (MP)

Vissa resenarsfragor

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1727 av Julia Kronlid (SD),

2024/25:2278 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),

2024/25:2387 av Mats Sander m.fl. (M),

2024/25:2531 av Fredrik Ahlstedt (M) och

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 9, 12, 24 och 43.
Reservation 14 (MP)

Kompetensforsorjning

Riksdagen avslar motionerna

2024/25:1052 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) och
2024/25:1209 av Catarina Deremar (C).

Nattag
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:790 av Josef Fransson (SD),
2024/25:1577 av Isak From m.fl. (S),
2024/25:1625 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bada C) och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41.
Reservation 15 (C)

Vissa miljofragor
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 5 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 84.
Reservation 16 (C)

Biljettsystem for jarnvags- och kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:418 av Markus Wiechel (SD),
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13.

14.

15.

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19-21,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 100,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8,
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 40,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 83.
Reservation 17 (S)
Reservation 18 (C)
Reservation 19 (MP)

Nationellt mal for kollektivtrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 48,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29.
Reservation 20 (S, V, MP)

Starkt kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:934 av Lena Johansson (S),
2024/25:977 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1384 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 18,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 22,
2024/25:2016 av Charlotte Nordstrém (M),
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5, 9 och 10,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12.
Reservation 21 (S)
Reservation 22 (C)
Reservation 23 (MP)

Kollektivtrafikens finansiering
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 18 och 23,
2024/25:2299 av Aida Birinxhiku m.fl. (S),
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 99 och 106,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
2024/25:3217 av Amanda Lind m.fl. (MP) yrkande 30.
Reservation 24 (C)
Reservation 25 (MP)
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Trygg och tillganglig kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:580 av Rickard Nordin (C),
2024/25:980 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 24,
2024/25:2247 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 16 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16.
Reservation 26 (S)
Reservation 27 (C)
Reservation 28 (MP)

Gransoverskridande kollektivtrafik

Riksdagen avslar motion

2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 29.
Reservation 29 (C)

Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13.
Reservation 30 (SD)

Fardtjanst
Riksdagen avslar motionerna
2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:1291 av Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (béda SD),
2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2024/25:1340 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 4,
2024/25:1933 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,
2024/25:2098 av Lars Beckman (M),
2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 61,
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 17 och
2024/25:3068 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 9.
Reservation 31 (SD)
Reservation 32 (C)
Reservation 33 (MP)

Arlandabanan
Riksdagen avslar motion
2024/25:1771 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5.
Reservation 34 (MP)
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 18 februari 2025

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Sten Bergheden (M), Kadir
Kasirga (S), Helena Gellerman (L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie
Lifvenhage (M), Malin Osth (V), Magnus Jacobsson (KD), Oskar Svérd (M),
Johanna Rantsi (M), Patrik Jonsson (SD), Zara Leghissa (S), Rebecka Le
Moine (MP) och Fredrik Stenberg (S).



Redogorelse for arendet

Arendet och dess beredning

I betankandet behandlar utskottet 86 motionsyrkanden fran allméanna
motionstiden 2024/25 och nio yrkanden i foljdmotioner vackta med anledning
av proposition 2024/25:28 Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera. Forslagen ror en rad olika jarnvégs- och kollektiv-
trafikrelaterade amnen som bl.a. jarnvagsunderhallets organisation,
jarnvagens signalsystem, kompetensforsorjning, nationellt mal for kollektiv-
trafiken, fardtjanst och Arlandabanan. En forteckning over de behandlade
forslagen finns i bilagan. | samband med &rendets beredning informerade
Svensk Kollektivtrafik, Tagforetagen och Sveriges Bussforetag den 12
december 2024 utskottet om sitt arbete.

2024/25:TU6
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Utskottets Overviaganden

Overgripande forutsattningar for jarnvagen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att bl.a. samla helhetsansvaret
for den svenska jarnvagen i en gemensam statlig organisation och
tillsatta en kriskommission for Sveriges jarnvagar. Utskottet pa-
minner bl.a. om EU-réttens grundlaggande principer inom jarnvégs-
lagstiftningen och de manga uppdrag som har genomforts for att
forbéttra jarnvagens tillforlitlighet och robusthet.

Jamfor reservation 1 (V) och 2 (MP).

Motionerna

| partimotion 2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framfors i yrkande
1 att det bor inrdttas en gemensam statlig organisation, Jarnvag Sverige.
Motionarerna foreslar att Jarnvag Sverige ska aga och underhélla statens
jarnvagsinfrastruktur, signalsystem, stationsbyggnader, verkstader m.m. och
att det ska ske i egen regi.

Linus Lakso m.fl. (MP) foreslar i kommittémotion 2024/25:2630 yrkande
1 att det tillsétts en kriskommission for Sveriges jarnvégar. | yrkande 2 framfor
motiondrerna att det bor inrdttas en parlamentarisk jarnvégsberedning.
Motionarerna framhaller att dessa atgarder ar nddvéndiga for att jarnvagen ater
ska bli navet i den svenska kommunikationsinfrastruktur.

Bakgrund

EU:s jarnvagspaket

Inom EU pagar ett arbete med att bygga upp ett enhetligt jarnvéagssystem inom
Europa. Arbetet syftar till att 6ka jarnvéagens effektivitet och konkurrenskraft
i forhallande till de Gvriga trafikslagen. Tidigt i arbetet med EU-lagstiftningen
faststélldes de grundldggande principerna for att forbattra jarnvégarnas
effektivitet genom att gradvis Oppna marknaderna, inrdtta oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare samt lata dessa omfattas av
separata redovisningar. Sedan 2000 har dessa principer gradvis omsatts i
praktiken genom att tre p& varandra foljande EU-lagstiftningspaket och under
2016 antog Europaparlamentet och radet sex rattsakter, tre direktiv har antagits
och tre forordningar under bendmningen det fjarde jarnvagspaketet. Nar
direktiven i det fjarde jarnvagspaketet skulle genomféras foreslog regeringen
att den da gallande jarnvégslagen skulle ersittas med fyra nya lagar:
jarnvagsmarknadslagen, jarnvagstekniklagen, jarnvagssakerhetslagen och
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lagen om nationella jarnvagssystem. Utskottet valkomnade regeringens
proposition Fjarde jarnvégspaketet (prop. 2021/22:83) och riksdagen
beslutade i linje med regeringens forslag (bet. 2021/22:TU9, rskr.
2021/22:229).

Jarnvagslagstiftning i Sverige

Ar 1988 fattade riksdagen beslut om att infrastrukturorganisationen inom
jarnvagen skulle skiljas fran trafikverksamheten. Davarande Statens jarnvagar
delades upp i ett affarsverk, Statens jarnvagar (SJ), med ansvar for tagtrafiken
och en forvaltningsmyndighet, Banverket, med ansvar for den statliga
jarnvégens infrastruktur. Jarnvégsinspektionen bildades som en sjélvstandig
enhet inom Banverket med ansvar fér sakerheten inom jarnvégssektorn. Staten
tog genom Banverket det fulla ansvaret fér investeringar i och underhall av
infrastrukturen, och SJ blev ett jarnvdgsforetag som betalade banavgifter for
att fa anvanda spéren. SJ fortsatte att ha exklusiv ratt att bedriva jarnvagstrafik
pé stambanenatet, medan lanstrafikhuvudmannen tog 6ver trafikeringsratten
for den lokala och regionala tagtrafiken inom lanen, och diarmed kunde
upphandla trafik av olika jarnvéagsforetag. Ar 1996 6ppnades marknaden for
inrikes godstrafik nastan helt for konkurrens.

Vid arsskiftet 2000/2001 bolagiserades affarsverket Statens jarnvéagar och
delades upp i bl.a. SJ AB, Green Cargo AB, Euromaint AB, Swemaint AB och
Jernhusen AB. Den kommersiella inrikestrafiken borjade avregleras 2007 da
SJ AB:s monopol pa chartertrafik och nattdgstrafik togs bort. Varen 2009
beslutade riksdagen om en fortsatt stegvis ©Oppning av den svenska
jarnvagsmarknaden (prop. 2008/09:176, bet. 2008/09:TU18, rskr.
2008/09:293). Den 1 juli 2009 6ppnades marknaden for veckosluts- och
helgtrafik pa det jarnvagsnat som forvaltas av staten. Nasta steg innebar att
hela det svenska jarnvagsnatet 6ppnades for internationell persontrafik fr.o.m.
den 1 januari 2010. I oktober 2010 6ppnades marknaden for persontransporter
pé jarnvag i Sverige for konkurrens. SJ AB:s ensamratt till kommersiell
persontrafik pd jarnvagsnat som forvaltas av staten avskaffades darmed. Detta
innebar att alla tdgoperatorer har likvardig ratt att verka pd det svenska
jarnvéagsnatet. EU-ratten foreskriver som tidigare namnts ett icke-
diskriminerande tilltrade till jarnvagsinfrastrukturen. Exempelvis &r
signalsystemen pa Trafikverkets jarnvagsnat konkurrensneutrala pa sa satt att
de inte gor skillnad pa vilket jarnvagsforetag som trafikerar linjen. Daremot
finns det tekniska skillnader mellan olika tagtyper som medfcr begransningar.

Nar jarnvégsmarknaden successivt avreglerats och konkurrensutsatts har
det inforts bestdmmelser i jarnvagslagstiftningen om hur offentligt stod ska
sérredovisas, hur kapacitet ska tilldelas, hur avgifter far tas ut och hur
jarnvagstjanster ska tillhandahallas. Skyldigheter och rattigheter for
branschens aktérer framgar av bestammelserna och ska leda till mer likvardiga
villkor och sund konkurrens. Av jarnvégslagstiftningen foljer vidare att en
tjansteleverantdr ska ge jarnvagsforetag och andra sokande tilltrade till

2024/25:TU6
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grundlaggande tjanster och tjansteanlaggningar utan att diskriminera nagon.
Sa langt det ar mojligt ska tjansteleverantéren tillmatesga alla ans6kningar till
de egna tjansterna. Det &r Trafikverket som ansvarar for kapacitets-
tilldelningsprocessen infor arbetet med att ta fram den arliga tagplanen och
som gor bedémningen av t.ex. en viss banas kapacitet. Trafikverket ansvarar
for den samlade planeringen av tg- och banarbeten pa jarnvagssparen, den
s.k. tgplanen, vilken innehéller tidtabeller fér person- och godstag samt en
tidplan for banarbeten.

Trafikverket bildades den 1 april 2010 som en del av den &versyn av
myndighetsstrukturen pa transportomradet som syftade till att skapa battre
forutsattningar for en trafikslagsovergripande ansats pa transportomradet samt
en mer effektiv forvaltning och organisation.

Den nuvarande planeringsprocessen

Den nuvarande planeringsprocessen innebdr sammanfattningsvis att reger-
ingen i en infrastrukturproposition lamnar forslag till inriktning for den
kommande planeringsperioden och att riksdagen darefter fattar beslut om
regeringens forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering av
atgarder i den atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Efter
riksdagens beslut ger regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram forslag
till den nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala
planuppréttarna att ta fram l&nsplaner. Den nationella planen faststélls av
regeringen och lansplanerna av respektive region. Som redan har beskrivits i
detta betankandes bakgrundsavsnitt genomfors planeringen i tva steg:
inriktningsplaneringen och atgardsplaneringen.

Planeringsprocessen foljer den struktur som riksdagen beslutade om med
anledning av forslagen i propositionen Planeringssystem for transport-
infrastruktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257).
Utskottet ansdg att de foreslagna lagandringarna utgjorde angelagna
forbattringar av det tidigare planeringssystemet och innebar en forbattring av
den da gallande ordningen. Den davarande regeringen gjorde i den
propositionen bedémningen att den langsiktiga infrastrukturplaneringen aven
i framtiden bor ha ett perspektiv p&d minst tio ar och att regeringen bor ta
stallning till vilka atgarder som ska genomforas i det perspektivet. Den
davarande regeringen bedémde vidare att systemet dven i framtiden bor
innefatta ett riksdagsbeslut om 6vergripande strategiska véagval ungefar en
gang per mandatperiod och ett beslut om vilka ekonomiska ramar som ska
gélla under den period som beslutet avser.

Inriktningsplaneringen utgdr det forsta steget mot en ny nationell plan och
nya lénsplaner och syftar till att ge ett underlag till regeringens
infrastrukturproposition. Vidare ska alla formella planeringsprocesser foregas
av en atgardsvalsstudie. Initiativtagare till en atgardsvalsstudie kan vara
Trafikverket, en kommun, en region eller en annan aktor. Varje &r genomfors
ca 200 atgardsvalsstudier, varav manga ar sma studier. En atgardsvalsstudie ar
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ett arbetssatt som grundar sig pa dialog, och den gors tidigt i planeringen for
att man ska fa en helhetshild och hitta hallbara forslag till atgarder.
Atgardsvalsstudier ska enligt Trafikverket ta hansyn till alla trafikslag, alla
typer av atgarder och alla kombinationer av dessa.

Pagaende arbete

Frdgan om jarnvagens tillforlitlighet och robusthet har varit foremal for
flertalet utredningar och initiativ de senaste aren.

Regeringen tillsatte 2012 en utredning for att se Over jarnvéagens
organisation. Oversynen foranleddes bl.a. av riksdagens tillkidnnagivande om
att en utredning om jarnvégssystemets organisation bor genomforas.
Utredningen om jarnvagens organisation lamnade tva delbetidnkanden: En
enkel till framtiden (SOU 2013:83) och Koll pa anlaggningen (SOU 2015:42)
samt ett slutbetédnkande i december 2015. Syftet med Gversynen var att foresla
forbattringar av jarnvagssystemets organisation som pa basta sitt moter
framtidens krav pa ett effektivt och héllbart transportsystem. Utredningens
beddmningar och forslag har resulterat i flera uppdrag till bl.a. Trafikverket.

Trafikverket har dven fatt ett flertal uppdrag i syfte att 6ka bl.a. jarnvagens
robusthet och punktlighet, bl.a. ett uppdrag att redovisa atgarder for att stiarka
jarnvagsunderhéllets genomférande och  jarnvagstrafikens  robusthet,
tillforlitlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades i februari 2024, och
med en uppféljande rapportering i juni, och den 21 oktober redovisade
Trafikverket den sista uppfoljande rapporten for regeringsuppdraget. For att
gora jarnvagen till ett mer attraktivt val for saval resande som de som
transporterar gods har regeringen bl.a. gett Trafikverket i uppdrag att utreda
forutsattningarna for att minska antalet forseningar i jarnvagstrafiken som
orsakas av jarnvagsforetag, och att uppratta en handlingsplan for atgéarder for
att mojliggora en forbattrad trafikinformation i jarnvégstrafiken. Regeringen
har vidare gett Trafikverket i uppdrag att redogéra for vilka atgarder som
myndigheten vidtar och avser att vidta for att utveckla och stirka sin
bestallarkompetens och formaga att planera och genomfora jarnvagsunderhall
i syfte att 6ka jarnvéagens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet.

Trafikutskottet foljde under 2020 upp punktligheten for persontrafik pa
jarnvag (2020/21:RFR5). | uppféljningen framkom bl.a. att en rad brister
behgver atgardas for att forbattra punktligheten. En internationell jamfarelse
som utskottet I4t gora visade att en battre punktlighet i tgtrafiken kraver en
tydlig styrning, dvs. mal och uppfoljning samt noggrann planering, statistik
och satsningar pa infrastrukturen. Trafikutskottets uppfoljning visade att det
inom dessa omraden finns en utvecklingspotential i Sverige. | uppféljningen
lyfter utskottet fram behov av vissa atgarder: bl.a. bor en Gversyn av
ansvarsforhallanden, organisation samt anvandning av anslag och intakter som
avser jarnvagen évervagas liksom nationella mal for punktligheten.

Riksrevisionen har granskat om systemet med kvalitetsavgifter och
regressratt effektivt bidrar till att minska antalet tdgfrseningar (RiR 2022:27).
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Riksrevisionen har i sammanhanget identifierat ett antal brister och lamnar
rekommendationer till sdval Trafikverket som regeringen. Regeringen
framhaller i sin skrivelse med anledning av Riksrevisionens granskning (skr.
2022/23:96) att det &r angeldget att Trafikverket fortsétter att verka for att
utveckla systemet med kvalitetsavgifter.

Nystart av kollektivtrafiken i Sverige &r ett initiativ av Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagforetagen och tillsammans har
man enats om en gemensam malsattning: 2030 ska fyra av tio motoriserade
resor i Sverige goras med kollektivtrafiken. Branschaktorerna framhaller att
for att buss- och spartrafiken ska kunna skapa nytta for resendrerna och
samhallet behover kollektivtrafiken 6kad kapacitet pa sparen, vagarna och
gatorna, liksom en underhallen och fungerade infrastruktur som inte skapar
forseningar. Hosten 2024 presenterades en uppdaterad version av
programforklaringen med listor pa konkreta atgarder for bade branschen och
politiker. I programforklaringen lyfter branschaktdrerna bl.a. fram att det bor
tillsattas en kriskommission for punktligheten pa jarnvagen.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat olika aspekter av forutséttningar for jarnvégstrafiken
flera génger tidigare, senast i betankandena 2023/24:TU6 och 2023/24:TU18.
Utskottet avstyrkte motionsyrkandena med hanvisning till redan tagna initiativ
och forpliktelser som foljer av EU:s regelverk. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Med anledning av motionsforslaget om en gemensam statlig organisation for
den svenska jarnvagen vill utskottet inledningsvis pdminna om EU-rattens
grundldggande principer inom jérnvagslagstiftningen om bl.a. oberoende
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare. Utskottet delar inte heller
motiondrernas uppfattning om att en gemensam statlig organisation skulle leda
till ett mer effektivt jarnvagssystem, varken vad géller verksamhetens
utférande eller anvéndandet av statens resurser. Utskottet ser darfor inte att det
finns skal for riksdagen att ta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandet. Utskottet anser inte heller att det finns anledning att vidta
nagon atgard med anledning av yrkandena om en kriskommission eller en
parlamentarisk jarnvéagsutredning. Utskottet vill i det sammanhanget lyfta
fram de méanga uppdrag som regeringen har gett till bl.a. Trafikverket for att
forbattra jarnvagens tillforlitlighet och robusthet samt paminner dven om den
utredning av jérnvdgens organisation som har genomforts. Motionerna
2024/25:193 (V) yrkande 1 och 2024/25:2630 (MP) yrkandena 1 och 2
avstyrks dérmed.
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Samhéllsuppdrag for SJ AB

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om ett samhéllsuppdrag for SJ AB.
Utskottet paminner om de andringar som nyligen har gjorts i bolags-
ordningen for SJ AB och om de forpliktelser som foljer av EU-
ratten.

Jamfor reservation 3 (MP).

Motionerna

Elin Soderberg m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2024/25:2613 yrkande
135 att SJ AB bor ges ett samhallsuppdrag att verka for 6kat tigresande.

I kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 6 av Linus Lakso m.fl. (MP)
framfors onskemdl om att SJ AB ska tilldelas ett sarskilt beslutat
samhallsuppdrag nar det galler taglinjer.

Bakgrund

SJAB

SJ AB bildades 2001 i samband med bolagiseringen av affarsverket Statens
jarnvagar. SJ AB ar den storsta operat6ren av persontrafik pa jarnvag i Sverige
och &r ett statligt helagt foretag. SJ AB ar huvudsakligen verksamt pa
marknaden for regionala och langvaga resor. Bolaget verkar inom tva typer av
trafik: kommersiell trafik och upphandlad trafik (som upphandlas i konkurrens
av Trafikverket eller av regionala kollektivtrafikmyndigheter). SJ AB driver
bade kommersiell trafik och upphandlad trafik pa affarsmassiga grunder i
konkurrens med andra tdgoperatérer samt med bil, flyg och buss. Bolaget har
inget srskilt beslutat samhéllsuppdrag.

Statens agarpolicy

| statens dgarpolicy for bolag med statligt 4gande redog6rs for uppdrag och
mal, tillampliga ramverk och viktiga principfragor nar det galler
bolagsstyrningen. | agarpolicyn ingér ocksa regeringens riktlinjer for extern
rapportering och riktlinjer for ersdttning och andra anstéallningsvillkor for
ledande befattningshavare. Agarpolicyn ska tillimpas i bolag med statligt
majoritetsdgande. Regeringen beslutade den 27 februari 2020 om en ny
&garpolicy for bolag med statligt &gande. | den nya dgarpolicyn finns nya
riktlinjer nar det galler hallbart vardeskapande och strategiska mal, krav pa
arbetsrattsliga villkor vid inkdp samt systematiskt sékerhetsarbete.

| statens agarpolicy anges att mal och uppfoljning ar redskap som staten
anvander for att styra de statliga bolagen. Genom att bolagens prestation
regelbundet f6ljs upp mot faststallda mal kan bolagens utveckling matas. Om
ett bolag inte nar malen kan agaren begéra att bolaget lamnar en plan pé
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atgarder att vidta. Ekonomiska mal och uppdragsmal beslutas vid bolags-
stamman. De ekonomiska malen ger mojlighet att méta och félja upp bolagens
Ionsamhet, effektivitet och riskniva. Uppdragsmal beslutas for de bolag som
har sarskilt beslutade samhéallsuppdrag, framfor allt for att gora det mojligt att
utvérdera hur val det sarskilt beslutade samhallsuppdraget utfors. | &garpolicyn
anges att uppdragsmal och ekonomiska mél foljs upp vid en dgardialog mellan
foretradare for agaren och styrelsens ordférande dar utfallet gentemot malen
diskuteras, liksom eventuella &tgarder som planeras for att nd malen. Aven de
strategiska mal inom omradet hallbart foretagande som styrelsen faststallt foljs
upp inom ramen for dgardialogen. Vasentligt forandrade forutséttningar ska
enligt policyn kunna aktualisera en versyn av malen.

Grunder for forvaltning av statliga foretag

Riksdagen beslutar om grunderna for hur statens tillgdngar ska forvaltas och
forfogas Over, vilket innefattar de statligt &gda bolagen. Enligt de riktlinjer
som riksdagen beslutade om véren 1996 (prop. 1995/96:141, bet.
1995/96:NU26) ska foljande huvudprinciper gélla for forvaltningen av bolag
med statligt &gande:

- Statligt 4gda foretag ska arbeta under krav pa effektivitet, avkastning pa
det kapital foretaget representerar och strukturanpassning.

« Den som forvaltar ett statligt 4gt foretag ska med utgangspunkt i de
uppsatta verksamhetsmalen aktivt folja foretagets utveckling och vidta
nodvandiga atgarder for att foretaget ska uppfylla kraven pa effektivitet,
avkastning och strukturanpassning.

Bolag med statligt &gande

Genom bolagsordningen bestammer &garen bolagets verksamhetsforemal och
vissa angivna ramar for verksamheten. | bolag med statligt dgande har
verksamhetsforemalet sin grund i riksdagens beslut om bolagets uppdrag.
Bolagsordningarna utgar fran aktiebolagslagens regler for bolag med aktier
upptagna till handel pa en reglerad marknad, Svensk kod for bolagsstyrning
och statens dgarpolicy. Bolag med statligt agande lyder som utgangspunkt
under samma lagar som privatégda bolag. Vissa bolag med statligt d&gande har
ett samhallsuppdrag som riksdagen beslutat sarskilt om. Ett sddant uppdrag
innebér att bolaget ska bedriva en verksamhet som syftar till att generera andra
effekter an ekonomisk avkastning for agaren. | vissa fall kan verksamheter
inom ramen for ett sarskilt beslutat samhéllsuppdrag delfinansieras genom
anslag pa statsbudgeten.

Svar pa interpellationer

I en interpellationsdebatt i oktober 2024 (ip. 2023/24:849) framférde
finansminister Elisabeth Svantesson att SJ AB och 6vriga bolag med statligt
&4gande lyder under samma lagar som privatdgda bolag, daribland



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

aktiebolagslagen (2005:551). SJ AB ska dérmed forvaltas inom riksdagens
mandat och enligt regelverken om konkurrens och statligt stéd. Ministern
framholl att regeringen inte har for avsikt att verka for att SJ AB far ett
samhéllsuppdrag med ansvar utdver vad som anges i bolagsordningen.

Finansminister Elisabeth Svantesson har vidare i interpellationsdebatt den
19 november 2024 (ip. 2024/25:86) bl.a. framfort att riksdagen har beslutat att
SJ AB ska bedriva sin verksamhet pa affarsmassiga grunder. Bolagets
verksamhetsforemal ar att bedriva persontrafik och inom ramen for
affarsmassighet bidra till att uppfylla de transportpolitiska mélen. Uppféljning
av SJ B:s verksamhet och utveckling sker lopande, bl.a. genom aterkommande
agardialoger. Bolag med statligt &gande ska enligt statens dgarpolicy agera pa
ett sddant satt att de atnjuter offentligt fortroende. Det ar bolagets styrelse och
ledning som ansvarar for den I6pande forvaltningen av bolagets operativa
verksamhet. Styrelsen ansvarar for att SJ AB skdts foreddomligt inom ramen
for lagstiftningen, bolagets bolagsordning och statens dgarpolicy.

Tidigare riksdagsbehandling

Véren 2014 riktade riksdagen ett tillkannagivande till regeringen om att se
dver hur uppdragen for SJ AB, Green Cargo AB och Jernhusen AB kan
tydliggoras s att samhéllets behov av klimatsmarta jarnvagstransporter kan
tillgodoses (bet. 2013/14:TU19, rskr. 2013/14:373). | regeringens skrivelse
2019/20:75 Riksdagens skrivelser till regeringen — atgarder under 2019
framgar det att arendet bereds inom Regeringskansliet. Nar det géller SJ AB
framhéller dock regeringen att det vid arsstimman i bolaget den 24 april 2018
beslutades att bolagets uppdrag i bolagsordningen skulle fortydligas enligt
foljande: ”Foremalet for bolagets verksamhet ska vara att, direkt eller indirekt
genom dotter- eller intressebolag, bedriva persontrafik och, inom ramen for
affarsmassighet, bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen och darmed
en langsiktigt hallbar transportforsérjning i hela landet, samt att bedriva
darmed forenlig verksamhet.” | regeringens skrivelse 2020/21:75 Riksdagens
skrivelser till regeringen — atgarder under 2020 framférde regeringen att
tillkdnnagivandet &r tillgodosett. | betdnkande 2021/22:TU9 paminde utskottet
om de andringar som nyligen har gjorts i SJ AB:s bolagsordning for att
fortydliga bolagets uppdrag. Utskottet erinrade dven om de forpliktelser som
foljer av EU:s fjdrde jarnvagspaket om en 6ppen marknad for persontrafik pa
jarnvég.

Utskottets stallningstagande

Vil fungerande transporttjanster med tag ar viktigt for att uppna flera mal om
hdg sysselsattning, grundldggande tillganglighet, minskad klimat- och
miljopaverkan samt farre dodade och skadade i trafiken. En forutséttning for
att uppna dessa mal &r ett val fungerande jarnvagssystem med god samverkan
mellan dess olika funktioner. Med anledning av motionsforslagen om
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samhallsuppdrag for SJ AB vill utskottet paminna om de andringar som har
gjorts i bolagsordningen for att fortydliga bolagets uppdrag. Utskottet vill
ocksa erinra om de forpliktelser som foljer av EU:s fjarde jarnvagspaket om
en 6ppen marknad for persontrafik pa jarnvag. Mot den bakgrunden finner inte
utskottet att det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Motionerna 2024/25:2613 (MP) yrkande 135 och
2024/25:2630 (MP) yrkande 6 avstyrks darmed.

Organisering av jarnvagsunderhall

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om hur jarnvagsunderhallet ska
organiseras. Utskottet hanvisar bl.a. till genomférda utredningar pa
omradet och lyfter fram att det anser att en avreglerad jarnvags-
marknad har bidragit till en positiv utveckling av jarnvégs-
underhallet.

Jamfor reservation 4 (S), 5 (V, MP) och 6 (C).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) anfor i kommittémotionerna 2024/25:3126 yrkande
27 och 2024/25:3236 yrkande 20 att regeringen bor se 6ver hur staten i 6kad
utstrackning kan bedriva jarnvagsunderhall i egen regi.

| kommittémotion 2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17
framfor motionarerna att regeringen bor aterkomma till riksdagen med forslag
pé hur jarvagsunderhallet kan tertas i offentlig regi. Motionarerna paminner
om att ett bra jarnvagsunderhall inte bara handlar om hur mycket pengar som
tilldelas utan ocksd om vem som har huvudmannaskapet och ansvaret.

I kommittémotion 2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) framfors i
yrkande 34 att jarnvagsunderhdll pd statliga jarnvagar ska upphandlas i
konkurrens pa en marknad. Motionarerna anfor att detta forutsatter att
Trafikverket besitter ratt kunskap och kompetens.

Aven Linus Lakso m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:2630
yrkande 3 att Trafikverket bor aterta jarnvagsunderhallet i egen regi.

Pagaende arbete

Regeringens propositioner

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg. omr. 22) framfors att
regeringen anser att den avreglerade jarnvagsmarknaden har bidragit till en
positiv utveckling av jarnvagsunderhallet.

I propositionen Végen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framhaller regeringen att det ar
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nodvandigt att uppna en béttre funktionalitet i jarnvéagssystemet totalt sett och
att det &r viktigt och nddvéndigt att alla berérda aktérer samverkar och att det
finns en branschgemensam lagesbild att agera utifran. En viktig faktor for ett
effektivt underhdll av jarnvagar ar att marknaden for jarnvagsunderhall
fungerar och att marknadens aktorer arbetar med utveckling, innovation och
investeringar i verksamheten. Regeringen framhaller att en tat samverkan
mellan Trafikverket, transportforetag, transportkopare och underhallsforetag
ar nodvandig for att mojliggora en sadan utveckling. Regeringen kommer att
fortsdtta att nara folja Trafikverkets arbete med att stiarka sin
bestallarkompetens och formaga att planera och genomféra jarnvagsunderhall
for att 6ka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten i jarnvagstrafiken.

Uppdrag till Trafikverket

Fragan om hur jarnvagsunderhallet ska organiseras har varit foremal for flera
utredningar under de senaste aren. |1 maj 2016 gav regeringen Trafikverket i
uppdrag att genomféra en fordjupad utredning om jarnvagsunderhallets
organisering och presentera méjliga atgarder for att utfora jarnvagsunderhall i
egen regi. | februari 2017 éverldamnade Trafikverket slutredovisningen med
forslag till mojliga atgarder for att i egen regi organisera och bedriva underhall
av det statliga jarnvagsnatet samt vilken maskinell underhallsutrustning som
bor &gas och forvaltas av Trafikverket. | januari 2017 fick Trafikverket ett nytt
uppdrag att snarast vidta atgarder for att i egen regi organisera och bedriva
verksamhet  for  leveransuppféljning och manuell besiktning av
jarnvagsunderhall. Trafikverket konstaterar i sin slutredovisning som
6verlamnades i juni 2018 att verket har uppfyllt regeringens uppdrag att vidta
atgarder for att folja upp leveranser i egen regi.

Regeringen beslutade i mars 2018 att ge en sérskild utredare i uppdrag att
utreda hur jarvégsunderhall, i form av basunderhall, skulle kunna overforas
fran Infranord AB till Trafikverket. | augusti 2019 utékades uppdraget, och
utredaren skulle aven bl.a. analysera och foresla vilka kriterier som ska ligga
till grund for det urval av arbetsmoment inom basunderhallet som skulle vara
mojligt att overfora till Trafikverket samt lamna forslag pd funktioner,
volymer och andamalsenlig geografisk spridning for ett underhdll i
Trafikverkets egen regi.

Betankandet Framtidens jarnvagsunderhall redovisades i mars 2020 (SOU
2020:18). | betdnkandet anfors att det absolut viktigaste for Trafikverket som
ansvarigt for den statliga jarnvdgsanldggningen &r att ha den kunskap om
jarnvagsanlaggningen som kravs for att kunna underhélla den pa basta satt
utifran ett samhallsekonomiskt perspektiv. Detta tillhor kdarnverksamheten for
en infrastrukturférvaltare och &r grunden fér hela underhallsprocessen, oavsett
om atgarderna i anlaggningen koéps pa en marknad eller utfors i egen regi.
Utredaren foreslar darfor bl.a. att Trafikverket betydligt mer an hittills ska
prioritera att ny modern teknik inférs dels for att mata tillstindet pé
jarnvagsanlaggningen, dels for avancerad dataanalys. Det foreslas ocksé att
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Trafikverket ska bedriva ett representativt urval av basunderhall i egen regi i
syfte att utveckla jarnvagsunderhallet och jarnvagstransportsystemet. Vidare
foreslas bl.a. att Trafikverket och entreprenadféretagen tillsammans ska
forbattra produktionsplaneringen av jarnvagsunderhallet, att marknads-
forutséttningarna ska klargdras och att regeringen ska ge Trafikverket ett
sektorsuppdrag att samordna jarnvagsbranschen i relevanta delar.

I december 2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att ta reda pa
forutsattningarna for att ta 6ver delar av jarnvagsunderhéllet i egen regi.
Uppdraget innebar att Trafikverket skulle redovisa vilka ytterligare atgarder
som behover vidtas for att kunna bedriva ett visst jarnvagsunderhall i egen regi
och redovisa berdkningar och en beskrivning av de kostnader som skulle
uppkomma om underhallet genomfors i egen regi. Uppdraget redovisades till
Infrastrukturdepartementet den 20 april 2022 i rapporten Atgarder for visst
jarnvagsunderhall i egen regi. | rapporten lyfter Trafikverket bl.a. fram att man
kontinuerligt behdver utveckla bestéllarrollen genom 6kat larande och genom
att pa olika satt vidta atgarder for att utveckla marknaden. Det kan exempelvis
innebdra forsok med olika typer av affarsuppldgg och att anvénda olika
entreprenadformer. Over tid behéver mixen av &tgarder variera och frégorna
studeras och utvecklas kontinuerligt av akademin, industrin och Trafikverket
i samverkan. En viktig utgéngspunkt i de atgarder som genomfors ar dock att
ge marknaden stabila och I&ngsiktiga forutsattningar. For att utveckla
bestallarkompetensen och samtidigt utveckla marknaden planerar Trafik-
verket att genomfora basunderhdll i tre geografiska omraden, med ett
organisationsupplagg dar Trafikverket har egen personal for planering och
produktionsledning av det operativa arbetet. Beddmningen &r att verk-
samheten i form av planering och produktionsledning med egen personal kan
pabdrjas 2025 och vara i full drift under 2027.

Trafikverket har dessutom som jamforelse studerat ett uppldgg med
verksamhet i egen regi dar Trafikverket utdver egen personal som planerar och
leder det dagliga arbetet &ven har merparten av den personal som krévs for att
utfora arbetet, kompletterat med upphandlade specialresurser. Aven hér &r
beddmningen att verksamheten i egen regi startar nar kontrakten I6pt ut.
Rekrytering av personal och anskaffning av exempelvis maskiner, it-system
och material genom upphandling i konkurrens kommer enligt verket att krava
vasentliga insatser.

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogéra for
vilka atgarder som myndigheten genomfor och avser att genomféra for att
utveckla och stirka sin bestillarkompetens och formaga att planera och
genomfora jarnvagsunderhéll i syfte att oka jarnvagens robusthet, tillforlit-
lighet och punktlighet. Redovisningen ska dven omfatta vilka atgarder som
genomfors for att forbattra funktionsséttet pA marknaden for jarnvagsunderhall
och darmed framja forutsattningarna for marknadens aktorer att utvecklas.
Den 21 oktober 2024 lamnades den sista uppfdljande rapporten for regerings-
uppdraget: Atgarder for att stirka genomférandet av jarnvagsunderhéll och
jarnvégstrafikens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet. Trafikverket
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uppger att regeringsuppdraget har bidragit till att satta jarnvagsunderhallets
omfattning, nytta och effekter i fokus och till att 6ka tempot och
anstrangningarna i fragor kopplade till det. | rapporten beskrivs bl.a. hur
utdkade ramar tillsammans med pagaende utvecklingsprojekt har borjat att ge
resultat. Jarnvagsunderhdllets omfattning for 2024 forvantas enligt
Trafikverket att 6ka med 18 procent jamfort med 2023. | rapporten presenterar
Trafikverket flera omrdden dar myndigheten ser stora mojligheter till
effektiviseringar p& bade kort och lang sikt bl.a. genom att képa in nya
maskiner, inféra nya affarsformer och utveckla teknik.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om hur jarnvagsunderhallet ska organiseras vid
ett flertal tillfallen, senast i betdnkande 2023/24:TU6. Utskottet avstyrkte
motionsyrkandena med hanvisning till pagaende arbete och utredningar.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att frdgan om hur jarnvagsunderhéllet
ska organiseras har varit foremal for ett antal utredningar under de senaste
aren. Mot bakgrund av det stora underhallsbehov som finns och kostnaderna
for nodvandiga atgarder finner utskottet det angelaget att underhallet utformas
sd effektivt som maojligt och att medlen som avsétts till detta anvands pa ett
andamalsenligt satt. Utskottet delar regeringens uppfattning om att den
nuvarande ordningen med en avreglerad jarnvadgsmarknad har bidragit till en
positiv utveckling av jarnvagsunderhallet. Utskottet finner darmed inte att det
finns anledning att vidta ndgon atgard med anledning av motionsférslagen om
att Trafikverket i 6kad utstrackning ska bedriva jarnvagsunderhall i egen regi.
Motionerna 2024/25:2630 (MP) yrkande 3, 2024/25:2947 (C) yrkande 34,
2024/25:3126 (S) yrkande 27, 2024/25:3234 (V) yrkande 17 och
2024/25:3236 (S) yrkande 20 avstyrks darmed.
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Jarnvégens signalsystem

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om inforandet och finansiering-
en av signalsystemet ERTMS. Utskottet hénvisar till regeringens
malsattning for ERTMS och aviserade intentioner.

Jamfor reservation 7 (V), 8 (C) och 9 (MP).

Motionerna

Nooshi Dadgostar m.fl. (V) framfor i partimotion 2024/25:193 yrkande 8 att
regeringen bor aterkomma med en plan for statlig finansiering av ERTMS-
utrustning.

I kommittémotion 2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) framfors i
yrkande 37 att forutsattningarna for att underlatta inforande av ERTMS i savl
statens infrastruktur som tagoperatérernas ombordutrustning bor utredas. |
yrkande 38 efterfrdgar motionarerna ett uppdrag till Trafikverket att i
samverkan med dvriga jarnvégsintressenter ta fram en handlingsplan for
riskreduktion i samband med att ERTMS infors. Motiondrerna anser i yrkande
39 att utfallet av Finlands inférande av ERTMS bor foljas upp, dvs.
mojligheten att installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med
ATC samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana.

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2024/25:2630 yrkande
11 att ERTMS bor inforas pd de strackor som ar fardiga for 250 km/h.
Motionarerna paminner om att det kravs att alla strackor som byggts for de
nya hastigheterna far ERTMS for att nyttan av investeringarna ska komma
samhallet och det héllbara resandet till godo.

Bakgrund

ATC

Ett signalsakerhetssystem gor det mojligt att framfora fordon pa jarnvag langs
en Kkontrollerad stracka utan risk for trafikeringsolyckor (kollision och
ursparning). Automatic Train Control (ATC) ar benamningen pé det system
som i dag huvudsakligen anvands i Sverige for att Gvervaka tagets framfart
enligt det tekniska kortillstand som ges fran jarnvagens signalsakerhetssystem.
De flesta svenska banor anvéander i dag en version som kallas ATC-2. Sverige
var tidigt ute nar det gallde att ta fram ett val fungerande ATC-system.
Utvecklingen av den forsta prototypen startade redan i slutet pa 1960-talet och
ATC-1 togs i drift 1980.

ERTMS

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (European Rail Traffic
Management System, ERTMS) ar ett EU-gemensamt signalsystem for
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jarnvagen. Det syftar till att méjliggora effektiv gransoverskridande tagtrafik.
Sverige och 6vriga medlemsstater &r enligt EU-lagstiftningen skyldiga att
infora ERTMS pa stomnatet senast 2030. Trafikverket har helhetsansvaret for
planeringen och for att infora ERTMS i infrastrukturen for det svenska
jarnvagssystemet. Inférandet ska planeras i ndra samarbete med foretradare for
utrustningsindustrin, jarnvagsforetagen och andra trafikorganisatorer.

Riksrevisionens granskning

Riksrevisionen granskade 2018 inforandet av ERTMS i Sverige. | rapporten
Nytt signalsystem for jarnvagen — effektiviteten i inférandet av ERTMS (RiR
2018:21) papekade Riksrevisionen att Trafikverket och tidigare Banverket
kraftigt underskattat kostnaden for att utveckla ett fungerande ERTMS-system
som svarar mot sdval EU:s specifikationer som nationella krav. Riksrevisionen
ansdg att det fanns en risk for att ytterligare kostnadsokningar kunde uppsta i
framtiden och att Trafikverket darfor borde vidta &tgérder for att motverka en
sadan utveckling, t.ex. genom att utforma mjukvaruutvecklingen pé ett satt
som minskar omfattningen pd de delar som behover genomgd nya
godké&nnandeprocesser efter andringar i mjukvaran.

Pagaende arbete

| propositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors att takten i inforandet av
ERTMS ska 0ka, vilket sakrar jarnvéagens framtida funktion och bidrar till mer
kapacitet, sakerhet och okad punktlighet. Regeringen framhéller att
malsattningen ar att ERTMS ska inforas i hela svenska jarnvagssystemet till
2042. Malsattningen grundar sig i Trafikverkets beddmning att om
upprustningen av signalanlédggningen inte fardigstélls under borjan av 2040-
talet far det konsekvenser sasom forsamrad funktion och i forlangningen att
delar av jarnvégen kan sluta fungera. | takt med att det nya signalsystemet
infors ska det nuvarande ATC-systemet avvecklas. Regeringen uppger i
propositionen att den avser att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi
utifrdn den nya malsattningen. ERTMS ska inforas pa ett effektivt satt och
med s3 liten storning som majligt for person- och godstrafiken. Inférandet av
det nya signalsystemet kommer &ven att innebara krav pa fordonsagare att
investera i utrustning till sina fordon for att kunna hantera det nya systemet.
Viss finansiering av ombordutrustning har medfinansierats av EU. Regeringen
meddelar att den avser att aterkomma i fragan om finansiering av ombord-
utrustning for att skynda pa inférandet.

I februari 2025 gav regeringen sedermera Trafikverket i uppdrag att
utforma ett stod till investeringar i ombordutrustning for ERTMS. Regeringen
framhéller att ett svenskt stod till ombordutrustning for ERTMS bér vara
rattssakert, effektivt och flexibelt s& att det kan hantera framtida
teknikutveckling. | uppdraget anges att det ar viktigt att stodet inte snedvrider
konkurrensen p& marknaden och att Trafikverket ska géra en bedémning av
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hur stort behovet av stod &r for hela livscykeln for ombordutrustning for
ERTMS, och dértill géra en beddémning av stddbehovet under perioden 2026—
2037. Trafikverket ska dessutom beskriva hur processen kring stodet ska se ut
med ansokningar, beslut och utvarderingar. | det sammanhanget framhaller
regeringen ocksd att det bor goras en sarskild analys av hur ett svenskt stod
kan fungera parallellt med det st6d som finns hos EU. For att stodet inte ska
snedvrida konkurrensen och missgynna de fordonsaktérer som helt eller delvis
redan har installerat ombord utrustningen ska Trafikverket &ven analysera
mojligheterna att retroaktivt ge stdd till operatorer som tidigare har installerat
ombordutrustning for ERTMS. Trafikverket ska redovisa uppdraget senast den
30 september 2025.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frigor om jarnvagens signalsystem vid ett flertal
tillfallen, senast i betinkande 2022/23:TU14. Utskottet avstyrkte da
motionsforslag pd omrddet med hanvisning till pagéende beredning och
forutsatte i sasmmanhanget att regeringen skulle ta vara pa de erfarenheter som
arbetet med ERTMS hittills gett. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar inforstatt med det faktum att det nuvarande ATC-systemet i
manga avseenden har natt sin tekniska livslangd och att det darfor &r
nodvandigt att ersatta det med ett nytt signalsystem. ERTMS &r ett gemensamt
europeiskt signalsystem, och utskottet pdminner om att det finns krav fran EU
p& att medlemslanderna ska ha installerat systemet till en viss tidpunkt.
Utskottet konstaterar samtidigt att inférandet av ERTMS &r en utdragen
process och att kostnaderna for det nya signalsystemet har underskattats
kraftigt. Utskottet ser darfor mycket positivt pa det som regeringen framfor i
den senaste infrastrukturpropositionen om att takten i inférandet av ERTMS
ska Oka, vilket sékrar jarnvagens framtida funktion och bidrar till mer
kapacitet, sakerhet och ¢kad punktlighet. Regeringen framhaller att
malsattningen ar att ERTMS ska inféras i hela svenska jarnvagssystemet till
2042 och att den avser att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi
utifrdn den nya malsattningen. Utskottet valkomnar detta. Utskottet
konstaterar att dven jarnvagsforetagen drabbas av betydande kostnader for att
installera den ombordutrustning som krdvs for att trafikera en
jarnvagsanlaggning med det nya signalsystemet och ser darfor i
sammanhanget positivt pa det installationsstdd som EU har gett. Utskottet
valkomnar dven att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att utforma ett
stdd till investeringar i ombordutrustning for ERTMS.

Mot bakgrund av regeringens malsattning for ERTMS och de namnda
uppdraget till Trafikverket finner utskottet inte anledning att ta ndgot initiativ
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med anledning av motionsforslagen. Motionerna 2024/25:193 (V) yrkande 8,
2024/25:2630 (MP) yrkande 11 och 2024/25:2947 (C) yrkandena 37-39
avstyrks darmed.

Banavgifter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om banavgifter. Utskottet han-
visar bl.a. till gemensamma EU-réttsliga regler pa omradet. Utskot-
tet valkomnar samtidigt det uppdrag som Trafikverket har fatt att se
Over banavgifterna.

Jamfor reservation 10 (V).

Motionerna

| partimotion 2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 framfors
att regeringen bor verka for en forandring av EU:s reglering av banavgifter for
att minska avgifternas negativa effekt for jarnvégstrafiken.

Malin Osth m.fl. (V) patalar i kommittémotion 2024/25:3234 yrkande 4 att
sd lange jambardiga villkor med konkurrerande trafikslag inte har uppnatts for
jarnvagen bor inte banavgifterna hojas. Motionarerna framhéller att sankta
banavgifter skulle 6ka jarnvagens konkurrenskraft, och mer gods- och
persontransporter skulle darmed kunna flyttas dver till jarnvégen.

Gallande ratt

Regleringen av uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-réttsliga regler. Dessa
regler har omarbetats genom SERA-direktivet (Europaparlamentets och radets
direktiv 2013/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttandet av ett
gemensamt europeiskt jarnvagsomrade) som bl.a. anger att banavgifterna
minst ska tacka de kostnader som uppstar som en direkt foljd av jarnvags-
trafiken. SERA-direktivet innebdr att avgiften for ansdkan om och utnyttjande
av taglagen, trafikledning och trafikinformation ska faststallas till den kostnad
som uppstar som en direkt foljd av den trafik som bedrivs (direkta kostnader).

Tillsynsmyndigheten utdvar tillsyn 6ver att infrastrukturférvaltarnas
avgiftsuttag héller sig inom de ramar som stélls upp i lagstiftningen. En
infrastrukturforvaltare ska ta ut konkurrensneutrala och icke-diskriminerande
avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastrukturen. Huvudregeln innebdr att
avgifterna inom ramen for infrastrukturforvaltarens kostnader for
infrastrukturen ska faststallas till den kostnad som uppstar som en direkt f6ljd
av framfdrandet av jarnvagsfordon. Avgiften ar obligatorisk och utgdr ett golv
for avgiftsuttaget och svarar i huvudsak mot slitagekostnaden.

Bestdammelser om banavgifter finns numera i jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) som en foljd av de andringar regeringen foreslog i propositionen
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Fjarde jarnvégspaketet (prop. 2021/22:83). Enligt jarnvagsmarknadslagen
(2022:365) ska Trafikverket ta ut en avgift av jarnvégsforetagen som
motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet av
jarnvagsfordon. Trafikverket far under vissa forutsattningar darutéver ta ut
hogre avgifter for att uppnd hogre grad av kostnadstackning. Banavgifterna
forutsatts oavkortat ga till drift, underhdll och reinvesteringar i
jarnvagsinfrastrukturen eller i vissa fall for sérskilda infrastrukturprojekt till
att tdcka kapitalkostnader och avskrivningar. Banavgifterna utgoér darmed ett
komplement till den finansiering av kostnader fér drift, underhall och
reinvestering av jarnvagsinfrastruktur som i évrigt finansieras via anslag.

En mojlighet att utfarda foreskrifter om undantag fran avgifter har sedan
&ven inforts i den nya jarnvégslagstiftning som tradde i kraft den 1 juli 2022
for att pa sa vis skapa viss flexibilitet i regelverket for oférutsedda handelser
som t.ex. vid covid-19-utbrottet.

Den 7 oktober 2020 antog Europaparlamentet och radet férordning (EU)
2020/1429 om faststallande av atgérder for en hallbar jarnvagsmarknad mot
bakgrund av covid-19-utbrottet. Férordningen innebér att medlemsstaterna
under en nirmare angiven referensperiod fér tillata infrastrukturforvaltare att
sanka, avstd fran eller senarelagga vissa avgifter for att utnyttja
jarnvégsinfrastrukturen under forutséttning att reglerna for statligt stod foljs.
Om en medlemsstat véljer att utnyttja dessa mojligheter ska infrastruktur-
forvaltarna kompenseras for intaktsbortfallet. Referensperioden var ursprung-
ligen mars—december 2020 men férordningen innehdll en bestdmmelse som
gav Europeiska kommissionen mojlighet att genom delegerade akter férlanga
referensperioden, som langst till den 14 april 2022.

Den 28 juni 2021 antogs kommissionens delegerade férordning (EU)
2021/1061 om forlangning av forordningens referensperiod till den 31
december 2021. Med hanvisning till att pandemin fortsatte att inverka negativt
pé jarnvagssektorn beslutades den 24 februari 2022 genom forordning (EU)
2022/312 om &nnu en forlangning av referensperioden till den 30 juni 2022,
med mojlighet for kommissionen att genom delegerade akter ytterligare
forlanga referensperioden med hogst sex manader i taget, dock langst till den
31 december 2023.

I hostdndringsbudgeten for 2021 (prop. 2021/22:2) foreslog regeringen att
medel skulle anslés for att utnyttja de mojligheter till sankta avgifter som ges
i den ovanndmnda EU-férordningen. For att detta skulle vara mojligt inférdes
ett bemyndigande i jarnvagslagen (2004:519) att meddela undantag fran
lagens krav pa avgiftsuttag. Lagen tradde i kraft den 1 december 2021, och
regeringen beslutade sedan om en retroaktiv nedséttning av banavgifterna for
perioden mars 2020 till september 2021. Med anledning av forslaget om
lagandring foreslog regeringen ocksa att anslaget 1:2 Vidmakthallande av
statens transportinfrastruktur inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer skulle
Okas med 1 370 miljoner kronor for att kompensera Trafikverket for
sénkningen av operatdrernas banavgifter. Riksdagen beslutade i linje med
regeringens forslag (bet. 2021/22:FiU11, rskr. 2021/22:56).
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Pagaende arbete
Regeringens propositioner
| propositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors bl.a. att regeringen avser att
arbeta vidare med alternativa finansieringsformer bl.a. genom att arbeta vidare
med en finansieringslésning via héjda banavgifter for en eventuell utbyggnad
av dubbelspér pa strackan Luled—Boden.

I budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/2025:1 utg.omr. 22) anges att
banavgifter forvantas ge en intakt som uppgar till 2 636 miljoner kronor.

Uppdrag till Trafikverket

Den 20 juni 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att se Over de
banavgifter som tas ut pa det statliga jarnvagsnatet. En bakgrund till dversynen
ar att senare ars avgiftshojningar i Sverige har forsamrat konkurrens-
situationen for godstransporter pa jarnvag, vilket i forlangningen forsamrar
konkurrenssituationen for stora delar av det svenska néringslivet. Regeringen
pekar pa att utvecklingen pé jarnvagsmarknaden &ven visar att banavgifterna,
sarskilt for tyngre godstag, var hdgre i Sverige an i manga andra lander i EU
redan 2020. Sedan dess har de svenska banavgifterna hdjts och kommer att
hojas ytterligare for godstdg 2025. Regeringen anser att bade avgifter och
kostnadsunderlag behdver ses dver och eventuellt justeras. Det kan t.ex. ske
genom att avgifterna i storre utstrdckning tar hansyn till olika fordons
paverkan pa slitaget och till hur tillganglig kapacitet i det statliga jarnvagsnatet
kan utnyttjas pa basta satt. Trafikverket ska redovisa uppdraget till
Regeringskansliet senast den 30 juni 2025.

I Trafikverkets inriktningsunderlag frdn den 15 januari 2024 uppger
Trafikverket att sedan borjan av 2010-talet har banavgifterna gradvis
fordndrats for att battre avspegla jarnvdgstrafikens externa kostnader for
infrastrukturslitage. Banavgifterna per tonkilometer och tagkilometer har
héjts, medan avgifter som inte & marginalkostnadsbaserade gradvis tagits
bort. Trafikverket beréknar att jarnvagstrafiken fr.o.m. 2025 kommer att betala
banavgifter som motsvarar de marginella slitagekostnaderna pa
infrastrukturen. Trafikverket konstaterar dock att banavgifterna inte avspeglar
samhéllskostnaderna for buller, emissioner och olyckor. Banavgifterna
avspeglar inte heller marginalkostnaden for kapaciteten som utnyttjas.
Trafikverket pekar darfor pad att det finns potential att effektivisera
kapacitetsutnyttjandet genom att anvadnda banavgifterna for att jamna ut
kapacitetsefterfragan, alltsa att lata taglagen vara dyrare pa strackor och tider
dér det rader kapacitetsbrist, och tvartom. Det skulle t.ex. 6ka operatorernas
incitament att kora ett langre tag hellre &n tva kortare, vilket skulle dka den
faktiska transportkapaciteten: mer gods och fler passagerare skulle kunna
transporteras med samma sparkapacitet.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om sénkta banavgifter tidigare, senast
i betankande 2023/24:TU6. Utskottet hanvisade da till att regleringen av
uttaget av banavgifter grundar sig pa EU-réttsliga regler i fragan och avstyrkte
motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner om att det framgar av jarnvagsmarknadslagen vilka
avgifter en infrastrukturforvaltare ska och far ta ut av jarnvigsforetag och
andra organisatorer av trafik for att anvanda jarnvégsinfrastrukturen.
Regelverket anger ocksd hur avgifterna ska faststallas. Den svenska
lagstiftningen utgdr fran gemensamma EU-rattsliga regler enligt vilka den
vdgledande principen &r att banavgifterna minst ska tdcka de kostnader som
uppstar som en direkt foljd av jarnvagstrafiken. Utskottet vill ocksa paminna
om att banavgifter ar en viktig forutsattning for att till en del finansiera
jarnvégsinfrastrukturen i landet. Utskottet finner nuvarande ordning
andamalsenlig. Utskottet valkomnar dock samtidigt att regeringen har gett
Trafikverket i uppdrag att se éver de banavgifter som tas ut pé& det statliga
jarnvagsnatet, bl.a. for att sakerstalla konkurrenssituationen for stora delar av
det svenska naringslivet. Utskottet ser positivt pd att avgifter och
kostnadsunderlag kommer att ses Gver och eventuellt justeras. Utskottet
kommer att ta del av redovisningen av uppdraget med stort intresse. Mot denna
bakgrund avstyrks motionerna 2024/25:193 (V) yrkande 7 och 2024/25:3234
(V) yrkande 4.

Nagra atgarder for en effektiv jarnvag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om vissa atgarder for en effektiv jarnvag.
Utskottet valkomnar arbetet for att géra det mojligt for langre och
tyngre tag att trafikera det svenska jarnvagsnatet och forutsatter att
Trafikverket planerar for att genomfora jarnvagsunderhéllet pa ett
effektivt och héllbart satt.

Jamfor reservation 11 (C) och 12 (MP).

Motionerna

Ulrika Heie m.fl. (C) efterfragar i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 18.2
att atgarder ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade
beslut sakerstélla att langre och tyngre tag skyndsamt tillats pa ett tillrackligt,
funktionellt och sammanhallet jarnvéagsnét i hela Sverige. | yrkande 40 anser
motiondrerna att man bor se Over mojligheten att Trafikverket
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direktupphandlar jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger nere sa
att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall.

I kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 14 och i kommittémotion
2024/25:3235 yrkande 13, bada av Linus Lakso m.fl. (MP) framfor
motionarerna att regeringen bor skapa forutsattningar for langre tdg och
planera for 835 meters godstdg. | motionerna konstateras att langre tag an
svensk standard tillats i flera av véra grannlander.

Bakgrund

Inriktningen for godstransportsystemets utveckling &r effektiva, kapacitets-
starka och hallbara transporter. Enligt EU:s forordning 1315/2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet (TEN—
T) ska det vara majligt att trafikera stomnatet pd det transeuropeiska
transportnatet med minst 740 meter langa tdg 2030. | dag kan upp till 630
meter 1anga tag trafikera jarnvagen med undantag fér Malmbanan och delar av
Sodra stambanan dar langre tag tillats. Trafikverket har pekat ut fler strackor
dar 750 meter langa tdg ska kunna kora. Det kraver ombyggnad av bl.a.
motesspar, forbigangsspér, bangardar och signalanlaggningar. Att utveckla
jarnvagsnatet for tyngre tag ingar ocksa i arbetet med att skapa effektivare
godstrafik. Generellt &r det i dag standard med en hégsta axellast pa 22,5 ton,
men 25 ton &r ocksa tillatet pa stora delar av det svenska jarnvagsnatet, det
géller specialtransporter med vissa restriktioner for t.ex. hastighet. Att bygga
bort begransningar for trafik med axellaster pd 25 ton kraver ofta relativt
omfattande och kostsamma atgarder. Darfor sker det i forsta hand i samband
med ny- eller ombyggnad av jarnvégen.

Pagaende arbete

| januari 2024 6verldmnade Trafikverket sitt inriktningsunderlag infor den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 2026-2037. Trafik-
verket uppger att en malbild for planperioden &r en allt mer digitaliserad
jarnvagsanlaggning dar digitala tjénster och digitala informationsfloden far
allt storre genomslag. | underlaget uppger Trafikverket vidare att myndigheten
forbattrar arbetssatten for att effektivisera underhallet och ytterligare oka
reinvesteringstakten. Trafikverket pekar pa att nar ett rekordstort antal
underhallsdtgarder ska genomféras i en jarnvagsanlaggning med storre
kapacitetsutnyttjande 4n ndgonsin tidigare behéver verkets operativa forméaga
Oka, dvs. formagan att omsatta kunskap om anlaggningen och dess
nedbrytning till effektiva atgarder i anldaggningen. Trafikverket framhaller att
storre reinvesteringar i spar- och kontaktledningsanlaggningen behdver
genomfdras med metoder som gar fortare 4n de som valjs i dag. Trafikverket
uppger att for att uppna detta behover verkets planering och upphandling av
denna typ av reinvesteringar utvecklas. | underlagsrapporten Digitalisering
och automatisering i jarnvagssystemet uppger Trafikverket att digitalisering i
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jarnvégstransportsystemet handlar i stort om en okad grad av digital
information i realtid, samverkan, delningstjanster och automatisering. Den
teknikutveckling som Trafikverket bedomer fa storst genomslag pa kort sikt
&r digitala tjanster i form av trafikinformation och navigationstjéanster,
avancerade forarstodssystem baserade pa sensorer och kameror samt
uppkopplade fordon med méjlighet att bade ta emot, skicka och agera pa data.

Inom Trafikverket pagar ett projekt for att mojliggora trafik med langre,
tyngre och storre godstdg. | projektet arbetar Trafikverket med bade
infrastrukturdtgarder och administrativa fragor. Sedan 2018 pagar arbetet med
bl.a. bromsprocenttabeller, kodifiering och andra utredningar om langre,
tyngre och storre tdg. Utvecklingen sker till stora delar i samarbete med
jarnvégsbranschen. | projektet har ett strategiskt nat pekats ut som aktuellt for
att infora tag pa upp till 750 meter. De utpekade straken ar speciellt viktiga for
godstrafiken. Trafikverket fick i regleringsbrevet for 2020 i uppdrag att
redovisa hur arbetet med langre och tyngre tag fortskrider inom ramen for den
befintliga ekonomiska och fysiska infrastrukturplaneringen. Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet i september 2020 i rapporten Léngre och
tyngre tag. Trafikverket framhéller att det utéver infrastrukturatgarderna kravs
en ny bromsprocenttabell. Dagens tabeller togs fram p& 1980-talet och stracker
sig upp till en tdglangd av 730 meter. Trafikverket framhéaller att det ar ett
omfattande arbete att ta fram nya bromsprocenttabeller, vilket inkluderar
aktiviteter som exempelvis riskbedémningar, kvalitetssékring av berdknings-
program, hantering av Gversattning av taglangd samt féljande utgivnings-
process.

Trafikanalys framhaller i sin rapport P& vag mot effektiva, kapacitetsstarka
och hallbara godstransporter? (2022:16) att nar det galler frigan om langre och
tyngre tag finns flera begriansande faktorer, varav tva centrala faktorer ar
infrastruktur och bromsprocenttabeller. Trafikanalys paminner om att
Trafikverket arbetar aktivt med frdgorna och bedémer att insatsen kan f&
betydelse for att oka transporteffektiviteten pad jarnvéagen, vilket okar
trafikslagets konkurrenskraft men &ven péskyndar omstéliningen till
fossilfrihet.

I den senaste infrastrukturpropositionen Vagen till en palitlig transport-
infrastruktur — for att hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framhaller
regeringen att viktiga atgarder for att utveckla och effektivisera transport-
infrastrukturen &r att mojliggora for langre och tyngre transporter.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsférslag om langre och tyngre tag vid ett flertal
tillfallen, senast i betdnkande 2023/24:TU5. Utskottet bedomde att fragan om
langre och tyngre tdg var val beaktad och avstyrkte motionsforslagen.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottet foreslog i betdnkande 2021/22:TU9 att riksdagen skulle rikta ett
tillkannagivande till den davarande regeringen om atgarder for langre och
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tyngre tag. Utskottet framholl att vissa atgarder och arbeten kommer att
behdéva genomféras for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jarnvags-
stationerna ska ha mojlighet att ta emot langre och tyngre tag. Riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag. Med anledning av riksdagens
tillk&nnagivanden informerade regeringen i skrivelse 2022/23:75 om att den i
juni 2022 hade faststéllt den nationella trafikslagsévergripande planen for
transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033. | planen finns 2,8 miljarder
kronor reserverade for atgarder som ska majliggora trafikering av tag som &r
langre, tyngre och storre 4n dagens tdg. Av beloppet ska 736 miljoner kronor
anvandas till tgarder pa strackorna Hallsberg—Malmo/Goteborg. Resterande
medel har &nnu inte preciserats geografiskt. | budgetpropositionen fér 2024
utgiftsomrade 22 framforde regeringen att mot den bakgrund av redovisade
forhallanden och péagdende atgarder ansdg den att tillkdnnagivandet var
slutbehandlat.

| betdnkande 2023/24:TU5 framholl utskottet att det forutsatter att
Trafikverket arbetar konsekvent for en effektiv och hallbar planering sa att
underhallsatgarder kan genomforas med korta ledtider pa ett sddant satt att
trafiken stors sé lite som mojligt. Utskottet avslog didrmed motionsférslag om
att direktupphandla jarnvagsunderhéll i tider nar ordinarie trafik ligger nere.
Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Med langre och tyngre tdg kan samma mangd gods transporteras av farre tag,
och persontdgen kan kéras med fler vagnar. Langre och tyngre tag innebar
sdledes att kapaciteten i jarnvagssystemet utnyttjas mer optimalt och att
konkurrenskraften for transportberoende néringar okar. Utskottet vill darfor
framhalla att det finns mojlighet att f& stora miljé- och samhallsnyttor genom
att gora det mojligt for langre och tyngre tdg pa det svenska jarnvagsnatet.
Utskottet ar samtidigt medvetet om att vissa atgarder och arbeten behéver
genomforas for att bl.a. jarnvagsinfrastrukturen och jarnvagsstationerna ska ha
mojlighet att ta emot langre och tyngre tag. Utskottet vill i sammanhanget
uppmarksamma det arbete som sedan flera ar pagar inom Trafikverket for att
méjliggora for langre och tyngre tg péa det svenska jarnvagsnatet. Utskottet
valkomnar det som regeringen framfor i den senaste infrastrukturpropo-
sitionen om att viktiga atgarder for att utveckla och effektivisera transport-
infrastrukturen ar att mojliggora for langre och tyngre transporter. Utskottet
bedémer sdledes att frigan om langre och tyngre tag ar val beaktad och anser
inte att det finns skal att vidta ndgon atgard med anledning av motions-
yrkandena.

Utskottet pdminner vidare om att planering och genomférande av under-
héllsatgarder i jarnvagsnatet ska utga fran samhallsekonomisk effektivitet och
en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Trafikverket ar infrastruktur-
forvaltare for det jarnvéagsnat som tillnor staten och ansvarar inom ramen for
gallande forfattningar for planeringen av jarnvagstrafik och underhall.
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Utskottet forutsétter att Trafikverket arbetar konsekvent for en effektiv och
héllbar planering sa att underhallsatgarder kan genomféras med korta ledtider
och pa ett sadant satt att trafiken stors sd lite som mojligt. Motionerna
2024/25:2630 (MP) yrkande 14, 2024/25:2947 (C) yrkandena 18.2 och 40
samt 2024/25:3235 (MP) yrkande 13 avstyrks darmed.

Sékerhet vid sparen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa sakerhetsatgarder vid

sparen. Utskottet pekar pa att fragor om att sékra jarnvagsinfra-

strukturen fran bl.a. ras, skred och brander ar av stor betydelse.
Jamfor reservation 13 (MP).

Motionerna

Elin Soderberg m.fl. (MP) framhdller i kommittémotion 2024/25:2627
yrkande 27 att kalavverkning i sarskilt klimatkinsliga omraden, med
exempelvis risk for ras och skred, bor upphéra. Motionarerna pekar bl.a. pa att
banvallar tappar stabilitet vilket kan resultera i avbrott i trafiken och dven
innebara svéra personskador. Linus Lakso m.fl. (MP) framfor ett liknande
yrkande i kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 16. Motiondrerna anser
namligen att det bor inforas ett regelverk som stoppar kalavverkningar i strak
runt jarnvagsnatet i syfte att skredskydda infrastrukturen.

I motion 2024/25:1111 av Marléne Lund Kopparklint (M) framfors att det
bor dvervigas att stalla krav pd forebyggande atgarder for att minimera
banvallsbrander. Motiondaren framhéller att forebyggande arbete mot
banvallsbrander &r en viktig del av sakerheten vid sparen.

Carita Boulwén och Johnny Svedin (bada SD) efterfrdgar i motion
2024/25:1285 att méjligheten till ndgon form av skyddsbarriar mellan spéar och
perrong utreds i syfte att 6ka sékerheten. Motionarerna framhaller att det ar
positivt att fler valjer att dka tdg, men konstaterar att det samtidigt innebér en
okad sékerhetsrisk nar fler uppehaller sig pa perrongerna.

Gallande ratt

Sedan 2022 regleras sakerhetsrelaterade fragor i en separat lag i form av
jarnvagssakerhetslagen (2022:367) som innehéller bestammelser om
sakerhetsansvar och sékerhetskrav, tillstdnd for jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare samt bestdmmelser om tillsyn, ordning, sanktions-
avgifter, straff m.m. Av lagen féljer bl.a. att ingen far betrada ett sparomrade
utan infrastrukturforvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstind utom pa
platser dar det klart framgér att allmanheten har tilltrade. Att olovligt betrada
sparomradet kan ge boter. Vidare framgar det att den som stor ordningen eller
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genom sitt upptradande utgor en risk for sakerheten i jarnvéagsdriften far
avlagsnas.

Enligt jarnvégslagstiftningen &r det vidare jarnvagsforetag och infra-
strukturforvaltare som ytterst &r operativt ansvariga for en séker drift av
jarnvagssystemet. Jarnvagsforetagen har darmed ett ansvar for att fordonen de
anvander ges ett tillrackligt underhéll och en infrastrukturforvaltares verk-
samhet ska utforas sd att skador till foljd av verksamheten forebyggs.
Transportstyrelsen har bl.a. till uppgift att bevaka trafiksdkerheten inom
jarnvagssektorn.

Bakgrund

Ar 2020 beslutade regeringen om ett nationellt mal for antalet omkomna inom
spartrafiken. Malet innebar en halvering av antalet omkomna (inklusive
sjdlvmordshéandelser) fram till 2030.

Enligt preliminar statistik fran Transportstyrelsen 6kar antalet omkomna i
spartrafiken. Under 2024 omkom 107 personer i spartrafiken, 104 personer pa
jarnvag, 2 personer pa tunnelbanespdr och 1 person p& spérvag, vilket
motsvarar en 6kning med 4 personer jamfort med 2023. En majoritet av
dédsfallen inom spartrafik &r suicid.

Pagaende arbete

I skrivelsen Nationell strategi och regeringens handlingsplan for
klimatanpassning (skr. 2023/24:97) lyfter regeringen fram frdgor om
klimatanpassning i olika samhallssektorer. Regeringens mal &r att Sverige ska
vara klimatanpassat och motstandskraftigt. Regeringen framhaller att
samhallsviktig verksamhet ska vara klimatanpassad och robust, vilket bidrar
till att Sverige far en god beredskap for naturkatastrofer, kriser och ytterst krig.
Atgarder for klimatanpassning ska vidtas p& ett kostnadseffektivt och
andamalsenligt satt med ett helhetsperspektiv i samverkan mellan relevanta
aktorer. | arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig transportinfrastruktur
ska klimatrelaterade risker fortsatta att integreras och hanteras.

I propositionen Vagen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors bl.a. att klimatférandringarna
ar en omvarldsforandring av betydelse for transportinfrastrukturen.
Regeringen konstaterar bl.a. att det kommer att behdvas ett fortsatt arbete for
att inventera behov och prioritera mellan atgarder. Eftersom det statliga
jarnvags- och végnatet & omfattande och behoven av klimatanpassning
varierar r inte hela transportinfrastrukturen aktuell for sddana atgarder. Bade
typen av risk och risknivan kan variera kraftigt i olika delar av landet, och
behoven ser olika ut pa olika platser. | arbetet med klimatanpassning ar darfor
riskidentifiering ett viktigt omrade att arbeta med sa att ratt atgarder kan
prioriteras.
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Svenskt Naringsliv tog i oktober 2024 fram rapporten Klimatanpassning av
transportinfrastruktur. Rapporten identifierar omraden med kritisk infra-
struktur, vilket innebdr vagar och jarnvagar som &r av sarskild betydelse for
néringslivets logistikkedjor och som samtidigt &r utsatta for risker som
dversvdmningar, ras, skred och erosion. Rapportens syfte var dven att
tillgdngliggéra kunskap om klimatanpassning av den befintliga statliga
transportinfrastrukturen, att medvetandegora naringslivet om de risker som
hotar viktiga transportvagar samt att peka pa viktiga atgarder for att minska
transportrelaterade konsekvenser av ett forandrat klimat.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat fragor om sékerhet vid spéren tidigare, senast i
betdnkande 2023/24:TU6. Utskottet avstyrkte motionerna och vélkomnade
den forebyggande verksamhet som de berdrda aktdrerna bedriver. Riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet paminner inledningsvis om att det enligt jarvégslagstiftningen ar
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som ytterst ar operativt ansvariga
for en séker drift av jarnvagssystemet. Jarnvéagsforetagen har déarmed ett
ansvar for att fordonen de anvander ges ett tillrackligt underhall, och en
infrastrukturforvaltares verksamhet ska utforas sa att skador till foljd av
verksamheten forebyggs. Utskottet vill ocksd peka pa att det av jarnvags-
lagstiftningen  foljer att ingen far betrada sparomradet utan
infrastrukturforvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstdnd utom pa platser dar
det klart framgar att allménheten har tilltrade. Vidare framgar det att den som
stdr ordningen eller genom sitt upptrddande utgdr en risk for sékerheten i
jarnvagsdriften far avlagsnas.

Utskottet delar regeringens beddémning att klimatforandringarna &r en
omvérldsforandring av betydelse for transportinfrastrukturen och att behovet
av klimatanpassningsatgarder okar for att kunna uppratthalla samhallsviktiga
funktioner. Mélet ar att Sverige ska vara klimatanpassat och motstandskraftigt,
och utskottet betonar att i arbetet med att skapa en robust och tillforlitlig
transportinfrastruktur ska klimatrelaterade risker dven i fortséttningen
integreras och hanteras. Utskottet pAminner om det som regeringen konstaterar
i den senaste infrastrukturpropositionen att det kommer att behdvas ett fortsatt
arbete for att inventera behov och prioritera mellan atgérder. 1 arbetet med
klimatanpassning &r darfor riskidentifiering ett viktigt omrade att arbeta med
sd att ratt atgarder kan prioriteras. Utskottet anser att fragorna om att sakra
jarnvagsinfrastrukturen fran bl.a. ras, skred och brander ar av stor betydelse
och utgdr fran att regeringen och myndigheterna gor en val avvagd bedomning
av vilka atgarder som bor prioriteras for att Sverige ska fa en robust och
klimatanpassad jarnvagsinfrastruktur.
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Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1111 (M), 2024/25:1285
(SD), 2024/25:2627 (MP) yrkande 27 och 2024/25:2630 (MP) yrkande 16.

Vissa resenarsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa resenarsfragor. Utskottet
lyfter bl.a. fram det pagaende arbetet nar det galler jarnvagens
punktlighet och tillforlitlighet.

Jamfor reservation 14 (MP).

Motionerna

Linus Lakso m.fl. (MP) anfér i kommittémotion 2024/25:2630 yrkande 9 att
svenska tdg ska komma och g& i tid. Motiondrerna pdminner om att
punktligheten for persontég under 2023 sjonk till rekordlaga nivaer. | yrkande
12 anfor motiondrerna att det bor utredas om ansvaret for stationsomraden,
verkstader och terminaler bor féras 6ver fran Jernhusen AB till Trafikverket.
Motiondrerna framhaller att detta skulle framja resandet. | yrkande 24 framfor
motionarerna att den regionala tagtrafikens plats i jarnvagssystemet behdver
sékerstdllas. Motiondrerna lyfter fram att om stdrre funktionella
arbetsmarknadsregioner ska komma till stdnd utan att bilresandet okar ar detta
av storsta vikt. | yrkande 43 framfor motionarerna att Trafikverket bor fa i
uppdrag att upphandla tagtrafik mellan Stockholm och Trondheim, via
Ostersund. Motionérerna pekar pa att efterfragan &r stor.

I motion 2024/25:1727 av Julia Kronlid (SD) framhaller motionaren vikten
av att ta fram riktlinjer for en familjevanlig tagtrafik, exempelvis om att
tillhandahalla familjevanliga vagnar med gott om plats for uppstéllda vagnar
och tagvardars méjlighet att vara behjalpliga med av- och palastning av
barnvagnar.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) framfor i motion
2024/25:2278 att regeringen bor 6vervaga att ge Trafikverket i uppdrag att
infora utrop pa engelska och tyska pa tagstationer under juni, juli och augusti.
Motionérerna anser att detta skulle underlatta for manga utldndska resenarer
att ta sig fram till sina destinationer.

Mats Sander m.fl. (M) anser i motion 2024/25:2387 att man bor se éver
méjligheten att ge persontagstrafiken i Skane hogsta prioritet under rusnings-
timmarna.

I motion 2025/26:2531 av Fredrik Ahlstedt (M) anfors att SJ AB bor fa
agardirektiv om att uppratthalla trafik i egen regi mellan Uppsala och Stock-
holm, den s.k. Uppsalapendeln.
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Bakgrund

Transportpolitiska mal

Det transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundldggande
tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvérdigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

For funktionsmalet anvands punktlighet for person- respektive godstag som
en central indikator.

Jarnvégens punktlighet

| budgetpropositionen for 2025 framfor regeringen att den nedatgaende
utvecklingen sedan 2020 for jarnvégstrafikens punktlighet fortsatte under
2023 for bade person- och godstagen. Regeringen framfér i propositionen att
tagtrafikens punktlighet kan paverkas av flera olika faktorer. Exempelvis kan
olika vaderforhéllanden med bade kalla vintrar och varma somrar medféra
storningar i infrastrukturen, lok och vagnar kan ga sénder och medféra att tag
blir stdende pé sparen vilket medfor stopp i trafiken. Sett 6ver en langre period
(2013-2023) beror den storsta andelen av forseningarna, ca 31 procent av det
totala antalet forseningar. Tag som kors kortare strackor kommer oftare fram
i tid 4n andra tag.

Av Trafikverkets statistik fran januari 2025 framgar att sett till hela 2024
blev persontagens punktlighet den lagsta sedan 2010. Punktligheten for hela
2024 hamnar pa 87,2 procent for de totalt 1 065 954 persontag som avgick
under aret. Trafikvolymerna sedan 2010 har dock 6kat med nara 40 procent,
och det har skett en kraftig 6kning av omfattningen av underhallsarbeten och
spérspringets paverkan pa trafiken.

Trafikutskottets uppféljning

Trafikutskottet foljde under 2020 upp punktligheten for persontrafik pé
jarnvag (2020/21:RFR5). | uppfoljningen framkom bl.a. att en rad brister
behgver atgardas for att forbattra punktligheten. En internationell jamfarelse
som utskottet I4t gora visade att en battre punktlighet i tagtrafiken kraver en
tydlig styrning, dvs. mal och uppféljning samt noggrann planering, statistik
och satsningar pa infrastrukturen. Trafikutskottets uppfoljning visar att det
inom dessa omraden finns en utvecklingspotential i Sverige. | uppféljningen
lyfter utskottet fram behov av vissa atgarder; bl.a. bor en Gversyn av
ansvarsforhallanden, organisation samt anvandning av anslag och intakter som
avser jarnvagen oOvervagas liksom nationella mal for bade tdgens och
resenarernas punktlighet. Styrningen for att uppnd béttre punktlighet for
jarnvagstrafiken behdver utvecklas.
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SJ AB och Jernhusen AB

SJ AB och Jernhusen AB samt ¢vriga bolag med statligt 4gande lyder under
samma lagar som privatdgda bolag, daribland aktiebolagslagen (2005:551).
Det ar bolagets styrelse och ledning som ansvarar for bolagets organisation
och forvaltningen av dess angelédgenheter samt den Iépande forvaltningen av
bolagets operativa verksamhet.

Jernhusen AB &r ett av staten heldgt bolag som utvecklar och férvaltar
stationer, stationsomraden, underhallsdepéer samt gods- och kombiterminaler
langs den svenska jarnvdgen. Bolaget har inga sarskilt beslutade
samhallsuppdrag. 1 Jernhusen AB:s bolagsordning star det bl.a. foljande:

Bolaget ska, inom ramen for affarsméssighet, utveckla, férvalta och dga
fastigheter, tillhandahdlla fastighetsrelaterade tjanster och andra tjanster
med anknytning till kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag samt
bedriva darmed forenlig verksamhet. Inriktningen av verksamheten ska
vara pa stationer, stationsomraden med stationsnira stadsutveckling,
depder samt kombiterminaler. Bolaget ska, i samverkan med
transportsystemets aktorer, bidra till att de av riksdagen beslutade
transportpolitiska malen uppnas. Bolaget ska vara ledande i utvecklingen

av ett effektivt och héllbart transportsystem i syfte att fraimja och stddja
kollektivt resande och godstransporter pa jarnvag.

Pagaende arbete

Uppdrag till Trafikverket

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att redovisa atgarder for att stirka
jarnvagsunderhallets genomférande och jarnvagstrafikens robusthet, tillfor-
litlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades i februari 2024 med en
uppféljande rapportering i juni och den 21 oktober redovisade Trafikverket
den sista uppféljande rapporten for regeringsuppdraget. | rapporten beskrivs
bla. hur utékade ekonomiska ramar tillsammans med pagdende
utvecklingsprojekt borjat ge resultat. Jarnvagsunderhllets omfattning for
2024 forvantas oka med 18 procent jamfort med 2023. Aven andelen
reinvesteringar fortsatter att Oka vilket gor att allt fler av
jarnvagsanlaggningens slitna anlaggningsdelar som t.ex. spdr och véxlar,
stallverk och kontaktledningar, kan bytas ut till formén for nya och slitstarka
komponenter. Utdver underhllsatgarder lyfter Trafikverket fram flera
omraden dar det finns stor potential till effektiviseringar pa bade kort och lang
sikt genom att exempelvis kdpa nya maskiner, inféra nya affarsformer och
utveckla av teknik.

For att gora jarnvagen till ett mer attraktivt val for savél resande som dem
som transporterar gods har regeringen bl.a. gett Trafikverket i uppdrag att
utreda forutsattningarna for att minska de forseningar i jarnvagstrafiken som
orsakas av jarnvagsforetag, och att uppratta en handlingsplan for atgarder for
att mojliggora en forbattrad trafikinformation i jarnvégstrafiken. | rapporten
Utredning av forutsattningar for att minska forseningar i jarnvégstrafiken
orsakade av jarnvagsforetag lamnar Trafikverket ett antal forslag pa atgarder.
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Trafikverket lyfter bl.a. fram kvalitetsavgifter och incitamentsskapande avtal
som ett verktyg. Vidare uppmérksammar myndigheten forutséttningarna for
trafikering.

De senaste aren har Trafikverket drivit ett samlat forbattringsarbete for att
forbereda for en bredare digitalisering av trafikinformation, och for att géra
processen snabbare, frdmst genom smartare interna arbetssatt. FOr att satta
fokus pa trafikinformation har aven ett branschgemensamt forbattringsarbete
drivits inom ramen for samverkansinitiativet Tillsammans for tag i tid, TTT,
(se nedan) under de senaste aren. Inom ramen for handlingsplanen har
Trafikverket och branschen utarbetat en gemensam malbild. Den séger att
trafikinformation ska vara i ratt tid, anvéndbar och samstdmmig i alla kanaler.

Den 24 augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogéra for
vilka atgarder som myndigheten vidtar och avser att vidta for att utveckla och
starka sin bestallarkompetens och formaga att planera och genomfora
jarnvagsunderhall i syfte att 6ka jarnvagens robusthet, tillforlitlighet och
punktlighet. Redovisningen ska &ven innehalla en redogérelse for punkt-
lighetsutvecklingen i jarnvagstrafiken under minst en femarsperiod, nedbruten
pa ett sddant satt sa att det detaljerat framgér vilka olika omstandigheter och
aktorer inom jarnvagssystemet som orsakar forseningar. Redovisningen ska
utgéra grund for det fortsatta forbattringsarbetet fér okad robusthet,
tillforlitlighet och punktlighet. Uppdraget redovisades den 12 februari 2024
till Regeringskansliet.

Jarnvéagsbranschens forbattringsarbete

Samverkansinitiativet Tillsammans for tag i tid (TTT) bildades 2013 och har
som overgripande mél att 95 procent av alla tdg ska ankomma sin slutstation
senast fem minuter efter ordinarie tidtabell. I TTT samlas jarnvégsbranschen
for att systematiskt och Iangsiktigt arbeta med de frdgor som paverkar
tagtrafikens punktlighet. Inom ramen foér TTT synliggors bransch-
gemensamma behov och planeras for forbattringar samtidigt som effekter av
insatser f6ljs upp genom matning och analys. Under 2024 arbetade TTT med
tre prioriterade omraden inom vilka olika &tgarder och berikningar av
punktlighetspotential tas fram och presenteras for berdrda aktérer inom
jarnvagsbranschen. Man undersoker vilka atgarder i infrastrukturen som har
potential att hoja punktligheten mest, vilka tdg som har systematiskt svart att
hélla sin tidtabell och vad man kan gora t det samt en kombination av atgérder
och deras effekt.

Jarnvagshranschens samverkansforum (JBS) bildades 2016 av aktérer fran
hela den svenska jarnvéagsbranschen for att driva pa jarnvagens forbattrings-
arbete. For att gora jarnvagen mer robust, tillforlitlig och tillganglig krévs
samordnad planering och styrning. | JBS finns darfor hela jarnvagsbranschen
representerad — fran infrastrukturhallare och transportorer till forskare,
fastighetsforvaltare och underhallsentreprenérer.
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Utvecklingsgruppen for Béttre Trafik- och Resenérsinformation (UBTR)
driver pa arbetet med forbattrad trafikinformation inom JBS. UBTR arbetar
med branschgemensam utveckling genom att initiera analyser, folja upp,
foresla forbattringsatgarder och sakerstélla att dessa genomfors. Malet for
UBTR &r en trafik- och resendrsinformation som kommuniceras i rétt tid och
upplevs som anvandbar och samstammig. Med hjalp av insikter fran bl.a.
kundundersékningar och dataanalyser driver UBTR branschgemensamma
forbattringar och utvecklar trafik- och resenarsinformation utifran kundens
behov.

I programférklaringen till initiativet av Svensk Kollektivtrafik, Sveriges
Bussforetag och Tagforetagen att 2030 ska fyra av tio motoriserade resor vara
kollektiva framhalls att det bor tillsttas en kriskommission for punktligheten
pa jarnvagen.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt i oktober 2024 (ip. 2024/25:228) framférde
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att regeringens
utgéngspunkt for infrastrukturpolitiken &r att hela Sverige ska fungera.
Ministern understrok att en valfungerande transportinfrastruktur starker saval
Sveriges samlade konkurrenskraft som regional utveckling och att
tagresenarer och godstransportorer ska kunna lita pa att tgen kommer fram i
tid. Ministern framhdll att regeringen arbetar for en transportinfrastruktur som
fungerar, dér vagarna ar hela och tagen gar i tid. Ministern framholl samtidigt
att det tar tid att planera och genomfdra stora investeringar i transport-
infrastruktur och att det &r viktigt att det planeras och genomfors val for att
stora sa lite som majligt samtidigt som framférhallningen till medborgare och
naringsliv & god. Ministern paminde vidare om att det inte bara &r infra-
strukturen som &r avgorande for att tagtrafiken ska fungera. For att uppna en
béattre total funktion i jarnvéagssystemet ar det darfor viktigt att alla bertérda
aktorer samverkar och att det finns en branschgemensam l&gesbild. Det ar inte
rimligt att foretag och andra verksamheter hindras fran att bedriva sin
verksamhet pa grund av bristande underhdll. Ministern framhgll att det ar
viktigt att arbetet fortsatter i hogt tempo och att han kommer att fortsétta att
folja arbetet noga.

| sitt svar pd en skriftlig friga frdn oktober 2024 (fr. 2024/25:228)
framforde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att regeringens
utgangspunkt for infrastrukturpolitiken ar att hela Sverige ska fungera och att
villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska starkas. En valfungerande
transportinfrastruktur starker savéal Sveriges samlade konkurrenskraft som
regional utveckling. Ministern pekade pa att underhallet av infrastrukturen har
under 1ang tid tillforts for lite resurser, samtidigt som kostnadskontrollen har
varit bristfallig. Det har medfért att det langsiktigt inte har funnits forut-
sattningar for Trafikverket att genomfora det underhall som kravts for att
uppratthalla anlaggningens funktionalitet. Ministern framforde vidare att
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tagresenarer och godstransportorer ska kunna lita pa att tdgen kommer fram i
tid och att regeringen arbetar for en transportinfrastruktur som fungerar och
med tdg som gar i tid. Ministern paminde om att dver tid har ca 30 procent av
tagforseningarna orsakats av jarnvagsforetag och en nastan lika stor andel av
yttre faktorer som olyckor och tillbud. For att uppné en battre total funktion i
jarnvagssystemet ar det darfor viktigt att alla berérda aktérer samverkar och
att det finns en branschgemensam l&gesbild. Ministern lyfte dven fram att det
utéver regeringens initiativ pagéar ett flertal utvecklingsaktiviteter och
genomfors atgarder saval inom Trafikverket som i samverkan med branschen
for att forbattra jarnvagens funktion.

| sitt svar pa skriftliga fragor frAn november 2024 (fr. 2024/25:375, 378,
379) framholl infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att det ar
regionerna som ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken, medan
interregional kollektivtrafik i huvudfallet bedrivs pd kommersiella grunder.
Ministern paminde om att Trafikverket i forekommande fall har i uppdrag att
inga och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional
kollektivtrafik, inklusive flygtrafik, som inte uppratthélls i annan regi och dar
det saknas forutsattningar for kommersiell drift. Som underlag for de
upphandlingar Trafikverket gor kartlagger myndigheten tillgéangligheten till
olika delar av landet. Baserat pé dessa utredningar, det uppdrag myndigheten
har, samt de medel som finns avsatta i statens budget genomfor Trafikverket
upphandlingar och ingér samverkansavtal. Ministern pédminde om att
tilldelningen av medel for sadana trafikavtal sker i den statliga
budgetprocessen och att regeringen i budgetpropositionen for 2025 foreslog
att drygt 1 miljard kronor ska avséttas for att finansiera statens trafikavtal
2025, vilket &r ca 50 miljoner kronor mer an anslagsnivéaerna for 2024.

I en interpellationsdebatt i oktober 2024 om Uppsalapendeln
(ip.2023/24:849) framforde finansminister Elisabeth Svantesson att enligt SJ
AB har konkurrensen fran skattesubventionerad trafik successivt dkat under
lang tid pd den aktuella strickan (Uppsala-Stockholm), och bolagets
trafikering av strdckan medfor i dag en betydande forlust. Bolaget har darfor
beslutat att upphdra med trafiken. Vidare pAminde ministern om att riksdagen
har beslutat att SJ AB ska driva sin verksamhet pa affarsmassiga grunder. |
enlighet med detta ar bolagets verksamhetsforemal att bedriva persontrafik
och inom ramen for affarsmassighet bidra till att uppfylla de transportpolitiska
malen. SJ AB ska darmed férvaltas inom riksdagens mandat och enligt
regelverken om konkurrens och statligt stéd. Ministern padminde vidare om att
80 procent av trafiken mellan Stockholm och Uppsala kors av andra an SJ AB.
Vidare pekade ministern i sammanhanget pa att SL och Malardalstrafik &r
skattesubventionerade.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat motionsforslag om bl.a. punktlighet och tillgénglighet
vid flera tidigare tillfallen, senast i betdnkande 2023/24:TU6. Utskottet
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avstyrkte motionsyrkandena framst med hanvisning till pagdende arbete.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det transportpolitiska funktions-
malet, dvs. att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet, ocksd &r en
utgangspunkt for arbetet med jarnvagstrafiken i Sverige. Utskottet ar inforstatt
med de utmaningar som finns inom jarnvagssektorn med bristande punktlighet
och tillforlitlighet som drabbar béade resenarer och transportkopare. Utskottet
valkomnar darfor de regeringsuppdrag som Trafikverket har fatt for att bl.a.
fortsétta forbattringsarbetet for 6kad robusthet, tillforlitlighet och punktlighet.
Utskottet valkomnar ocksa den handlingsplan som Trafikverket har lagt fram
med &tgarder for att mojliggora forbittrad trafikinformation i jarnvagstrafiken.
Utskottet har ocksa tidigare foljt upp punktligheten fér persontrafik pa
jarnvagen och identifierat en rad brister, och Riksrevisionen genomforde sa
sent som 2022 en granskning av statens insatser for att motverka tagforse-
ningar. Utskottet valkomnar i sammanhanget dven arbetet inom EU med att
stiarka resenarernas réttigheter genom den nya tagpassagerarforordning som
tradde i kraft i juni 2023. Utskottet vill i sammanhanget ocksa lyfta fram det
arbete som bedrivs av berdrda aktorer i jarnvéags- och kollektivtrafikbranschen.

Nar det géller motionsforslagen om olika atgarder for att framja den
regionala kollektivtrafiken vill utskottet pAminna om att det ar regionerna som
ansvarar for sadan trafik, medan interregional Kkollektivtrafik i huvudfallet
bedrivs pd kommersiella grunder. Trafikverket har i forekommande fall i
uppdrag att ingé och ansvara for statens avtal om transportpolitiskt motiverad
interregional kollektivtrafik som inte uppratthdlls i annan regi och dar det
saknas forutsattningar for kommersiell drift. SJ AB driver sin verksamhet pa
affarsméssiga grunder och enligt regelverken om konkurrens och statligt stod.
Utskottet paminner om att det ar bolagets styrelse och ledning som ansvarar
for den I6pande forvaltningen av bolagets operativa verksamhet.

Utskottet finner inte att det finns anledning att ta ndgot initiativ med
anledning av motionsyrkandet om Jernhusen AB utan forutsétter att det
statliga bolaget utvecklar och forvaltar stationer, stationsomraden, underhalls-
depder m.m. sa att utvecklingen av ett effektivt och héllbart transportsystem
framjas.

Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1727 (SD), 2024/25:2278
(SD), 2024/25:2387 (M), 2024/25:2531 (M) och 2024/25:2630 (MP)
yrkandena 9, 12, 24 och 43.
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Kompetensforsorjning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om kompetensforsorjning inom
jarnvégssektorn. Utskottet hanvisar till det arbete som gérs inom
bl.a. Trafikverket for att komma till ratta med kompetensbristen pa
omradet.

Motionerna

I motion 2024/25:1052 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S) framfors att
det behdver etableras och utvecklas 6vningsanlaggningar och dérmed dven
utbildningar till jarnvagsrelaterade yrken. Motionarerna pekar pa att en av de
storsta utmaningarna for Sveriges jarnvdg i dag ar det stora behovet av
kompetensfdrsorjning.

Catarina Deremar (C) efterfrigar i motion 2024/25:1209 att
dvningsanlédggningar och utbildning inom jarnvégsrelaterade yrken etableras
och utvecklas i Stockholm-Malarregionen. Motiondren framfor att
jarnvagssektorn behover tusentals nyanstéllda.

Pagaende arbete

| den nationella godstransportstrategi som lanserades i juni 2018 understroks
att behovet av kompetens inom jarnvagsomradet ar stort pa alla
utbildningsnivaer och omraden. Samtidigt konstateras att branschen kommer
att behova anstélla fler personer med delvis nya kompetenser framover,
eftersom det gors stora satsningar pa en modern jarnvag.

Av utredningsbetinkandet Framtidens jarnvégsunderhéll (SOU 2020:18)
framgar att initiativ pagick for att forbattra forutsattningarna for en adekvat
kompetensforsorjning pa kort och lang sikt. | betankandet anges t.ex. att
branschorganisationen Sveriges Byggindustrier hade gjort en genomgéang av
dels vilka utbildningar som finns, dels vilka yrken som finns i
jarnvagsbranschen. Vidare pekar man pa att jarnvagsbranschens
samverkansforum (JBS) har skapat en gemensam digital plattform for
andamalet. Inom ramen for JBS pagdr dessutom ett arbete med en
prognosmodell for framtida kompetensbehov. JBS arbetar dven for att 6ka
intresset och sakerstalla utbildningsutbudet. Utredaren betonar dock att bristen
pa kompetens inom branschen &r mycket stor och framhaller att Trafikverket
inom ramen for sektorsuppdraget bér ta initiativ till atgarder for att avhjalpa
brister i branschens kompetensforsorjning.

I budgetpropositionen for 2025 framfor regeringen att foretagen inom
transportbranschen rapporterar allt oftare om att det ar brist pa utbildad
personal. Det galler inte minst inom foraryrken for tag, taxi, buss och tung
lastbil.
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I propositionen Végen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framfors bl.a. att kompetens-
forsorjningen &r en stor utmaning inom infrastruktursektorn och ratt
kompetens &r en forutsattning for att kunna genomfora den nationella planen.
Regeringen anfor bl.a. att branschens arbete med kompetensférsdrjning bor
starkas. Regeringen ser ocksd positivt pa Trafikverkets arbete for att skapa
forutséttningar for battre kompetensforsérjning, till exempel genom arbetet
med Jarnvégscollege.

Den 19 december 2024 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att 1amna
forslag pa atgarder for att starka den langsiktiga kompetensforsorjningen inom
jarnvagssektorn. Av uppdragsbeskrivningen framgar att Trafikverket ska
analysera vilka framtida kompetensbehov som behdver sékerstallas for att dels
uppratthalla en saker och robust anlaggning, dels kunna méta och omsétta de
okade atgérder nar det galler underhall och investeringar i jarnvagen som foljer
av den kommande nationella planen for transportinfrastrukturen for perioden
2026-2037. Trafikverket ska lamna forslag pad hur branschens
kompetensforsorjning kan stirkas. | detta ingar att lamna forslag pd hur
Trafikverkets roll och uppgifter bér utformas for att ge stoéd for branschens
kompetensforsorjning. Trafikverket ska bl.a. beakta att jarnvégen utvecklas
mot en alltmer digitaliserad, automatiserad och uppkopplad anlédggning.
Vidare bedémer regeringen att jarnvagsyrkenas brist pa attraktivitet bland
unga &r en utmaning och Trafikverket ska beakta dven detta nér uppdragets
genomfors. Trafikverket ska redovisa uppdraget senast den 16 maj 2025.

Ar 2022 startade Trafikverket i samverkan med ovriga parter i
jarnvagsbranschen Jarnvagscollege, ett fyradrigt pilotprojekt for att samordna
jarnvéagsutbildningar och ta fram kvalitetskriterier. Arbetet leds av en
styrgrupp med representanter fran Trafikverket, Swedtrain, Tagforetagen,
Svensk  Kollektivtrafik, SEKO, Byggforetagen, Jarnvéagsbranschens
samverkansforum (JBS) och Foreningen Sveriges Jarnvagsentreprendrer.
Jarnvégscollege ska vara en neutral motesplats for jarnvagsbranschen i
utbildningsfragor och ett kvalitetssékringssystem for alla jarnvagsyrken pa
yrkeshdgskole- och gymnasieniva dar Jarnvégscollege knyter utbildningarna
nérmare branschen och skapar forutsattningar for utbildningar med hogre och
jamnare kvalitet. Initialt kommer Jérnvéagscollege att prioritera yrken med
fokus pé& infrastrukturen. De forsta fyra aren &r Jarnvagscollege ett
pilotprojekt.

Kompetensforsdrjning ar sedan 2017 ett av de prioriterade initiativen inom
JBS, och samverkansorganet har darefter genomfort en rad olika satsningar for
att synliggora branschen och olika karriarmdjligheter och utbildningsvégar.
Arbetet i initiativet ar utdtriktat med fokus pd att jarnvagsbranschen ska fa
tillgang till medarbetare med ratt kompetens i ratt tid.
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Svar pa skriftlig fraga

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson framforde i sitt svar pa en
skriftlig fraga (fr. 2024/25:80) i oktober 2024 att det rader kompetensbrist
inom hela infrastruktursektorn, vilket manga foretag och aktérer vittnar om.
Ministern anférde att om infrastruktursektorn inte kan l0sa
kompetensforsorjningsutmaningarna riskerar det att bli svart att hantera,
underhélla och bygga en komplex anldggning med en 6kad volym. De senaste
arens sakerhetspolitiska utveckling visar ocksa pa vikten av att ha en bred
kompetenshas inom infrastrukturomradet. Arbetet med att starka branschens
attraktivitet bor kunna stérkas genom samarbete med andra arbetsgivare och
branschorganisationer. Regeringen ser aven positivt pa Trafikverkets arbete
for att skapa forutsattningar for béttre kompetensforsorjning, till exempel
genom arbetet med Jarnvagscollege. Ratt kompetens ar en forutséttning for att
kunna genomfdra den nationella planen for transportinfrastruktur. Branschens
arbete med kompetensforsorjning bor darfor starkas. Ministern framholl
vidare att regeringen i budgetpropositionen for 2025 foreslar att ytterligare 594
miljoner kronor anslas for fler platser inom den regionala yrkesinriktade
vuxenutbildningen (regionalt yrkesvux). Syftet &r skapa battre férutsattningar
for att mota en okad efterfrdgan p& méanniskor med yrkeskompetens i hela
Sverige. Vidare har regeringen inlett ett arbete med att ta fram en strategi for
utbildningar inom naturvetenskap, teknik, ingenjorsvetenskap och matematik
(Science, Technology, Engineering and Mathematics, STEM) som kommer att
spanna éver hela utbildningssystemet och som syftar till att ta fram &tgérder
for att 6ka antalet studerande som pébdrjar och fullféljer en utbildning inom
dessa omréaden.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har behandlat frdgor om kompetensforsorjning tidigare, senast i
betédnkande 2023/24:TU6. Utskottet hanvisade till det arbete som gors inom
bl.a. jarnvagsbranschen for att komma till ratta med kompetensbristen pa
omradet. Riksdagen beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet ar val inforstdtt med den kompetensbrist som finns inom
transportsektorn, inte minst inom jarnvéagen. Utskottet valkomnar darfor det
arbete som gors inom Trafikverket med bl.a. Jarnvagscollege. Utskottet ser
vidare mycket positivt pd det uppdrag som regeringen gav till Trafikverket i
december 2024 om atgarder for att starka den langsiktiga kompetens-
forsérjningen inom jarnvéagssektorn. Av uppdragsbeskrivningen framgar att
Trafikverket ska analysera vilka framtida kompetensbehov som behdver
sakerstéllas for att dels uppratthalla en saker och robust anlaggning, dels kunna
mota och omsatta de okade atgarder avseende underhall och investeringar i
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jarnvagen som foljer av den kommande nationella planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2026-2037. Utskottet kommer att noga folja hur
jarnvéagens kompetensforsorjning utvecklas och finner mot bakgrund av det
uppdrag Trafikverket nyss fétt inte att det finns skal att vidta ndgon atgard med
anledning av motionsforslagen. Motionerna 2024/25:1052 (S) och
2024/25:1209 (C) avstyrks darmed.

Nattag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om nattag. Utskottet finner inte
skal att tvivla pa att Trafikverket fullgor sin uppgift och pa sa satt
medverkar till en god tillgénglighet i landets olika delar.

Jamfor reservation 15 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) framhalls i yrkande
41 behovet av nattdg i hela landet. Motionarerna anfor att det &r viktigt att
svenska nattdg fortsitter att gd pa samma strackor som i dag, att
funktionaliteten kvarstar och att faciliteterna haller en god kvalitet.

Josef Fransson (SD) framfar i motion 2024/25:790 att nattagen till Jamtland
fran Stockholm och Goteborg behdver sakras. Motionaren pekar pa att
nattdgen mellan Stockholm och Duved kommer att fortsatta ga till skillnad
fran nattdgen mellan Goteborg och Duved framhaller att det &r orimligt att
staten gor olika pa de béada strackorna.

I motion 2024/25:1577 framhaller Isak From m.fl. (S) vikten av
nattagstrafiken mellan norra Sverige och Goéteborg. Motionérerna anser att ett
langsiktigt engagemang for nattagstrafiken ar en investering i en héllbar
framtid for bade manniskor och miljo.

Helena Lindahl och Anne-Li Sjolund (bada C) anfér i motion 2024/25:1625
att man bor se over majligheten till statlig upphandling av SJ AB:s nattg
mellan Géteborg och Umeé samt Goteborg och Duved. Motionérerna framfor
att for att sakerstalla smidiga och miljomassigt hallbara transporter i hela
landet ar det av stor vikt att staten bistr med att hitta goda lésningar for att
uppratthalla direkttag dven under natten.

Bakgrund

| Sverige ansvarar kommuner, regioner och lan for den regionala kollektiv-
trafiken medan den langvaga trafiken bedrivs kommersiellt. P& en del platser,
frémst i norra Sverige, finns det brister i trafiken mellan regionerna eftersom
det inte dr I6nsamt att bedriva kollektivtrafik dér. Trafikverket har darfor ett
uppdrag att minska bristerna och bidra till en grundlaggande tillganglighet
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genom att teckna trafikavtal. Det finns trafikavtal for tag-, flyg- och busstrafik
samt for farjetrafik till Gotland. For nattdg, Gotlandsfarjan och flyg avtalar
Trafikverket direkt med en operatoér och for dvriga trafikavtal samverkar
Trafikverket med regionala kollektivtrafikmyndigheter.

Enligt Trafikverkets instruktion (2010:185) har myndigheten vidare i
uppdrag att forvalta och hyra ut jarnvagsfordon till i forsta hand
jarnvagsforetag som staten ingar trafikeringsavtal med, i andra hand andra
jarnvagsforetag. Trafikverket tillhandahéller séledes fordon till det jarnvags-
foretag som bedriver den upphandlade trafiken for att sékerstélla verkningsfull
och icke-diskriminerande tillgdng till rullande materiel. Hittills har
Trafikverket inte sett behov av att tillhandahalla jarnvagsfordon till annat &n
nattagstrafiken till 6vre Norrland.

SJ AB driver bade kommersiell trafik och upphandlad trafik pa affars-
massiga grunder i konkurrens med andra tagoperatdrer samt med bil, flyg och
buss. Bolaget har inget sérskilt beslutat samhéallsuppdrag.

Svar pa skriftliga fragor och interpellationer

I sitt svar pd en skriftlig friga den 25 september 2024 (fr. 2024/25:16)
framforde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson att regeringens
utgéngspunkt ar att hela Sverige ska fungera och att villkoren for att leva, bo
och verka i hela landet ska stérkas. Ministern framhdll att transporter och resor
ar nodvandigt for att hela samhéllet ska fungera och utvecklas och det ar darfor
angelaget med en god tillganglighet till landets olika delar. Ministern pdminde
om att Trafikverket har i uppdrag att inga och ansvara for statens avtal om
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik som inte uppratthélls
i annan regi och dar det saknas forutsattningar for kommersiell drift. Som
underlag for de upphandlingar Trafikverket gor kartlagger myndigheten hur
tillgdngliga olika delar av landet &r. Ministern understrok att det &r
Trafikverket som bedémer vilken tagtrafik som bér handlas upp for att skapa
en god tillganglighet.

Finansminister Elisabeth Svantesson framforde i en interpellationsdebatt
den 19 november 2024 (ip. 2024/25:86) bl.a. att riksdagen har beslutat att SJ
AB ska bedriva sin verksamhet p& affarsmassiga grunder. Bolagets
verksamhetsforemal ar att bedriva persontrafik och inom ramen for
affarsmassighet bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen. SJ AB:s
verksamhet och utveckling foljs upp lI6pande, bl.a. genom &terkommande
agardialoger. Bolag med statligt &gande ska enligt statens dgarpolicy agera pa
ett sidant satt att de atnjuter offentligt fértroende. Finansministern pdminde
vidare om att som en foljd av tilldampningen av statens bolagsstyrningsmodell
ska regeringen inte detaljstyra vilka enskilda avgangar SJ AB ska erbjuda. Det
ar enligt finansministern en fraga for bolaget.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast fragor kopplade till nattdg i Sverige i betankande
2021/22:TU15. Utskottet avstyrkte motionsforslagen i fragan och riksdagen
beslutade i linje med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet delar regeringens utgangspunkt att hela Sverige ska fungera och att
villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska starkas. Det &r darfor ocksé
angelaget med en god tillganglighet till landets olika delar. Utskottet paminner
om att Trafikverket har i uppdrag att ingd och ansvara for statens avtal om
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik som inte uppratthélls
i annan regi och dar det saknas forutsattningar for kommersiell drift. Som
underlag for de upphandlingar Trafikverket gor kartlagger myndigheten hur
tillgangliga olika delar av landet &r och gor darefter en bedémning av bl.a.
vilken tagtrafik som bor handlas upp for att skapa tillganglighet. Utskottet
finner inte skal att tvivla pa att Trafikverket fullgor sin uppgift och pa sa sétt
medverkar till en god tillganglighet i landets olika delar. Motionerna
2024/25:790 (SD), 2024/25:1577 (S), 2024/25:1625 (C) och 2024/25:2947 (C)
yrkande 41 avstyrks darmed.

Vissa miljofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om bl.a. elektrifiering och
utfasning av fossila drivmedel inom tagsektorn. Utskottet hanvisar
till de insatser som gors pa omradet.

Jamfor reservation 16 (C).

Motionerna

| kommittémotion 2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) framfors i yrkande
84 att kvarvarande fossila drivmedel i tdgsektorn bor fasas ut och att
méjligheten att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vitgastag pa en eller
flera utvalda strackor bor ses dver.

Lars Engsund (M) framfor i motion 2024/25:2465 yrkande 5 att
mojligheten att elektrifiera jarnvagen bor ses dver. Motionéren anfor att icke
elektrifierade jarnvagar skapar minskat incitament for jarnvagstransporter.

Bakgrund

Inrikes transporter star for cirka en tredjedel av Sveriges utslapp av
véxthusgaser. Jarnvagstrafiken stdr dock for mindre an en procent av
transportsektorns samlade utslépp av koldioxid samtidigt som den star for 24
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procent av det totala godstransportarbetet och 7 procent av personresandet.
Trafikverket uppger att utslappen fran jarnvagstrafiken till luften mest bestar
av metallpartiklar som frigors vid slitage pa rals, kontaktledningar, hjul och
bromsar. Eftersom metallpartiklar ar jamforelsevis tunga transporteras de inte
ivag sé langt utan faller ned nara jarnvagen.

Av Trafikverkets spar ar 84 procent elektrifierade, och totalt ar 78 procent
av Sveriges jarnvéagsnét elektrifierat, vilket gor det till ett av Europas mest
elektrifierade — genomsnittet for EU-l&nderna dr ca 50 procent. Av
kommissionens meddelande Handlingsplan for att starka langvdga och
gransoverskridande persontrafik pé jarnvag (COM(2021) 810) framgar att 81
procent av tagkilometerna i EU drivs med el.

Pagaende arbete

Klimatpolitisk handlingsplan

Den 21 december 2023 6verlamnade regeringen den andra klimatpolitiska
handlingsplanen (skr. 2023/24:59) i enlighet med klimatlagen (2017:720). |
skrivelsen lyfter regeringen bl.a. fram att det finns en potential att minska
transporternas  utsldpp av véxthusgaser med atgarder som  Gkar
transporteffektiviteten. Med en ¢kad transporteffektivitet 6kar dven tillgangen
till el for andra andamél vilket kan bidra till en snabbare klimatomstallning for
samhaéllet i stort. En 6kad transporteffektivitet innebér att alla delar av landet
blir tillgangliga for personer och gods utan att mangden trafik pa vagnatet
okar. Man har pa sa satt tagit hansyn till de transportpolitiska principerna. Pa
sd satt kan de transporter som utfors bli sa effektiva som maojligt ur saval
energi- och miljoperspektiv och som ekonomiska perspektiv nér det géller att
astadkomma tillganglighet, hallbarhet och konkurrensférmaga i hela landet.
Med en effektivare anvéndning av fordon, infrastruktur och drivmedel kan
klimatmalen &ven nas till en lagre samhéllsekonomisk kostnad. I skrivelsen
pekar regeringen bl.a. pd att Europeiska kommissionen presenterade sitt
forslag till en ny jarnvagskapacitetsforordning den 11 juli 2023. Forslaget
syftar till att 6ka kapaciteten pa de europeiska jarnvagsnaten och underlatta for
den grénsoverskridande trafiken genom att forbattra processerna for
kapacitetstilldelning och trafikledning for battre samordning i hela
jarnvagssystemet. Férhandlingar mellan EU-kommissionen, EU-parlamentet
och ministerradet om forslaget har inletts.

Vétgasinitiativ

Sverige undertecknade det s.k. vétgasinitiativet (The Hydrogen Initiative) i
september 2018 tillsammans med flera andra av EU:s medlemsstater. Det
syftar bl.a. till att maximera potentialen i hallbar vatgasteknologi for att
minska koldioxidutslappen i flera sektorer. Genom att underteckna initiativet
atar sig landerna att bl.a. underséka majligheter att framja vétgas inom
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transport och mobilitet, liksom att underlatta etableringen av nédvéndig
infrastruktur for att mota en 6kad efterfragan pa vatgas.

En nationell vatgasstrategi

Energimyndigheten redovisade i november 2021 ett regeringsuppdrag att ta
fram ett forslag till en strategi for fossilfri vatgas, elektrobranslen och
ammoniak. Malet med strategin och atgardsforslagen ar att utveckla och
tillvarata mojligheterna med vétgas och elektrobrénslen och underlétta for
omstéllningen till fossilfrinet. 1 arbetet med strategin har olika hinder
analyserats for att peka ut effektiva atgarder som staten kan genomfora.
Eftersom utvecklingen for vatgas gar snabbt prioriterade Energimyndigheten
atgarder som kan vidtas de narmaste fem aren. Myndigheten framfor att
strategin ska ange en riktning som kan vara gemensam for staten och
naringslivet. Den ska ocksa tydliggéra vilka forutséttningarna behover vara for
att den potential som anvéndningen av vatgas och elektrobranslen innebér ska
kunna utnyttjas. Strategin satter konkreta mal till sdval 2030 som 2045. Den
identifierar dven ett antal viktiga &tgérder och initiativ att genomféra for en
positiv vétgasutveckling, bl.a. att utreda behoven av ytterligare styrmedel som
minskar kostnadsgapet mellan fossilfri och fossil vatgas och att etablera en
plattform for systematisk dialog mellan foretag, branschorganisationer och
offentliga aktorer. | en underlagsrapport till den foreslagna strategin ndmns
Inlandshanan och jarnvagen som en aktor dar viatgasen har potential, bade som
drivmedel och for distribution. Med utgangspunkt i den foreslagna
vatgasstrategin har regeringen gett Energimyndigheten i uppdrag att samordna
arbetet med vétgas i Sverige. Samordningsuppdraget ska bidra till att
astadkomma en effektiv energi- och klimatomstéllning samtidigt som féretag
kan véxa och anstélla fler samt bidra till en robust och séker energiférsorjning.
Syftet med samordningsuppdraget ar att identifiera och bidra till att undanrdja
hinder sé att anvandning, produktion, distribution och lagring av vétgas pé ett
samhallsekonomiskt effektivt sétt kan integreras i energisystemet och bidra till
att de energi- och klimatpolitiska malen nas

Véatgastag

Inom jarnvagen undersoks méjligheterna att stalla om dieseldrivna godstag till
vatgasdrift samt att anvanda vatgasdrivna tag for transport av vétgas fran
produktionsanléggningar till slutanvéandare inom industrin. Vatgasteknologin
ar ett alternativ till de dieseldrivna tigen. Exempelvis utreder Inlandshanan
mojligheten att rusta upp och bygga om tagen som gar pa icke elektrifierad
jarnvag till vatgasdrift. | utredningen tittar Statkraft och Inlandsbanan pa
lampliga placeringar av vatgastankstationer langs banan samt olika alternativ
for vatgastillforsel till tankstationerna.
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Trafikutskottets rapport om fossilfria drivmedel

Av trafikutskottets forskningsgrupps rapport Fossilfria drivmedel for att
minska transportsektorns klimatpaverkan (2017/18:RFR13) framgar att
energieffektiviteten ar hog for sparbunden trafik. Den sparbundna trafiken &r
nastan uteslutande elektrifierad i Sverige, och pa bade kort och lang sikt &r en
okad andel fornybar el ett viktigt bidrag till att minska koldioxidutslappen.
Den méangd diesel som anvands till svensk bantrafik motsvarar 0,5 procent av
den méngd diesel som anvéands till vagtransporter. Av samma forsknings-
rapport framgar att vatgas har en lag energidensitet per volymenhet och tar stor
plats vid transport. Det gor att det finns utmaningar med att lagra och
transportera vitgas pa ett effektivt satt.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade senast miljorelaterade fragor kopplade till jarnvagen i
betdnkande 2023/24: TU5. Utskottet konstaterade bl.a. att jarnvagens del av de
totala véxthusgasutslappen &r mycket 1ag. Utskottet avstyrkte motions-
forslagen, och riksdagen beslutade i linje med utskottets férslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att jarnvdgen star for en mycket
begransad del av transportsektorns utslapp av véxthusgaser. Det &r dock
givetvis angelaget att komma till ratta med &ven jarnvégstrafikens utslapp.
Utskottet ser darfor mycket positivt pd de insatser som gors inom detta
omrade, inte minst nar det galler vatgasdrivna tag. Utskottet valkomnar bl.a.
Energimyndighetens arbete inom ramen for en svensk vétgasstrategi och vill
ocksé uppmarksamma att det i Sverige redan pagar arbete med att ersitta diesel
med vitgasdrift pd strackor som inte &r elektrifierade. Darmed avstyrker
utskottet motionerna 2024/25:2465 (M) yrkande 5 och 2024/25:2947 (C)
yrkande 84.



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Biljettsystem for jarnvags- och kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om biljettsystem for jarnvéags- och
kollektivtrafik. Utskottet valkomnar de initiativ som har tagits av
branschen och understryker betydelsen av att det ar enkelt att soka
efter och kdpa biljetter.

Jamfor reservation 17 (S), 18 (C) och 19 (MP).

Motionerna

| partimotion 2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) framhaller
motiondrerna i yrkande 40 att regeringen i kommande foérhandlingar ska arbeta
for att fa regler pa plats som gor det enklare att boka tagresor mellan olika EU-
lander och som stérker resendrernas rattigheter. Muharrem Demirok m.fl. (C)
anfor vidare i partimotion 2024/25:2955 yrkande 28 att det bor inforas ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik.

I kommittémotion 2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) framfors i
yrkande 83 att det pd sikt bor inforas ett nationellt biljettsystem for all
kollektivtrafik i hela Sverige. Motiondrerna framfor &ven att systemet ska
forenkla for resendrer att vélja att resa med kollektiva fardmedel.

Ulrika Heie m.fl. (C) framfor i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 6
att arbetet med att infora en digital infrastruktur for ett nationellt biljettsystem
bor fortsatta. Motionarerna framhaller att ett sddant system kommer att
underlatta for kollektiv- och regionaltrafiken i landet. | yrkande 7 anfor
motionarerna att det bor inforas en nationell atkomstpunkt for mobilitets-
tjanster och tredjepartsforséljning av kollektivtrafikens biljetter. | yrkande 8
efterfrigar motionarerna en nationell och konkurrensneutral forsaljningskanal
for all kollektivtrafik.

Linus Lakso m.fl. (MP) begdr i kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 19
att det infors ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Motionérerna
framhaller att ett sadant skulle underlatta for resenarerna och for resor éver
lansgranser. | yrkande 20 anfor motionarerna att det bor inforas ett Sverigekort
for kollektivtrafik och regional trafik. Ett sddant kort skulle gélla for all
kollektivtrafik, lokal som regional, och ha ett enhetligt pris oavsett var och hur
langt man aker i landet. Motionarerna 6nskar vidare i yrkande 21 att det infors
en konkurrensneutral forsaljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag.
Motionarerna framfor att i dag ar SJ AB dominerande men inte heltdckande.

Elin Soderberg m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2024/25:2613
yrkande 100 att det bor inforas ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional
trafik i hela landet. Motionarerna framhaller att det &r ett exempel pa en atgard
som bade minskar utslappen och okar jamlikheten.

Markus Wiechel (SD) framfor i motion 2024/25:418 att privata aktorer bor
fa anvanda sig av SJ AB:s bokningsplattform. Motiondren anser att det skulle
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frimja en mangfald av alternativ som gynnar bade resendrer och
samhallsekonomin.

Bakgrund

| propositionen En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
(2019:20:65) foreslog den tidigare regeringen att ett nationellt biljettsystem
for all kollektivtrafik i hela Sverige skulle inforas senast 2022 for att géra det
enklare att vélja kollektivtrafik. I augusti 2019 beslutade regeringen att en
sérskild utredare skulle utreda forutsattningarna for att infora ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige och aven foresla insatser och
tidsplan for att skapa ett nationellt biljettsystem.

I utredningsbeténkandet Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik
(SOU 2020:25) som redovisades i april 2020 lamnades forslag pa hur ett
nationellt biljettsystem kan byggas upp, regleras, finansieras och forvaltas.
Efter att utredningen lagt fram sina forslag gav den dévarande regeringen i
april 2022 Trafikverket i uppdrag att analysera och foresla hur ett ekonomiskt
stdd for att utveckla och integrera regionala biljettsystem for ¢kad nationell
tillgéng till kollektivtrafikens biljetter bor utformas. Stédet skulle avse de
regionala  kollektivtrafikmyndigheterna och  kunna l&mnas  som
medfinansiering for kostnaderna att utveckla eller anpassa de regionala
kollektivtrafikmyndigheternas biljettsystem, for att battre samordna dessa.
Trafikverket redovisade uppdraget i juni 2022.

I december samma &r aviserade den nuvarande regeringen att den inte avsag
att ga vidare med Trafikverkets forslag om nationell tillgéng till kollektiv-
trafikens biljetter som hor ihop med frdgan om ett nationellt biljettsystem.
Anledningen ar de omprioriteringar av medel som gjordes i budgetpropo-
sitionen for 2023 jamfort med foregdende ar till forman for en utékad satsning
pé civilt férsvar. Mot bakgrund av det forsamrade sakerhetspolitiska laget
gjorde regeringen bedémningen att det civila férsvaret och krisberedskapen pa
transportomradet behdver starkas for att kunna hantera olika risker, hot och
situationer som samhallet kan stéllas infor.

Pagaende arbete

Samtrafiken &r ett samverkans- och utvecklingsféretag inom kollektivtrafik-
branschen som kopplar samman landets offentliga och privata trafikaktorer.
Samtrafikens dgare ar landets alla regionala kollektivtrafikmyndigheter samt
flera kommersiella trafikoperatorer som bedriver nationell trafik. Till detta
kommer ocksa ett antal samarbetspartner.

Genom den s.k. Resplustjansten har Samtrafiken i mer an 30 ar underlattat
for resenérer att soka, kdpa och resa med fler &n ett trafikslag och en operator
vid samma resa i landet. Darmed framjas ocksa ett hallbart resande. Alla
trafikforetag som ingar i Resplus far darmed majlighet att exponera sitt utbud
i de nationella forséljningskanalerna, ndgot som gor det mojligt for resenarer
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att vélja bade kombinerade resor, dvs. resor med flera olika trafikforetag eller
transportslag, och enskilda resor med ett specifikt trafikforetag. Det gor det
ocksa enklare for samtliga dgare och partner att sélja fler resor tack vare
samarbetet. Samtrafiken verkar ocksd for att standardisera informations-,
biljett- och betalfloden sd att nya losningar skapas som kan forbattra
tjansteutbudet for resenérerna, vilket &ven gynnar Samtrafikens olika partner.

Samtrafikens nationella distributionssystem ar den forsta tjansten i Europa
som baseras pa den 6ppna internationella standarden OSDM online (Open
Sales and Distribution Model) som &r utvecklad av Internationella
jarnvéagsunionen (UIC). Det ar en konkurrensneutral standard som alla
tagtrafikforetag i Europa med egna bokningssystem kan ansluta sig till. Med
det nya distributionssystemet ska det bli enklare for tagresenarerna att planera
och boka tagresor med flera trafikoperatorer, aven konkurrerande bolag, i
Sverige och 6vriga Europa. Sverige var det forsta landet i Europa som anslét
sig till systemet.

Né&r SJ AB:s nya bokningssystem lanserades i april 2024 var det anslutet
till det nationella distributionssystemet. Aven Snélltdget, VR och Vy Tag har
eller kommer att ansluta sig. Ovriga lander och tagtrafikforetag kommer in i
systemet successivt 2024-2028 enligt Samtrafiken.

Svar pa skriftliga fragor

I sitt svar pd en skriftlig fraga i december 2023 (fr. 2023/24:296) framforde
bostads- och infrastrukturminister Andreas Carlsson att ansvaret for den lokala
och regionala kollektivtrafiken fordelas pa de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och att ansvaret dven omfattar tillgdngen till biljettsystem.
Kollektivtrafik inom alla trafikslag bedrivs darutéver ocksa av kommersiella
aktdrer som sjélva ansvarar for sin forséljning av biljetter. Ministern framholl
att det finns flera exempel pé vél fungerade samarbeten mellan regionerna for
att underlatta for resande Over regiongrénser. Ministern konstaterade att det
inte ankommer pa regeringen eller ett enskilt statsrad att styra den regionala
myndighetens arbete.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har tidigare behandlat frdgan om kollektivtrafikens och jarnvagens
biljettsystem, senast i betdnkandena 2023/24:TU5 och 2023/24:TU6. Utskottet
avstyrkte motionsyrkandena och lyfte bl.a. fram de insatser som gors av olika
branschaktorer for att underlatta resendrernas maojligheter att kdpa biljetter och
utnyttja Kkollektivtrafiken. Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets
forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet vill inledningsvis paminna om att ansvaret for den lokala och
regionala kollektivtrafiken fordelas pa de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och att ansvaret aven omfattar tillgangen till biljettsystem och
biljettpris. Utskottet vill dock samtidigt understryka betydelsen av att det &r
enkelt att soka efter och kdpa biljetter for att kunna utnyttja kollektivtrafikens
mojligheter i hela landet och fa fler manniskor att vilja att resa kollektivt.
Utskottet konstaterar i sammanhanget att det finns en rad néttjanster som
underlattar for resendrer att kopa och boka biljetter varhelst de befinner sig i
landet, en utveckling som utskottet ser mycket positivt pd. Utskottet
valkomnar ocksa de initiativ som har tagits av branschen i syfte att 6ka andelen
resendrer som véljer kollektivtrafiken och det arbete som bedrivs for att gora
det enklare for alla resenarer, inklusive aldre och de som har nagon form av
funktionsnedséttning att hitta och kdpa biljetter.

Utskottet finner darmed inte att det finns skal att ta nagot initiativ med
anledning av motionsforslagen och avstyrker darfér motionerna 2024/25:418
(SD), 2024/25:1772 (MP) yrkandena 19-21, 2024/25:2613 (MP) yrkande 100,
2024/25:2947 (C) yrkandena 6-8, 2024/25:2954 (C) yrkande 40,
2024/25:2955 (C) yrkande 28 och 2024/25:3126 (S) yrkande 83.

Nationellt mal for kollektivtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om ett nationellt mal for kollektiv-
trafiken. Utskottet framhaller att det ar angelaget att 6ka andelen
resor med kollektivtrafiken och valkomnar det arbete som gors av
branschaktorerna.

Jamfor reservation 20 (S, V, MP).

Motionerna

Gunilla Svantorp m.fl. (S) onskar i kommittémotionerna 2024/25:3126
yrkande 48 och 2024/25:3236 yrkande 29 att det ska vara ett nationellt mal att
fyra av tio motoriserade resor ska vara kollektiva till 2030.

I kommittémotion 2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7 anfors
att regeringen bor stilla sig bakom branschaktorernas mal att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva till 2030.

Aven i kommittémotion 2024/25:3235 yrkande 16 av Linus Lakso m.fl.
(MP) framfors att fyra av tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken
2030.
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Gallande ratt

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. |
ansvaret ligger att faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafik-
forsorjningen liksom att besluta om trafikering och prissattning.

Bakgrund

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Av uppgifter fran Kollektivtrafikbarometern (2024) som tas fram av Svensk
Kollektivtrafik framgar det att 2024 uppgick kollektivtrafikens marknadsandel
till 27 procent. Detta ar en minskning med fyra procentenheter sedan 2023 ars
matning. Tidigare har urvalet begransats till 15 — 85 aringar, men fran januari
2024 ingar dven 85 — 95 aringar i urvalet. Marknadsandelen &r som hogst i de
tre storstadsregionerna och Region Uppsala. framgar att for 2024 var
kollektivtrafikens marknadsandel 27 procent. De vanligaste fardmedlen &r
buss (62 procent), tag (28 procent), tunnelbana (25 procent) och sparvagn (13
procent), bét eller farja (2 procent) och nartrafik (1 procent).

Av budgetpropositionen for 2025 framgér att kollektivtrafikresandet &r
koncentrerat till storstaderna och deras omgivningar, och dar férvantas ocksa
pétagliga okningar av kollektivtrafikresandet. Trangseln i kollektivtrafiken
vintas darmed 6ka, i synnerhet i Stockholmsomrédet. Storstadskarnorna har
en kortare sammanlagd reslangd och hogre andel kollektivtrafik. Kvinnor reser
ocksa ndgot mer med kollektivtrafik &n man.

Mal for kollektivtrafiken

I regeringens skrivelse Ny strategi for levande och trygga stéder (2024/25:96)
presenterar regeringen ett nytt nationellt mal for stadsutveckling.
Fokusomréaden for den nationella stadsutvecklingspolitiken &r bl.a. mobilitet,
trygghet, minskad klimatpaverkan och 6kad klimatanpassning. Regeringen
pekar bl.a. pd att det i stader finns goda forutséttningar att utveckla resandet
med kollektivtrafik, cykel och for fotgéngare.

Svensk Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagoperatorerna har tagit
ett initiativ om att 2030 ska 4 av 10 motoriserade resor vara kollektiva.
Bakgrunden till projektet startade under pandemin i syfte att locka tillbaka
resendrer. Nar utmaningarna sedan fortsatte med bl.a. ekonomin i regionerna
utvecklades projektet. | programforklaringen lyfts bla. fram att
kollektivtrafiken bygger, starker och utvecklar samhéllet genom att skapa
attraktiva stdder, krympa bilkderna, ddmpa bullret, minska utslappen av
véxthusgaser och oka tillvaxten. Vidare framhaller man att for att buss- och
spartrafiken ska kunna skapa nytta for resenarerna och samhallet behover
kollektivtrafiken 6kad kapacitet pd sparen, vagarna och gatorna, liksom en
underhéallen och fungerade infrastruktur som inte skapar forseningar. Féljande
punkter &r nagra av dem som lyfts upp for kollektivtrafikens attraktivitet:
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— GOr den kollektiva resan attraktiv: se over Kkollektivtrafikkorfalt och
signalprioritering, ta bort formansskatten pa manadskort, mm.

— Lat kollektivtrafiken bygga samhallet: battre samverkan mellan
kommuner och staten, hoja underhallet av vagar i den nationella planen
och forbattra punktligheten pa jarnvagar.

— Attrahera fler medarbetare: ¢ka stod till utbildningsplatser och se 6ver
regelverk som hindrar rekrytering.

Branschaktérerna har vidare tagit fram mal, visioner och konkreta forslag for
hur kollektivtrafiken i Sverige ska utvecklas for att forverkliga branschens
initiativ.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottet ar det angeldget att 6ka andelen resor med kollektivtrafiken,
inte minst for att sakerstélla ett 1angsiktigt hallbart transportsystem. Utskottet
valkomnar darfor Svensk Kollektivtrafiks, Sveriges Bussforetags och
Tagoperatdrernas initiativ om att 2030 ska fyra av tio motoriserade resor vara
kollektiva. Utskottet vill dock i sammanhanget pdminna om att det i enlighet
med kollektivtrafiklagen &r regionerna och kommunerna som gemensamt
ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. I det ansvaret ligger att faststélla
behov och mal for den regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att
besluta om trafikering och prissattning. Utskottet kommer att folja det viktiga
arbete som gors av branschaktérerna och pAminner om att Trafikverket ocksa
bidrar till att malet kan nas genom bl.a. infrastruktursatsningar. Utskottet anser
dock inte, bl.a. mot bakgrund av radande ansvarsfordelning, att det finns skal
for riksdagen att besluta om ett motsvarande nationellt mal for
kollektivtrafiken. Motionerna 2024/25:3126 (S) yrkande 48, 2024/25:3234
(V) yrkande 7, 2024/25:3235 (MP) yrkande 16 och 2024/25:3236 (S) yrkande
29 avstyrks.
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Starkt kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om olika atgarder for en starkt
kollektivtrafik. Utskottet anser att fragorna ar val uppmarksammade
och understryker samtidigt att atgarder for att starka kollektiv-
trafiken ar betydelsefulla for att na de klimat- och transportpolitiska
malen.

Jamfor reservation 21 (S), 22 (C) och 23 (MP).

Motionerna

I kommittémotionerna 2024/25:3126 yrkande 12 och 2024/25:3236 yrkande
12 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) anfors att en valfungerande, trygg,
komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och val utbyggd kollektivtrafik &r en
grundforutsattning for att klara bade arbetspendling och resor béade i
rusningstrafik och pa obekvama arbetstider.

Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) efterfrdgar i kommittémotion
2024/25:1384 yrkande 18 ett uppdrag till Trafikverket och Konsumentverket
att ta fram forslag pa hur fullgod information om trafik och avgangar kan
uppnas genom fornyad ansvarsfordelning och utékad samordning mellan
berdrda inom kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) framfors i
yrkande 5 att forutsattningarna for kollektivtrafiken och for resor som sker
med kollektivtrafiken méste forbattras. Motionarerna framhaller att de vill se
mer Kkollektivtrafik, for att minska utslappen i hela landet. | yrkande 9 anfor
motiondrerna att det bor initieras en 6versyn av den regionala kollektivtrafiken
i syfte att utreda mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att
motverka de nuvarande lansgréansernas inlasning. | yrkande 10 efterfragar
motiondrerna en dversyn av géllande lagstiftning om kollektivtrafik i syfte att
mojliggora for nya kollektiva transportldsningar.

Linus Lakso m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 17
att det bor inrattas en nationell kollektivtrafikmyndighet. Motiondrerna
framfor att den ska vara ett stdd och samordningsorgan, vilket saknas idag.
Motiondrerna anfor vidare i yrkande 22 att det bor tas fram styrmedel som
gynnar det kollektiva resandet. Motiondrerna anser att traffsakra och effektiva
atgarder bade kan sanka kostnader och forbattra kollektivtrafikens
attraktivitet. Linus Lakso m.fl. (MP) framhdller vidare i kommittémotion
2024/25:3235 yrkande 17 att staten bor ta ett storre ansvar for
kollektivtrafiken.

I motion 2024/25:934 av Lena Johansson (S) anfors att man bor se dver
mojligheten att via kollektivtrafiken skapa smidiga pendlingsméjligheter.
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Camilla Martensen (L) anser i motion 2024/25:977 att kommunerna bor fa
mojlighet att tillfalligt ombesorja kollektivtrafik om regionen inte kan
tillgodose behovet av en busslinje inom kommunen.

I motion 2024/25:2016 framfor Charlotte Nordstrém (M) att man bor
dvervéga ett fortydligande av lagstiftningen nér det galler mojligheten att
anordna lokal kollektivtrafik. Detta skulle underlatta mdjligheterna till en
hallbar utveckling, dar alla delar av Sverige har tillgang till valfungerande
kollektivtrafik.

Lars Engsund framfdr i motion 2024/25:2465 yrkande 4 att man bor se 6ver
majligheten till ett okat statligt ansvar for s.k. BRT-strék (Bus Rapid Transit)
pa valtrafikerade strackor dar jarnvag saknas.

Gallande ratt

I enlighet med kollektivtrafiklagen (2010:1065) &r det regionerna och
kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. |
ansvaret ligger att faststalla behov och mal for den regionala
kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och prisséttning.
Vad galler avtalad kollektivtrafik har Trafikverket i uppdrag att bidra till en
grundlédggande forbindelser mellan regioner. Dér det inte finns méjlighet for
trafikforetag att bedriva trafik kommersiellt kan Trafikverket ingd avtal med
olika aktorer i syfte att de, mot ekonomisk erséttning, ska trafikera dessa
strackor. Trafikavtal tecknas for persontrafik med bade buss, tag, flyg och
farja. Kommuner och regioner har ocksd mojlighet att soka stod for att framja
héllbara stadsmiljoer, t.ex. genom en Okad andel persontransporter med
kollektivtrafik. Det handlar om s.k. stadsmiljoavtal som regleras i forord-
ningen (2015:579) om stdd for att framja héllbara stadsmiljoer. Atgarder som
kommuner och regioner har kunnat soka stod for, och motprestationer, ska
vara genomforda senast under 2027. De regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna har det Overgripande ansvaret for all regional kollektivtrafik i
respektive lan.

Kollektivtrafiklagen utgar frdn EU:s kollektivtrafikforordning (EG nr
1370/2007). Bade i den och i kollektivtrafiklagen definieras vad kollektivtrafik
ar och hur uppdraget ser ut. Varje kollektivtrafikmyndighet tar fram ett
regionalt trafikforsérjningsprogram. Programmet &r ett strategiskt viktigt
dokument som faststaller strategiska mal for kollektivtrafikens utveckling och
vilka strackningar som omfattas av den allménna trafikplikten, dvs. vilken
trafik som man avser att handla upp, eller driva i egen regi.
Kollektivtrafiklagen gor det &ven mojligt for foretag att driva kommersiell
kollektivtrafik. ~ Sddan trafik ska anmalas till den regionala
kollektivtrafikmyndigheten och till en nationell trafikdatabas som Samtrafiken
skater pa uppdrag av Transportstyrelsen.
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Bakgrund

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Av Kollektivtrafikbarometern (2024) som tas fram av Svensk Kollektivtrafik
framgar det att 2024 uppgick marknadsandelen till 27 procent. Detta &r en
minskning med fyra procentenheter sedan 2023 ars méatning. Fran januari 2024
ingdr dven 85 - 95 dringar i urvalet. Tidigare har urvalet begransats till 15 - 85
aringar Marknadsandelen ar som hogst i de tre storstadsregionerna samt
Region Uppsala. Vilka kollektiva fardmedel som anvands ar sd gott som
oforandrat. Vanligast ar buss (54 procent) och tag (28 procent) foljt av
tunnelbana (10 procent) och sparvagn (5 procent). Av kollektivtrafik framgar
att den vanligaste anledningen till att inte resa med kollektivtrafiken &r att man
foredrar bil, vilket har varit det framsta hindret de senaste aren. Andelen som
foredrar bil &r fortfarande hogre an fore pandemin, 2019. Att man har for langt
till hallplatsen, att kostnaden for biljetten ar for hog samt att det inte ar pélitligt
att resa med kollektivtrafiken ar anledningar som har dkat mest under 2023.
Det ar allt farre som uppger att de foredrar cykel eller gng.

Myndigheternas insatser

Transportstyrelsen kontrollerar att regionala kollektivtrafikmyndigheter och
kollektivtrafikforetag foljer kollektivtrafiklagen. Det handlar om krav pa
trafikforsorjningsprogram, anmalningsskyldighet, trafikantinformation och
uppgiftsskyldighet. P& kollektivtrafikomradet bevakar Transportstyrelsen
aven marknadsutvecklingen och granskar om det finns intrédeshinder eller om
det forekommer andra brister som péverkar marknaden. Aven villkoren for
resendrer foljs upp. Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) stoder det
strategiska arbetet med att utveckla och forbattra kollektivtrafiken genom att
bl.a. erbjuda nétverkstraffar for forvaltningschefer och politiker i de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

Boverket papekar pa sin webbplats att en attraktiv och valfungerande
kollektivtrafik har en nyckelroll i ett hallbart transportsystem och att bra
forutsattningar for Okat resande med kollektivtrafik innebar langsiktiga
satsningar. Det kan exempelvis innebara ett effektivt kollektivtrafiknat som
samverkar med ovriga trafiknat, en effektiv trafikering samt en strukturell
lokalisering av service, arbetsplatser och bostader som gynnar och gynnas av
kollektivtrafiken. For att dstadkomma en Gverflyttning fran personbil till
kollektivtrafik méste hela kollektivtrafikresan, fran dorr till dorr, vara smidig
och tidsmassigt attraktiv jamfort med personbilen. Boverket framhaller att
snabba, direkta resor &r viktiga for att fa en hdg andel resande med
kollektivtrafik. Foljande faktorer dr viktiga att ha med sig nér man vill skapa
en attraktiv kollektivtrafik:

e hdg turtathet
« tydliga och gena linjer med konkurrenskraftig restid
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» hog kvalitet och tillganglighet pd bytespunkter som ger majlighet till
smidiga byten
* hdg bekvamlighet for att det ska vara mojligt att utnyttja restiden.

Enligt Boverket behdver darfér kommunen samarbeta néra med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten for att driften av kollektivtrafiken ska starka den
befintliga eller planerade infrastrukturen. Nya exploateringsomraden bor
ocksa lokaliseras till platser som pa ett effektivt satt kan trafikforsorjas med
kollektivtrafik och utformas med prioritet for kollektivtrafik som stomme. En
transporteffektiv planering av nya bostads- och arbetsplatsomraden liksom
fortatning bor ske i en band- eller fingerstruktur kring kollektivtrafikstrak och
kring stationer och andra kollektivtrafiknoder. Detta ger ett oOkat
resandeunderlag, vilket kan utnyttjas for okad turtdthet och darmed for okad
attraktivitet hos kollektivtrafiken.

For att framja en Okad andel resande med kollektivtrafik kravs enligt
Naturvardsverket bade investeringar i attraktivare kollektivtrafik (utbud,
kapacitet, infrastruktur) och att bilen samtidigt gdrs mindre attraktiv i
forhéllande till kollektivtrafiken genom exempelvis hégre kérkostnad, langre
restider och mindre kapacitet. Transportsystem behéver ocksa planeras for att
underlitta gang, cykling och kollektiva resor och sd att dessa fardsatt
prioriteras i gaturummet framfor resor med privat bil.

Nystart av kollektivtrafiken i Sverige

Sveriges Bussforetag, Tagforetagen och Svensk Kollektivtrafik startade under
2022 initiativet Nystart av kollektivtrafiken i Sverige. Arbetet knyter an till
branschens tidigare arbete i Partnersamverkan for en forbattrad kollektivtrafik.
Bakgrunden ar att resandet med kollektivtrafik minskade under pandemin fran
31 procent av det motoriserade resandet 2019 till 20 procent 2021, och som en
konsekvens av det har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna,
bussforetagen och tagféretagen drabbats av miljardforluster. Enligt branschen
krdvs det en stabil finansiering for att mojliggbra en nystart av
kollektivtrafiken. Tillganglighet och turtathet &r en forutsattning for goda
biljettintakter, vilka i sin tur mojliggor ett attraktivt utbud som lockar fler
resendrer. FOr att skapa den nodvandiga tillgangligheten behovs starkt
offentlig finansiering i nystartsfasen. For att utveckla kollektivtrafiken och
minska kostnaderna behdver branschen fa mer kollektivtrafik for pengarna, i
klartext 6kad transporteffektivitet. Bland annat &r det nédvandigt att optimera
trafiksystemen s att de olika transportslagen anvands dar de gor bést nytta
och ger mest kollektivtrafik for pengarna.

Fran branschens sida lyfter man fram behovet av att forbattra servicen och
utveckla nya produkter som bidrar till ett integrerat och flexibelt
transportsystem, och att man starker tryggheten for passagerare i anslutning
till resan. Vidare behdver man utveckla den branschgemensamma
avtalsprocessen for effektivare resursanvandning i den upphandlade
kollektivtrafiken. Dessutom maste trafikplaneringen forbattras, t.ex. att man
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genomfor trafikplaneringsatgarder i form av genare linjedragningar, langre
avstand mellan hallplatserna, snabbare pa- och avstigning och nya
stombusslinjer. Branschen uppmarksammar &ven behovet av att kunna
samordna offentliga och kommersiella transporter.

I en uppféljningsrapport av nystartsmalet (Effekter pa kollektivtrafikens
kostnader och intakter 2023) uppskattar Svensk Kollektivtrafik den
sammanlagda kostnaden for att uppné nystartsmalet till i storleksordningen
13,7 miljarder kronor 2030, varav 12,7 miljarder kronor faller pa de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och 1 miljard kronor pa de kommersiella buss-
och tagforetagen. Den storsta posten ar 6kade kostnader for trafikering om 6,4
miljarder kronor. Beroende pa hur 6kningen av marknadsandelen fordelar sig
mellan olika regioner kommer det att uppsta variationer i kostnaderna. Att pa
ett tillforlitligt satt bedéma till vilken rimlig niva varje enskild region kan oka
sin marknadsandel ar enligt Svensk Kollektivtrafik en komplicerad utmaning.
Utgangspunkten ar att samtliga regioner behdver 6ka sin marknadsandel pa
mellan 9-13 procentenheter i forhallande till toppnivan 2019. Samtidigt spelar
antalet resor som gors och befolkningen i regionen stor roll. De okade
biljettintakterna — om mélet uppnés i kombination med att samtliga reformer
som Svensk Kollektivtrafik foreslar genomfors — uppgar till 14,3 miljarder
kronor &r 2030, varav tillkommande biljettintakter uppgar till 8,9 miljarder
kronor. Bland annat féreslar man avskaffad formansskatt pa
kollektivtrafikkort, avskaffad moms pé kollektivtrafik, statlig finansiering av
ERTMS-ombordutrustning och fortsatt skattebefrielse av hdginblandade
flytande biodrivmedel. Om samtliga reformer skulle genomféras finns det
enligt branschorganisationen inget behov for staten eller regioner att skjuta till
ytterligare driftshidrag an nuvarande nivder om kostnadsutvecklingen gar i
linje med de berdkningar som gjorts. Om ingen av de foreslagna reformerna
genomfors berdknar Svensk Kollektivtrafik att regionerna eller staten behover
skjuta till drygt 5 miljarder kronor for att fi balans mellan kostnader och
intakter.

Nya kollektiva transportldsningar

Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik (K2) bedriver forskning om
kollektivtrafiklosningar i ndra samverkan med kollektivtrafikens aktorer.
Forskningsprojekten handlar exempelvis om kollektivtrafik och samakning pa
landsbygden, digitalt resestéd i kollektivtrafiken for resenédrer med varierande
behov, att realisera ny mobilitet (ett paraplybegrepp som innefattar 16sningar
som kan komplettera eller kombineras med kollektivtrafik exempelvis
sjalvkorande minibussar eller delningstjanster), omstélining till elbussar i
svensk kollektivtrafik m.m. K2 publicerar dven ett antal rapporter pa omradet.

Aven Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) bedriver
forskningsprojekt om smart mobilitet. Har kan namnas det s.k. Access-
projektet dar man bl.a. studerar transportrelaterad social utsatthet. Det handlar
om nar medborgare pa grund av begransad tillgang till transportsystemet inte
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kan ta del av och genomfora aktiviteter for grundlaggande valfard. Ofta
samverkar olika grunder for utsatthet som alder, kon, geografisk hemvist och
socioekonomisk situation. Kunskapen om situationen i Sverige ar i dag
begransad. Forskarna i projektet studerar nuvarande och énskvarda resmonster
for resenarsgrupper for vilka kollektivtrafiken har délig tillganglighet. Utifran
dessa gruppers behov och intressen tar forskarna sedan fram nya
mobilitetskoncept som syftar till att gora kollektivtrafiken mer tillganglig for
dem. Forskarna tar ocksa fram strategier for hur de foreslagna lésningarna kan
genomforas i praktiken.

Likasd har Vinnova tagit initiativ till att infora och sprida av hallbara
I6sningar i form av en pilotsatsning med fokus pa systeminnovation. | ett forsta
steg finansieras fem projekt inom omradet hallbar mobilitet, och siktet &r
installt pd att utdka satsningen. Vinnova framhaller i sammanhanget att
innovation med ett systemperspektiv ar nddvandigt for att hantera manga av
de komplexa utmaningar som finns, och utan ett sadant perspektiv riskerar
I6sningar att inte bli inforda, na sin maximala potential eller bidra fullt ut till
hallbar omstallning. Som exempel pekar Vinnova pa att sjélva tekniken ofta
redan finns men att hindrande lagstiftning, avsaknad av affarsmodeller eller
behov av férdndrade anvandarbeteenden for att 16sningen ska kunna inforas
eller spridas, kan innebara att lampliga atgarder pd omradet inte genomfors.

Svar pa skriftliga fragor

I sitt svar pa tre skriftliga fragor (fr. 2024/25:375, 379, 380) i november 2024
paminde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson bl.a. om att det
ar regionerna som ansvarar for den lokala och regionala kollektivtrafiken,
medan interregional kollektivtrafik i huvudfallet bedrivs pa kommersiella
grunder. Trafikverket har i forekommande fall i uppdrag att inga och ansvara
for statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik,
inklusive flygtrafik, som inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas
forutséttningar for kommersiell drift. Som underlag for de upphandlingar
Trafikverket gor kartldgger myndigheten hur tillgéngliga olika delar av landet
ar. Trafikverket gor upphandlingar och ingar samverkansavtal som &r baserade
pa egna utredningar, det uppdrag myndigheten har, samt de medel som finns
avsatta i statens budget. Tilldelningen av medel for sddana trafikavtal sker i
den statliga budgetprocessen. | budgetpropositionen for 2025 fareslar
regeringen att drygt 1 miljard kronor ska avséttas for att finansiera statens
trafikavtal 2025, vilket ar ca 50 miljoner kronor mer an anslagsnivaerna for
2024.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betdnkande 2023/24:TU5 hanterat fragor om att pé olika
satt starka kollektivtrafiken. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men
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framholl bl.a. att kollektivtrafiken ar ett viktigt medel for att na de klimat- och
transportpolitiska malen. Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att ansvaret for att utforma den regionala
kollektivtrafiken ligger hos landets regioner och kommuner. Dessa ska ta fram
ett regionalt trafikforsorjningsprogram dar de strategiska malen for kollektiv-
trafikens utveckling och vad som ska omfattas av den allménna trafikplikten
slas fast. De regionala trafikmyndigheterna faststéller vidare behov och mal
for den regionala kollektivtrafikforsérjningen och beslutar om trafikering och
prisséttning. Utskottet paminner om att det huvudsakliga statliga ansvaret for
staten bestdr i att finansiera investeringar i infrastruktur. 1 sammanhanget vill
utskottet dven peka pa att Trafikverket ocksa har i uppdrag att inga och ansvara
for statens avtal om transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik
som inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas forutséttningar for
kommersiell drift. Med grund i egna utredningar, det uppdrag myndigheten
har samt de medel som finns avsatta i statens budget gor Trafikverket
upphandlingar och ingar samverkansavtal. Utskottet anser att detta &r en god
ordning och anser inte att det finns skal att ta ndgot initiativ med anledning av
motionsforslagen om ansvarsfordelningen inom kollektivtrafiken.

Utskottet vill dock dven framfora att transportsektorn i dag star for nastan
en tredjedel av Sveriges utsldpp av véxthusgaser. Transportsystemets
omstallning ar séledes av central betydelse om de langsiktiga klimatmalen ska
nas. Utskottet har darfor vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett
langsiktigt hallbart transportsystem &r en av de stérsta utmaningar som
transportpolitiken star infor. Utskottet vill understryka att en viktig del i att nd
klimatmalet for transportsektorn &r att ¢ka resandet med klimatsmarta
transporter. Det innebdr bl.a. att fler ménniskor ska vélja att resa med
kollektivtrafiken och att kollektivtrafikens andel av persontransporterna
darmed ska oka. Utskottet vill i sammanhanget darfér understryka att det ser
mycket positivt pa alla de initiativ som har tagits och atgarder som genomforts
av kollektivtrafikbranschen.

Utskottet vill &ven understryka att det &r angelaget att méjliggora for nya
kollektiva transportlésningar och att arbetet med nya mobilitetslésningar ar
betydelsefullt for att 6ka andelen resande med kollektivtrafik. Utskottet vill
framhélla att en effektiv och tillganglig kollektivtrafik kraver ny kunskap och
nya innovativa lésningar och uppmarksammar darfor sarskilt de mojligheter
som digitalisering, delningstjanster och kombinerad mobilitet kan erbjuda for
att minska behovet av personbilstransporter i samhallet. Utskottet valkomnar
darfor det arbete som bedrivs pd omradet.

Utskottet anser sammanfattningsvis att atgarder for att pa olika satt starka
kollektivtrafiken i syfte att gora den mer attraktiv och effektiv &r betydelsefulla
for att na de klimat- och transportpolitiska malen eftersom sadana atgéarder kan
fa fler manniskor att resa klimatsmart. Utskottet anser att fragan om en starkt
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kollektivtrafik ar val uppmarksammad i sammanhanget och finner darfor inte
nagot skal for att ga vidare med motionsforslagen. Motionerna 2024/25:934
(S), 2024/25:977 (L), 2024/25:1384 (SD) yrkande 18, 2024/25:1772 (MP)
yrkandena 17 och 22, 2024/25:2016 (M), 2024/25:2465 (M) yrkande 4,
2024/25:2947 (C) yrkandena 5, 9 och 10, 2024/25:3126 (S) yrkande 12,
2024/25:3235 (MP) yrkande 17 och 2024/25:3236 (S) yrkande 12 avstyrks
darmed.

Kollektivtrafikens finansiering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om kollektivtrafikens finansiering.
Utskottet paminner bl.a. om att det &r regionerna och kommunerna
som ansvarar for den regionala kollektivtrafiken.

Jamfor reservation 24 (C) och 25 (MP).

Motionerna

Amanda Lind m.fl. (MP) framfor i partimotion 2024/25:3217 yrkande 30 att
man pa sikt bor infora kostnadsfri kollektivtrafik for elever. Motionarerna
anfor att detta skulle underlatta for elever att resa sjalva till sin skola pé ett
klimatsmart sétt.

Ulrika Heie m.fl. (C) foreslar i kommittémotion 2024/25:2947 yrkande 11
att det infors en kollektivtrafikbonus.

Elin Soderberg m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2024/25:2613
yrkande 99 att det bor tillsattas en utredning om den framtida finansiering av
och okad tillganglighet till kollektivtrafiken i hela Sverige. | yrkande 106
efterfragas en utredning om huruvida statligt stod far och bor kunna ges till
drift av lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad.
Motionarerna framhaller att det &r en atgard for att starka kollektivtrafiken och
sakerstélla saval god mobilitet som okad tillgang till hallbara fardsatt i hela
landet.

Linus Lakso m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 18
att ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken bér utredas. Motionérerna
framhéller att regionerna och kollektivtrafikmyndigheterna inte kan
tillhandahéalla en prisvard och utbyggd kollektivtrafik endast med
biljettintakter och den regionala skatten. | yrkande 23 efterfrdgar motionarerna
atgarder som minskar kostnader for kollektivtrafiken.

Aida Birinxhiku m.fl. (S) anfor i motion 2024/25:2299 att man bor se dver
majligheterna att infora avgiftsfri kollektivtrafik for alla under 18 ar och
studenter.
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Gallande ratt

I enlighet med kollektivtrafiklagen &r det regionerna och kommunerna som
gemensamt ansvarar for den regionala kollektivtrafiken. | ansvaret ligger att
faststalla behov och mal for den regionala kollektivtrafikforsériningen liksom
att besluta om trafikering och prissattning.

I varje region ska det enligt kollektivtrafiklagen finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet med befogenhet att upphandla kollektivtrafik for att
tillgodose behovet av kollektivtrafik inom regionen. Den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten belastas med kostnaderna for att bedriva trafiken. |
dagslaget finansieras den regionala kollektivtrafiken till ca 50 procent med
skattemedel och resterande 50 procent med biljettintdkter. Den exakta
fordelningen skiljer sig nagot at mellan olika regioner, och i viss utstrackning
finns det komplement fran bl.a. kommuner, staten och 6vriga affarsintakter
som exempelvis reklam och kommersiella inslag.

Kommuner och regioner har ocksa haft mojlighet att soka stod for att framja
héllbara stadsmiljoer, t.ex. genom en Gkad andel persontransporter med
kollektivtrafik. Det handlar om s.k. stadsmiljoavtal som regleras i forord-
ningen (2015:579) om stad for att framja hallbara stadsmiljéer. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna har det dvergripande ansvaret for all regional
kollektivtrafik i respektive I&n.

Pagaende arbete

Svensk Kollektivtrafik genomfér varje ar en underskning av regionernas
biljettpriser. Resultatet presenteras i en rapport som sammanfattar biljettyper,
priser, villkor och betalningsmdjligheter. Av den senaste rapporten, Biljett-
prisundersokningen 2024, framgar att en viktig faktor som péverkar
biljettpriserna &r att olika regioner har valt att ha olika zonsystem. Det
forekommer allt fran en stor zon med en enhetlig taxa for hela lanet till flera
olika zoner dar taxan varierar med antal zoner och det avstand som kunden
reser. Av rapporten framgar att medelpriset for en enkelbiljett i tatort &r 32,77
kronor vilket ar 8,1 procent hogre dn 2023 da medelpriset var 30,32 kronor,
medelpriset for en periodbiljett i tatort &r 726 kronor vilket &r 5,3 procent hogre
an 2023 da medelpriset var 690 kronor och medelpriset for en periodbiljett for
hela lanet ar 1502 kronor vilket ar 2,0 procent hégre dn 2023 da medelpriset
var 1473 kronor.

Svensk Kollektivtrafik uppmarksammar i rapporten Kompletterande
finansieringskallor for kollektivtrafiken frdn oktober 2022 den negativa
kostnadsutvecklingen inom sektorn samtidigt som kollektivtrafikens andel
maste oka. Enligt branschorganisationen gor beroendet av en stor intaktshas
fran resenarerna ekonomifinansieringen kénslig for samhallsomvélvande
handelser, vilket pandemin har visat. Samtidigt star transportsystemet infor en
stor utmaning nar det géller att hantera malsattningen om minskade
klimatutslapp, dér kollektivtrafiken bidrar till klimatomstéallningen. For den
fortsatta utvecklingen av kollektivtrafiken i landet och for att gdra den mer

2024/25:TU6

65



2024/25:TU6

66

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

attraktiv och ddarmed kunna attrahera nya resendrer kommer det enligt
branschorganisationen att behdvas investeringar och nya lésningar.

I en rapport fran 2023 efterlyser branschorganisationen Svensk
Kollektivtrafik statligt stod for lokal och regional Kkollektivtrafik i
bostadsomraden under uppbyggnad, och pekar pd att bostader och
verksamheter ofta fardigstalls successivt i nybyggda omraden. D& blir ocksa
inflyttningen av de boende och foretag successiv. For att kunna etablera
hallbara resvanor anser Svensk Kollektivtrafik att attraktiv kollektivtrafik
behover finnas p& plats redan nar de forsta flyttar in. Det innebar att de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna behdver ha ett stort kollektiv-
trafikutbud aven initialt nar belaggningen ar 1ag, vilket kommer att leda till att
biljettintdkterna till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna kommer att
vara betydligt lagre under de forsta aren an de kommer att bli nar omradet &r
fardigbyggt och inflyttningen ar helt genomftrd. Branschorganisationen
onskar darfor att stadsmiljoavtalen utvidgas sa att det blir mojligt for staten att
medfinansiera trafik med lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden
under uppbyggnad.

I en forskningsoversikt fran april 2022 av Sveriges nationella centrum for
forskning och utbildning om kollektivtrafik (K2) understryks att fragor om
kollektivtrafikens organisering och finansiering har stor strategisk betydelse
eftersom de formar grundldggande forutséttningar for mobilitetsmdjligheter i
stader och regioner. Dagens modell for organisation och finansiering kan
forenklat utryckas som att samhéllet tar ett stort ekonomiskt och organisato-
riskt ansvar for dels den grundldggande vég- och jarnvagsinfrastrukturen, dels
att sakerstalla ett utbud av lokal och regional kollektivtrafik. Mobilitet i andra
former &r antingen ett individuellt ansvar, eller tillhandahélls av
marknadsaktorer pd kommersiella grunder. Vidare framhéller K2 att forand-
ringar i samhallet innebdr utmaningar for dagens satt att organisera och
finansiera infrastruktur och mobilitet. Exempel pa sddana utmaningar &r:
okade krav fran samhallet och individer pa héllbarhet och 6kad tillganglighet
i bade stader och landsbygder, dkad konkurrens om offentliga medel, bl.a. till
foljd av demografiska forandringar, nya mobilitetstjanster som suddar ut
gransen mellan individuellt och kollektivt resande, nya mojligheter till att vara
tillganglig utan att resa och férdndrade resvanor till foljd av pandemin.

Nationellt kunskapscentrum for kollektivtrafik gjorde 2020 en
forskningsdversikt om avgiftsfri kollektivtrafik for alla. | forskningsdversikten
uppges att de studier som ligger till grund for rapporten ger inte nagot entydigt
svar pd konsekvenserna av avgiftsfri kollektivtrafik. Det beror pa vilka
malsattningar som ska uppnas och pa grundlaggande vérderingar om vem som
ska betala for kollektivtrafiken, hur mycket man ska betala och pa vilket satt.
K2 gor ett antal 6vergripande reflektioner, bl.a. att avgiftsfri kollektivtrafik for
alla inte ar ndgot mirakelmedel for okat kollektivtrafikresande och minskat
resande med bil. For att atgarden att Iata kollektivtrafik vara avgiftsfri ska ge
effekt behovs ett i grunden val fungerande kollektivtrafiksystem. Vidare anges
att biljettpriset har betydelse och allt annat lika innebéar avgiftsfri
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kollektivtrafik ett 6kat resande. Det finns dock en stor risk att merparten av det
okade resandet med kollektivtrafiken kommer fran gang och cykel.
Konsekvensen riskerar darfor att bli 6kade kostnader for det offentliga da fler
reser kollektivt, samtidigt som miljo och hélsa paverkas negativt da farre gar
eller cyklar. Vidare framgdr det av rapporten att hur &tgarden finansieras har
stor betydelse for vilka de samlade effekterna blir. Om malet ar att ¢ka
kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet bor
finansieringen komma fran skatter eller avgifter som drabbar biltrafiken,
snarare an fran tillgangliga medel for att uppratthalla eller utveckla kollektiv-
trafikutbudet som i sadana fall skulle minska.

Det finns dven medel for statlig medfinansiering inom ramarna for de
regionala planerna for transportinfrastruktur och inom den nationella planen
for transportsystemet. Statlig medfinansiering innebdr att staten kan bidra till
att genomfora regionala kollektivtrafikanlaggningar samt till &tgarder inom
miljo och trafiksakerhet pd kommunala gator och vagar. Det innebér bl.a. att
regionala kollektivtrafikmyndigheter kan ansdka for investeringar i framfor
allt kollektivtrafikanlaggningar.

Skriftliga fragor och interpellationer

I en interpellationsdebatt i februari 2023 (ip. 2022/23:187) framférde
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att ansvaret for lokal och
regional kollektivtrafik &r fordelat pA kommuner och regioner. Ministern
klargjorde att biljettpriserna i denna typ av trafik beslutas av regionerna, och
trafiken finansieras genom biljettintdkter och kommunala skattemedel. Vidare
konstaterade ministern att det huvudsakliga statliga ansvaret bestar i att
finansiera investeringar i infrastruktur. Ministern framforde vidare att de
statliga generella bidragen till kommunsektorn &r betydande och en viktig del
av finansieringen av kommunal verksamhet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har senast i betankande 2023/24:TU5S hanterat fragor om kollektiv-
trafikens finansiering. Utskottet avstyrkte motionsyrkandena och konstaterade
att det inom branschen pagéar ett arbete med att hitta alternativa
finansieringskallor for att kunna halla biljettpriserna nere. Riksdagen bifoll
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det enligt kollektivtrafiklagen &r
regionerna och kommunerna som gemensamt ansvarar for den regionala
kollektivtrafiken. | ansvaret ligger att faststdlla behov och mal for den
regionala kollektivtrafikforsorjningen liksom att besluta om trafikering och
prisséttning. Priset pa biljetterna i den lokala och regionala kollektivtrafiken
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satts saledes efter politiska beslut pa regional niva, och det huvudsakliga
statliga ansvaret bestar i att finansiera investeringar i infrastrukturen. Utskottet
vill dock understryka att det delar motionérernas vilja att 6ka resandet med
kollektivtrafik. Inte minst mot bakgrund av att kollektivtrafiken &r en viktig
del i att n& klimatmalet for transportsektorn. Utskottet valkomnar darfor
atgarder for att f fler manniskor att valja att resa med kollektivtrafiken.
Utskottet vill i det sammanhanget hé&nvisa till kollektivtrafikbranschens
gemensamma programforklaring foér att nystarta kollektivtrafiken efter
pandemin. Den innehdller flera konkreta forslag pa atgarder som branschen
sjalv kan vidta for att 6ka attraktiviteten och andelen kollektivtrafik inom
landet liksom férslag pa atgarder pa politisk niva for kommuner, regioner och
staten. Utskottet konstaterar ocksa att det inom branschen pagar ett arbete med
att hitta alternativa finansieringskallor for att kunna halla biljettpriserna nere.
Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2024/25:1772 (MP) yrkandena 18 och
23, 2024/25:2299 (S), 2024/25:2613 (MP) yrkandena 99 och 1086,
2024/25:2947 (C) yrkande 11 och 2024/25:3217 (MP) yrkande 30.

Trygg och tillganglig kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en trygg och tillganglig kollek-
tivtrafik. Utskottet framhaller det pagdende arbetet pa omradet och
understryker samtidigt fragans stora betydelse.

Jamfor reservation 26 (S), 27 (C) och 28 (MP).

Motionerna

I kommittémotion 2024/25:3126 yrkande 16 av Gunilla Svantorp m.fl. (S)
framfors att kollektivtrafiken maste goras mer tillganglig for personer med
funktionsnedséttning. I motionen anfor motiondrerna att &ven om utvecklingen
kommit en bit pa detta omrade, s ar det langt kvar.

Linus Lakso m.fl. (MP) anser i kommittémotion 2024/25:1772 yrkande 24
att det bor inforas kameradvervakning av kollektivtrafik och busshallplatser.
Motionérerna pekar pa att detta bl.a. skulle minska problemen med bilister
som utnyttjar kollektivkorfalt samt parkerade bilar vid busshéllplatser.

I kommittémotion 2024/25:3055 yrkande 16 av Ulrika Westerlund m.fl.
(MP) framhalls att det beh6ver vara majligt att ta sig med kollektiva fardmedel
till Sveriges olika naturreservat. Motionarerna understryker att det ar en fraga
om jamlikhet.

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) framfcr i motion
2024/25:2247 att det bor tas fram forslag till obligatorisk kamerabevakning
inom den offentliga kollektivtrafiken. Motionarerna pekar pa att
kamerabevakning kan vara ett effektivt hjalpmedel.
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Rickard Nordin (C) framfor i motion 2024/25:580 att det bor underldttas
for mindre barn att aka kollektivt. Motionaren anser exempelvis att det skulle
kunna vara rimligt att stalla krav pa kollektivtrafiken att i rimlig omfattning ha
bakatvanda stolar for mindre barn.

I motion 2024/25:980 anfor Camilla Martensen (L) att &tgérder bor vidtas
for att folk inte ska std i bussars géangar. Motionaren pekar pa att med manga
passagerare stiende i gangen kan en enkel inbromsning fa katastrofala foljder
for bade passagerare och chauffor.

Gallande ratt

Det &r regionen och kommunerna i respektive lan som ansvarar for den
regionala kollektivtrafiken i Sverige. Ansvaret for de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna regleras i lagen (2010:1065) om kollektivtrafik. Av den
framgar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna ska ha ett regionalt
trafikforsorjningsprogram. Programmet ska ge uttryck for behovet av regional
kollektivtrafik i lanet och innehélla méalen for kollektivtrafikférsdrjningen. Det
ska bl.a. omfatta atgarder for anpassning av kollektivtrafik med hansyn till
behov hos personer med funktionsnedsattning.

Transportstyrelsen ar den myndighet som utfardar foreskrifter pa
trafiksikerhetsomradet, vilket inkluderar béltesanvandning.  Enligt
Transportstyrelsens foreskrifter ska busspassagerare som ar aldre an tre ar sitta
pa en plats med sakerhetsbalte om en sadan plats ar tillganglig, och de ska
ocksa anvénda baltet. Om det inte finns nagon sittplats med balte tillganglig,
ar det tillatet att sta i bussen om den ar godkand for stdende passagerare. Vid
lokala transporter i tattbebyggda omraden far en annan plats anvandas, aven
om det finns sittplatser med balte tillgangliga.

Den 1 augusti 2020 tradde andringar i kamerabevakningslagen (2018:1200)
i kraft som innebér att kravet pé tillstind for kamerabevakning tas bort for
bevakning i fardmedel som anvénds i kollektivtrafik och for stations-,
terminal- och hallplatsomraden som anvands for kollektivtrafik. Kravet pa
tillstdnd togs aven bort for bevakning av vissa platser vid sparomraden och av
flygplatser. Undantagen ska gélla om bevakningen sker i brottshek&mpande
syfte, for att forhindra olyckor eller for att halla ordning.

Bakgrund

Transportpolitiska mal och Agenda 2030

For det transportpolitiska funktionsmalet tillganglighet anvands bl.a. den
centrala indikatorn tillganglighet i kollektivtrafiken for personer med
funktionsnedséttning. | budgetpropositionen for 2025 (prop. 2024/25:1
utg.omr. 22) framhaller regeringen att en kollektivtrafik som &r tillganglighets-
anpassad ar manga ganger en forutsattning for mobiliteten hos personer med
funktionsnedséattningar.
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Delmal 11.2 i Agenda 2030 innebar att vagtrafiksakerheten ska forbattras,
sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa
behoven hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedséttning samt aldre personer.

Det svenska trafiksakerhetsarbetet bygger pa att olika aktorer samverkar for
att na nollvisionsmalet. Utgangspunkten for nollvisionen &r att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt i trafiken. D&rfor har Trafikverket for perioden 2022—
2025 initierat en aktionsplan for en séker vagtrafik som inbegriper ett stort
antal atgarder och ett drygt trettiotal medverkande aktorer. Det handlar om
statiga  myndigheter, kommuner, regioner, branschorganisationer,
forsakringsbolag, ideella organisationer och forskningscentrum. Varje aktor
ansvarar for att genomféra sina egna atgarder. Sveriges Bussforetag ar
tillsammans med Transportforetagen tvd av de medverkande. Sveriges
Bussforetag deltar i aktionsplanen med tre atgarder, vilka syftar till att bl.a.
Oka baltesanvandningen vid bussresor och forbattra sakerheten vid
skolskjutsar.

Branschgemensam samverkan

Inom ramen for Partnersamverkan for forbattrad kollektivtrafik stallde sig
2013 ett antal aktorer bakom ett branschgemensamt program for trygghet och
sakerhet. Bakom programmet star Svensk Kollektivtrafik, SKL (numera
SKR), Svenska Bussbranschens Riksférbund, Svenska Taxiférbundet och
Trafikverket. Programmet Trygghet och sékerhet &r tankt att fungera som ett
stdd nar motsvarande program och handlingsplaner m.m. utformas inom
kollektivtrafikens olika branscher. Programmet utgdr en strategisk grund for
atgarder hos berdrda aktorer och har ett hela resan-perspektiv, vilket innebar
att det innefattar alla delar av en resenars forflyttning fran att resenaren t.ex.
lamnar bostaden till att slutdestinationen, t.ex. arbetsplatsen, nas. Enligt den
gemensamma visionen ska kollektivtrafik alltid vara och uppfattas som det
tryggaste och sékraste séttet att resa. | detta ingér hallplatser och terminaler,
vagarna till och fran hallplatser och terminaler samt att fordonen liksom forare
och annan personal i kollektivtrafiken alltid ska vara, och uppfattas, som
trygga och sékra. Det ar trafikforetagets/arbetsgivarens uppgift att skapa dessa
forutsattningar. 1 programmet betonas ocksa vikten av att all planering och
utformning av det Kkollektiva resesystemet utgar fran resendren och har
resenaren i fokus. Resenarerna har olika forutsattningar och olika behov, nagot
som maste beaktas nar fragor om trygghet och sikerhet hanteras.

Enligt Kollektivtrafikbarometern for 2024 kande sig 65 procent trygga nér
de reser med Kollektivtrafiken. Orsakerna till otrygghet i kollektiv trafiken
redovisas bland annat i Kollektivtrafikbarometerns Arsrapport 2023. Den
storsta orsaken ar till otrygghet vid resor inom kollektivtrafiken &r risken for
forseningar, mer an hélften anger det som skél.
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Nystart for kollektivtrafiken i Sverige

Nystart av kollektivtrafiken i Sverige ar ett initiativ fran Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Bussforetag och Tagforetagen, och tillsammans har
man enats om en gemensam malsattning, att 2030 sd ska fyra av tio
motoriserade resor i Sverige ske med Kollektivtrafiken. Branschaktdrerna
framhaller att kollektivtrafiken bygger, starker och utvecklar samhéllet genom
att skapa attraktiva stader, krympa bilkderna, ddmpa bullret, minska utslappen
av vaxthusgaser och oka tillvéxten. For att buss- och spértrafiken ska kunna
skapa nytta for resendrerna och samhallet behdver kollektivtrafiken okad
kapacitet pa sparen, vagarna och gatorna, liksom en underhallen och fungerade
infrastruktur som inte skapar forseningar. Hosten 2024 presenterades en
uppdaterad version av programforklaringen med listor pa konkreta atgarder
for bade bransch och politiker. | programforklaringen lyfter branschen bl.a.
fram att den vill starka tryggheten och sékerheten. En resa med kollektiv-
trafiken ska upplevas trygg och séker, liksom vagen till och fran bussen och
taget. Fordon, stationer och hallplatser ska vara hela och rena.

Svar pa skriftlig fraga

I sitt svar pa en skriftlig frdga (fr. 2022/23:750) i juni 2023 framforde
infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson att det &r viktigt att landets
kollektivtrafik &r tillganglighetsanpassad och att stora atgarder har gjorts de
senaste decennierna i saval fordon som infrastruktur for att astadkomma detta.
Ministern ~ framforde vidare att nagra detaljerade krav  om
tillganglighetsanpassning inte finns i lagen. Eftersom kollektivtrafikens
forutsattningar, funktion och behov varierar kraftigt mellan olika delar av
landet ar det rimligt att de regionala myndigheterna har en stor frihet att besluta
om det offentliga atagandet nar det géller kollektivtrafiken.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet har hanterat fragor om en trygg och tillganglig kollektivtrafik
tidigare, senast i betdnkande 2023/24:TU5. Utskottet avstyrkte motionerna
och hanvisade bl.a. till den snabba tekniska utvecklingen pa trafiksakerhets-
omradet och det arbete som bedrivs av berérda aktorer for att framja 6kad
framkomlighet och trygghetsframjande &tgarder inom kollektivtrafiken.
Riksdagen beslutade i enlighet med utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis lyfta fram det arbete som gors av Trafikverket och
andra berdrda aktorer for att nd trafiksdkerhetsmalen inom ramen for den
overgripande nollvisionen. Utskottet vill i sammanhanget sérskilt uppmérk-
samma den snabba teknikutvecklingen nér det galler fordon och trafik-
sékerhetsframjande utrustning.
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Nar det galler fragan om bristfallig framkomlighet for kollektivtrafiken ar
utskottet inforstatt med de problem som inte minst drabbar busstrafikens
resenarer i framfor allt storstadsmiljoer. Utskottet ser darfor positivt pa de
anstrangningar som gars av inte minst Svensk Kollektivtrafik for att pa olika
sétt forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken. Nér det galler motions-
yrkandet om stdende passagerare i kollektivtrafiken hanvisar utskottet till
Transportstyrelsens slutsatser med anledning av ett tidigare regeringsuppdrag
i frdgan och till befintliga bestimmelser p4 omradet.

Vidare ser utskottet ocksa positivt pa Trafikanalys I6pande uppféljning av
de transportpolitiska malen, varav ett dr kollektivtrafikens tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning, vilket borgar for ett kontinuerligt fokus pa
detta omrade.

En trygg och tillganglig kollektivtrafik ar av stor betydelse for att na flera
viktiga mal inom ramen for transport- och miljopolitiken, men &ven inom
Agenda 2030. Utskottet ser darfor mycket positivt pa det arbete som bedrivs,
men finner inte att det finns anledning att ta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen. Utskottet avstyrker darmed motionerna 2024/25:580 (C),
2024/25:980 (L), 2024/25:1772 (MP) yrkande 24, 2024/25:2247 (SD) och
2024/25:3126 (S) yrkande 16.

Gransoverskridande kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om granséverskridande kol-
lektivtrafik. Utskottet framhaller att gransoverskridande transporter
har en stor betydelse for saval tillvaxt som, konkurrenskraft och
tillgénglighet i de nordiska landerna.

Jamfor reservation 29 (C).

Motionen

Muharrem Demirok m.fl. (C) efterfragar i partimotion 2024/25:2955 yrkande
29 ett starkt samarbete 6ver de nordiska landsgrénserna for att forbattra
tillgangen till kollektivtrafik i gransregioner.

Bakgrund

I den senaste infrastrukturpropositionen framhaller regeringen att grans-
overskridande transporter har en stor betydelse bade for tillvéxt,
konkurrenskraft och tillganglighet i de nordiska Il&nderna. De
gransoverskridande transporterna mellan landerna gor det attraktivt att studera
och arbeta Gver landgranserna, och ska gora det majligt att pa ett hallbart vis
resa och transportera varor mellan landerna.
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Regeringen anser att det pdgaende nordiska samarbetet med Norge, Finland
och Danmark om transportberedskap och gréansoverskridande transportinfra-
struktur ar betydelsefullt. Dar ar fragor som forsorjningsberedskap, militér
mobilitet och vardlandsstod i fokus. Regeringarna i Norge, Finland, Danmark
och Sverige har med anledning av detta utvecklat och férdjupat det nordiska
samarbetet.

Regeringen betonar att de nordiska transportministrarna méts i en rad olika
sammanhang, inte minst i det informella nordiska transportsamarbetet. |
Fredrikstadsdeklarationen 2022 enades de nordiska landerna om att starka
samarbetet om transporter och infrastruktur, och inom ramen for deklarationen
lyfts ett starkt nordiskt samarbete pa flera viktiga omraden fram.

Sverige var ordfoérande i Nordiska ministerradet 2024. Under det svenska
ordférandeskap ledde Sverige ocksd det informella nordiska
transportsamarbetet. Inriktningen har enligt regeringen varit att arbeta med
prioriteringarna i Nordiska ministerradets Vision 2030 och handlingsplanen
for ett gront, konkurrenskraftigt och socialt hallbart Norden. | dokumentet
Sveriges viljeinriktning for det nordiska transportsamarbetet 2024 anges att
Sverige avser att fokusera pa de omréden som har lyfts fram inom ramen for
det islandska ordférandeskapet, sdsom elektrifiering, grona sjofartskorridorer
och stérkt beredskap. Aven arbetet med att undanréja granshinder och starka
integrationen i Norden bor enligt viljeinriktningen fortsatta.

Aven inom FN finns det flera samarbeten pa transportomradet, exempelvis
inom FN:s ekonomiska kommission for Europa (UNECE), den internationella
civila luftfartsorganisationen (ICAO) och den internationella sjofarts-
organisationen (IMO).

Pagaende arbete

I kommissionens meddelande till Europaparlamentet och radet Handlingsplan
for att starka langvaga och gransoverskridande persontrafik pé jarnvég
(COM(2021) 810) framhalls att planen bygger p& tva principer. Dels ett
fullstadndigt och enhetligt genomforande av EU:s befintliga regelverk for
jarnvégar, inklusive borttagande av alla dverflodiga nationella regler, dels
atgarder for att Overvinna de hinder for langdistanstrafik och
gransodverskridande persontrafik som kommissionen identifierat. |
handlingsplanen uppger kommissionen att den de niarmaste aren avser att
paskynda och i vissa fall vidta ytterligare atgarder som exempelvis att

» Okadigitaliseringen

» tabort dverflodiga nationella tekniska och operativa regler,

 sakerstalla en battre tillgang pa rullande materiel

o forbéattra utbildningen av jarnvagspersonal

* modernisera av passagerarjarnvégsinfrastrukturen

e anvéanda jarnvégsnatet effektivare

» underlatta tillgdngen till infrastruktur for jarnvagsoperatrer genom
lamplig prissattning
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o gora biljettforséljning mer anvandarvénlig

e anpassa public service-skyldigheter for grénsoverskridande och
multimodala kollektiva transporter

 gora héllbara transportsatt till ett attraktivt alternativ for ungdomar.

Tidigare riksdagsbehandling

Fragan om gransoverskridande kollektivtrafik hanterades senast i betdnkande
2023/24:TU5. Utskottet avstyrkte motionsyrkandet men uppmarksammade
kollektivtrafikens betydelse for mer integrerade arbetsmarknadsregioner och
de insatser som gors av berdrda parter, inte minst samarbetet inom Nordiska
radet. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill mot bakgrund av motionsyrkandet om att férstarka samarbetet
over de nordiska landsgranserna for att forbattra tillgangen till kollektivtrafik
framhélla att det i forsta hand ar de berdrda regionerna med ansvar for
kollektivtrafiklosningar som ska hantera de utmaningar som finns i samband
med grénsoverskridande trafik. Utskottet stéller sig dock bakom den
beddmning som gérs i den senaste infrastrukturpropositionen att
gransoverskridande transporter har en stor betydelse for saval tillvéxt,
konkurrenskraft och tillganglighet i de nordiska landerna. De gréns-
overskridande transporterna mellan landerna gor det attraktivt att studera och
arbeta dver landgranserna, och ska gora det mojligt att pa ett hallbart vis resa
och transportera varor mellan l&nderna. Utskottet vélkomnar &ven det
regeringen framfor om det pdgdende nordiska samarbetet med Norge, Finland
och Danmark om transportberedskap och granséverskridande transport-
infrastruktur.

Utskottet foljer fragan om granséverskridande kollektivtrafik med intresse
men finner inte att det for narvarande finns skél att ta ndgot initiativ med
anledning av motionsforslaget. Motion 2024/25:2955 (C) yrkande 29 avstyrks
darmed.
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Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om kollektivtrafik pa vatten.

Utskottet hanvisar till det arbete som bedrivs pa omradet och anser

att sjofartens roll for persontransporter ar val uppméarksammad.
Jamfor reservation 30 (SD).

Motionen

Thomas Morell m.fl. (SD) framhaller i kommittémotion 2024/25:1425
yrkande 13 att det finns en stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss.
Motionarerna lyfter bl.a. fram att man bor se dver upphandlingsreglerna och
ge fastighetsdagare mojlighet att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

Gallande ratt

Kollektivtrafiklagen utokades i augusti 2012 till att &ven galla kollektivtrafik
pé vatten. Kompletteringen innebér att regionala kollektivtrafikmyndigheter
&r ansvariga for den offentligt organiserade kollektivtrafiken &ven till sjoss.

Pagaende arbete

Trafikverket fick 2019 ett regeringsuppdrag att redovisa en nationell
handlingsplan for inrikes sjofart och narsjofart. | handlingsplanen identifie-
rades att Trafikverket behdver inventera behovet av ett gemensamt forum for
fragor kopplade till kollektivtrafik pé vatten. I sitt senaste svar frdn mars 2022
anger Trafikverket att man har inventerat behovet och beviljat medel for
fortsatta forumtréffar inom ramen for ett tidsbegrénsat forsknings- och
innovationsprojekt (s.k. Fol-projekt). For att driva ett forum pa mer permanent
basis behover enligt Trafikverket aktdrerna sjélva ta ett strre ansvar, men
myndigheten skulle kunna medverka i ett sddant arbete.

VTI har paborijat ett forskningsprojekt for att se over samhallsnyttan i
vattenburen kollektivtrafik. | studien ska man bl.a. belysa frdgor om eldrivna
farjor kan bli samhallsekonomiskt Idnsamma som en del av kollektivtrafiken i
stdder med mycket vatten och hur resvanor, restider och andra trafikslag skulle
paverkas av en sadan battrafik.

Inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige har sjofartsnaringen tagit fram
sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft. 1 fardplanen framhalls bl.a. att
vattenvagen kan skapa genvagar och attraktivitet i staden, for bade resenarer,
cyklister, bestkande, turister och de boende. Den kan ocksa utgdra en
mojlighet att 6ka framkomligheten i underhalls- och byggskeden. Det betonas
aven att fragan om vattenvagarna maste komma in tidigt i 6versiktsplanering,
utvecklingsprogram, inriktnings- och atgardsplanering, trafikforsorjnings-
program samt atgardsvalsstudier.
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Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet hanterade frdgan om kollektivtrafik pa vatten senast i betankande
2023/24:TUS. Utskottet avstyrkte motionen men framholl i ssmmanhanget att
kollektivtrafiken generellt ska vara attraktiv och anpassad efter de
forutsattningar som rader i landets olika delar. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill mot bakgrund av motionsférslaget om att starka kollektivtrafik
pa vatten betona att ett val fungerande transportsystem maste pa ett effektivt,
sakert och miljomassigt hallbart satt kunna nyttja alla trafikslag; bade vart och
ett for sig och i olika kombinationer. Utskottet h&nvisar i sammanhanget till
sjofartsnaringens fardplan inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige och
Trafikverkets arbete med att utarbeta en nationell handlingsplan for inrikes
sjofart och narsjofart, och de fragor som ar kopplade till kollektivtrafik pa
vatten. Utskottet anser, liksom tidigare ar, att sjofartens roll for persontrans-
porterna ar véal uppmarksammad och avstyrker darfér motion 2024/25:1425
(SD) yrkande 13.

Fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsyrkanden om fardtjanst. Utskottet under-
stryker betydelsen av fardtjanst och betonar vikten av att alla som
har lagstadgad rétt till fardtjanst ocksa ska fa det. Utskottet paminner
om att fardtjanst framst &r ett kommunalt och regionalt ansvar samt
uppmarksammar det arbete pa omradet som gors av regeringen och
berérda myndigheter.

Jamfor reservation 31 (SD), 32 (C) och 33 (MP).

Motionerna

Angelica Bengtsson m.fl. (SD) efterfrdgar i kommittémotion 2024/25:1340
yrkande 4 en dversyn av bl.a. fardtjanstlagen och andra relevanta lagar som
forsvarar parasportande. Motionarerna pekar bl.a. pd svarigheten att delta i
traningar och tavlingar om man inte kan ta med sin specialrullstol nar man
reser med fardtjansten.

Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) anser i kommittémotion 2024/25:1933 yrkande
8 att regeringen maste sakerstélla att fardtjansten inte far neka medtagande av
idrottsutrustning. | yrkande 9 anfér motionérerna att den som &r beviljad
fardtjanst bor ha ratt till riksresor for tavlingar, lager och traning. Detta ar
nodvandigt for att kunna delta i idrottslivet.
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I kommittémotion 2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C) framfor
motiondrerna i yrkande 61 att regeringen bor lagga fram de forfattningsforslag
som behdvs for att innehallet i Trafikanalys rapport Tydligare kriterier for
fardtjansttillstdnd — redovisning av regeringsuppdrag (2023:3) ska kunna
genomfdras senast den 1 januari 2026.

I kommittémotion 2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) framftrs
i yrkande 1 att kriterierna for fardtjansttillstdnd behover fortydligas i enlighet
med forslaget fran Trafikanalys. | yrkande 2 anser motionarerna att en modern
och mer flexibel fardtjanst som &r i linje med de funktionshinderspolitiska
malen behover utredas.

I kommittémotion 2024/25:3055 yrkande 17 av Ulrika Westerlund m.fl.
(MP) framhaller motionarerna att personer som har fardtjanst ska kunna ha ett
naturreservat som destination.

Mats Berglund m.fl. (MP) anfor i kommittémotion 2024/25:3068 yrkande
9 att regelverket for fardtjanstresor bor ses 6ver for att starka mojligheten for
fler att delta i idrottsaktiviteter.

Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (bdda SD) efterfragar i motion
2024/25:1291 en dversyn av férdtjanstens funktion, tillsyn och sanktioner
samt kompensation till drabbade kunder. Motiondrerna framhaller att
funktionshindrade ska kunna lita pa att fardtjansten anlander i lika hog grad
som vid en vanlig bestélld resa.

Lars Beckman (M) anser i motion 2024/25:2098 att det bor goras en
nationell Aarlig uppfoljning nar det galler kvalitet och kostnader for
fardtjansten. Motionaren framhaller att fardtjansten manga ganger fungerar
tillfredsstallande men att det inte finns nagon nationell uppféljning av
fardtjansten nar det galler kvalitet och kostnader.

I motion 2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD) framférs onskemal om
att sakerstalla ratten till fardtjanst over nationsgranserna. Motiondrerna pekar
pé att det i dag inte finns ndgon majlighet att resa Gver nationsgranserna med
fardtjanst.

Gallande ratt

Lagen om fardtjanst

Av lagen (1997:736) om fardtjanst (fardtjanstlagen) framgar att tillstand till
fardtjanst ska meddelas for dem som pa grund av ett funktionshinder, som inte
endast ar tillfalligt, har vasentliga svérigheter att forflytta sig pa egen hand
eller att resa med allmanna kommunikationsmedel. Varje kommun ansvarar, i
fraga om kommuninvénarna, for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom
kommunen och, om det finns sarskilda skél, mellan kommunen och andra
kommuner. Om en kommun har Gverlatit sina uppgifter till en regional
kollektivtrafikmyndighet ansvarar denna myndighet for att fardtjanst anordnas
inom kommunen.

Av lagens forarbeten framgar att fardtjanst inte ska betraktas som en form
av bistand for att uppna skalig levnadsniva utan som en sarskild transportform

2024/25:TU6

77



2024/25:TU6

78

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

som utgér en del av kollektivtrafiken. Aven om fardtjansten alltjamt &r ett
uttryck for social omsorg ska den i huvudsak behandlas som en trafikpolitisk
fraga i syfte att bidra till en tillfredsstallande trafikforsorjning ocksa for
personer med funktionsnedséattning (prop. 1996/97:115). | forarbeten till lagen
anges ocksa att ftillstdnd till fardtjanst ska meddelas om det finns
otillgangligheter i de allmanna fardmedlen, i terminaler och vid hallplatser
samt i den yttre miljon i anslutning till dessa som medfor att den sokande, pa
grund av sitt handikapp, inte utan vasentliga svarigheter kan forflytta sig pa
egen hand eller resa med allménna kommunikationer.

Lagen om riksfardtjénst

Av lagen (1997:735) om riksfardtjanst framgdr att tillstand till riksfardtjanst
ska meddelas om resan till foljd av den sékandes funktionshinder inte till
normala reskostnader kan géras med allmanna kommunikationer eller inte kan
goras utan ledsagare, dndamélet med resan &r rekreation eller fritids-
verksamhet eller ndgon annan enskild angelégenhet, resan gérs inom Sverige
frén en kommun till en annan kommun, resan gérs med taxi, ett for andamalet
sdrskilt anpassat fordon eller med allmdnna kommunikationer tillsammans
med ledsagare och resan inte av ndgon annan anledning bekostas av det
allmanna. Fragor om tillstand till riksfardtjanst prévas av den kommun dar den
sOkande &r folkbokford eller av den regionala kollektivtrafikmyndigheten, om
kommunens uppgifter har 6verlatits till denna.

Bakgrund

Fardtjanst och riksfardtjanst

Fardtjanst ar till for personer som har vésentliga svarigheter att resa med
allménna kommunikationer. Tillstand for fardtjanst provas av kommunen dar
man bor, eller den regionala kollektivtrafikmyndigheten om kommunen har
overlatit hanteringen till denna. En individuell behovsprovning ligger till
grund for ett beslut om fardtjansttillstdnd. Riksfardtjanst ar en transport som
stracker sig Over en kommungrans och kan beviljas for langre resor,
exempelvis for att besoka slakt och véanner. Till skillnad mot fardtjansten
tilldelas i regel inget generellt tillstdnd for riksfardtjanst, utan tillstind maste
sOkas for varje enskild resa. Tjansten riktar sig dock till samma grupp som for
fardtjansten, och det ar samma instanser som provar tillstinden, dvs.
kommuner eller regionala kollektivtrafikmyndigheter. | slutet av 2023 hade
323 178 personer fardtjansttillstind i Sverige, en 6kning med 11 procent fran
aret innan. Okningen beror till stor del pé att antalet fardtjansttillstdnd i region
Stockholm kade med drygt 24 000. Nastan 31 personer per 1 000 invanare
hade fardtjansttillstdnd 2023 i region Stockholm. Det ar vanligare att kvinnor
har fardtjansttillstind 4n méan. Ar 2004 var det dubbelt s& vanligt med
fardtjansttillstdnd bland kvinnor som man. Ar 2023 fanns det 38 tillstand per
1 000 kvinnor, att jamféra med 23 per 1 000 mén. | forhallande till fardtjanst
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anvands riksfardtjansten i liten omfattning. Totalt reste 7 459 personer med
riksfardtjanst 2023, varav 65 procent var kvinnor. Det &r i stort sett samma
nyttjande av riksfardtjanst som dret innan, da 7 543 personer nyttjade
riksfardtjénst.

Mal inom transport- och funktionshinderspolitiken

| proposition 2016/17:188 redovisas inriktningen for funktionshinders-
politiken som utgdr fran Sveriges internationella dtaganden om manskliga
rattigheter. Funktionshinderspolitiken &r en del i arbetet for ett mer jamlikt
samhaélle, dar manniskors olika bakgrund eller férutséattningar inte ska avgéra
mojligheten till delaktighet i samhallet. | propositionen lamnas ocksa forslag
till ett nytt nationellt mal for funktionshinderspolitiken med utgangspunkt i
FN:s konvention om rattigheter for personer med funktionsnedsattning. Vidare
redovisas i propositionen ett antal atgarder som syftar till att bidra till det
nationella malet for funktionshinderspolitiken. Atgéarderna sammanfaller med
omraden dar FN:s kommitté for rattigheter for personer med funktionsned-
séttning har l&mnat rekommendationer till Sverige. Dessutom ligger forslagen
ocksé i linje med mal och delmal inom FN:s Agenda 2030 som refererar till
personer med funktionsnedsattning.

Ett av malen for transportpolitiken ar det s.k. funktionsmalet som innebér
att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillgéanglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet (prop. 2008/09:93). Transport-
systemet ska vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov. Sarskilda persontransporter &r samlingsnamnet for fardtjanst,
riksfardtjanst, sjukresor och skolskjuts. Syftet med dessa transporter ar att
resenédrer med sérskilda behov ska ha méjlighet att resa.

Myndigheten for delaktighet

Myndigheten for delaktighet har i uppdrag att guida samhéllets aktdrer och
framja deras arbete sé att fler manniskor sjalvstandigt ska kunna anvanda de
miljoer, produkter och tjanster som erbjuds. Myndigheten féljer utvecklingen
inom olika samhallsomraden och erbjuder stod som aktérerna kan anvénda sig
av for att utveckla sina verksamheter. Myndighetens arbete sker i néra sam-
verkan med aktdrerna och utifran kunskap hos personer med egen erfarenhet
av funktionsnedsattning. Malet &r ett hallbart samhalle som &r utformat utifran
hela befolkningens behov och forutsattningar.

Pagaende arbete

Trafikanalys

Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att kartlagga hinder for tillgang-
lighet och anvandbarhet inom kollektivtrafiksystemet fér personer med funk-
tionsnedséattning. Rapporten Kollektivtrafikens barridrer - kartlaggning av
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hinder i kollektivtrafikens tillgdnglighet for personer med funktions-
nedséttning (2019:3) 6verlamnades till regeringen i mars 2019. | denna
slutrapport diskuteras myndigheternas insatser och funktionshindersrorelsens
perspektiv, samt undersdkningar, forskning och statistik.

Trafikanalys fick ett nytt regeringsuppdrag i mars 2022 att kartlagga
tillstdndsgivningen for fardtjanst. Bakgrunden till uppdraget var att det har
uppmarksammats att personer som tidigare har ansetts tillndra fardtjanstens
malgrupp nekats ratt till fardtjanst. Framst har detta rort personer med
synnedséttning. | uppdraget ingick att analysera om den nuvarande tillamp-
ningen av bestdmmelserna i lagen om fardtjanst féljer de intentioner som
anges i lagens forarbeten. Vidare skulle Trafikanalys vid behov &ven redovisa
nodvéndiga forfattningsforslag liksom en konsekvensbeskrivning.

I mars 2023 redovisade Trafikanalys rapporten Tydligare kriterier for
fardtjansttillstdnd (2023:3). Trafikanalys konstaterar i den rapporten att bade
antalet fardtjansttillstdnd och andelen i befolkningen med fardtjansttillstand
har minskat kraftigt sedan lagen traddde i kraft 1998. En stor del av
minskningen var ursprungligen avsedd, men sedan har den fortsatt.
Myndigheten bedomer att den minskning som berodde pa den avsedda
effekten av att fardtjansten flyttades fran att ha varit en social fraga till att bli
en trafikfriga pégick till omkring 2010. Antalet fardtjansttillstind har
huvudsakligen minskat i &ldrarna Gver 80 &r, men ocksé till viss del i
aldersspannet 6579 &r. Trafikanalys papekar att eftersom det inte finns ndgon
samlad nationell statistik om ansdkningar och avslag, eller 6ver fordelningen
av funktionsnedsattningar bland dem, ar det inte majligt att identifiera nagra
diskrimineringsfaktorer i gruppen som har fatt avslag.

Som forklaring till minskningen pekar Trafikanalys pa oklarheter om hur
begreppet funktionshinder ska tolkas nar behovet av fardtjanst provas. En
annan orsak har enligt myndigheten sannolikt att géra med den successiva
overflyttningen av ansvaret for fardtjanst fran kommuner till regionala
kollektivtrafikmyndigheter. En tredje och grundldggande orsak &r de
oklarheter och luckor som finns i bade fardtjanst- och bilstédspropositionerna,
exempelvis galler det nar kollektivtrafik saknas och om végen till hallplats ska
raknas in i beddmningen eller inte.

Trafikanalys slutsats ar att problemen med skillnader i tolkningar
atminstone delvis kan motas med ett tydligare regelverk, men myndigheten
papekar ocksa att vissa skillnader i kommunernas bedémningar méste fa finnas
kvar, eftersom olika kommuner har olika forutsattningar. 1 rapporten foreslar
darfor Trafikanalys att det gors vissa fortydliganden i lagen om férdtjanst.
Rapporten bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Svar pa skriftlig fraga

| sitt svar pa en skriftlig fraga i oktober 2024 framférde infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson (fr. 2024/25:241) att fardtjanstlagen &r en
ramlag som stéller upp de yttre granserna for tillampningen. Fardtjanstlagen
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reglerar inte i detalj samtliga villkor som ska galla i fardtjansten eller vid
provning av ratten till fardtjanst. Det ar tydligt utifran bestammelserna i
fardtjanstlagen att det & kommunen som gentemot kommuninvanarna svarar
for att fardtjanst av god kvalitet anordnas inom kommunen.

Ministern framforde vidare att tillstand till fardtjanst ska meddelas for dem
som pa grund av funktionshinder, som inte endast &r tillfalligt, har vasentliga
svérigheter att forflytta sig pd egen hand eller att resa med allmanna kommu-
nikationsmedel. Ansokan om tillstand till fardtjanst provas av kommunen dar
den sokande &r folkbokford, alternativt den regionala kollektivtrafik-
myndigheten i regionen. Aven kommuner och regioner ansvarar for att leva
upp till bestdmmelserna i FN:s konvention om barnets rattigheter.

I sitt svar framholl ministern att ratten till fardtjanst &r en viktig forutsatt-
ning for att personer med funktionsnedsattning ska kunna delta pa lika villkor
i samhéllet. Ministern informerade vidare om att rapporten Tydligare kriterier
for fardtjansttillstand (2023:3) fran Trafikanalys bereds inom Regerings-
kansliet.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade fragor om fardtjanst senast i betankande 2023/24:TUS.
Utskottet avstyrkte motionsyrkandena men understrok betydelsen av fardtjanst
och betonade vikten av att alla som har lagstadgad ratt till fardtjanst ocksa ska
ha tillgang till det. Utskottet papekade ocksa att fardtjanst i forsta hand &r ett
kommunalt och regionalt ansvar. Riksdagen beslutade i enlighet med
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att fardtjanst kan vara avgorande for att
personer med funktionsnedséttning ska kunna vara delaktiga i samhéllet och
leva ett aktivt och sjélvstandigt liv. Darfor har utskottet ocksd i tidigare
sammanhang framhallit att tillgang till fardtjanst i grunden &r en demokrati-
fraga som ror béade rattigheter och levnadsvillkor. Utskottet vill mot den
bakgrunden understryka att alla som har lagstadgad ratt till fardtjanst ockséa
ska fa det.

Utskottet vill samtidigt betona att tillhandahallandet av fardtjanst framst ar
ett kommunalt och regionalt ansvar, och att det darmed ar kommunen eller den
regionala kollektivtrafikmyndigheten som &r ansvarig for att det finns
fardtjanst av god kvalitet. Utskottet vill ocksa paminna om att fardtjanstlagen
&r en ramlag som stéller upp de yttre grénserna for tillampningen, och att
detaljerna i tilldmpningen utformas av dem som tillampar lagen, i det hér fallet
kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. De tillstandsprévande
myndigheterna har séledes stora mojligheter att sjalva formulera riktlinjer som
&r mer eller mindre generosa.
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Utskottet noterar likasa att beredningsarbete pagar baserat pa det underlag
som Trafikanalys lamnat till regeringen om tillstdndsgivningen for fardtjanst.

Auvslutningsvis vill utskottet i sammanhanget ocksa uppmarksamma de
viktiga insatser som Myndigheten for delaktighet bidrar med i fraga om
tillgdng till fardtjanst. Det ar enligt utskottets mening angeldget att
myndigheten l6pande foljer upp méjligheterna for personer med
funktionsnedsattning att vara delaktiga i samhéllet. Utskottet foljer fragorna
noga och forutsatter att de har hog prioritet for regeringen. Séledes avstyrker
utskottet motionerna 2024/25:241 (KD), 2024/25:1291 (SD), 2024/25:1331
(MP) yrkandena 1 och 2, 2024/25:1340 (SD) yrkande 4, 2024/25:1933 (V)
yrkandena 8 och 9, 2024/25:2098 (M), 2024/25:2951 (C) yrkande 61,
2024/25:3055 (MP) yrkande 17 och 2024/25:3068 (MP) yrkande 9.

Arlandabanan

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsyrkande om Arlandabanan. Utskottet
valkomnar bl.a. de initiativ som har tagits for att utveckla kollektiv-
trafiken till och fran Arlanda.

Jamfor reservation 34 (MP).

Motionen

Linus Lakso m.fl. (MP) framfor i kommittémotion 2024/25:1771 yrkande 5
ett onskemal om att aterta Arlanda express i nationell regi och avveckla
extraavgifterna for sparbunden trafik till Arlanda.

Bakgrund

De grundl&ggande forutséttningarna for Arlandabanan och anvandandet av en
OPS-lésning (offentlig-privat samverkan) beslutades av riksdagen 1994.
Arlandabanan togs i drift 1999 och dgs av Arlandabanan Infrastructure AB
(AIAB). AIAB 4gs till 100 procent av svenska staten, och bolaget ansvarar for
statens rattigheter och skyldigheter i friga om Arlandabanan. Bolagets uppgift
ar att 4ga och forvalta jarnvagen fran Rosersherg via Arlanda flygplats till
Odensala (Arlandabanan) samt upplata den och vissa andra rattigheter som
kravs for driften av jarnvégstrafik mellan Arlanda flygplats och Stockholms
central till A-Train AB som &r AIAB:s avtalspart for Arlandabanan. A-Train
AB driver snabbtagspendeln Arlanda Express fran Stockholms central till
Arlanda flygplats med fyra till sex avgangar i timmen. A-Train AB &r ocksa
infrastrukturforvaltare pd Arlandabanan och svarar for upplatelse av spar,
kapacitetsfordelning och avgiftssattning pa anlaggningen.
Arlandabaneavtalen reglerar rattigheter och skyldigheter fér AIAB och A-
Train AB. Avtalen giller under 45 ar (1995-2040) med mojlighet till
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forlangning i tio ar. Avtalet forlangdes sommaren 2019 med tio ar och avser
perioden juli 2040 till juli 2050. Som kompensation for sitt risktagande och
som ersattning for investerings- och driftskostnader har A-Train AB rétt att
bestamma Dbiljettpriserna pa Arlanda express och att ta emot samtliga
biljettintakter. For de resendrer som valjer att resa till Arlanda med andra tag
&n Arlanda express tas en sérskild stationsavgift ut i form av en passagebiljett
pé 120 kronor per person. Respektive jarnvagsforetag beslutar sjalva vilket
pris de vill ta for passagen.

Alla tdgbolag betalar for att stanna och slappa av eller ta upp passagerare
pé jarnvagsstationer i Sverige. Det ar vanligtvis en kostnad som inte gors
synlig for resendren utan ligger dold bland alla andra kostnader som ett
jarnvagsforetag har och som ingar i biljettpriset. Pa Arlanda Centralstation har
jarnvagsforetagen valt att inte gora sd. Dar saljs fardbiljetten med ett synligt
tillagg for resendren eller som ett separat tillagg som kontrolleras eller betalas
vid inpassage till och utpassage fran stationen.

Pagaende arbete

P4 grund av den sérstallning som Arlanda har som ett nav for flygtrafiken i
Stockholm med bade nationell och internationell tillgénglighet, beslutade den
tidigare regeringen i februari 2022 att tillsatta en bokstavsutredare med
uppdraget att ta fram en plan for Arlanda flygplats framtida utveckling. | juni
2022 overlamnade utredaren promemorian Arlanda flygplats — en plan for
framtiden (Ds 2022:11) i vilken en rad slutsatser redovisas. | uppdraget ingick
ocksa att lamna forslag pa hur transport- och infrastrukturforsarjningen till och
fran Arlanda flygplats bor utformas. | promemorian foreslas bla. att
regeringen ska initiera en forhandling med A-Train AB med inriktningen att
sénka avgifterna for de passagerare som anvander snabbflygtaget. Utredaren
konstaterar ocksd i sammanhanget att stationsavgifter verkar menligt pa
kollektivtrafikresandets volym och anser att de i stéllet bor tas ut kollektivt pa
resendrskollektivet eller finansieras via skattekollektivet. Promemorian har
remissbehandlats och bereds nu inom Regeringskansliet.

I propositionen Végen till en palitlig transportinfrastruktur — for att hela
Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28) framhaller regeringen att for flyget ar
okad intermodalitet och effektivare trafiklosningar som ger battre
tillganglighet till flygplatserna med kollektivtrafik viktiga. Regeringen pekar
bl.a. pé att tgarder som kan genomfdras pa saval kort som lang sikt for 6kad
kapacitet och forbattrad tillganglighet till och fran Arlanda flygplats ar av stor
betydelse.

Tidigare riksdagsbehandling

Utskottet behandlade frdgan om Arlandabanan senast i betéankande
2023/24:TU6. Utskottet framholl fragans vikt och valkomnade de initiativ som
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tagits och avstyrkte darfor motionsforslaget. Riksdagen beslutade i linje med
utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet finner inte att det finns anledning att vidta nagra atgarder med
anledning av det som lyfts fram i motionsférslaget om att 16sa ut A-Train AB
ur avtalet om Arlanda. Nar det galler frdgan om stationsavgifter pa Arlanda
och majligheten att resa kollektivt vill utskottet framhalla att det ar angelaget
att uppmuntra andra transportmdjligheter till Arlanda flygplats &n bilen, inte
minst med hansyn till klimat, miljo och trafiktrdngsel. Det behovs for att
flygplatsen ska kunna fortsatta att utvecklas pa ett miljomassigt hallbart sétt
och darmed bidra till en hog tillganglighet for bade naringslivet och
besdksnaringen i Sverige. Utskottet vadlkomnar initiativen som har tagits for
att utveckla kollektivtrafiken till och fran Arlanda och delar det regeringen
framfor om att for flyget ar 6kad intermodalitet och effektivare trafiklésningar
som ger béttre tillganglighet till flygplatserna med kollektivtrafik viktiga.
Utskottet finner inte att det finns skal att vidta nagot initiativ med anledning
av motionsforslaget och avstyrker séledes motion 2024/25:1771 (MP) yrkande
5.



Reservationer

1. Overgripande forutsattningar for jarnvagen, punkt 1 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1 och
avslar motion
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att jarnvagssystemet under en lang tid har styckats
av, delats upp och ofta privatiserats. Detta har skett trots att jarnvégstrafik &r
ett naturligt monopol dér de olika delarna ar néra forknippade och beroende
av varandra for att skapa en fungerande helhet. Jag foreslér i stéllet att staten
tar tillbaka kontrollen Over jarnvagen - ett helhetsansvar for den svenska
jarnvdgen samlat i en gemensam statlig organisation, Jarnvdg Sverige. Jag
foreslar att organisationen ska &ga och i egen regi underhdlla statens jarnvags-
infrastruktur samt satta priser, ansvara for all bokning och ha fullt ansvar for
tagplaneringen. Jag ar medveten om att de olika tdgoperatdrerna behdver
kvarstd pa grund av EU-ratten, men de far istallet verka i ett system dar
samhaéllet har kontrollen och dar jarnvégens bésta kommer i forsta rummet,
inte operatdrernas. Jag anser vidare att Jirnvéag Sverige ska satta forutsagbara
priser, att det ska sattas ett konkret mal for en 6kning av sparbundna
transporter samt att det ska byggas ny jarnvagsinfrastruktur for att oka
sparkapaciteten. Jag vill dessutom paminna om att en fungerande jarnvag &r
en samhallsviktig verksamhet som ocksa har stor betydelse for totalférsvaret.

2. Overgripande forutsattningar for jarnvagen, punkt 1 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2 samt
avslar motion
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att svensk jarnvag ar i kris. Tdgen kommer inte fram,
och kommer de fram kommer de forsent. Nya projekt som ska avhjélpa
problemen drar ut pa tiden eller kommer inte igng. Underhéllet &r eftersatt,
och det som ska genomféras hindras av att nya avlastande banor saknas. Det
saknas vidare arbetspendlingsméjligheter pd manga hall i landet. Dessutom
befinner vi oss i en klimatkris dar hallbara transporter &r en av forutsatt-
ningarna for att fa ned utslappen av koldioxid till rimliga nivéer. Jag anser att
jarnvagen &r och ska vara stommen i vart transportsystem, men i dagslaget ar
det nagot som mest &r till fortret. Jag anser att detta ar oacceptabelt och att det
darfor bor inrattas en kriskommission for Sveriges jarnvéagar.

Jag anser vidare att det bor tillsattas en parlamentarisk jarnvégsberedning.
| dag &ar det regeringen som skoter planeringen och prioriteringen av
jarnvagsprojekt. Jag anser att det i stéllet behévs samsyn och langsiktighet nar
det galler planeringen av infrastrukturprojekt.

3. Samhéllsuppdrag for SJ AB, punkt 2 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2613 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 135 och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 6.

Stallningstagande

Jag &r medveten om att SJ AB ér ett statligt bolag, vilket innebdr att de behdver
folja aktiebolagslagens krav pa att skapa ekonomiskt vérde for agaren.
Bolagsordningen anger att SJ AB ska bedriva persontrafik och, inom ramen
for affarsmassighet, bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen och
darmed en langsiktigt hallbar transportférsorjning i hela landet. For att SJ AB
ska kunna franga aktiebolagslagens krav pa att skapa ekonomiskt varde for
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agaren, maste riksdagen besluta om att bolaget har ett sarskilt beslutat
samhéllsuppdrag. Jag anser darfor att SJ AB bor tilldelas ett sarskilt beslutat
samhallsuppdrag att verka for 6kat tagresande och uppratthalla jarnvagslinjer.

4.  Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 3 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Zara
Leghissa (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 27 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 20,
bifaller delvis motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17 och
avslar motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi anser att man behdver se 6ver hur staten i 6kad utstrdckning kan bedriva
jarnvagsunderhall i egen regi. Genom att ge Trafikverket mojlighet att bedriva
underhall av sina anlaggningar i egen regi menar vi att bade snabbare och
effektivare underhallsarbeten och battre kostnadskontroll kan uppnas.

5. Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 3 (V, MP)
av Malin Osth (V) och Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 27 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 20 och

2024/25:TU6

87



2024/25:TU6

88

RESERVATIONER

avslar motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framfora att ett bra jarnvagsunderhall inte bara handlar
om hur mycket pengar som anslas utan ocksa om vem som har huvud-
mannaskapet och ansvaret. Vi vill pAminna om att organiseringen av jarnvags-
underhallet har utretts flera ganger och det har konstaterats att kompetensen
inom Trafikverket delvis har gétt férlorad med dagens konstruktion. Vi vill i
sammanhanget ocksa peka pa att denna negativa bild starks av den statliga
granskningen av jarnvagsunderhéllet, Framtidens jarnvagsunderhall (SOU
2020:18). | utredningen konstateras att avregleringen inte har lett till den
effektivisering och innovation i underhdllsverksamheten som var
férhoppningen.

Vi anser att jarnvéagen fyller en samhéllsviktig funktion och att den inte kan
hanteras pa detta bristfalliga satt. Ett atertagande av jarnvagsunderhallet ar
nodvandigt, och regeringen bor darfor aterkomma med ett forslag till hur
jarnvagsunderhallet ska kunna atertas i offentlig regi.

6. Organisering av jarnvagsunderhall, punkt 3 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34 och
avslar motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 3,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 27,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 17 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 20.

Stallningstagande

Jag vill inleda med att paminna om att riksdagen har fattat beslut om att det
évergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Mot den bakgrunden vill jag framhalla att nar ett
flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet 6kad konkurrens, lagre
priser och battre kvalitet. Vi i Centerpartiet har varit mycket kritiska till den
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tidigare regeringens utredning om att Overféra jarnvagsunderhall fran
Infranord AB och andra foretag inom sektorn jarnvagsunderhall till
Trafikverket, och vi har varit padrivande for att istallet genomfora utredningar
som sakerstaller affarsmassighet, produktivitet och en utvecklad marknad for
jarnvagsunderhall. Jag anser darfor att jarnvagsunderhall pd statliga jarnvagar
ska upphandlas pd marknadsmassiga villkor och att den upphandlande
myndigheten ska ha ratt kompetens for att sakerstalla att underhéllet blir
effektivt och av hog kvalitet.

7. Jarnvagens signalsystem, punkt 4 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 37 och
avslar motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 11 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 38 och 39.

Stallningstagande

Inférandet av ERTMS kraver omfattande och kostsamma investeringar. Jag
har tagit del av att tAgoperatérerna beraknas ha en kostnad for varje enskilt lok
pa minst 3 miljoner kronor och uppskattningsvis behéver ca 1 000 lok denna
atgard, dvs. en samlad kostnad pa minst 3 miljarder kronor for att anpassa
tekniken i loken till det nya signalsystemet. Detta &r en kostnad som branschen
sjélv forvantas bdra i Sverige, till skillnad mot i ett antal andra lander, dar
staten tar ett betydande ansvar for finansieringen. Jag anser att det &r en orimlig
kostnad for den enskilde tagoperatdren och menar darfor att regeringen bor
aterkomma med en plan for statlig finansiering av ERTMS-utrustning. Jag har
tagit del av det uppdrag som regeringen nyligen har gett Trafikverket om att
utforma ett stéd till investeringar i ombordutrustning for ERTMS. Jag
valkomnar det och forutsatter att uppdraget kommer att hanteras skyndsamt
och i linje med vad jag har anfort.
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8. Jarnvagens signalsystem, punkt 4 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37-39,
bifaller delvis motion
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
avslar motion
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 11.

Stallningstagande

Jag anser att det ar av hogsta vikt att effektivisera och modernisera den svenska
jarnvégstrafiken och att en dversyn och utveckling av signalsystemet &r en
viktig besténdsdel i detta. Jag vill lyfta fram att det frén jarnvagens operatorer
har framforts farhagor och frgor nér det galler kostnadsutvecklingen. Jag
anser darfor att forutsattningarna for att underlétta inforandet av ERTMS i
sdval statens infrastruktur som tdgoperatdrernas ombordutrustning bor
utredas. Jag har tagit del av det uppdrag som regeringen nyligen har gett
Trafikverket om att utforma ett stod till investeringar i ombordutrustning for
ERTMS. Jag valkomnar det och forutsatter att uppdraget kommer att hanteras
skyndsamt och i linje med vad jag har anfort._Jag menar ocksa att regeringen
bor ge Trafikverket — i samverkan med évriga jarnvéagsaktorer — i uppdrag att
ta fram en handlingsplan for riskreduktion i samband med infoérandet av
ERTMS.

Jag vill i sammanhanget ockséa peka pa att Finland kommer att installera
signalutrustning som medfor att bade dagens fordon med ATC och ombyggda
fordon med ERTMS kan trafikera samma bana. Jag menar att Sverige skulle
kunna gora pa samma satt, atminstone de forsta fem till tio aren. Jag anser
darfor att regeringen bor folja upp utfallet av Finlands inférande av ERTMS
for att se om det & majligt att infora ERTMS pa samma sétt i Sverige.

9. Jarnvégens signalsystem, punkt 4 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:



RESERVATIONER

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 11 och
avslar motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 8 och
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 37-39.

Stallningstagande

ERTMS ska vara infort 2030, och det innebér bl.a. att tgen ska kunna g tatare
och i en maxhastighet pa de banor som &r anpassade for 250 km/tim. Jag kan
tyvarr konstatera att ERTMS finns endast pa ytterst fa jarnvéagslinjer i dag.
Dessvarre ar jag ocksd medveten om att inférandet haltar och har problem som
behdver hanteras skyndsamt. Jag vill darfér understryka att det &r ndédvéndigt
att ERTMS infors pa alla jarnvagslinjer som byggts for hogre hastigheter sa
att nyttan av investeringarna kommer samhallet och det hallbara resandet till
godo.

10. Banavgifter, punkt 5 (V)
av Malin Osth (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 7 och
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 4.

Stallningstagande

Jag kan konstatera att sedan 2009 har regeringar av olika kulér hojt
banavgifterna for godstransporter pa jarnvag med néstan 300 procent. Ar 2018
uppgick Trafikverkets intakter frn banavgifterna till 1 767 miljoner kronor
och 2025 beréaknas de uppga till nastan 2,5 miljarder kronor. Banavgifterna ar
en kostnad som i hog utstrackning drabbar godstransportorerna pa jarnvagen
och som férsvarar deras mojligheter att konkurrera med den tunga
lastbilstrafiken. Jag motsétter mig inte att &ven jarnvagsoperatdrerna ska bidra
till sina samhallskostnader, men det &r en orimlig ordning att den tunga och
delvis konkurrerande, lastbilstrafiken i stéllet betalar for lite for sin hoga
paverkan p& klimatet och végslitaget. En sadan ordning gynnar inte en
utveckling mot héllbara godstransporter. Jag vill ocksd pdminna om att EU-
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kommissionens senaste rapport om utvecklingen pa jarnvagsmarknaden
visade att banavgifterna, sarskilt for tyngre godstag, var hogre i Sverige an i
manga andra lander redan 2020. Sedan dess har de svenska banavgifterna hojts
och kommer att hojas ytterligare for godstag 2025. Jag anser att banavgifterna
inte bor hojas under planperioden sa lange inte villkoren ar jambordiga med
konkurrerande trafikslag.

Jag anser ocksa att EU:s reglering av banavgifter i hogre grad maste beakta
den miljo- och klimatnytta som en 6kad andel godstransporter pé jarnvag ger.
Detta forutsatter dock att jarnvagens konkurrenskraft i forhallande till andra
trafikslag inte forsvaras av hojda banavgifter. Jag anser darfor att regeringen
bor verka for en forandring av EU:s reglering av banavgifter i syfte att minska
dess negativa effekt pa jarnvagstrafiken.

11. Nagra atgarder for en effektiv jarnvag, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 18.2 och 40 samt
bifaller delvis motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13.

Stallningstagande

Det rader ingen tvekan om att transportsektorn ar en nyckel for att minska
Sveriges totala klimatpdverkan. Det finns ocksa stora miljé- och samhalls-
nyttor att tillvarata genom att majliggdra transporter med langre fordon pa det
svenska jarnvagsnatet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt
forbattras konkurrenskraften for transportberoende naringar. Jag anser darfor
att atgarder ska vidtas for att med stod i genomforda utredningar och fattade
beslut sékerstalla att langre tag skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt
och sammanhallet jarnvagsnit i hela Sverige.

Jag kan konstatera att coronapandemin ledde till en kraftig nedgang i trafik-
arbete for en rad olika trafikslag. Nar det intraffar omfattande och langvariga
storningar uppstar dock ovantat goda forutsattningar for att bedriva underhall.
Savitt jag har erfarit var jarnvagsunderhallsbranschen redo under den hér tiden
men bestallningarna uteblev. Det tidsfonster som 6ppnas upp i dessa fall kan
nyttjas battre om de upphandlande myndigheterna far ett mer flexibelt
regelverk att anvanda sig av. For att maximera méjligheterna till underhall vill
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jag darfor att regeringen via Trafikverket ser Over mojligheterna att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar mycket trafik ligger nere. | den
man detta &r en EU-fraga menar jag att regeringen bor driva pa inom EU for
att fa radighet Gver situationen.

12. Nagra atgarder for en effektiv jarnvag, punkt 6 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 14 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 13,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 18.2 och
avslar motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 40.

Stallningstagande

Langre godstag bidrar till 6kad konkurrenskraft och pa sikt 6kad l6nsamhet
for jarnvagsbranschen. | dag ar standard for godstag i Sverige 630 meter. EU
har dock inom ramen for TEN-T uttryckt att tgen bor vara minst 740 meter.
Detta Klarar tyvarr inte svenska godsbhangardar och forbigangsspar. Jag vill
peka pa att i Tyskland prévas nu godstag pa 835 meter som kors till Malmao.
Jag vill understryka att langre godstdg &r vad som kravs for att svenskt
naringsliv ska kunna flytta godset fran vag till jarnvag. Jag anser att det ar bra
att ga fran 650 meter till 740 meter, men att direkt ga till tag pa 835 meter hade
enligt min mening varit battre. Jag vill ocksa peka pa att om inte godstagens
langd justeras riskerar vi att godstagen fran kontinenten i hogre utstrackning
lastas om till lastbil i Danmark, vilket vore direkt kontraproduktivt for
ndringslivet och klimatet. Jag vill paminna om att det &ven ar mycket
kostsammare att standardisera infrastruktur och tag tva ganger i stéllet for en.
Jag anser sammanfattningsvis att nddvandiga investeringar behover goras sa
snart som mojligt for att mojliggéra for 835 meters godstag.
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13. Séakerhet vid sparen, punkt 7 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:2627 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 27 och
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16 och
avslar motionerna
2024/25:1111 av Marléne Lund Kopparklint (M) och
2024/25:1285 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bda SD).

Stallningstagande

I klimatforandringarnas spdr kommer behovet av klimatanpassning av
jarnvagen och all annan infrastruktur. Jag vill pAminna om att stora regn kan
leda till att mark undermineras, som gor att banvallar tappar stabilitet, vilket i
sin tur kan leda till avbrott i trafiken och i vérsta fall personskador. Exemplen
ar flera. Jag vill framhalla att for att sékerstélla en robust infrastruktur beh6vs
ett fungerande underhéll och en kontinuerlig 6versyn av jarnvagsnatet. Jag vill
i sammanhanget ocksé peka pé risken med kalavverkade ytor langs banorna
som innebér att vattentrycket dkar eftersom skogen inte langre tar upp och
bromsar vattenflodena pa samma satt. For att trygga en fungerande
infrastruktur aven under radande klimatforandringar behGver staten se till att
ett avsevart sikerhetsavstand fritt fran kalavverkning runt banorna séakerstalls.
Detta kan ske genom att man exempelvis infor ett regelverk for stopp av
kalavverkningar.

14. Vissa resenarsfragor, punkt 8 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 9, 12, 24 och 43 samt
avslar motionerna
2024/25:1727 av Julia Kronlid (SD),
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2024/25:2278 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2024/25:2387 av Mats Sander m.fl. (M) och
2024/25:2531 av Fredrik Ahlstedt (M).

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att punktligheten for persontag sjonk till rekordlaga
nivaer under 2024. Endast 87,2 procent av tdgen ankom till sin slutstation
hdgst fem minuter efter sin ankomsttid enligt tidtabellen. Det &r den sdmsta
punktligheten pa jarnvag sedan 2010 i Trafikverkets statistik. Detta &r
oacceptabelt. Jag vill understryka betydelsen av punktlighet och att svenska
tdg ska komma och gé i tid.

En stor del av jarnvagstrafiken i Sverige ar regional och drivs av regionerna.
Den regionala jarnvégstrafiken &r en central och viktig del av persontrans-
porterna, och den &r ocksa nodvindig for den regionala arbetspendlingen. Jag
kan tyvérr konstatera att det ofta uppfattas som om dessa tag har lagre prioritet.
Det &r inte acceptabelt. Jag anser att det & nodvéandigt att den regionala
jarnvégstrafikens plats i jarnvagssystemet sakerstélls.

Jag anser vidare att mot bakgrund av den stora efterfragan bor regeringen
ge Trafikverket i uppdrag att upphandla bade dag- och nattagstrafik mellan
Stockholm och Trondheim, via Ostersund. Jag vill i sammanhanget framhélla
att Norge elektrifierar strdckan Trondheim—Storlien och att det darfor ar
lampligt att vi i Sverige ocksd utokar utbudet pd banan samt ser till att
Atlantbanan i sin helhet &r i gott skick.

Slutligen vill jag pdminna om att Jernhusen AB bildades i samband med att
SJ AB bolagiserades. Jag kan dock tyvérr konstatera att det nuvarande
samspelet mellan tagresande och fastighetsforvaltande av stationer inte alltid
har framjat just resandet. Jag anser darfor att det bor utredas om Jernhusen
AB:s framtid ska fortsatta att vara i en affarsdrivande bolagsform.

15. Nattag, punkt 10 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41,
bifaller delvis motionerna
2024/25:790 av Josef Fransson (SD) och
2024/25:1577 av Isak From m.fl. (S) samt
avslar motion
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2024/25:1625 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bada C).

Stallningstagande

Jag vill framhalla att nattag fyller en viktig funktion och gor att resenarer pa
ett smidigt och klimatvanligt satt kan ta sig langa strackor medan de sover.
Nattagen fran Stockholm till 6vre Norrland har upphandlats av staten sedan
1990-talet medan nattdgstrafiken mellan Stockholm och Duved har
upphandlats av staten sedan 2018. Detta géller dock inte nattidgen pa andra
strackor, och dessa riskerar nu att laggas ned. Jag vill darfor framhalla att det
ar viktigt att svenska nattag fortsatter att ga pd samma strackor som i dag samt
att funktionaliteten kvarstér och att faciliteterna haller en god kvalitet.

16. Vissa miljofragor, punkt 11 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 84 och
avslar motion
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 5.

Stallningstagande

For att reducera de kvarvarande utslappen inom jarnvagssektorn anser jag att
jarnvégsstrackor som i dag trafikeras av diesellok behdver hitta alternativ. |
syfte att fasa ut kvarvarande fossila drivmedel i jarnvégssektorn foreslar jag
darfor att Trafikverket far i uppdrag att testa vatgastag pa en eller flera utvalda
strackor dar elektrifiering inte ar mojlig inom 6verskadlig tid.

17. Biljettsystem for jarnvags- och kollektivtrafik, punkt 12 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Zara
Leghissa (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 83 och
avslar motionerna
2024/25:418 av Markus Wiechel (SD),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20 och 21,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 100,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8 och
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 40.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att det ar klimatsmart att resa med kollektivtrafiken och att
den ocksd &r helt nodvandig for att nd klimatmalen. En fungerande
kollektivtrafik ar for manga ocksa en forutsattning for att kunna ta sig till
arbetet och skolan. Vi vill mot den bakgrunden pa sikt infora ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige. Var uppfattning ar att ett
sddant biljettsystem skulle forenkla for resenarer att vélja att resa med
kollektiva fardmedel, vilket skulle fa positiva effekter for saval fritidsresande
som arbetspendling samt gynna lokala och regionala arbetsmarknadsregioner.

18. Biljettsystem for jarnvags- och kollektivtrafik, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 19,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6-8,
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 40,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 83 och
avslar motionerna
2024/25:418 av Markus Wiechel (SD),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 20 och 21 samt
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 100.
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Stallningstagande

Centerpartiet vill se ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige,
nagot som aven utredningen Ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik
(SOU 2020:25) lyfte fram. Nar det galler forslagen om en 6versyn och
forbattringar av kollektivtrafiken delar jag utredningens slutsatser. Liksom
utredningen anser jag att en digital infrastruktur for att utveckla det nationella
biljettsystemet skulle underlatta fér kollektiv- och regionaltrafiken i landet. |
utredningen lyfts dven behovet av en konkurrensneutral nationell
biljettplattform fram. Jag anser darfor att det bor inforas en nationell
atkomstpunkt  for  mobilitetstjinster och  tredjepartsforséljning  av
kollektivtrafikens biljetter.

Jag foreslar vidare att regeringen i kommande forhandlingar ska arbeta for
att fa regler pa plats som gor det enklare att boka tagresor mellan olika EU-
lander och som stérker resendrernas rattigheter.

19. Biljettsystem for jarnvags- och kollektivtrafik, punkt 12
(MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 19-21,
2024/25:2613 av Elin Sdderberg m.fl. (MP) yrkande 100,
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 83,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 8 och
avslar motionerna
2024/25:418 av Markus Wiechel (SD),
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 6 och 7 samt
2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 40.

Stallningstagande

Jag saknar ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken. Bristen pa ett
sddant nationellt system splittrar enligt min uppfattning upp resan for
resenarerna och gor en kollektiv resa Gver lansgranser svér. Jag anser vidare
att det i vantan pé ett nationellt biljettsystem bor inféras ett gemensamt
Sverigekort for all kollektivtrafik, lokal som regional, med ett enhetligt pris
oavsett var och hur langt man reser i landet.
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Jag anser &ven att det behdvs en konkurrensneutral forsaljningskanal for
kollektivtrafik och fjarrtdg. | dag ar SJ AB:s forsaljningskanal dominerande
men inte heltdckande. Detta &r olyckligt och bor enligt min uppfattning &ndras.

20. Nationellt mal for kollektivtrafiken, punkt 13 (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Malin
Osth (V), Zara Leghissa (S), Rebecka Le Moine (MP) och Fredrik
Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 48,
2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V) yrkande 7,
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 16 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 29.

Stallningstagande

For att oOka andelen Kollektivtrafikresor har Svensk Kollektivtrafik,
Tagoperatdrerna och Sveriges Bussforetag satt upp ett mal om att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva 2030. Vi valkomnar detta och anser att
regeringen bor anta detta mal som ett nationellt mal, och agera kraftfullt for
att det uppnas.

21. Starkt kollektivtrafik, punkt 14 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Zara
Leghissa (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12,
bifaller delvis motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 5 och
avslar motionerna
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2024/25:934 av Lena Johansson (S),

2024/25:977 av Camilla Martensen (L),

2024/25:1384 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 18,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 22,

2024/25:2016 av Charlotte Nordstrom (M),

2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 4,

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 9 och 10 samt
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi anser att en val fungerande kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att
sakerstélla att manniskor bade kan pendla till arbetet och resa pa fritiden. Vi
menar att det ska vara tryggt och komfortabelt att resa kollektivt, pa detta satt
kan vi utvidga arbetsmarknadsregionerna och darmed 6ka forutsattningarna
for jobb och tillvéxt. Kollektivtrafiken ar dartill klimatsmart och av mycket
stor betydelse for att vi ska klara klimatomstéallningen. Var uppfattning ar
sdledes att regeringen behdéver verka for en valfungerande, trygg, komfortabel,
klimatsmart, tillgénglig och val utbyggd kollektivtrafik.

22. Starkt kollektivtrafik, punkt 14 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5, 9 och 10,
bifaller delvis motionerna
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12 och
avslar motionerna
2024/25:934 av Lena Johansson (S),
2024/25:977 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1384 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 18,
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 22,
2024/25:2016 av Charlotte Nordstrém (M),
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 4 och
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17.
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Stallningstagande

Jag anser att forutséttningarna for kollektivtrafiken och for resor som gors med
kollektivtrafiken bor forbéttras. Jag vill bl.a. att forutséttningarna for
manniskor att resa dver lansgranser med kollektivtrafiken forbattras. Jag anser
att ett satt att forenkla for sddana resor ar att se 6ver de lansindelningar som i
dag delar upp kollektivtrafikens olika zoner. Jag menar darfor att det bér géras
en dversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda méjligheten till
ett utvecklat huvudmannaskap for att underlatta for resor éver lansgranser. Jag
anser ocksa att det bor goras en dversyn av gallande lagstiftning nér det géller
kollektivtrafik i syfte att mojliggora for nya kollektiva transportldsningar.

23. Starkt kollektivtrafik, punkt 14 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 17 och 22 samt
2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 17 och
avslar motionerna
2024/25:934 av Lena Johansson (S),
2024/25:977 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1384 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD) yrkande 18,
2024/25:2016 av Charlotte Nordstrom (M),
2024/25:2465 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 5, 9 och 10,
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12 och
2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 12.

Stallningstagande

Jag anser att staten behdver ta ett stérre ansvar for den regionala kollektiv-
trafiken och att det bor inrattas en nationell kollektivtrafikmyndighet. En sddan
myndighet skulle ha ett 6vergripande sektorsansvar pa nationell niva och vara
ett stdd- och samordningsorgan.

Jag vill ocksé framhalla att det finns ett behov av att se dver olika former
av styrmedel som kan gynna det kollektiva resandet. Jag anser att det &r viktigt
med styrmedel som direkt leder till att fler véljer kollektivtrafiken och att
kollektivtrafiken i stort gynnas. Jag vill lyfta fram att traffsakra och effektiva
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atgarder kan bade sanka kostnader och forbattra kollektivtrafikens attraktivi-
tet. Jag vill ocksa lyfta fram behovet av att se Gver atgarder som kan minska
kostnaderna for kollektivtrafiken utan att det paverkar resenarerna negativt.

24. Kollektivtrafikens finansiering, punkt 15 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11 och
avslar motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 18 och 23,
2024/25:2299 av Aida Birinxhiku m.fl. (S),
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 99 och 106 samt
2024/25:3217 av Amanda Lind m.fl. (MP) yrkande 30.

Stallningstagande

Jag anser att det behdvs mer kollektivtrafik for att minska utsldppen och
trangseln p& vagarna. For att uppmuntra regioner att 6ka kollektivtrafiken
anser jag att det bor inforas en kollektivtrafikbonus.

25. Kollektivtrafikens finansiering, punkt 15 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkandena 18 och 23,
2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 99 och 106 samt
2024/25:3217 av Amanda Lind m.fl. (MP) yrkande 30,
bifaller delvis motion
2024/25:2299 av Aida Birinxhiku m.fl. (S) och
avslar motion
2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 11.
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Stallningstagande

Jag vill framhalla att det behdvs ett nytt finansieringssystem for kollektiv-
trafiken eftersom de regionala kollektivtrafikmyndigheterna inte Klarar av att
uppratthalla en prisvard och utbyggd kollektivtrafik endast med intékter fran
biljetter och den regionala skatten.

Jag vill ocksa peka pa att det finns ett behov av att se 6ver atgarder som kan
minska kostnaderna for kollektivtrafiken utan att det paverkar resendrerna
negativt. Jag vill understryka att traffsakra och effektiva atgarder kan béade
sénka kostnader och forbéattra kollektivtrafikens attraktivitet. Jag anser darfor
att det bor tillsattas en utredning om den framtida finansieringen av
kollektivtrafiken och en 6kad tillganglighet till kollektivtrafiken i hela Sverige.

Jag anser vidare att det bor utredas om statligt stod far och bér kunna ges
till drift av lokal och regional kollektivtrafik i bostadsomraden under
uppbyggnad.

Slutligen anser jag att det pa sikt bor inforas avgiftsfri kollektivtrafik for
skolelever for att underlatta for elever att resa sjélva till sin skola pa ett
klimatsmart sétt.

26. Trygg och tillganglig kollektivtrafik, punkt 16 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Kadir Kasirga (S), Carina Odebrink (S), Zara
Leghissa (S) och Fredrik Stenberg (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16 och
avslar motionerna
2024/25:580 av Rickard Nordin (C),
2024/25:980 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 24,
2024/25:2247 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) och
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 16.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att en val utbyggd kollektivtrafik r viktig for jamstalldheten,
eftersom fler kvinnor an man reser kollektivt. Vi vill ocksa sarskilt lyfta fram
att kollektivtrafiken maste goras mer tillganglig for personer med
funktionsnedsattningar. Det ar positivt att utvecklingen inom detta omrade har
kommit en bit, men det ar I&ngt kvar. En val fungerande kollektivtrafik maste
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ocksa finnas pa obekvama arbetstider, och vi vill understryka att det inte
endast far vara vinstintresset som styr nar kollektivtrafiken &r tillganglig.

27. Trygg och tillganglig kollektivtrafik, punkt 16 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:580 av Rickard Nordin (C) och
avslar motionerna
2024/25:980 av Camilla Martensen (L),
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 24,
2024/25:2247 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 16 och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16.

Stallningstagande

Jag kan tyvarr konstatera att det ar svart for den med mindre barn att resa i
stora delar av landet med kollektivtrafik som landsvéagsbuss. De flesta bussar
har tillgang till bilkudde for lite storre barn som kan sitta framatvanda. For
barn som bor fardas bakatvant ar det svarare. Jag anser darfor att man i rimlig
omfattning bor stalla krav pd kollektivtrafiken att tillgodose behoven av
bakatvanda stolar for mindre barn. Jag vill framhélla att om det blir lattare for
mindre barn att &ka med kollektivtrafiken skulle det underlatta inte minst for
de foraldrar som inte har tillgang till bil, eller inte vill kora bil i onodan.

28. Trygg och tillgénglig kollektivtrafik, punkt 16 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 24 och
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 16 och
avslar motionerna
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2024/25:580 av Rickard Nordin (C),

2024/25:980 av Camilla Martensen (L),

2024/25:2247 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD) och
2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 16.

Stallningstagande

For att sakerstalla kollektivtrafikens framkomlighet foreslar jag att kamera-
évervakning fran bussar och vid vissa fasta platser bor prévas. Jag menar att
detta skulle minska problemen med bilister som utnyttjar kollektivkorfélt och
med parkerade bilar vid busshallplatser. Det skulle ocksa bidra till en battre
punktlighet.

Jag vill vidare lyfta fram att jag anser att det boér vara mojligt att ta sig med
kollektiva fardmedel till Sveriges olika naturreservat. Jag menar att det &r en
fraga om jamlikhet. En mojlig vag framat ar att lansstyrelserna tar fram ett
forslag pa hur detta ska kunna sakerstéllas och i vilken man det behovs
statsbidrag.

29. Gransoverskridande kollektivtrafik, punkt 17 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 29.

Stallningstagande

Jag vill lyfta fram att ett starkare samarbete i grénsregioner nér det géller
kollektivtrafik kan innebdra att inte minst servicen forbattras for fler. Jag vill
framhélla att kollektivtrafiken bor anpassas efter regionala behov med mer
rimliga skillnader i tillgdng och konkurrenskraft i landet. Det ar av stor vikt
menar jag att samarbetet 6ver de nordiska landsgranserna starks for att
forbattra tillgangen till kollektivtrafik i gransregionerna.
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30. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 18 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 13.

Stallningstagande

Vi vill peka pa att belastningen pa kollektivtrafiken pa land okar samtidigt som
det finns en stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Endast 1
procent av Sveriges kollektivtrafik utgors av béattrafik, trots att en stor del av
Sveriges befolkning bor intill kuster. Vi & medvetna om att varje stad har sina
mojligheter och problem med kollektivtrafik pa vatten, exempelvis kan
mycket regn och kalla vintrar krava skydd pa héllplatserna. Vi anser dock att
det ar viktigt att hitta en balans som ger s& ménga som méjligt en valfunge-
rande kollektivtrafik, inte minst med tanke pa trangseln i staderna. Vi vill
framhalla att for att 6ka kollektivtrafiken p& vatten bor man bl.a. se éver
upphandlingsreglerna som ofta &r problematiska for mindre trafikforetag och
mojligheterna for fastighetsigare att bygga hallplatser vid sina fastigheter.

31. Fardtjanst, punkt 19 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1340 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 4,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1933 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 8 och 9 samt
2024/25:3068 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 9 och
avslar motionerna
2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:1291 av Staffan EkI&f och Ann-Christine Frohm (bada SD),
2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2024/25:2098 av Lars Beckman (M),
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2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 61 och
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi kan tyvarr konstatera att det finns flera regelverk som forsvarar for personer
med funktionsnedsattningar som &r parasportare. Vi vill bl.a. peka pa att
personer med funktionsnedsattningar som behdver specialutrustning for sitt
idrottsutdvande ofta st6ter pa hinder nar de reser med fardtjanst, exempelvis
kan det vara svart att ta med en specialrullstol. Vi &r ocksd medvetna om att
vissa personer kan ha en begrdnsad mangd féardtjanstresor till sitt férfogande,
vilket kan gora det svart att resa till idrottsanlaggningar. For att méjliggora
parasportande for personer med funktionsnedséattningar ar det nddvéandigt att
fordndra vissa av de befintliga reglerna. Vi vill understryka vikten av att
mojliggora for personer med funktionsnedsattningar att delta i sport och
motion pd samma villkor som alla andra och anser darfor att regeringen bor se
over bla. fardtjanstlagen men ocksd andra lagar som forsvarar for
parasportare.

32. Fardtjanst, punkt 19 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 61,
bifaller delvis motion
2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 1 och
avslar motionerna
2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:1291 av Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (bada SD),
2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 2,
2024/25:1340 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 4,
2024/25:1933 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 8 och 9,
2024/25:2098 av Lars Beckman (M),
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 17 och
2024/25:3068 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 9.
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Stallningstagande

Jag vill understryka att ett tillgdngligt samhalle dér individen har mojlighet att
kunna forflytta sig sékert och tryggt, oavsett funktionsnedséttning, ska vara en
sjalvklarhet. Majligheten till fardtjanst ar ocksa en grundlaggande bestandsdel
i den svenska funktionshinderspolitiken. Sedan fardtjanstlagens tillkomst
1997 har dock antalet personer med fardtjansttillstind minskat. Detta trots att
befolkningen vuxit kraftigt, med en allt stérre andel aldre. Ar 2023 redovisade
Trafikanalys sin rapport Tydligare kriterier for fardtjansttillstind — redo-
visning av regeringsuppdrag (2023:3). Rapporten innehaller flera forslag pa
hur mojligheten till fardtjanst kan forbattras och visar bl.a. att kommunernas
praxis for beviljandet av fardtjansttillstand och tillampningen av forfatt-
ningarna har forsvarat for manga att fa fardtjansttillstnd. Ett snarigt regelverk
har ocksa bidragit till att kommunerna kan gora olika bedomningar, vilket
bidrar till ojamlik tillgang till fardtjanst i landet. Jag menar liksom
Trafikanalys att behovet av fardtjanst ska bedémas fran start till mal pa resan
och inkludera ett hela resan-perspektiv fran dorr till dérr. Med andra ord maste
individens formaga att sjalvstandigt genomfora hela resan bedémas, t.ex. att
planera resan, kopa biljetter, medféra enklare bagage, orientera sig och
forflytta sig till och fran hallplatser. Jag anser att det nu ar hog tid for
regeringen att agera och lagga fram de forfattningsforslag som kravs for att
forslagen i Trafikanalys rapport ska kunna genomféras senast den 1 januari
2026.

33. Fardtjanst, punkt 19 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkandena 1 och 2,
2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP) yrkande 17 och
2024/25:3068 av Mats Berglund m.fl. (MP) yrkande 9,
bifaller delvis motionerna
2024/25:1340 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD) yrkande 4,
2024/25:1933 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V) yrkandena 8 och 9 samt
2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C) yrkande 61 och
avslar motionerna
2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD),
2024/25:1291 av Staffan EkI6f och Ann-Christine Frohm (bada SD) och
2024/25:2098 av Lars Beckman (M).
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Stallningstagande

Fardtjansten ar en av de viktigaste individuella stodinsatserna for att personer
med funktionsnedsattningar ska kunna rora sig och delta i samhallet precis
som andra. Mot den bakgrunden menar jag att det &r av sarskilt stor betydelse
att lagstiftningen fungerar sa att malen for funktionshinderspolitiken framjas.
Jag kan tyvarr konstatera att det inte &r s& i dag. Utvecklingen under senare ar
star tvartom i strid med den inriktning for funktionshinderspolitiken som
riksdagen har antagit. Jag har fatt veta att méanniskor som ar i behov av
fardtjanst for att kunna arbeta, studera eller utfora olika sysslor i vardagen i
allt mindre utstrdckning har kunnat anvénda sig av fardtjansten. Féardtjansten
fyller alltsé inte den funktion som den &r tankt att gora. Jag vill peka pa att en
orsak till det ar en allt snavare tillimpning av lagen som gor att farre far ratt
till fardtjanst. En annan orsak ar att det saknas gemensamma kvalitetskrav for
fardtjanst. Det leder till att tjanstens kvalitet pa flera hall i landet naggas i
kanten och avgors av var i Sverige du rakar bo. Jag anser darfor att kriterierna
for fardtjansttillstand bor fortydligas i enlighet med forslaget fran Trafikanalys
och att det bor utredas hur vi far en modern och mer flexibel fardtjanst som &r
i linje med de funktionshinderspolitiska malen.

Jag vill ocksa lyfta fram att en person som &ker fardtjanst i dag kan bli
nekad att bli avslappt vid en fritidsaktivitet i stallet for vid hemmet efter skol-
eller arbetsdagens slut. P& fardtjanstresor far heller inte idrottsspecifika
hjalpmedel sdsom en extra rullstol tas med. For att ha majlighet att delta i en
idrottsaktivitet beh6ver tillgéngen till assistans och ratten till fardtjanstresor
enligt min mening starkas och anpassas till verkligheten. Jag anser darfor att
man bor 6vervdga att ta fram nationella riktlinjer for tillganglighet till idrott
och fysisk aktivitet. Jag vill ocksa framhalla att en person som aker fardtjanst
ska kunna ha ett naturreservat som destination.

34. Arlandabanan, punkt 20 (MP)
av Rebecka Le Moine (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2024/25:1771 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 5.

Stallningstagande

Sverige och vérlden befinner sig i en klimatkris och alla typer av koldioxid-
utslapp maste reduceras och inom kort férsvinna helt. Fér de resenarer som
ska till Arlanda finns ett flertal mojligheter som ar hallbara: lokal-, regional-
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och fjarrtag liksom Arlanda express. Tyvarr kan jag konstatera att pa grund av
avtalskonstruktionen med Arlanda express kan de som reser med sitt
periodkort i kollektivtrafiken inte ga av vid Arlanda utan att betala ett tillagg
som for en enkelbiljett & 126 kronor. Jag vill understryka att for att framja ett
héllbart resande, aven om jag vill pAminna om att flyget i slutandan inte ar
héllbart, ar detta kontraproduktivt. Jag anser darfor att Arlanda express bor
atertas i nationell regi och extraavgifterna for den sparbundna trafiken till
Arlanda avvecklas.



BILAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner véackta med anledning av proposition
2024/25:28

2024/25:3234 av Malin Osth m.fl. (V):

4,

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
banavgifterna inte bor hojas under hela planperioden s lange
jambordiga villkor inte ar uppnadda med konkurrerande trafikslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor stalla sig bakom 4 av 10-mélet och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med ett forslag till hur jarnvagsunderhallet
ska kunna atertas till offentlig regi och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. (MP):

13.

16.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att skapa
mojligheter for langre tég och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fyra av
tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att staten
ska ta ett storre ansvar for regional kollektivtrafik och tillkannager
detta for regeringen.

2024/25:3236 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

12.

20.

29.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
valfungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillganglig och vl
utbyggd kollektivtrafik ar en grundférutsattning for att klara béade
arbetspendling och resor bade i rusningstrafik och pd obekvama
arbetstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
hur staten i 6kad utstrackning skulle kunna bedriva jarnvagsunderhall
i egen regi och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att som
nationellt mal for kollektivtrafiken satta upp att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva till 2030 och tillkdnnager detta
for regeringen.
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Motioner fran allmanna motionstiden 2024/25

2024/25:193 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om inrattandet
av en gemensam statlig organisation, Jarnvég Sverige, och tillkénnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor verka for férandring av EU:s reglering av banavgifter i
syfte att minska dess negativa effekt for jarnvédgstrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en plan for statlig finansiering av
ERTMS-utrustning och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:241 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sakerstalla ratt
till fardtjanst over nationsgranserna och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:418 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att privata aktorer
ska fa anvanda sig av SJ:s bokningsplattform och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:580 av Rickard Nordin (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att underlatta for
mindre barn att &ka kollektivt och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:790 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att sakra nattigen
till Jamtland fran Stockholm och Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:934 av Lena Johansson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheten att via kollektivtrafiken skapa smidiga pendlingsmdjligheter och
tillkannager detta for regeringen.

2024/25:977 av Camilla Martensen (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge kommunerna
mojlighet att tillfalligt ombesorja kollektivtrafik om regionen inte kan
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tillgodose behovet av en busslinje inom kommunen, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2024/25:980 av Camilla Martensen (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att atgarder bor
vidtas for att kollektivtrafiken inte ska ha folk stdende i bussgdngarna och
tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1052 av Caroline Helmersson Olsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att méjliggora
etablering och utveckling av d6vningsanldggningar och darmed &ven
utbildningar till jarnvégsrelaterade yrken och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:1111 av Marléne Lund Kopparklint (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
kravstalla forebyggande atgarder for att minimera banvallsbrander och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1209 av Catarina Deremar (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att mojliggéra
etablering och utveckling av 6vningsanlaggningar, och dérmed &ven
utbildningar inom jarnvagsrelaterade yrken, i Stockholm-Mélarregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1285 av Carita Boulwén och Johnny Svedin (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mdjligheten till ndgon form av skyddsbarriar mellan spar och perrong for att
oka sdkerheten pa landets tagperronger och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1291 av Staffan Ekl6f och Ann-Christine Frohm (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn av
fardtjanstens funktion och tillsyn samt sanktioner och kompensation till
drabbade kunder och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1331 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
fortydliga kriterierna for fardtjansttillstand i enlighet med forslaget
fran Trafikanalys och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
en modern och mer flexibel fardtjanst som &r i linje med de
funktionshinderspolitiska malen och tillkannager detta for regeringen.
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2024/25:1340 av Angelika Bengtsson m.fl. (SD):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om en dversyn
av bl.a. fardtjanstlagen och andra relevanta lagar som forsvarar
parasportande och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1384 av Mikael Eskilandersson m.fl. (SD):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket och Konsumentverket bor ges i uppdrag att ta fram forslag
pa hur fullgod information om trafik och avgangar kan uppnés genom
fornyad ansvarsfordelning och utékad samordning mellan berorda
inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1425 av Thomas Morell m.fl. (SD):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
kollektivtrafik pa vatten och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1577 av Isak From m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
nattagstrafiken mellan norra Sverige och Géteborg och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:1625 av Helena Lindahl och Anne-Li Sjélund (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mdjligheten till statlig upphandling av SJ:s nattdg mellan Goteborg och Umeéa
samt Goteborg och Duved och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1727 av Julia Kronlid (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om riktlinjer for en
familjevanlig tagtrafik och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1771 av Linus Lakso m.fl. (MP):

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att aterta
Arlanda express i nationell regi och avveckla extraavgifterna for
sparbunden trafik till Arlanda och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:1772 av Linus Lakso m.fl. (MP):

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en nationell kollektivtrafikmyndighet och tillkdnnager detta for
regeringen.



18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
ett nytt finansieringssystem for kollektivtrafiken och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om inférande
av ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en konkurrensneutral forsaljningskanal for kollektivtrafik och fjarrtag
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
forslag pa styrmedel som gynnar det kollektiva resandet, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
forslag pa atgarder som minskar kostnaderna for kollektivtrafiken, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
kameradvervakning av  Kkollektivtrafik och busshallplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:1933 av Vasiliki Tsouplaki m.fl. (V):

8.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen ska sakerstélla att fardtjansten inte far neka medtagande av
idrottsutrustning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den som
&r beviljad fardtjénst bor ha réatt till riksresor for tavlingar, lager och
traning och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:2016 av Charlotte Nordstrém (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervdga ett
fortydligande av lagstiftning avseende mojlighet att anordna lokal
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2098 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att uppféljning
avseende kvalitet och kostnader bor ske med en nationell arlig uppféljning i
enlighet med motivering i motionen och tillkdnnager detta for regeringen.
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2024/25:2247 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
Overvaga att aterkomma till riksdagen med forslag till obligatorisk
kamerabevakning inom offentlig kollektivtrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2278 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervaga att ge Trafikverket i uppdrag att infora utrop pa engelska och/eller
tyska pa tagstationer under juni, juli och augusti och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2299 av Aida Birinxhiku m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheterna att infora avgiftsfri kollektivtrafik for alla under 18 ar och
studenter och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2387 av Mats Sander m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att ge persontdgstrafiken i Skane hogsta prioritet under
rusningstimmarna och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2465 av Lars Engsund (M):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se 6ver
majligheten till ett dkat statligt ansvar for BRT-strék pa valtrafikerade
strackor dér jarnvég saknas, och detta tillkdnnager riksdagen for

regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
mojligheten till elektrifiering av jarnvégen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:2531 av Fredrik Ahlstedt (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge SJ
agardirektiv om att uppratthalla trafik i egen regi mellan Uppsala och
Stockholm, den s.k. Uppsalapendeln, och tillkannager detta for regeringen.

2024/25:2613 av Elin Séderberg m.fl. (MP):

99.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta
en utredning om framtida finansiering av och 6kad tillganglighet till
kollektivtrafiken i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.



100.

106.

135.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
ett Sverigekort for kollektivtrafik och regional trafik i hela landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om statligt stéd far och bér kunna ges till drift av lokal och regional
kollektivtrafik i bostadsomraden under uppbyggnad och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge SJ ett
samhallsuppdrag att verka for ékat tdgresande och tillkdnnager detta
for regeringen.

2024/25:2627 av Elin Séderberg m.fl. (MP):

217.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att upphdra
med kalavverkning i sarskilt klimatkansliga omraden, med exempelvis
risk for ras och skred, och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:2630 av Linus Lakso m.fl. (MP):

1.

11.

12.

14.

16.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta
en kriskommission for Sveriges jarnvagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en parlamentarisk jarnvégsberedning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket bor &terta jarnvagsunderhallet i egen regi och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att SJ AB
bor tilldelas sarskilt beslutade samhallsuppdrag avseende taglinjer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att svenska
tdg ska komma och g i tid och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
implementera ERTMS pa de strackor som ér fardiga for 250 km/h och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
huruvida ansvaret for stationsomraden, verkstader och terminaler bor
foras Gver fran Jernhusen till Trafikverket och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera
for 835 meters godstag och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett regelverk for stopp av kalavverkningar i strék runt jarnvagsnitet i
syfte att skredskydda infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2024/25:TU6

117



2024/25:TU6

118

BiLAGA

24.

43.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstédlla den regionala tagtrafikens plats i jarnvagssystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att upphandla tagtrafik mellan Stockholm och
Trondheim, via Ostersund, och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2947 av Ulrika Heie m.fl. (C):

5.

10.

11.

18.2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
arbetet med att inféra en digital infrastruktur for ett nationellt
biljettsystem och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en nationell atkomstpunkt ~ fér  mobilitetstjinster  och
tredjepartsforsaljning av kollektivtrafikens biljetter och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en nationell och konkurrensneutral forséljningskanal for all
kollektivtrafik och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att initiera
en Oversyn av den regionala kollektivtrafiken i syfte att utreda
mojligheten till ett utvecklat huvudmannaskap for att motverka de
nuvarande lansgransernas inldsning och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en dversyn av géllande lagstiftning kring kollektivtrafik i syfte att
mojliggora nya kollektiva transportldsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
en kollektivtrafikbonus och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder
ska vidtas for att med stdd i genomfoérda utredningar och fattade beslut
sakerstilla att langre och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa
ett tillrackligt, funktionellt och sammanhallet vag- och jarnvagsnat i
hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser langre och tyngre tag.

34.

37.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
jarnvagsunderhall pa statliga jarnvagar ska upphandlas i konkurrens pa
en marknad och att detta fOrutsatter att Trafikverket besitter réatt
kunskap och kompetens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for att underlatta implementering av ERTMS i saval



38.

39.

40.

41.

84.
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statens infrastruktur som tdgoperatérernas ombordutrustning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket — i samverkan med &vriga
jarnvagsintressenter — i uppdrag att ta fram en handlingsplan for
riskreduktion i samband med inférande av ERTMS och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att félja upp
utfallet av Finlands implementering i ERTMS-fragan, dvs. att
installera signalutrustning som medfor att dagens fordon med ATC
samt ombyggda fordon med ERTMS kan trafikera samma bana, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen via Trafikverket ska se Over mojligheten att
direktupphandla jarnvagsunderhall i tider nar ordinarie trafik ligger
nere sa att den lagre trafikvolymen kan utnyttjas for underhall och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om fungerande
nattdg i hela landet och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fasa ut
kvarvarande fossila drivmedel i tagsektorn och se 6ver méjligheten att
ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vitgastdg pa en eller flera
utvalda stréckor och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:2951 av Martina Johansson m.fl. (C):

61.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor lagga fram de forfattningsforslag som behévs for att
innehdllet fran Trafikanalys rapport Tydligare kriterier for
fardtjansttillstind — redovisning av regeringsuppdrag (2023:3) kan
implementeras senast den 1 januari 2026, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

2024/25:2954 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

40.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen i kommande forhandlingar ska arbeta for att fa regler pa
plats som gor det enklare att boka tgresor mellan olika EU-lander och
starker resendrernas réttigheter och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:2955 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

28.

29.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett
nationellt biljettsystem for kollektivtrafik bor inféras och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
samarbetet 6ver de nordiska landsgranserna bor stérkas for att forbattra
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tillgangen till kollektivtrafik i gransregioner och tillkannager detta for
regeringen.

2024/25:3055 av Ulrika Westerlund m.fl. (MP):

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
tillgdngliggdra naturreservat och tillk&nnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sékerstdlla att personer som har fardtjanst ska kunna ha ett
naturreservat som destination och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3068 av Mats Berglund m.fl. (MP):

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
regelverket for fardtjanstresor for att stdrka mojligheten for fler att
delta i idrottsaktiviteter och tillkdnnager detta for regeringen.

2024/25:3126 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en
valfungerande, trygg, komfortabel, klimatsmart, tillgdnglig och vél
utbyggd kollektivtrafik &r en grundférutsattning for att klara bade
arbetspendling och resor bade i rusningstrafik och pd obekvidma
arbetstider och tillk&dnnager detta for regeringen.

16.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
kollektivtrafiken maste goras mer tillganglig for personer med
funktionsvariationer och tillkdnnager detta for regeringen.

27.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se 6ver
hur staten i 6kad utstrackning bor bedriva jarnvagsunderhall i egen
regi, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

48.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att som
nationellt mal for kollektivtrafiken sitta upp att fyra av tio
motoriserade resor ska vara kollektiva till ar 2030 och tillkannager
detta for regeringen.

83.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt
infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige
och tillk&nnager detta for regeringen.

2024/25:3217 av Amanda Lind m.fl. (MP):

30.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sikt
infora kostnadsfri kollektivtrafik for elever och tillkannager detta for
regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2025
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