Motion till riksdagen
1989/90:T639

av Lars Werner m.fl. (vpk)
Sjofarten

Vpk efterlyser en ldngsiktig strategi for transportpolitiken, dir svensk sjofart
far mojligheter att utvecklas pa olika omrdden. Bade kust- och insjofarten
maste spela en storre roll dn i dag.

| férra drets partimotion om sjofartspolitiken (1988/89:T227) behandlade
vi i huvudsak frdgan om handelsflottans utveckling, inriktning pa Sveriges
nationella suverdnitet och sjofolkets ritt till meningsfulla jobb. I dessa delar
ber vi att f& hdnvisa till namnda motion och krav.

Dct finns miljéteknik — den maste anvdndas !

Vattenvigarna ir en viktig nationell tillgdng. Sveriges lige ger oss naturliga
vattenvagar lings ost- och vistkusten, i Milaren och Vinern och genom il-
var. Infrastrukturen ar utvecklad. Med genomtinkta politiska atgirder har
sjofarten stora mojligheter att ta over fjarrgods fran iandsvigstrafiken och
diarmed avlasta samhiillet allvarliga miljoproblem.

Men dven sjotransporterna star for fororeningar. Fartygsmotorerna slip-
per t ex ut stora mangder svavel och kviveoxider. De anvinder hogsvavlig
och ofta starkt fororenade oljor. Vpk anser att miljokraven maste skirpas.
De moderna firjor som nu byggs bekriftar att fartygen med modern renings-
teknik och drift med ren och lagsvavlig olja kan minska utslippen mycket
drastiskt. Eftersom en betydelsefull andel gods redan fraktas till s)oss gar det
alltsd att gora stora miljovinster. Men Sveriges och ovriga Nordens vattenvi-
gar kan utnyttjas mycket bittre dn i dag.

Den tunga landsvigstrafiken har 6kat i dnnu snabbare takt dn privatbilis-
men. Exportindustrins nya metod att minska sina lagerkostnader genom
just-in-time-transporter har sparat mangmiljonbelopp &t foretagen. Detta ar
en av de viktigaste orsakerna till den kraftiga 6kningen av tunga transporter
pa vidg. Men i stdllet har stora kostnader for miljoforstoring och vigslitage
viltrats Over pa samhiillet. Inga reningskrav pé lastbilarna har funnits. Forst
frdn och med 1994 ars modeller méste alla tunga lastbilar ha avgasrening.

Samhiillet har stora mojligheter att géra miljo- och energivinster genom
att styra over gods fran landsvig till bdde sjofart och jarnvig. Sjofarten och
jarnvigen behover enligt var mening inte ses som konkurrenter till varandra.
Tvirtom maste dessa bdda transportslag samverka for miljons skull och for
att ta over gods fran landsvigen.



Kostnaderna for underhallet av vattenvagar ar minimatlt i jamforelse med
motsvarande for viagnatet. Dessutom bar sjotransporterna helt sina farleders
kostnader. Kustsjofarten har kapacitet for att anvédndas battre. Ett cxempel
som namnts &r att ett stort antal ldngtradare med sldp skulle kunna fraktas
fran Stockholmsomadet via Sodertilje till Travemiinde. Med ratt storlek och
lastkapacitet sd skulle man kunna fa sex avgangar per vecka om tre fartyg
sattes in. Samma arrangemang med sjoburna transporter kan goras dven pd
Norrlandskusten och vistkusten.

Trafik- och miljéinformation till sjoss

Efter svenska kusten finns det ett system for trafikinformation — TIC. Det
finns inomsjotrafikomradena Stockholm, Milaren, Braviken och Goteborg.
Det anses som fullt mojligt att utveckla detta system till att ocksa omfatta
miljohansyn och naturskydd. Med nuvarande omfattning pa systemet ar far-
tygen skyldiga att rapportera passage av i lag faststdllda punkter i farlederna
till TIC. Information gar darefter tillbaka om aktuella fartygsrorelser i farle-
den.Exempelvis rapporterar ett fartyg som gar fran Sodertilje till Koping,
en stracka motsvarande 13 landmit, sin position vid tio olika tillfallen.

Vpk foreslar att trafikinformationssystemet byggs ut och kompletteras
med uppgifter till skydd for miljon. Sjotransporter av farligt gods ar det hit-
tills sakraste transportmedlet. Det hindrar inte att det kan och maste stéllas
hérdare krav pa sjofarten for att gora dessa transporter annu béttre. Interna-
tionellt sett aterstdr mycket att gora. Sarskilt mot balgrunden att sjofarten
ocksa ar utsatt for lycksokare och mindre nograknade redare som jagar efter
snabba ekonomiska klipp.

Vpk anser att sdkerheten nar det galler farligt gods maste 6kas. Ett forslag
idetta syfte ar att samtliga fartyg, oavsett storlek, skall ha lots ombord under
gang i svenska farledsomraden, da de ar lastade med farligt gods. Dit raknar
vi bl.a. petroleumprodukter och farligt gods som klassats av IMO, Interna-
tional Maritime Organization, ett FN-organ. Kravet innebar nar det genom-
forts att det alltid finns tvd utbildade nautiker pa bryggan, som kan 6vervaka
fartygets rorelse i farleden.

Sj0rdddning och kustbevakning

Resurserna for sjordddning och kustbevakning maste utokas och samordnas
bittre an vad som sker i dag. En effektivare organisation, med omfattande
befogenhetcr till fartygsinspektion och kontroll av sjésdkerhetcn bor byggas
upp. Den skall ocksa ha till uppgift att kontrollera det fiffelflaggade tonnage.
som gor vara kuster och farvatten osidkra. Vpk anser att staten skall sta for
kostnaderna.

Vpk menar att saval sdkerhet ombord som utbildningsinsatser for detta dr
viktiga satsningar. Ett minimikrav skall vara att samtliga ombordanstallda
ges utbildning i brandskydd och sdkerhetstjdanst.Pa fartygen behovs en
brand- och sikerhetsjourstyrka. Okade insatser krévs inte minst for att hoja
sakerheteni samband med farliga laster. Vi anser att staten skall sta aven for
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dessa kostnader. En svensk men icke-militar variant av Coast Guard kan
skota material- och sakerhetsinspektioner samt kontrol! av besattningarnas
utbildning och behorighet.

Hemstallan

Med héanvisning till det anforda hemstalls

1. att riksdagen hos regeringen begar forslag om ett program och en
langsiktig strategi for svensk sjofart,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att trans-
porterna till sjoss bor utvecklas pd bekostnad av landsvigens tunga
transporter,

3. att riksdagen hos regeringen begar forslag med stranga miljokrav
pé fartygens utslapp och oljeanvandning,

4. att riksdagen hos regeringen begar forslag om en utveckling av
sjofartens trafikinformationssystem (TIC) i enlighet med motionens
forslag,

5. att riksdagen, i syfte att minska riskerna vid sjotransporter med
farligt gods, hos regeringen begar forslag om bittre évervakning om-
bord.

[att riksdagen hos regeringen begar forslag i syfte att utdka och
samordna resurserna for sjoriddning och kustbevakning i enlighet
med motionens forslag.'}

Stockholm den 25 januari 1990
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