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Jarnvagslag och vissa jarnvagsfragor

Sammanfattning

I betidnkandet behandlas regeringens proposition 2003/04:123 Jarnvigslag
jémte 17 motioner som avlamnats under den allménna motionstiden 2002 och
16 motioner under den allménna motionstiden 2003 rérande i huvudsak jérn-
vigspolitiska fragor. Motioner rorande jarnvégsinvesteringar behandlas i
utskottets betdnkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen.

I regeringens proposition foreslds att de grundliggande bestimmelserna
om jarnvagar regleras i en ny jarnvégslag. Lagen innehéller bestimmelser om
jérnvégsinfrastruktur och jarnvagsfordon samt om utférande och organisation
av jarnvégstrafik. Lagen skall inte gélla tunnelbana och spérvég. De allminna
sakerhetskrav samt ordnings- och straffbestimmelser som gillt enligt jirn-
végssakerhetslagen (1990:1157) 6verfors till jarnvagslagen.

Inga motioner har avldmnats med anledning av propositionen.

Ett stort antal motioner fran de allmdnna motionstiderna 2002 och 2003 ror
persontrafikens reglering, dér bl.a. SJ AB:s trafikeringsritt tas upp. Utskottet
hénvisar hér bl.a. till utredningen om jérnvagssektorns organisation m.m. (dir.
2001:48) som bl.a. har haft i uppdrag att med utgadngspunkt fran kundintresset
beskriva forutséttningarna for och analysera effekterna av en fortsatt utveckl-
ing av konkurrensen inom den nationella persontrafiken pa jarnvég. Utredaren
overldmnade sitt slutbetdnkande (SOU 2003:67) i november 2003 dar fragor
om marknadstilltrdde, trafikeringstillstdnd, operatdrsmarknaden, fordonsfor-
sorjning m.m. behandlas. Beredning av drendet pagar inom Regeringskansliet
och en proposition kan forvéintas overldmnas till riksdagen under kommande
riksmote.

Utskottet, som tidigare bl.a. uttalat behovet av en reformerad jarnvagssek-
tor, vilkomnar pagdende fordndringsarbete och utgdr ifrdn att detta arbete
utvecklas i linje med vad utskottet uttalat i denna fraga och som ligger i linje
med vad som efterfragas i de nu aktuella motionerna.

Frégan om en konkurrensneutral lok- och vagnpool tas ocksa upp i ett an-
tal motioner. Aven hir hiinvisar utskottet till det pigidende beredningsarbetet
inom Regeringskansliet.
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Ovriga fragor som tas upp i betéinkandet ir bl.a. cyklar pa tig, jirnvigs-
transporter av farligt gods, privatisering av Statens jarnvigar, biljettpriser och
tdgforseningar.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om en ny jarnvégslag, liksom 6v-
riga lagforslag som foreslas av regeringen. Jarnvigslagen och dvriga lagfor-
slag foreslds trida i kraft den 1 juli 2004. Utskottet avstyrker samtliga mot-
ionsforslag.

Till betdnkandet har fogats 9 reservationer och 4 sérskilda yttranden.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Krav pa jiarnvigssystem

Riksdagen avslir motion
2002/03:T471 av Lars Lilja och Karl Gustav Abrahamsson (bada s).

2. Persontrafikens reglering
Riksdagen avsldr motionerna
2002/03:T298 yrkande 13 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),
2002/03:T301 av Per-Olof Svensson (s),
2002/03:T321 yrkande 12 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
2002/03:T438 av Erik Ullenhag (fp),
2002/03:T462 yrkande 16 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
2003/04:T231 yrkande 2 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (bada
tp),
2003/04:T430 yrkande 2 av Lennart Fremling (fp),
2003/04:T496 yrkandena 1 och 2 av Hékan Larsson och Sven Bergstrom
(bada c),
2003/04:T530 yrkande 11 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
2003/04:T560 yrkande 11 av Johnny Gylling m.fl. (kd),
2003/04:T562 yrkande 15 av Erling Bager m.fl. (fp) och
2003/04:T564 yrkande 31 av Maud Olofsson m.fl. (c).
Reservation 1 (m, fp, kd, ¢)

3. Godstrafikens reglering
Riksdagen avslér motionerna
2002/03:T298 yrkande 9 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) och
2003/04:T562 yrkande 5 av Erling Bager m.fl. (fp).

4. Banavgifter
Riksdagen avslér motionerna
2002/03:T321 yrkande 11 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
2003/04:T430 yrkande 3 av Lennart Fremling (fp) och
2003/04:T530 yrkande 10 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).
Reservation 2 (m)

5. Lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till
a) jarnvigslag,
b) lag om édndring i jirnvigsséikerhetslagen (1990:1157),
¢) lag om édndring i lagen (1945:119) om stingselskyldighet for jarnvag
m.m.,
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d) lag om édndring i lagen (1958:205) om forverkande av alkoholhaltiga
drycker,

e) lag om dndring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,

f) lag om dndring i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag,

g) lag om dndring i korkortslagen (1998:488),

h) lag om dndring i lagen (1999:216) om dgonundersdkning vid miss-
tanke om vissa brott i trafiken.

Déarmed bifaller riksdagen proposition 2003/04:123.

CyKklar pé tag

Riksdagen avslir motionerna

2003/04:T373 av Kerstin-Maria Stalin m.fl. (mp) och
2003/04:T439 av Rolf Olsson (v).

Jarnvigstransporter av farligt gods
Riksdagen avslar motion
2003/04:T508 av Kenneth G Forslund (s).

Konkurrensneutral lok- och vagnpool m.m.
Riksdagen avslér motionerna
2002/03:T204 av Ulla Lofgren och Elizabeth Nystrom (bdda m),
2002/03:T284 yrkande 2 av Anders Wiklund m.fl. (v),
2002/03:T359 yrkande 2 av Hékan Larsson m.fl. (c) och
2002/03:T456 yrkande 3 av Per Erik Granstrom m.fl. (s).
Reservation 3 (m)
Reservation 4 (kd, c)

Privatisering av SJ-verksamhet
Riksdagen avslar motionerna
2002/03:T321 yrkande 13 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) och
2003/04:T530 yrkande 12 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).
Reservation 5 (m, fp)

Resstandard, priser m.m.

Riksdagen avslér motionerna

2002/03:T375 av Helena Zakariasén m.fl. (s),

2002/03:T416 av Johan Lofstrand och Fredrik Olovsson (béda s),
2002/03:T490 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(bada s),

2002/03:N302 yrkandena 18 och 19 av Ingegerd Saarinen och Lotta Hed-
strom (bada mp),

2002/03:Ub489 yrkande 16 av Sofia Larsen m.fl. (c),

2003/04:T411 av Asa Lindestam (s),

2003/04:T412 av Asa Lindestam (s),

2003/04:T564 yrkande 27 av Maud Olofsson m.fl. (¢) och
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2003/04:N288 yrkande 5 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada
fp).

Reservation 6 (c)

11. Stéingselskyldighet
Riksdagen avslir motion
2003/04:T301 av Margareta Palsson (m).

12. Tagforseningar
Riksdagen avsldr motionerna
2002/03:T360 av Mikael Oscarsson (kd) och Lennart Hedquist (m),
2002/03:T466 yrkande 10 av Sven Bergstrom m.fl. (c) och
2003/04:T231 yrkande 1 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (bada
p).
Reservation 7 (c)

13. Utvirdering av avregleringen

Riksdagen avsldr motion
2003/04:T498 yrkandena 2 och 3 av Karin Svensson Smith m.fl. (v).

14. Agarstrategi for tagtrafiken
Riksdagen avsldr motionerna
2002/03:T466 yrkande 12 av Sven Bergstréom m.fl. (c) och
2003/04:T401 av Peder Pedersen (v).
Reservation 8 (v)
Reservation 9 (c)

Stockholm den 6 maj 2004

Pé trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Fo6ljande ledamoter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Elizabeth
Nystrém (m), Jarl Lander (s), Erling Bager (fp), Hans Stenberg (s), Krister
Ornfjdder (s), Johnny Gylling (kd), Karin Svensson Smith (v), Jan-Evert
Rédhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c), Kerstin Engle (s),
Bjorn Hamilton (m), Borje Vestlund (s), Berndt Skdldestig (s) och Inger
Lundberg (s).
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Arendet och dess beredning

I betdnkandet behandlas regeringens proposition 2003/04:123 Jarnvégslag, 17
motioner fran allmdnna motionstiden 2002 och 16 motioner fran allménna
motionstiden 2003. Inga motioner har viackts med anledning av propositionen.

Utskottet behandlar drendet huvudsakligen i enlighet med den struktur som
redovisas i propositionen. Motioner fran de allmdnna motionstiderna 2002
och 2003 som har anknytning till frigor som tas upp i propositionen behand-
las under berdrt avsnitt. Ovriga motioner behandlas dmnesvis efter avsnittet
om ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for sma foretag.

Motioner rérande jarnvigsinvesteringar behandlas i utskottets betdnkande
2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen.

Upplysningar och synpunkter i drendet har infor utskottet lamnats av re-
presentanter fran Néringsdepartementet, Banverket, Jarnvéigsutredningen och
Jarnvagsforum.

Bakgrund

Den jarnvégspolitiska reformen &r 1988 (prop. 1987/88:50, bet.
1987/88:TU19, rskr. 1987/88:260) introducerade nya forutsittningar for att
bedriva jérnvégstrafik och for att planera och finansiera jarnvégens infrastruk-
tur. De aktorer som bedriver jarnvégstrafik betalar sedan ar 1989 avgifter for
utnyttjande av infrastrukturen. Planeringen av hur de statliga sparanldggning-
arna sker med hjilp av samhillsekonomiska bedomningar. Finansieringen av
drift och underhall av jarnvégsinfrastrukturen samt nya investeringar i denna
infrastruktur sker genom anslag Over statsbudgeten for storre delen av det
svenska statliga jairnvéagsnétet.

Den betydande reform som genomfordes ar 1988 innebar att ett delvis nytt
regelverk skapades. Banverket och SJ fick genom reformen tdmligen tydliga
roller och ansvar gentemot omvérlden. SJ beholl i princip ett monopol for
tagtrafiken och ansvarade dven for trafikplanering och trafikledning. Banver-
ket ansvarade for att infrastrukturen utvecklades och holls tekniskt farbar.

Ar 1993 upphandlades for forsta gingen den interregionala persontagtrafi-
ken i konkurrens. Trafikhuvudménnens ritt att bedriva persontrafik utékades
ar 1996 fran lansjarnvigarna till stomnétet i respektive lan. Samma ar 6ppna-
des marknaden for inrikes godstrafik néstan helt for konkurrens. For att bed-
riva sdvil persontrafik som godstrafik i Sverige gillde att jarnvagsforetagen
skulle ha sitt séte i Sverige. Detta villkor omfattade dock inte jarnvigsforetag
som bedrev internationell kombitrafik eller ingick i s.k. internationella sam-
manslutningar av jarnvagsforetag som, enligt radets direktiv 91/440/EEG av
den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens jarnvigar, haft ritt att
bedriva internationell person- och godstrafik p& de svenska spéren.

2003/04:TU14
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Foréndringarna pa jarnvdgsmarknaden foljdes av ett krav pa att driften av
stationshus, terminalanlaggningar och andra s.k. gemensamma funktioner
inom SJ skulle stéllas till andra trafikintressenters forfogande pa konkur-
rensneutrala och icke-diskriminerande villkor. Négon myndighet med uppgift
att 6vervaka efterlevnaden av dessa villkor foreslogs dock inte.

Ar 2000 ombildades Statens jirnviigar fran affirsverk till flera av staten
heldgda aktiebolag for att béttre kunna fungera som en aktér som tillhanda-
héller jarnvégstrafik (prop. 1999/2000:78, bet. 1999/2000:TU11, rskr.
1999/2000:238). Till f6ljd av denna uppdelning ar det SJ AB som frén och
med den 1 januari 2000 har tillstind frén Jarnvigsinspektionen att bedriva
persontrafik pd jirnvdg. Det kvarvarande affdrsverket Statens jarnvégar fick i
uppdrag att under en avvecklingsfas forvalta den egendom och ansvara for
den verksamhet som fore utgdngen av ar 2000 ingick i Statens jarnvégars
verksamhet men som inte verfordes till aktiebolaget.

Den nya EG-regleringen

I borjan av & 2001 antogs Europaparlamentets och radets direktiv
2001/12/EG av den 26 februari 2001 om &ndring av radets direktiv 91/440
och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/13/EG av den 26 februari
2001 om dndring av radets direktiv 95/18/EG.

Dessutom tillkom tva nya direktiv, ndmligen Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning av infra-
strukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg samt direktivet 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten for konventionella tdg. De direktiv som antogs
2001 skulle vara genomférda av medlemsstaterna senast den 15 mars 2003
respektive den 20 april 2003 (det sistndmnda direktivet).

Direktivet 96/48/EG har genomfOrts i1 svensk réitt genom lagen
(2000:1336) om jarnvagssystem for hoghastighetstag.

Direktiven innebér i stort att marknaden for internationella godstransporter
Oppnas pa det transeuropeiska transportnitet for jirnvagar, att alla jarnvagsfo-
retag i medlemsstaterna kan soka tillstand for godstrafik pa detta nit samt att
banhéllning och trafikutovning tydligare delas upp for att skapa insyn och
undvika diskriminering av nykomlingar pa marknaden.

Vidare innebér direktiven nya principer for fordelning av taglidgen och for
anvindning av och prisséttning av jarnvégsinfrastruktur samt forslag till fort-
satt arbete for att komma till rdtta med problem som rér samtrafik pd och
mellan de olika nationella jarnvégsndten och eliminering av flaskhalsar i
infrastrukturen.

I direktiven regleras vidare ansvars- och befogenhetsférdelningen inom
jarnvégssektorn och mellan sektorn och staten. Detta innebér bl.a. ett krav pé
att inrétta ett fran infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetag fristdende regle-
ringsorgan. Vidare infors krav pé att funktioner for infrastrukturprisséttning
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skall skiljas organisatoriskt fran trafikutdovare samt att sdkerhetscertifiering
skall skiljas fran savil infrastrukturforvaltare som trafikutovare.

Det regleringsorgan som varje medlemsstat skall inrétta har till uppgift att
behandla klagomal fran jarnvigsmarknadens parter om de pa négot sétt anser
sig ordttvist behandlade eller diskriminerade vid kapacitetstilldelningsforfa-
randet eller i avgiftsséttningen. Detta regleringsorgan skall ha rétt att besluta
om nddvindiga atgidrder for att korrigera en negativ utveckling pd mark-
naderna for jarnvégstransporttjinster och skall i detta avseende kunna agera
savil efter anmédlan som p4 eget initiativ.

Propositionens huvudsakliga innehéll

I propositionen foreslds att de grundliggande bestimmelserna om jérnvégar
regleras 1 en ny jirnvégslag. Lagen innehdller bestimmelser om jarnvigsin-
frastruktur och jarnvégsfordon samt om utforande och organisation av jarn-
vigstrafik. Lagen skall inte gdlla tunnelbana och sparviag. De allménna siker-
hetskrav samt ordnings- och straffbestimmelser som géllt enligt jarnvégssé-
kerhetslagen (1990:1157) dverfors till jarnvagslagen.

Genom lagen genomfors fyra EG-direktiv angaende utvecklingen av ge-
menskapens jarnviagar, tillstand for jarnvigsforetag, tilldelning av och avgif-
ter for infrastrukturkapacitet samt driftskompatibilitet for konventionella tag.
Lagen ersitter vidare lagen (2000:1336) om jarnvigssystem for hoghastig-
hetstag, varigenom ett EG-direktiv om driftskompatibilitet for hoghastighets-
tdg genomforts.

Lagen foreslas innehalla grundldggande krav pa delsystem och komponen-
ter for att uppna driftskompatibilitet samt for Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet och Schweiz gemensamma forfaranden for teknisk kontroll.
Bestdmmelserna om driftskompatibilitet foreslds omfatta hela det svenska
jérnvégsnitet, med mojlighet for en tillsynsmyndighet att meddela undantag.

Tillstand i form av licens, som skall gélla i hela EES och Schweiz, och nat-
ionellt sdkerhetsintyg skall krdvas for att utfora jarnvagstrafik. For viss trafik
skall endast krdvas ett sdrskilt nationellt tillstind. Tillstdnd foreslds ocksa
krévas for att endast organisera trafik och for att forvalta jarnvégsinfrastruk-
tur.

Inga fordndringar foreslas betrdffande ritten att bedriva persontrafik. Be-
triffande godstrafiken foreslés att alla godsforetag med séte inom EES eller i
Schweiz skall ha ritt att utfora godstrafik pa svenska jarnvédgsnit. For att
utlindska foretag skall ha ritt att utfora cabotage, dvs. att transportera gods
som bade lastas och lossas inom landet, krévs dock att den stat dir foretaget
har sitt sdte ger motsvarande rétt till svenska foretag.

Forslaget innebér att infrastrukturforvaltare skall tilldela kapacitet pa ett
konkurrensneutralt och icke-diskriminerande sitt. Kapaciteten skall fordelas
samhillsekonomiskt effektivt. Den foreslagna lagen reglerar infrastrukturfor-
valtarnas skyldigheter samt hur planering och tilldelning av kapacitet skall g
till.

2003/04:TU14
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Avgiften for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur skall som huvudregel
faststillas till marginalkostnaden. Den bor differentieras efter slitage-, miljo-
och olyckskostnaderna. Denna avgift skall anvéndas for att tdcka forvaltarens
kostnader och far inte 6verskrida dessa. Avgifter skall ocksa kunna anvindas
som styrmedel betriffande Overbelastad infrastruktur. Under vissa omstén-
digheter skall avgifter overstigande marginalkostnaderna kunna tas ut.

En tillsynsmyndighet foreslds prova fragor om tillstdind och utdva tillsyn
over lagen.

Jarnvagslagen och Ovriga lagindringar foreslds trdda i kraft den 1 juli
2004.
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Utskottets dvervidganden

En samlad och ny jarnvégslag

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om en
samlad och ny jarnvégslag.

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om en samlad
och ny jarnvégslag (s. 60—68).

Regeringens forslag

Behovet av en samlad lagstifining

Regeringen foreslar att de grundldggande bestimmelserna om jarnvégar skall
regleras samlat i en ny sektorspecifik lag.

En ny jarnvdgslag
Regeringen foreslar att de delar av EG-direktiven, inklusive direktiv om jérn-

vigssystem for hoghastighetstag, som kriaver lagform skall genomforas i en
ny jarnvégslag.

Lagens innehdll och tillimpningsomrdde

Regeringen foreslar att lagen skall innehalla bestimmelser om jarnvégsinfra-
struktur och jarnvagsfordon samt om utférande och organisation av jarnvags-
trafik. Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, en tillsynsmyndig-
het skall kunna meddela foreskrifter om att vissa sparanldggningar inte skall
anses utgora jarnvagsinfrastruktur. Lagen skall inte gélla for tunnelbana och
sparvig.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om en samlad och
ny jarnvégslag.
Krav pé jairnvigssystem

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om krav
pa jarnvégssystem. Ett motionsforslag om markering av utrym-
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ningsvégar i personvagnar avstyrks med hénvisning till foreslagna
sdkerhetsbestimmelser.

Utskottet behandlar hédr vad regeringen i propositionen anfér om krav pa
jarnvégssystem (s. 69—82) jamte motion 2002/03:T471 (s).

Regeringens forslag

Sdkerhet

Regeringen foresldr att de allminna sékerhetsbestimmelserna i jirnvégssa-
kerhetslagen (1990:1157) skall foras over till jarnvigslagen.

Driftskompatibilitet
Driftskompatibilitet for det svenska jarnvigssystemet

Regeringen foreslar att lagen skall innehélla grundlidggande bestimmelser om
vad som giller for att delsystem och komponenter som dr nddvéndiga for
driftskompatibilitet skall fa sldppas ut pd marknaden och tas i bruk. Delsy-
stem och komponenter skall anses uppfylla kraven om de dr forsedda med en
EG-kontrollforklaring respektive en EG-forsdkran, dér i forekommande fall
ett anmélt organ utfért bedomningar och kontroller till grund for forklaringen
eller forsdkran.

Lagen skall ocksé innehélla bemyndiganden att meddela foreskrifter om
vilka krav som skall uppfyllas och vilka forfaranden som skall anvéndas.

Omfattningen av det svenska jédrnvigsnét som berors

Regeringen foreslér att bestimmelserna om driftskompatibilitet skall omfatta
hela det svenska jarnvagssystemet.

Tillsynsmyndigheten skall kunna besluta om undantag fran tillimpningen
av tekniska specifikationer for driftskompatibilitet om det finns sérskilda skal.
Ingér ett delsystem i det transeuropeiska jarnvégssystemet skall undantag
kunna beslutas endast i vissa sdrskilt angivna fall. Ett beslut om undantag
skall forenas med de villkor som behdvs fran sidkerhets-, driftskompatibilitets-
och miljosynpunkt.

Tillsynsmyndighetens godkdnnande

Regeringen foreslér att lagen skall innehalla ett krav pa att tillsynsmyndighet-
en godkanner delsystem, savida inte ndgot annat &r sdrskilt foreskrivet.

Krav pad dldre jarnvdagsmateriel

Regeringen foreslar att bestimmelserna om driftskompatibilitet endast skall
vara tillimpliga pa delsystem och komponenter som projekterats, byggts,
byggts om eller moderniserats efter lagens ikrafttridande. Detta skall dock
inte gilla delsystem och komponenter som tagits i bruk dessforinnan men
efter den 1 januari 2001, om de ingér i det transeuropeiska jarnvagssystemet
for hoghastighetstag.
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Motionsforslag

I motion 2002/03:T471 av Lars Lilja och Karl Gustav Abramsson (bada s)
anfors att till skillnad fran flygsédkerhet och trafiksdkerhet debatteras séllan
jérnvégssdkerhet. Detta kanske beror pa att Sverige under de senaste aren
varit forskonat fran svéra tdgolyckor. Dagens jarnvégsvagnar dr mycket sta-
bilt byggda och har goda mdjligheter att klara en olycka relativt intakta. Pro-
blem kan dock uppstd om t.ex. en sov- eller liggvagn méste utrymmas. Vag-
narna har bara utgdng i ena dndan. Viljer man fel vég vid utrymning kan det
alltsd bli sd att man kommer till den vagnsédnda som saknar utgéng. For att
forhindra att ndgot sddant intréffar borde végen till utgdngen markeras pé ett
tydligt sétt. Det torde ankomma pa Jarnvagsinspektionen att utarbeta tydliga
och skérpta regler for sdkerheten inom jarnvégstrafiken.

Utskottets stillningstagande

Nér utskottet senast behandlade fragor om jarnvagssdkerhet i budgetbetidn-
kandet hosten 2001 (bet. 2001/02:TU1) framhdlls betydelsen av att ha en hog
sikerhet i jarnvégstrafiken. Jarnvagsinspektionen dr en myndighetsutovande
fristiende enhet inom Banverket som har &verinseendet &ver sékerheten i
svensk spartrafik — jarnvég, sparvdg och tunnelbana — med inriktningen att
forebygga olyckor.

Till inspektionens uppgifter hor bl.a. att utarbeta regler for jarnvég, spar-
vig och tunnelbana, tillstandsprova trafikutovning, sparinnehav och trafikled-
ningsverksamhet samt godkidnna fordon, sparanldggningar, utbildningspla-
ner och trafiksékerhetsinstruktioner. Det rullande materiel som tagits i bruk
efter Jarnvagsinspektionens bildande dr 1988 har genomgétt eller genomgér
med stod av 18 § jarnvigssidkerhetslagen inspektionens godkdnnandeprov-
ning. I denna prévning ingar bl.a. brand- och utrymningsfragor. Fordon som
tagits i bruk fore denna tid skall anses godkénda.

I den nu behandlade propositionen om ny jarnvigslag framgar att rege-
ringen avser att inrétta en ny tillsynsmyndighet som bl.a. kommer att ta Gver
uppgifter som Jarnvégsinspektionen i dag utfoér. Utskottet, som aterigen vill
framhalla betydelsen av att ha en hog sdkerhet i jarnvégstrafiken, utgar fran
att den nya lagens krav pa sékerhetssystem och den foreslagna tillsynsmyn-
dighetens godkénnandeprévning kommer att tillgodose detta.

Motion 2002/03:T471 (s) avstyrks dédrmed.

Tillstdnd

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om till-
stdnd for jarnvagsverksamhet m.m.

2003/04:TU14
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Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om tillstand (s.
82-100).

Regeringens forslag

Tillstand for jarnvdgsverksamhet

Regeringen foreslér att tillstdnd skall krdvas for att bedriva verksamhet som
omfattas av jarnvégslagen. Tillstdnd skall meddelas av den myndighet rege-
ringen bestammer (tillsynsmyndigheten).

Tillstand att utfora jéarnvdgstrafik
Allmént

Regeringen foreslar att for att i utfora jarnvéigstrafik skall krdvas antingen
tillstand i form av licens och sékerhetsintyg eller sérskilt tillstand.

Licens

Regeringen foreslar att licens skall beviljas den som avser att tillhandahalla
dragkraft och utfora jarnvagstrafik, har sitt hemvist eller sdte i Sverige och
som med héansyn till yrkeskunnande, ekonomisk formaga och gott anseende
kan anses vara lamplig att tillhandahalla dragkraft och bedriva jarnvégstrafik
samt genom forsékring eller annat likvardigt arrangemang har téckt den ska-
destandsskyldighet som kan uppkomma till f61jd av trafiken.

En licens som &r utfardad i en annan stat inom Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet eller i Schweiz skall gélla i Sverige.

Sakerhetsintyg

Regeringen foreslar att sédkerhetsintyg skall beviljas jarnvagsforetag som kan
antas komma att uppfylla sékerhetskraven i lagen och i foreskrifter som med-
delats med stdd av lagen samt anvénder sddana jarnvégsfordon som uppfyller
lagens krav.

Dessutom skall jarnvagsforetagets forsdkring eller annat likvérdigt ar-
rangemang tdcka den skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av
den trafik intyget géiller. Kraven skall kunna anpassas till verksamhetens art
och omfattning. Av intyget skall det framgd hur kraven anpassats och for
vilken verksamhet det géller.

Sarskilt tillstand for viss jarnvagstrafik

Regeringen foreslér att sarskilt tillstdnd skall kunna beviljas den som avser att
inom landet utfora endast

1. persontrafik pa lokal eller regional fristdende jarnvagsinfrastruktur,

2. regionala godstransporter,

3. trafik i samband med underhall av jarnvégsinfrastruktur, eller
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4. till sin omfattning obetydlig trafik med museijarnvagsfordon eller an-
nan liknande materiel.

Sarskilt tillstand skall endast beviljas den som uppfyller de krav som anges
for licens och sdkerhetsintyg. Kraven skall dock kunna anpassas till verksam-
hetens art och omfattning. Av tillstandet skall det framgé hur kraven anpas-
sats och for vilken verksamhet det géller.

Tillstdnd att organisera jdarnvdigstrafik

Regeringen foreslar att for att organisera, men inte sjélv utfora, jarnvigstrafik
skall det krévas tillstdnd i form av auktorisation. Auktorisation skall dock
inte krévas for Rikstrafiken.

Auktorisation skall beviljas den som har ett allménnyttigt eller kommersi-
ellt intresse av att organisera jarnvégstrafik samt med hénsyn till yrkeskun-
nande, ekonomisk forméga och gott anseende kan anses ldmplig att organi-
sera jarnvégstrafik.

Tillstand att forvalta jarnvdgsinfrastruktur

Regeringen foreslar att tillstand skall krdvas for att forvalta jarnvagsinfra-
struktur och driva anldggningar som hor till infrastrukturen. Tillstdnd skall
dock inte krévas for Banverket.

Tillstand skall beviljas den som med hdnsyn till yrkeskunnande, organisat-
ion, ekonomisk formaga och gott anseende kan anses lamplig att forvalta
jarnvigsinfrastruktur eller driva anldggningar som hor till infrastrukturen
samt kan antas komma att uppfylla sékerhetskraven i lagen och i foreskrifter
som meddelats med stod av lagen.

Kraven skall kunna anpassas till verksamhetens art och omfattning. Av
tillstandet skall det framga hur kraven anpassats och for vilken verksamhet
det géller.

Villkor och omprovning

Regeringen foreslar att tillstand i form av sékerhetsintyg, sarskilt tillstand och
auktorisation samt tillstind att forvalta jarnvégsinfrastruktur skall kunna
forenas med de villkor som behovs fran sdkerhetssynpunkt. Tillsynsmyndig-
heten skall ocksé kunna besluta om sédana villkor for Banverket och Rikstra-
fiken.

Tillstindshavaren skall vara skyldig att till tillsynsmyndigheten anméla sé-
dana fordndringar i verksamheten som kan foranleda omprovning av tillstan-
det eller villkoren for det.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foresldr om tillstdnd for
jarnvagsverksamhet m.m.

2003/04:TU14
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Sarskilda redovisningskrav, m.m.

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om sér-
skilda redovisningskrav, m.m.

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om sérskilda
redovisningskrav m.m. (s. 100-103).

Regeringens forslag och bedéomning

Regeringen foresldr att jirnvagsforetag 1 forekommande fall skall sérredovisa
verksamhet som avser godstransporter och forvaltning av jarnvégsinfrastruk-
tur, och infrastrukturforvaltare skall i forekommande fall sdrredovisa tillhan-
dahallande av transporttjanster. Offentligt stdd som betalas ut till en av dessa
verksamheter skall endast f4 anvidndas i den verksamheten. Offentligt stod
som betalas ut till verksamhet som avser persontransport skall redovisas
separat i den verksamheten.

Bestdmmelserna om sérskilda redovisningskrav och forbud mot att over-
fora medel skall inte gélla for den som utfor trafik med museijarnvagsfordon
eller annan liknande materiel.

Regeringen bedomer att det inte bor inforas bestimmelser om skyldighet att
upprétta sdrskilda verksamhetsplaner innehéllande investerings- och finansie-
ringsplaner.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om sérskilda redo-
visningskrav, m.m.

Rétt att utfora och organisera trafik pa jairnvagsnét

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om rétt att
utfora och organisera trafik pa jarnvagsnétet.

Med hénvisning till pdgdende beredningsarbete i Regeringskansliet
avstyrker utskottet motionsforslag om ytterligare avreglering inom
jarnvagsomradet.

Jamfor reservation 1 (m, fp, kd, c).

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om rétt att utfora
och organisera trafik pa jarnvigsndt (s. 103-109) jamte motionerna
2002/03:T298 yrkandena 9 och 13 (fp), 2002/03:T301 (s), 2002/03:T321
yrkande 12 (m), 2002/03:T438 (fp), 2002/03:T462 yrkande 16 (kd),
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2003/04:T231 yrkande 2 (fp), 2003/04:T430 yrkande 2 (fp), 2003/04:T496
yrkandena 1 och 2 (c), 2003/04:T530 yrkande 11 (m), 2003/04:T560 yrkande
11 (kd), 2003/04:T562 yrkandena 5 och 15 (fp) och 2003/04:T564 yrkande 31

(©).

Regeringens forslag

Persontrafik

Regeringen foreslar att en internationell sammanslutning av jarnvigsforetag
med séte 1 olika stater inom EES jdmte Schweiz, med dndamadl att utfora
internationella transporter mellan medlemsstaterna, skall ha rétt att utfora
genomgaende persontrafik pa svenska jirnvégsnit, om trafiken sker mellan de
stater inom EES jidmte Schweiz dir foretagen har sitt site.

Regeringen skall kunna foreskriva om vem som darutdver skall ha ritt att
utfora eller organisera persontrafik pa jarnvdgsnit som forvaltas av staten. |
fraga om andra jarnvégsnit skall infrastrukturforvaltaren bestimma vem som,
utdover de ndmnda internationella sammanslutningarna, skall ha rétt att utfora
eller organisera endast persontrafik pa jarnvigsnét forvaltaren rader Gver.

Godstrafik

Regeringen foreslar att ett jarnvagsforetag med séte inom EES eller i Schweiz
skall ha rétt att utfora godstrafik pa svenska jarnvdgsnit. Ett jairnvédgsforetag
med séte 1 en annan stat dn Sverige skall dock ha rétt att befordra gods, som
bade lastas och lossas inom landet (cabotage), endast om motsvarande rétt ges
i den andra staten for ett jarnvigsforetag med séte i Sverige.

Den som har auktorisation och hemvist eller sidte inom EES eller i Schweiz
skall ha rétt att organisera trafik pa svenska jarnvigsnit for godstrafik. Den
som har hemvist eller sdte i en annan stat &n Sverige har dock denna ritt
endast om motsvarande ritt ges i den andra staten for den som har hemvist
eller sdte i Sverige.

Ritten att utfora eller organisera trafik skall inte gélla pa fristdende lokala
och regionala jarnvégsnit avsedda enbart for persontrafik eller pa jarnvagsnét
som inte forvaltas av staten och som endast anvénds av dgaren for egen gods-
trafik.

Motionsforslag

Persontrafikens reglering

I motionerna 2002/03:T298 yrkande 13 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),
2003/04:T430 yrkande 2 av Lennart Fremling (fp) och 2003/04:T562 yrkande
15 av Erling Bager m.fl. (fp) anfors bl.a. att en fortsatt avreglering av jarn-
végstrafiken medfor stora fordelar. Konkurrens gynnar kunder och pa sikt
sektorns modernisering och attraktionskraft. Erfarenheter hittills av konkur-
rens vid lanstrafikhuvudménnens upphandlingar &r att trafikkostnaderna kun-
nat sénkas avsevirt, till nytta for sévél skattebetalare som resendrer. Nya
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operatorer har ocksad kunnat etablera sig och ett stelt monopolsystem har
kunnat ersittas med flexibilitet och modernare foretagsformer. Folkpartiet
liberalerna anser att samtliga jarnvéigsstrackor maste konkurrensutséttas fullt
ut.

I motion 2002/03:T301 av Per-Olof Svensson (s) anfors att SJ innehar, genom
forordningen om statens sparanldggningar, trafikeringsritten for persontrafik
pd stomjérnvédgarna. Denna trafikeringsritt innefattar inte ndgra hinsyn till
regional utveckling, utan SJ:s uppdrag r att bedriva persontrafik pa jarnvig
med ett sd positivt ekonomiskt utfall som mdjligt. Motiondren foresldr att
riksdagen begir att regeringen utreder hur persontrafiken skall hanteras pd ett
samlat sdtt som gynnar regional utveckling.

I motionerna 2002/03:T321 yrkande 12 och 2003/04:T530 yrkande 11 av
Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfors att SJ:s absoluta trafikeringsritt ger fore-
taget monopol pa persontrafik pa alla Ionsamma jérnvégslinjer. Férutom detta
har SJ mojlighet att dels bedriva, med upphandlad trafik, parallell konkurre-
rande trafik, dels éterta trafikeringsrétten efter det att avtalstiden for upphand-
lad trafik 16pt ut. Detta genom att hdvda att trafiken ater kan bedrivas pa
kommersiella grunder. I dag ér endast de olonsamma jarnvagslinjerna konkur-
rensutsatta. Enligt motiondrerna maste darfor SJ:s monopol pa stambanenétet
avskaffas helt och konkurrensutsittningen siledes omfatta dven den trafik
som i dag 4r 16nsam.

I motionerna 2002/03:T438 av Erik Ullenhag (fp) och 2003/04:T231 yrkande
2 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (bada fp) och anfors att vad géller
upphandling av tagtrafik i Sverige giller den mérkliga regeln att upphandling
endast sker av olonsamma tdgstrackor. SJ har alltsa, trots avregleringen, fort-
farande monopol pé de strickor som trafikeras av storst antal méanniskor.
Visst kan det vara bra med konkurrens dven pa olénsamma strackor, men dar
det finns storst utrymme for konkurrens &r rimligen dér trafikméngden ar
mest omfattande.

I motion 2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anfors att en viktig for-
dndring som behover genomforas dr att alla operatorer far agera pa mark-
naden utifrdn samma fOrutsittningar. Kristdemokraterna foreslar déarfor att
alla jarnvagslinjer blir foremal for upphandling (yrkande 16).

I motion 2003/04:T496 av Hékan Larsson och Sven Bergstrom (bada c) an-
fors att ett bra tdgutbud for hela landet forutsétter ett samlat trafiksystem utan
uppdelning mellan regionala och interregionala forbindelser. Motiondrernas
instillning dr att samhéllet, dvs. staten och regionen tillsammans, bor ges
radighet dver persontrafiken pd stomjérnvégarna. Inom ramen for detta arbete
skall funktionella persontrafiklosningar for buss, tag och flyg skapas. Dessa
16sningar skall bygga pd samhillsekonomisk optimering och faktiska resbe-
hov. Ett samlat trafiksystem med en optimerad mix av regional och interreg-
ional trafik bor sedan upphandlas i fri konkurrens mellan flera operatorer
(yrkande 1).
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I samma motion framhalls att SJ:s trafikeringsritt skall avskaffas sa snart
som mojligt. Upphandling av trafikeringen maste ske i konkurrens mellan
flera operatdrer. En mdjlighet &r att genomfora denna reform pa prov inom ett
mer begrinsat omrade, forslagsvis all trafik till och fran Norrland och Bergs-
lagen (yrkande 2).

I motion 2003/04:T560 av Johnny Gylling m.fl. (kd) anfors att Jarnvagsutred-
ningens slutbetdnkande skall ldmnas senast den 14 november 2003. Enligt
Kristdemokraterna dr det ofrdnkomligt att den utveckling av konkurrensen
inom persontrafiken, som regeringen 14tit utreda, innebér att SJ AB frintas sin
ensamritt pa [onsamma strickor.

Kristdemokraterna foresldr darfor att riksdagen av regeringen begir for-
fattningsédndringar eller forslag pd sddana som innebdr att all interregional
persontrafik pa stomjarnvégarna blir foremal for upphandling (yrkande 11).

I motion 2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) anfors att trafikeringsrétt-
en ger SJ AB den unika rétten att i monopolstillning, och utan nagra skyldig-
heter, bedriva persontrafik pa de strickor och tider man sjélv valjer. Samtidigt
upphandlas olénsam nationell trafik av staten och regional trafik inom léns-
granser av regionerna. Uppdelningen &r inte ldngre funktionell. I stéllet leder
den till allvarliga systemfel dér orimliga konkurrensforhallanden mellan
tdvlande operatdrer bara ér ett exempel. I Centerpartiets vision for transport-
systemet rader konkurrens pa likvdrdiga villkor mellan olika operatorer pa
véra jarnvagsspér (yrkande 31).

Godstrafikens reglering

I motionerna 2002/03:T298 yrkande 9 av Lars Leijonborg m.fl. (fp) och
2003/04:T562 yrkande 5 av Erling Bager m.fl. (fp) anfors att ett vél funge-
rande och effektivt godstransportnét &r ocksa en garant for en val fungerande
konkurrens och minimal miljopaverkan. Darfor dr det viktigt att godstranspor-
terna far vara ett marknadsstyrt system som ger den enskilde béasta mgjlighet-
en att vdlja hur denne vill transportera sig sjilv eller sitt gods. Det som bor
kompletteras nér det géller marknadstinkande pa godssidan ar en total avre-
glering av godstrafiken pé jarnvdg. Som det ser ut i dag dr godstrafiken pa
jérnvég bara delvis avreglerad och SJ &r alltfor dominerande som aktor.

Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionerna som tar upp fragor om persontrafikens regle-
ring vill utskottet anfora foljande.

Utskottet har i olika sammanhang tagit upp fragor rorande ritten att bed-
riva persontagtrafik. I ett yttrande till néringsutskottet (yttr. 2002/03:TU7y) i
maj 2003 med anledning av regeringens proposition (prop. 2002/03:86) om
atgirder for att stirka den finansiella stillningen i SJ AB framhélls bl.a. att
vél fungerande jarnvagstransporter dr en viktig forutsittning for att ett 1ang-
siktigt héllbart transportsystem skall kunna utvecklas. Jarnvégstrafiken skall
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pa ett effektivt och konkurrenskraftigt sétt tillgodose néringslivets behov av
langvéga transporter och bidra till en fortsatt utveckling av kollektivtrafiken.

I ett yttrande till utrikesutskottet (yttr. 2002/03:TUSy) i maj 2003 anfordes
att konkurrens och utveckling dr viktiga for att sektorn skall kunna fungera.
Utskottet pekade ocksa pa de problem som kan uppkomma i samband med en
avreglering. Erfarenheterna pd ménga omréden — inte minst transportomrédet
— visar att det krivs savil insikter om effekterna som en omsorgsfull plane-
ring av hur avregleringen skall genomf6ras. Avreglering — sdsom en del av
arbetet for en uthallig utveckling av transportsystemet — kréver ett 1dngsiktigt
och forutseende forhallningssitt. Det handlar &ven om hur upphandlingar
genomfors. Utskottet ansdg det angeldget att man — sdvdl pd EU-nivd som
nationellt — kunde finna former for en effektiv avreglering utan skadliga bief-
fekter i frdga om regional balans eller andra transportpolitiska delmal. For
jarnvégsforetagen dr vidare entydiga och klara regler en nddvandighet for att
avregleringen skall kunna fungera i verkligheten och for att alla berérda fore-
tag skall kunna konkurrera pa samma villkor. Utskottet har inte dndrat upp-
fattning darvidlag.

Utskottet vill vidare med anledning av de nu aktuella motionerna framhélla
att genom riksdagsbeslut har de institutionella forutsattningarna for jirnvags-
trafik fordndrats i viktiga hdnseenden sedan &r 1988. Det innebér bl.a. att viss
trafik har oppnats for konkurrens och att SJ AB numera skall driva sin verk-
samhet pd strikt foretagsekonomiska grunder. Detta ligger i linje med gél-
lande transportpolitiska riktlinjer som anger att en effektiv konkurrens skall
frimjas mellan olika trafikutovare och transportalternativ. Ett mal med bola-
giseringen av SJ vid arsskiftet 2000/01 var ocksa att skapa effektiva och
l6nsamma jarnvagsforetag som kan konkurrera pa samma villkor som dvriga
operatdrer pa marknaden och som kan garantera kunderna en bra och prisvérd
service inom jarnvagstransportomradet, samtidigt som de kan ge en affdrs-
méssig avkastning pa det kapital som &dgaren tillskjutit. Staten har ett trans-
portpolitiskt ansvar for att en héllbar transportutveckling byggd pa en vil
fungerande jirnvégstrafik skall kunna uppnds i landet i enlighet med det
transportpolitiska beslut riksdagen fattade &r 1998. Staten har ocksd som
dgare ett sirskilt ansvar for att SJ AB skall kunna fullgora sina uppgifter mot
landets tdgresendrer och kunder.

Utredningen om jarnvigssektorns organisation m.m. (dir. 2001:48) har
bl.a. haft i uppdrag att med utgangspunkt fran kundintresset beskriva forut-
sittningarna for och analysera effekterna av en fortsatt utveckling av konkur-
rensen inom den nationella persontrafiken pa jarnvdg. Utredaren dverlimnade
sitt slutbetdnkande (SOU 2003:67) i november 2003 dér fragor om marknads-
tilltrdde, trafikeringstillstind, operatdrsmarknad, fordonsforsdrjning m.m.
behandlas. Beredning av drendet pagéar inom Regeringskansliet och en propo-
sition kan forvintas dverlamnas till riksdagen under kommande riksmote.

Utskottet, som tidigare bl.a. uttalat behovet av en reformerad jarnvégssek-
tor, vilkomnar pigdende fordndringsarbete och utgér frén att detta arbete
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utvecklas i linje med vad utskottet uttalat i denna fraga och som ligger i linje
med vad som efterfragas i de nu aktuella motionerna.

Mot den bakgrunden avstyrks motionerna 2002/03:T298 yrkande 13 (fp),
2002/03:T301 (s), 2002/03:T321 yrkande 12 (m), 2002/03:T438 (fp),
2002/03:T462 yrkande 16 (kd), 2003/04:T231 yrkande 2 (fp), 2003/04:T430
yrkande 2 (fp), 2003/04:T496 yrkandena 1 och 2 (c), 2003/04:T530 yrkande
11 (m), 2003/04:T560 yrkande 11 (kd), 2003/04:T562 yrkande 15 (fp) och
2003/04:T564 yrkande 31 (c).

Med anledning av motionerna som tar upp frdgor om godstrafikens reglering
vill utskottet anfora foljande.

Av propositionen om ny jarnvigslag framgér att pa statens sparanligg-
ningar har jarnvigsforetag med séte i Sverige ritt att bedriva jarnvagstrafik.
Redan etablerad trafik har dock foretrdde pa vissa delar av sparanldggningar-
na och dér far nytillkommande trafik endast forekomma om den inte innebar
en pataglig forsdmring for den redan etablerade. Denna regel torde inte ha
tillimpats i ndgon ndmnvérd utstrickning, vilket innebdr att den svenska
jérnvigsmarknaden kan sdgas vara 6ppen for nationella godstransportforetag.

De éndringar som gjorts genom direktiv 2001/12/EG utvidgar rétten att
trafikera jarnvdgsnit i gemenskapen for jarnvigsforetag som utfor internat-
ionella godstransporter. Under en dvergangsperiod, fram t.o.m. den 15 mars
2008, utvidgas tilltradesratten till att omfatta det s.k. transeuropeiska jérn-
végsnatet for godstransporter. Tilltrddesrdtten omfattar dven jarnvagsspér till
vissa terminaler och hamnar samt anslutningslinjer till och fran dessa.

Séaledes kommer tilltrddesrétten att omfatta hela det europeiska jarnvégsna-
tet efter den 15 mars 2008. Jarnvégsforetagen skall da ha tilltrdde till hela det
svenska jarnvégsnitet nir de utfor internationella godstransporter.

Som utskottet ser det ligger detta vl i linje med vad som efterfrdgas i mot-
ionerna 2002/03:T298 yrkande 9 (fp) och 2003/04:T562 yrkande 5 (fp) som
avstyrks ddrmed.

Med hénvisning till det ovan anforda har utskottet inget att erinra mot vad
regeringen foreslar om rétt att utfora och organisera trafik pa jarnvagsnétet.

Tilldelning och utnyttjande av infrastrukturkapacitet
och tjénster

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslér om tilldel-
ning och utnyttjande av infrastrukturkapacitet och tjanster.

Utskottet behandlar hdr vad regeringen i propositionen anfoér om tilldelning
och utnyttjande av infrastrukturkapacitet och tjénster (s. 109—129).
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Regeringens forslag

Allméint om tilldelning av infrastrukturkapacitet

Regeringen foresldr att en infrastrukturforvaltare skall till den som ansokt om
infrastrukturkapacitet och har ritt att utfora eller organisera jarnvégstrafik
tilldela infrastrukturkapacitet pa ett samhéllsekonomiskt effektivt sétt i enlig-
het med EG-direktivens principer. Den som utfor eller organiserar jarnvégs-
trafik skall inte, annat &n undantagsvis och efter sérskilt beslut, fa tilldela
infrastrukturkapacitet eller faststélla infrastrukturavgifter.

Infrastrukturforvaltarens skyldigheter och kapacitetsplanering

Regeringen foreslar att en infrastrukturforvaltare skall upprétta och offentlig-
gora en beskrivning av sitt jairnvagsnit. Beskrivningen skall innehélla uppgif-
ter om tillgénglig infrastruktur samt information om villkoren for att fa ut-
nyttja denna infrastruktur och upprittas i samrad med berdrda parter.

Infrastrukturforvaltaren skall ange infrastrukturkapacitet for planerade
banarbeten och samarbeta med andra forvaltare for att tilldela kapacitet pa
mer 4n ett jarnvagsnét.

Infrastrukturforvaltaren skall ta fram ett tdgplaneforslag med utgangspunkt
i de inkomna ansokningarna och med beaktande av behovet av reservkapa-
citet. Forvaltaren skall ha tystnadsplikt for uppgifter som sdkandena lamnar
om sina afférs- och driftforhallanden. Om sdkandenas 6nskemal kan samord-
nas skall infrastrukturforvaltaren upprétta en tdgplan.

Om en intressekonflikt om kapacitet inte kan 16sas skall en sdkande kunna
pakalla genomforande av ett sirskilt tvistlosningsforfarande.

Om sokandenas dnskemal inte kan samordnas trots tvistldsning skall infra-
strukturforvaltaren forklara den aktuella delen av infrastrukturen som dverbe-
lastad. I uppenbara fall skall detta kunna anges redan i beskrivningen av jérn-
végsnatet.

Den som betalar en extra avgift skall ha foretrdde vid tilldelning av dver-
belastad infrastruktur. I annat fall skall infrastrukturforvaltaren tilldela infra-
strukturkapacitet enligt de prioriteringskriterier som anges i beskrivningen av
jérnvégsnitet.

Ett ldgt utnyttjande av tagldgen, som inte skall kunna Gverlatas, skall
kunna leda till att tagldget maste aterlimnas och kunna beaktas av infrastruk-
turforvaltaren vid senare tilldelning av tagldgen.

Vid stérningar i trafiken och i nddsituationer skall infrastrukturfoérvaltaren
kunna vidta sdrskilda atgarder.

Den infrastrukturforvaltare som tillhandahéller infrastrukturkapacitet som
endast en ringa del av tjanster som dr nodvéndiga for trafiken skall inte om-
fattas av vissa av de skyldigheter som annars avilar infrastrukturforvaltare.
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Trafikerings- och ramavtal

Trafikeringsavtal

Regeringen foreslar att i samband med att ett tdgldge tilldelas skall sékanden
och infrastrukturforvaltaren ingd avtal av administrativ, teknisk och finansiell
natur som behdvs for utnyttjandet av tagldge (trafikeringsavtal). Avtalsvillko-
ren skall vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande. Trafik skall inte
vara tilldten innan trafikeringsavtal har tréffats.

Ramavtal

Regeringen foreslér att sokanden och infrastrukturforvaltaren skall kunna
triffa ramavtal om utnyttjande av infrastruktur for ldngre tid 4n en tdgplane-
period. Ramavtalet skall dock inte kunna goras gillande mot annan sdkande i
den man det i avtalet anges bestimda tagldgen eller om avtalet pd annat sitt
utformats sé att det utesluter andra sdkandes ritt att anvénda infrastrukturen.

Tjdnster

Regeringen foreslar att den som at nagon som har rétt att utfora eller organi-
sera trafik pa svenska jarnvdgsnét tillhandahaller vissa tjdnster som &r ndd-
vindiga for trafiken, skall vara skyldig att gora det pa icke-diskriminerande
villkor.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om tilldelning och
utnyttjande av infrastrukturkapacitet och tjénster.

Avgifter

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om avgif-
ter for att utnyttja jarnvégens infrastruktur. Utskottet avstyrker
dédrmed motionsforslag om dels hojda banavgifter, dels banavgifter
anpassade till de samhéllsekonomiska marginalkostnaderna.

Jamfor reservation 2 (m).

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om avgifter
(s.129-143) jamte motionerna 2002/03:T321 yrkande 11 (m), 2003/04:T430
yrkande 3 (fp) och 2003/04:T530 yrkande 10 (m).
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Regeringens forslag

Allmdéint om avgifter

Regeringen foreslar att infrastrukturforvaltaren skall ta ut konkurrensneutrala
och icke-diskriminerande avgifter for utnyttjande av jirnvégsinfrastruktur i
enlighet med principer som anges i EG-direktiven.

Banavgifter

Marginalkostnadsbaserade avgifter

Regeringen foreslér att avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur som
inte ingar i terminaler eller rangerbangardar skall — inom ramen for forvalta-
rens kostnader for infrastrukturen — faststéllas till den kostnad som uppstar
som en direkt foljd av framforandet av jarnvégsfordon. For infrastruktur som
ingdr i terminaler och rangerbangérdar skall dock avgift faststillas enligt 8 §.

Infrastrukturforvaltaren skall kunna ta ut en extra avgift for utnyttjandet av
Overbelastad infrastruktur. Har infrastrukturforvaltaren inte gjort eller genom-
fort en kapacitetsforstarkningsplan skall den extra avgiften dock inte kunna
tas ut utan tillsynsmyndighetens godkénnande.

Sarskilda avgifter som tillater samhéllsekonomisk effektivitet

Regeringen foreslér att infrastrukturforvaltaren skall, for att nd kostnadstick-
ning, kunna ta ut avgifter utover avgifter som speglar marginalkostnader.
Dessa avgifter skall vara forenliga med ett samhéllsekonomiskt effektivt
utnyttjande av infrastrukturen.

Sarskilda avgifter for infrastrukturprojekt

Regeringen foreslar att infrastrukturforvaltare skall, pa grundval av den lang-
siktiga kostnaden for ett sarskilt infrastrukturprojekt som okar effektiviteten i
jérnvégssystemet och har avslutats efter den 15 mars 1986, kunna ta ut avgif-
ter 6ver marginalkostnaden, om projektet inte skulle ha kommit till stind om
avgifterna endast speglat marginalkostnader.

Rabatter

Regeringen foreslar att infrastrukturforvaltare skall kunna ge rabatt pa avgif-
ter for att frimja utvecklingen av ny jarnvégstrafik eller anvéndningen av
underutnyttjade strackor av jarnvégsnitet. Rabatten skall vara tidsbegrédnsad
och pé lika villkor tillgénglig for alla anvéndare i viss trafik.

Avgifter for tjdnster

Regeringen forslar att avgifter for tjanster som tillhandahélls i samband med
utnyttjande av jarnvdgsinfrastrukturen skall vara icke-diskriminerande. Om
den som forfogar dver sddana tjdnster dr ensam om att tillhandahalla viss
tjénst, skall avgiften berdknas utifrdn kostnaden for att tillhandahélla tjinsten
samt berdknas efter det faktiska utnyttjande som kdparen av tjansten begér.
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Bokningsavgifter

Regeringen foreslar att infrastrukturforvaltaren skall kunna ta ut hela eller
delar av avgiften for tilldelad kapacitet som inte har utnyttjats.

Motionsforslag

I motionerna 2002/03:T321 yrkande 11 och 2003/04:T530 yrkande 10 av
Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfors att banavgifterna ursprungligen var tinkta
som en intikt avsedd att ticka underhillskostnaderna. Ar 1997 beslutade
riksdagen att avgifterna skulle sénkas, och viss trafik befriades helt frn dessa
avgifter. Avsikten med foréndringen var att stirka jarnvdgens konkurrens-
kraft. Redan i dag ticker staten en stor del av kostnaderna for underhall av
jérnvigen med budgetmedel. Det dr enligt var mening viktigt att drifts- och
underhéllskostnaderna pa jarnvagsomréadet i 6kande grad ticks av trafikavgif-
ter.

I motion 2003/04:T430 av Lennart Fremling (fp) anfors att for att genomfora
1998 érs transportpolitik &r det viktigt att man utgér fran samhéllsekonomiska
principer, samtidigt som man medverkar till att den enskilde kunden betalar
marginalkostnaden for varje resa. Da har vi mojligheter att utnyttja jarnvégs-
nitet pé ett effektivt sitt till gagn for miljo och trafiksékerhet.

Banavgifterna bor séttas sa att de medverkar till att resenérer och godskun-
der kommer att betala marginalkostnaden for den aktuella resan eller trans-
porten beréknad enligt samhillsekonomiska principer (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Av propositionen om ny jirnvigslag framgar att den s.k. marginalkostnads-
principen har varit en framtridande princip i svensk transportpolitik sedan
1970-talet. I samband med 1998 ars trafikpolitiska beslut fastslog sélunda
riksdagen att utgdngspunkten bor vara att transportpolitiskt motiverade skatter
och avgifter motsvarar de samhéllsekonomiska marginalkostnader som trafi-
ken ger upphov till. Genom forordningen om avgifter for trafik pa statens
sparanldggningar m.m. (1998:1827) faststdlls d4ven de marginalkostnadsbase-
rade banavgiftskomponenterna.

Foreskrifterna i det direktiv som nu skall genomféras (2001/14/EG) inne-
bér att avgiften for ansékan och utnyttjande av taglidgen, trafikledning och
trafikinformation skall faststdllas till den kostnad som uppstar som en direkt
foljd av den trafik som bedrivs. Som framgar av propositionen anser rege-
ringen att detta for svensk del bor tolkas liktydigt med att avgiften skall mot-
svara den kortsiktiga samhillsekonomiska marginalkostnaden. Den kortsik-
tiga marginalkostnaden motsvaras av de externa samhéllsekonomiska kostna-
der som orsakas av ett tillkommande tdg da jarnvagsinfrastrukturens kapacitet
och utformning halls ofordndrad. Tillimpningen av marginalkostnadsprinci-
pen bor vad giller jarnvagsndt som forvaltas av staten nu vidgas till att d&ven
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gélla det som tidigare definierats som det s.k. kapilldra bannétet, dvs. den
delen av jarnvégsnétet som inte utgors av stom- eller lansjarnvégar.

Utskottet vill i sammanhanget erinra om ett utskottsinitiativ (bet.
2001/02:TU1) och senare uttalanden i fragor som ror avgiftssystemet inom
sjofarten. Utskottet har vid dessa tillfdllen efterfragat ett avgiftssystem som
ger ett konkurrensneutralt forhallande mellan transportslagen och som mots-
varar de marginalkostnadsprinciper som redovisas i EU:s vitbok.

I 6vrigt har utskottet ingen annan uppfattning &n den regeringen nu presen-
terar. Som utskottet ser det ligger ocksd detta i linje med vad som efterfrgas i
motion 2003/04:T430 yrkande 3 (fp), som avstyrks dérmed.

Utskottet, som vid tidigare riksmdten avstyrkt motioner om bl.a. en hoj-
ning av banavgifterna for att i 6kad utstriackning técka drifts- och underhalls-
kostnaderna pa jarnvagsomradet, har inte haft anledning att dndra uppfattning
i denna fraga. Utskottet delar dérfor inte synséttet i motionerna 2002/03:T321
yrkande 11 (m) och 2003/04:T530 yrkande 10 (m) om att drifts- och under-
hallskostnaderna i 6kande grad skall tickas av avgifter. Motionerna avstyrks
dérmed.

Tillsyn

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om tillsyn.

Utskottet behandlar hir vad regeringen i propositionen anfor om tillsyn (s.
143-151).

Regeringens forslag och bedomning

Allmdnt om tillsyn

Regeringen foreslér att en tillsynsmyndighet skall ha tillsyn dver efterlevna-
den av lagen och av de villkor och féreskrifter som meddelats med stod av
lagen. Tillsynsmyndigheten skall inom ramen for tillsynen kunna kridva in
upplysningar och handlingar, beredas tilltrdde till omréden, lokaler och andra
utrymmen, dock inte bostdder, fi tillgang till materiel och personal samt
meddela forelagganden och forbud.

Foreldgganden och forbud skall kunna forenas med vite. Polis-, tull- och
kronofogdemyndigheter skall 1dmna den hjélp som behdvs for tillsynen. Till-
synsmyndigheten skall utan uppmaning beredas full insyn i forhandlingar om
avgifter.

Aterkallelse av tillstdind

Regeringen foreslar att tillsynsmyndigheten i sarskilt angivna fall skall kunna
aterkalla tillstand.
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Marknadskontroll

Regeringen foreslar att tillsynsmyndigheten i angivna fall skall kunna for-
bjuda anvindning av komponenter som &r nddvéndiga for driftskompatibili-
tet, &ven om de dr forsedda med EG-forsdkran, och besluta om komplette-
rande kontroller av delsystem, trots att de &r forsedda med EG-
kontrollférklaring. Tillsynsmyndigheten skall fora register 6ver jdrnvégsinfra-
struktur och jarnvigsfordon.

Tvistlosning och konkurrensovervakning

Regeringen foreslar att ett jairnvidgsforetag, en infrastrukturforvaltare och den
som har auktorisation for att organisera jarnvégstrafik till tillsynsmyndigheten
skall kunna hénskjuta tvister om huruvida en infrastrukturforvaltares beslut &r
forenligt med lagen eller foreskrifter som meddelats med stéd av lagen.

Vidare skall parter som inte kan komma 6verens om villkoren i ett trafike-
ringsavtal kunna f3 tillsynsmyndighetens beslut pd de administrativa, tekniska
och ekonomiska villkor som skall gélla for trafiken.

Regeringen bedomer att tillsynsmyndighetens tillsyn over lagens efterlevnad
innebér att myndigheten har en konkurrensdvervakande roll. Myndigheten
bor darutdver ges 1 uppdrag att vervaka konkurrensen pé samtliga marknader
for jarnvagstjanster, inklusive marknaden for jarnvégstransporter.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om tillsyn.

Ordning och straffansvar

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om ord-
ning och straffansvar.

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfoér om ordning och
straffansvar (s.152—-154).

Regeringens forslag
Ordningen vid jarnvig

Regeringen foreslar att ordningsbestimmelserna i jarnvégssidkerhetslagen
(1990:1157) skall foras over till jarnvagslagen.

Straffbestimmelser

Regeringen foreslér att det skall vara straffbart att bedriva verksamhet enligt
jarnviagslagen utan nodviandigt tillstdnd samt att underlata att uppfylla siaker-
hetskrav i friga om personal, materiel och sidkerhetsordning, m.m.
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Bestdmmelserna om trafikonykterhetsbrott och andra forseelser som ror
jarnvégstrafik i jarnvagssikerhetslagen (1990:1157) skall tas in dven i jarn-
vigslagen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om ordning och
straffansvar.

Overklagande

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om Gver-
klagande.

Utskottet behandlar hidr vad regeringen i propositionen anfor om 6verkla-
gande (s. 154—155).

Regeringens forslag

Regeringen foreslar att tillsynsmyndighetens beslut i enskilt fall enligt jarn-
vigslagen eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen skall
kunna &verklagas hos allmén forvaltningsdomstol.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om dverklagande.

Andringar i jirnvigssikerhetslagen

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om &nd-
ringar 1 jarnvagssikerhetslagen.

Utskottet behandlar hir vad regeringen i propositionen anfor om dndringar i
jarnvégssikerhetslagen (s. 155-156).

Regeringens forslag

Regeringen foreslar att jarnvégssikerhetslagen (1990:1157) skall byta namn
till lagen (1990:1157) om sékerhet vid tunnelbana och spérvdg och gilla
sakerheten vid dessa system.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foresldr om dndringar i jarn-
végssikerhetslagen.

Organisation

Utskottets forslag i korthet

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen anfor om att en ny
sjilvstindig myndighet bendmnd Jarnvégsstyrelsen inrdttas med
uppgift att handlagga fragor enligt den nya jarnvégslagen.

Utskottet behandlar hir vad regeringen i propositionen anfér om organisation
(s. 156-160).

Regeringens bedomning

Regeringen bedomer att en ny sjilvstindig myndighet — Jarnvégsstyrelsen —
med uppgift att handldgga frdgor enligt den nya jarnvigslagen bor inréttas.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen anfor om att en ny sjalvstin-
dig myndighet med uppgift att handlégga fragor enligt den nya jarnvégslagen
inréttas.

I sammanhanget kan ndmnas att utskottet avser att behandla fragan om en
gemensam inspektionsmyndighet under nésta riksmote med anledning av
vickta motionsforslag i drendet.

Ikrafttrddande och 6vergéngsbestimmelser

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslér om ikraft-
tradande och Overgangsbestimmelser.

Utskottet behandlar hdr vad regeringen i propositionen anfor om ikrafttra-
dande och 6vergéngsbestimmelser (s.160—-163).

Regeringens forslag

Regeringen foreslar att den nya jarnvédgslagen skall trdda i kraft den 1 juli
2004. Genom lagen skall lagen (1997:756) om tilldelning av spérkapacitet
och lagen (2000:1336) om jarnvagssystem for hoghastighetstag upphévas.

I jarnvédgslagen skall det tas in dvergdngsbestimmelser om att kravet pa
godkdnnande av delsystem inte géller de delsystem som lagen om jarnvéigssy-
stem for hoghastighetstag varit tillimplig pa. Vidare skall det anges att en
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trafikhuvudman enligt lagen (1997:734) om ansvar for viss kollektiv person-
trafik dvergéngsvis skall kunna organisera jarnvagstrafik utan auktorisation,
att den som bade utfor eller organiserar jarnvégstrafik och tilldelar infrastruk-
turkapacitet skall kunna fortsdtta med detta utan sdrskilt tillstind under en
Overgangsperiod samt att dldre foreskrifter skall tillimpas vid provning av
drenden som har anhéngiggjorts fore lagens ikrafttridande. Dessutom skall
det anges att regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsynsmyn-
digheten skall kunna foreskriva ndr bestimmelserna i lagen om beskrivning
av jarnvégsnit, tilldelning av infrastrukturkapacitet och avgifter skall tillim-
pas forsta gngen.

I lagen om dndring i jarnvigssakerhetslagen (1990:1157) skall det tas in
Overgangsbestimmelser dels om att dldre bestimmelser skall tillimpas i vissa
fall, dels om att beslut om godkidnnande av spéaranldggningar och fordon och
om tillstdnd som meddelats fore ikrafttradandet skall fortsdtta att gélla viss
tid. T dvergéngsbestimmelserna till jarnvégslagen skall det erinras om detta.
Bestdmmelserna i den nya lagen om tillsyn m.m. skall goras tillimpliga dven
pa de godkdnnanden och tillstind som meddelats enligt jarnvégssidkerhetsla-
gen.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen foreslar om ikrafttrdidande
och dvergangsbestimmelser.

Lagforslag

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens lagforslag.

Utskottet behandlar hir regeringens lagforslag, punkterna 1-8 i propositionen.

Regeringens forslag

Regeringen foreslar att riksdagen antar forslag till jarnvégslag (punkt 1).
Regeringen foreslar ocksa éndringar i jarnvégssdkerhetslagen (punkt 2), lagen
om sténgselskyldighet for jirnvdg m.m. (punkt 3), lagen om férverkande av
alkoholhaltiga drycker (punkt 4), lagen om alkoholutandningsprov (punkt 5),
lagen om byggande av jarnvig (punkt 6), korkortslagen (punkt 7) och lagen
om Ogonundersdkning vid misstanke om vissa brott i trafiken (punkt 8).

Utskottets stillningstagande

Med hénvisning till vad utskottet i det foregdende anfort tillstyrks regeringens
samtliga lagforslag.
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Ekonomiska konsekvenser och konsekvenser for sma
foretag

Utskottets forslag i korthet
Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen anfor om ekono-
miska konsekvenser och konsekvenser for smé foretag.

Utskottet behandlar hér vad regeringen i propositionen anfor om ekonomiska
konsekvenser och konsekvenser for sma foretag (s.163—168).

Regeringens redovisning

Nar det géller forslagen till ny lagstiftning och organisation bedomer rege-
ringen att dessa allmént kommer att gagna effektiviteten i jarnvagssystemet
utan att innebéra nya pélagor for enskilda personer eller foretag.

Forslaget till ny lagstiftning och organisation stdder en utveckling mot
okad konkurrens pa jarnvagsmarknaden och ddrmed en effektivisering av
sektorn. En ny uppgift tillfors sektorn genom att tillsynsmyndigheten far en
konkurrens- och marknadsovervakande roll. Inrdttandet av en ny tillsyns-
myndighet skall ske genom omfordelningar av befintliga anslagsmedel.

Overklaganden av myndighetsbeslut bér kunna hanteras inom ramen for
domstolsvisendets befintliga resurser.

Regeringen anfor att den hittillsvarande utvecklingen av jarnvdgsmark-
naden har inneburit att fler jirnvagsoperatorer har kunnat etablera sig. Med
den nya lagstiftningen forvintas jarnvigssystemets effektivitet gagnas utan
nya pélagor for enskilda eller foretag.

Regeringen bedomer att lagen och de forordningar och myndighetsfore-
skrifter som f6ljer av lagen kommer att medfora béttre villkor for jarnvags-
marknadens aktorer. Speciella hdnsyn har tagits till villkoren for de mindre
aktorerna med syfte att underlétta deras mdjligheter pa jarnvagsmarknaden.

I kommande férordningar, myndighetsinstruktioner och myndighetsfore-
skrifter kommer den sérskilda hénsynen till sma och medelstora foretag att
framhallas.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet har inget att erinra mot vad regeringen anfér om ekonomiska kon-
sekvenser och konsekvenser for sma foretag.
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Cyklar pa tag

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen med hanvisning till att rege-
ringen har uppmérksammat frdgan och gett Rikstrafiken i uppdrag
att utreda mojliga atgérder som underlattar att ta med cyklar pa tag.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T439 av Rolf Olsson (v) anfors bl.a. att det dr utomordent-
ligt viktigt att jarnvagstrafiken &r tillgdnglig, serviceinriktad och flexibel for
ménniskors behov. I manga av vara grannldnder dr mdjligheterna mycket
storre att kunna medta cykeln pa taget. Det handlar om é&tgérder som kan
forbéttra tillgédngligheten och minska kostnaden for medtagandet av cykel.
Motionédren anser darfor att riksdagen bor ge regeringen i uppdrag att utreda
mojligheten att forenkla medtagande av cykel pa tag.

I motion 2003/04:T373 av Kerstin-Maria Stalin m.fl. (mp) anfors bl.a. att i
andra ldnder i Europa dr det vanligt att man kan ta med sig cykeln pa tag. Ofta
kan man helt enkelt lyfta pd cykeln och stélla den 1 ett speciellt utrymme i en
del av en vagn. Ofta gér det utan forbestdllning, ofta utan kostnad, eller till en
lag sadan. Sa ar fallet i t.ex. England, Frankrike, Italien och Danmark. Det
géller i allménhet pa tdg som inte &r snabbgéende.

Staten méste tdnka om fOr att vara trovardig i sin ambition att t.ex. hdvda
cyklandets positiva effekter, exempelvis nér det giller miljé och framkomlig-
het. Staten skall i framtida upphandling nér det géller tagtrafik inbegripa krav
pa mojlighet att ta med sig cykel eller skicka den med taget.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet behandlade fragan om cyklar pa tdg i budgetbetinkandet hosten
2001 (2001/02:TU1). Utskottet konstaterade da bl.a. att cyklandet som trans-
portslag har minskat sin andel av transportarbetet sedan mitten av 1990-talet.
I dag sker ca 12 % av alla resor i Sverige pa cykel.

Vid utskottsbehandlingen hinvisades ocksa till uttalanden i samband med
riksdagsbehandlingen av regeringens proposition (prop. 2001/02:20, bet.
2001/02:TU2) Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart transportsystem. I
uttalanden framholls bl.a. att samarbetet mellan statliga myndigheter, kom-
muner och frivilligorganisationer p& cykelomradet borde utvecklas och inten-
sifieras.

Utskottet delar den syn som da kom till uttryck och ser alltjimt med till-
fredsstéllelse pad denna nya nationella strategi for cykeltrafik, dar det exem-
pelvis ar sarskilt viktigt att skapa goda mojligheter for byte mellan tag eller
buss och cykel. Utskottet ser darfor positivt pa att Rikstrafiken i reglerings-
brev for ar 2004 fétt i uppdrag att utreda mojliga atgirder for att underlitta
kombitransporter med tdg och cykel vid resor. Sérskilt utdkade majligheter att
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ha med cykel vid tagresor bor enligt uppdraget belysas. Uppdraget skall redo-
visas till regeringen senast den 30 juni 2004.

Som utskottet ser det har regeringen uppmérksammat de problem som tas
upp 1 motionerna om svéarigheterna att ta med sig cyklar pa tdg. Mot bakgrund
av att fragan nu utreds avstyrker utskottet motionerna 2003/04:T439 (v) och
2003/04:T373 (mp).

Jarnvégstransporter av farligt gods

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslaget bl.a. med hinvisning till att
atgirder vidtas om behov av regelforandringar skulle foreligga.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T508 av Kenneth G Forslund (s) anfors att en metod for att
oka sikerheten vid transport av farligt gods pa jarnvag ar att sdnka hastighets-
grinsen for transporter med farligt gods. Kommunerna har i dag ingen moj-
lighet att paverka jarnvédgars hastighetsgranser. Genom att ge kommunerna
mojlighet att 1 anslutning till detaljplanelagt omrade kunna péverka hastig-
hetsgrianserna for transporter av farligt gods skulle mojligheterna dka bade att
bygga ut samhéllen och att det kan ske till rimlig kostnad. Sdnkta hastighets-
gréanser for farliga godstransporter genom detaljplanelagt omrade ar inte kons-
tigare dn 30-gréns pa bilvagar forbi skolor.

Utskottets stillningstagande

De grundldggande reglerna for transport av farligt gods — med alla trans-
portslag och alla kategorier gods — har samlats i en gemensam ramlag och
dartill horande forordning. I och med Sveriges anslutning till EU regleras
landtransporterna (vdg och jarnvag) av farligt gods genom ADR-respektive
RID-direktiven. Statens ridddningsverk har utgivit bestimmelserna (SRVFS
2002:2 RID-S) om transporter av farligt gods pé jarnvig. Bestimmelserna &r
omfattande och behandlar hur godset far transporteras, krav pa behéllare,
jarnvéagsfordon m.m.

Réddningsverket har enligt sin instruktion ett samordningsansvar for till-
syn av landtransporter av farligt gods genom arbetet i gruppen Samordning av
tillsyn av transporter av farligt gods (SAMTILL). I arbetsgruppen deltar samt-
liga tillsynsmyndigheter for transport av farligt gods.

Desssutom finns det en omfattande reglering av utforande, underhéll och
drift av jarnvédgsanldggningar och jarnvigsfordon enligt jarnvagssikerhetsla-
gen (1990:1157), som regeringen i nu behandlad proposition om ny jarnvig-
slag foreslar ingé i denna lag.

Utskottet anser att det dr viktigt att transporter med farligt gods sker under
sdkra former, inte minst inom omraden med tit bebyggelse eller med stora
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naturvirden. Som framgatt dr omradet for transporter med farligt gods starkt
reglerat, liksom att det sker en samordning med samtliga berdrda tillsyns-
myndigheter, dir Rdddningsverket har ett samordningsansvar. Utskottet utgar
ifran att eventuella svagheter eller brister i gillande reglering dérigenom kan
komma att uppmérksammas och att dtgérder vidtas om behov av regelfériand-
ringar skulle foreligga.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motion 2003/04:T508 (s).

Konkurrensneutral lok- och vagnpool m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen med hénvisning till pdgédende
beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Jamfor reservationerna 3 (m) och 4 (kd, c).

Motionsforslag

I motion 2002/03:T204 av Ulla Lofgren och Elizabeth Nystrom (bada m)
anfors att nér teletrafiken avreglerades fick konkurrenterna till Telia tillgdng
till kommunikationsnétet, vilket ledde till en fungerande konkurrens mellan
manga aktorer. En motsvarande 16sning for en avreglerad tagtrafik skulle vara
att de skattefinansierade loken och vagnarna, som finns i de statliga transport-
foretagen, fors over till ett materielbolag. Detta bolag kan sedan hyra ut lok
och vagnar till de olika aktdrerna pd jairnvdgsmarknaden.

I motion 2002/03:T284 av Anders Wiklund m.fl. (v) framhalls att om forut-
sttningarna for miljoriktiga transporter inte skapas i Sveriges inland, forsdm-
ras konkurrensneutraliteten gentemot foretag i andra regioner. Tillgdngen pa
rullande materiel, lok och vagnar, for tagoperatorer &dr i dag ett svart hinder
for en utveckling pa lika villkor. Vissa foretag &r prioriterade vad géller till-
géng pa rullande materiel i dag, vilket gor att konkurrensen mellan tagopera-
térerna uteblir och ddrmed ocksa prispressen for transportkdparna (yrkande
2).

I motion 2002/03:T359 av Hékan Larsson m.fl. (¢) anfors bl.a. att det ar vik-
tigt att den lok- och vagnpool som planeras blir konkurrensneutral och till-
génglig for alla tdgoperatorer, dven de som trafikerar Inlandsbanan (yrkande
2).

I motion 2002/03:T456 av Per Erik Granstrom m.fl. (s) anfors att tillgdngen
pa rullande materiel, lok och vagnar for tdgoperatorer i dag &r ett svért hinder
for utveckling pé lika villkor. Vissa foretag dr prioriterade vad géller tillgdng
pa rullande materiel i dag, vilket gor att konkurrensen mellan tadgoperatdrerna
uteblir och darmed ocksé prispressen for transportkdparna (yrkande 3).
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Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionsforslagen om en konkurrensneutral lok- och vagn-
pool vill utskottet erinra om att den sérskilde utredaren som tillkallats for att
gora en bred dversyn av organisationen och lagstiftningen inom jérnvagssek-
torn (dir. 2001:48) har haft i uppdrag att bl.a. med utgéngspunkt i konsument-
intresset analysera mojliga utvecklingsvégar for sdvél person- som godstrafi-
ken pd jarnvig.

Utredaren &verlamnade sitt slutbetdnkande (SOU 2003:67) i november
2003 dér fragor om marknadstilltrdde, trafikeringstillstiand, operatérsmark-
naden, fordonsforsérjning m.m. behandlas. Beredning av édrendet pagar inom
Regeringskansliet och en proposition kan forvintas dverldmnas till riksdagen
under kommande riksméte. Utskottet utgar ifran att regeringen i denna propo-
sition kommer att ta upp sadana frdgor som aktualiserats i motionerna och
foresla utvecklingsvégar for sdvél person- som godstrafiken pa jdrnvig som
framjar en effektiv och vil fungerande tagtrafik.

Mot bakgrund av det pagéende beredningsarbetet i Regeringskansliet vill
utskottet darfor avvakta regeringens forslag i drendet och avstyrker motioner-
na 2002/03:T204 (m), 2002/03:T284 yrkande 2 (v), 2002/03:T359 yrkande 2
(c) och 2002/03:T456 yrkande 3 (s).

Privatisering av SJ-verksamhet

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen med hénvisning till tidigare
stillningstaganden i fragan.

Jamfor reservation 5 (m, fp).

Motionsforslag

I motionerna 2002/03:T321 yrkande 13 och 2003/04:T530 yrkande 12 av
Elizabeth Nystrom m.fl. (m) anfors att den genomf6rda uppdelningen av SJ:s
verksamhet i olika bolag &r ett bra forsta steg och den bor, enligt motionérer-
nas mening, utgdra borjan pa en privatisering av verksamheten. Statens age-
rande bor syfta till att Gverfora verksamheten till andra dgare.

Utskottets stéillningstagande

Nir utskottet behandlade fragor om privatisering av Statens jarnvégar i betin-
kandet (bet. 1999/2000:TU11) om &ndrad verksamhetsform for SJ anfordes
att utskottet fann att prévningen av frdgan om en eventuell privatisering av
SJ-verksamhet borde ansta tills dess att bolagiseringsprocessen hade slutforts.
En viktig utgdngspunkt hérvidlag var att det eller de bolag som bildas far en
konkurrenskraftig kapitalstruktur och forutsittningar for en rimlig avkastning
pé rorelsekapitalet. Aven i betinkandet (bet. 2001/02:TU14) om redogorelse
for bolagiseringen av affarsverket Statens jirnvagar behandlades fradgor om en
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privatisering av SJ. Utskottet framholl i betdnkandet att en forutsittning for
bolagiseringen av SJ var att samtliga aktier i bolag i vilka Statens jarnvagars
kdrnverksamhet bedrivs skulle dgas av staten.

Regeringen har i proposition 2003/04:127 foreslagit vissa atgérder som
krivs for att Green Cargo AB skall kunna utvecklas till att vara ett Ionsamt
och framgéingsrikt logistikforetag. Det giller bl.a. bemyndigande om att
avyttra hela eller delar av statens aktieinnehav i bolaget. Riksdagen avser att
behandla regeringens forslag senare under véren 2004.

Utskottet finner inte ndgon anledning for riksdagen att i detta sammanhang
ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslaget om en privatisering av
tidigare  SJ-verksamheter.  Utskottet avstyrker ddrmed motionerna
2002/03:T321 yrkande 13 (m) och 2003/04:T530 yrkande 12 (m).

Resstandard, priser m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen med hénvisning till framst
gillande ansvarsbestimmelser som ger trafikforetag ritt att sjalv-
standigt bestdimma olika standard- och prisfragor.

Jamfor reservation 6 (c).

Motionsforslag

Resstandard m.m.

I motion 2002/03:T375 av Helena Zakariasén m.fl. (s) anfors att goda tagfor-
bindelser mellan de badda huvudstdderna Stockholm och Oslo dr viktiga for
hela landet och kan stddja utvecklingen i det omrade inom Orebro och Virm-
lands 14n som gar under begreppet Gstra Varmland. Svenska och norska staten
har genom bl.a. SJ bildat ett gemensamt trafikforetag, Linx, med uppgift att
svara for tagtrafik mellan Stockholm och Oslo. I stillet for att forbéttra trafi-
ken till och frdn Degerfors innebér Linx strategi att viktiga tdg gar omradet
forbi. Detta dr hogst beklagligt. Denna utsatta region ar i behov av fler for-
bindelser, titare turer och en storre lokal arbetsmarknad — inte motsatsen.

I motion 2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrom (bada
mp) anfors att kommunikationernas grundldggande funktion &r att minska de
geografiska hindren for samspelet mellan ménniskor och foretag. Det innebér
att oka tillgéngligheten, och sédlunda utdka regionens storlek.

Genom att oka regionens storlek kan de sméa lokala arbetsmarknaderna
Overleva lattare. De sma arbetsmarknaderna dr mer beroende av mojligheter
till mellanregional rorlighet. Snabbtadg och utbyggd lénstrafik bidrar till att
underlétta sddan. Regionens storlek &r ocksa av stor betydelse for foretagens
overlevnad. Investeringar i enskilda ldnkar i transportsystemen kan fi stor
betydelse for den ekonomiska utvecklingen i omrédet, speciellt om dessa kan
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korta restiderna. Motiondrerna foreslar bl.a. dkad turtithet i tagtrafiken (yr-
kandena 18 och 19).

I motion 2003/04:T564 av Maud Olofsson m.fl. (c) anfors att det svenska
jérnvégsnitet spelar en allt viktigare roll for persontransporter, bade vid
rekreationsresor och arbetsresor. Mojligheten till arbetspendling med tag ar
manga ganger en avgorande forutsittning for att manniskor skall kunna bo
kvar dér de vill samtidigt som de kan bredda sin arbetsmarknad eller studera

pd annan ort. I motionen framhélls betydelsen av vél fungerande jarnvagstra-
fik (yrkande 27).

I motion 2003/04:N288 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada fp)
anfors att den tdgtrafik som finns i dag maste forstirkas for att skapa béttre
pendlingsmdjligheter av bade varor och persontrafik mellan stdrre orter.
Under hosten drabbades Dalsland av ytterligare ett dripslag d4 beslut togs att
Links dmnar dra in samtliga tdgstopp i Dalsland (Dals-Ed). Motionérerna har
forstaelse for den konkurrenssituation som forhdrskar mellan flyg och tag,
men anser att staten maste stélla kvalitetskrav vid upphandling s att lands-
bygdens chans till 6verlevnad sékerstélls. For att kunna utvecklas &r det en
nddvindighet for Dalsland att ha tillgang till goda jarnvigskommunikationer
(yrkande 5).

Prispolitiken inom SJ

I motion 2003/04:T411 av Asa Lindestam (s) anfors att SJ tidigare anvint sig
av en enhetlig kilometertaxa, dér striackans ldngd bestdmde priset pd biljetten.
I dag &r de populidra strickorna dyrare én de mindre efterfragade striackorna,
och dessutom finns en mingd sétt att bestélla biljett pa, vilket skapar en flora
av priser for samma aktur. Staten maste ta sitt ansvar som &dgare och driva en
infrastruktur som &r god for resenérer och milj6.

Reserabatter for studenter

I motion 2002/03:T416 av Johan Lofstrand och Fredrik Olovsson (bada s)
anfors att under varen 2002 har SJ dndrat sitt rabattsystem géllande studentra-
batt pa tagresor. Det nya systemet innebér att endast heltidsstuderande som
beviljas studiemedel skall omfattas av rabattsystemet. Detta innebdr en klar
forsdmring for ménga av Sveriges studenter. I motionen foreslds att stu-
dentrabatt pa tagresor skall gilla alla studenter.

I motion 2002/03:T490 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson
Karlstedt (bdda s) anfors att SJ och SAS nu har infort mycket strikta regler for
vilka som tilldelas rabatt. For att fa rabatt krdvs att studenten studerar pa
heltid och uppbidr studiemedel fran Centrala studiestddsndmnden (CSN).
Manga studenter drabbas av de nya reglerna. Regeringen och berérda myn-
digheter bor arbeta for goda resevillkor for alla studerande.

I motion 2002/03:Ub489 av Sofia Larsen m.fl. (c) anfors att SJ nu adndrar
villkoren for reserabatter for studenter. Medlemskap i studentkaren skall inte
vara grunden for rabatter utan i stéllet vill SJ att reserabatten enbart skall gélla
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dem som &r heltidsstuderande och som har tagit sina 20 poéng per termin. SJ
raknar bort alla som inte studerar heltid, ndgot som &r en véldigt omodern syn
pa studenter. Regeringen har ett ansvar i denna fraga och bor se dver stude-
randerabatten (yrkande 16).

I motion 2003/04:T412 av Asa Lindestam (s) anfors att studier innebir stora
fordndringar for manga, bade ekonomiskt och socialt. Fran glesbygden okar
andelen kvinnor som deltidsstuderar. Dessa kvinnor kan bo kvar pa sin hem-
ort och forena familj och studier.

I dag finns inte rabatt pa SJ for de studenter som deltidsstuderar, vilket kan
vara ett ekonomiskt hinder for att paborja eller genomfora en distansutbild-
ning. Darfor bor rabatten som de heltidsstuderande &tnjuter d4ven komma
deltidsstuderande till godo.

Utskottets stillningstagande

Resstandard m.m.

Inledningvis vill utskottet framhalla att staten har ett transportpolitiskt ansvar
for att en hallbar transportutveckling byggd pa en vil fungerande jarnvégstra-
fik skall kunna uppnas i landet i enlighet med det transportpolitiska beslut
riksdagen fattade ar 1998. Staten har ocksé som &dgare ett sérskilt ansvar for
att SJ AB skall kunna fullgdra sina uppgifter mot landets tdgresenérer och
kunder. Det dr dock tagforetagen sjélva, som inom ramen for sitt sjélvstin-
diga ekonomiska ansvar, bestimmer om tidtabeller, biljettaxor och om olika
standardfrdgor.

Utskottet vill vidare ndmna att frigor som har berdring med de nu behand-
lade motionerna om bl.a. resstandard m.m. togs upp av statsradet Ulrica Mes-
sing i svar pa fraga 2003/04:765 av Lars Wegendal (s) om betydelsen av goda
pendlingsmdjligheter for att ménniskor skall kunna bo kvar pa sin hemort och
pendla till sin arbets- eller studieort. Statsradet anforde att savdl Jarnvégsut-
redningen som Kollektivtrafikkommittén har uppmérksammat de mojligheter
som regionsforstoring kan innebéra. I deras betidnkanden finns flera forslag
om hur samarbete ver ldnsgranserna kan forbéttras. Efter att betinkandena
har remissbehandlats kommer regeringen att ta stéllning till hur servicen
framover kan forbattras och hur mdjligheten till bra kommunikationer dver
lansgrianserna kan oka.

Med hinvisning till det anforda dr utskottet inte berett att ta nagot initiativ
med anledning av de nu behandlade motionerna. Motionerna 2002/03:T375
(s), 2002/03:N302 yrkandena 18 och 19 (mp), 2003/04:T564 yrkande 27 (c)
och 2003/04:N288 yrkande 5 (fp) avstyrks foljaktligen.

Prispolitiken inom SJ

Utskottet vill aterigen erinra om att SJ har ett eget ansvar att bestimma sina
biljettpriser och rabattregler. Nér det giller prispolitiken inom SJ har utskottet
erfarit att SJ inférde en ny prismodell den 14 februari 2004 som innebér fler
biljetter till ldgre priser. De nya biljetterna skall attrahera kunderna att ta
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tdget, men ocksé att gora det enklare for kunden att hitta en biljett som passar
det egna behovet. Ett nyhet dr den s.k. Just nu-biljetten som bygger pa att
efterfragan och utbud styr priset. Den nya prismodellen skall bl.a. stimulera
till ett 6kat resande och bidra till en jamnare beldggning.

Om en resendr dr ute i god tid kan den s.k. Just nu-biljetten erbjuda attrak-
tiva priser. S& t.ex. kan da biljettpriset for strickan Stockholm—Goteborg
uppga till 230 kr med X 2000 respektive 145 kr med Intercity. For strickan
Stockholm—Malmé blir da biljettpriset 219 kr med X 2000 respektive 145 kr
med Intercity.

Som utskottet ser det har SJ infort en prismodell som delvis ligger i linje
med vad som efterfragas i motionen. Utskottet vill dértill erinra om att det
inte bor ankomma pa riksdagen att faststélla regler for hur SJ bor konstruera
sina biljettpriser. Motion 2003/04:T411 (s) avstyrks ddarmed.

Reserabatter for studenter

Med anledning av motionerna som tar upp fragor om reserabatter for studen-
ter vill utskottet framhalla vad utbildningsminister Thomas Ostros i augusti
2001 i svar pa fraga 2001/02:1432 av Lennart Gustavsson (v) anforde. Ut-
bildningsministern anforde bl.a. att sedan riksdagen i mitten av 1990-talet
beslutade att slopa de statliga medlen for subventionerade studeranderabatter
har Centrala studiestddsndamnden (CSN) och Sveriges Forenade Studentkérer
(SFS) m.fl. Iyckats behalla ett fungerande rabattsystem for studerandekollek-
tivet.

I de &verenskommelser som ligger till grund for dagens reserabatter har
inte Utbildningsdepartementet tagit ndgon aktiv del. I det befintliga studie-
stodssystemet bidrar regering och riksdag i stéllet till att ge de studerande ett
mer generellt ekonomiskt stod. Utbildningsministern framholl ocksa att stude-
randegruppen &r en mycket viktig grupp resendrer for de olika reseforetagen.
Dérfor har CSN och studerandesammanslutningarna goda mdjligheter att
genom forhandlingar med reseforetagen sdka olika rabattsystem for alla stu-
derandegrupper. Utbildningsministern utgick ifrdn att CSN och studerande-
sammanslutningarna &ven i fortsdttningen kommer att utnyttja sina mojlighet-
er att soka reserabatter for sd breda studerandegrupper som mojligt.

Utskottet kan instimma i vad utbildningsministern anfort om reserabatter
for studenter och forutsitter att trafikforetagen kan utveckla attraktiva biljett-
och rabattsystem som framjar ett kat tagresande till gagn for sévél trafikfore-
tag som resenérer.

Motionerna 2002/03:T416 (s), 2002/03:T490 (s), 2002/03:Ub489 yrkande
16 (c) och 2003/04:T412 (s) avstyrks ddrmed.
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Stangselskyldighet

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker motionsforslaget med héanvisning till tidigare
uttalanden i fragan.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T301 av Margareta Pélsson (m) anfors att for att forhindra
att ménniskor och djur tar sig upp pé jarnvigsspéren beslutar kommuner ofta
att stidngsel skall séttas upp ldngs kommunal mark. Jarnvégens dgare, oftast
Banverket, dr dé& skyldig att sétta upp stdngsel. Kommunen betalar dock 90 %
av kostnaden och Banverket endast 10 %. Hade forhéllandet gillt en vig i
stdllet for en jarnvdg hade vighallaren fatt betala, oavsett om vighéllaren ar
en enskild, staten eller kommunen.

Kostnadsfordelningen mellan banhallaren och markédgaren for stdngsel
léangs banan &r alderdomlig och méste omprovas. Stingsellagen maste anpas-
sas till det synsdtt som rader inom milj6- och trafiksdkerhetsomréadet i dvrigt,
dvs. att den som fororsakar en storning eller risk ocksd maste vidta atgirder
och bekosta dessa for att minska eller eliminera storningen eller risken.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlade fragor rorande stéingsellagen i budgetbetdnkandet (bet.
1997/98:TU1) hosten 1997. Utskottet anforde da bl.a. att géllande regler for
stangsel utmed jidrnvdg anger att stingsel for allménheten i forsta hand ar en
kommunal angeldgenhet. Enligt lagen (1945:119) om stdngselskyldighet for
jarnvdg m.m. har kommunerna getts rétt att inom sitt omrade besluta om var
stingsel skall séttas upp och hur de skall utformas. Kostnaderna for sddana
stangsel skall enligt lagen betalas till 90 % av kommunen och till 10 % av
jarnvédgsinnehavaren. For stations- och bangardsomraden giller att
kostnaderna skall delas lika.

For att prova fragor om uppséttning och kostnadsfordelning finns en sir-
skild ndmnd, Stingselndmnden. Utskottet kunde konstatera att med Banver-
kets sektorsansvar for jarnvigssystemet foljer ett samlat ansvar for jarnvédgens
trafiksdkerhet. Vidare erinrades om att i samband med att riksdagen véren
1975 lade fast kostnadsansvaret for jarnvégsstingsel forutsatte utskottet att
om dndrade forhallanden skulle uppsté i framtiden, pa grund av den tekniska
utvecklingen av jarnvdgens drift som kriver utokad stingselskydighet, bor
fragan om kostnadsfordelningen upptas till fornyad provning (prop. 1975:67,
bet. TU 1975:14, rskr. 1975:196).

Utskottet har inte haft anledning att &ndra sin uppfattning i denna fraga
utan avstyrker motion 2003/04:T301 (m) med hénvisning till tidigare uttalan-
den i frigan om stingselskyldighet.
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Tagforseningar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen bl.a. med hanvisning till SJ:s
vidtagna atgédrder med en s.k. restidsgaranti.

Jamfor reservation 7 (c).

Motionsforslag

I motion 2002/03:T360 av Mikael Oscarsson (kd) och Lennart Hedquist (m)
anfors att jdrnvégsstrickan Uppsala—Stockholm &r landets mest trafikerade
och lénsamma stricka. Trots det &r det regel med forseningar, instéllda tig,
overfulla vagnar och knapphéndig information. For passagerarna, som till
huvuddel &r pendlare, och berorda arbetsplatser innebéar detta mycket stora
problem. Stockholm—Uppsalaregionen ar landets mest dynamiska tillvixtom-
rade.

Staten ansvarar for savil infrastrukturen genom Banverket och tagtrafik-

ledningen som trafiken genom SJ AB. Dérfor bor regeringen snarast lata
utreda jarnvagstrafiken pa strickan Uppsala—Stockholm samt lamna forslag
pa forbéttringsatgarder.
I motion 2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) anfors att ambitionen
skall vara hog vad giller att ha fungerande och séker jarnvégstrafik i hela
landet, bade i nord—sydlig riktning och i Ost—véstlig riktning. Jarnvigarna har
pa sina hall kapacitetsbrist och bristande underhall. Detta leder till férseningar
for badde ménniskor och gods, vilket i sin tur forsdmrar jarnvigens konkur-
renskraft (yrkande 10).

I motion 2003/04:T231 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (bada fp)
pekar motionédrerna bl.a. pé att problemen med tdgkommunikationerna mellan
Uppsala och Stockholm har uppmérksammats vid upprepade tillfallen. Négot
maste goras omedelbart. SJ och 6vriga inblandade bolag och parter maste ta
till sig att det &r oacceptabelt for de ménniskor som pendlar pa en av landets
dyraste pendelstrickor att inte kunna lita pa tidtabeller, att det inte finns till-
rackligt med sittplatser, att det ofta dr mycket allvarliga forseningar, att in-
formationen ar bristfdllig, att man inte kan dberopa nagon form av resegaranti
och att det dr vildigt dalig komfort i vagnarna (yrkande 1).

Utskottets stillningstagande

Med anledning av de fragor om tagforseningar, som tas upp i ett antal mot-
ioner, vill utskottet anfora att punktlighetsforbattrande atgédrder &dr en del av
det kvalitetsarbete som Banverket och alla andra aktdrer verksamma inom
jarnvégssektorn bedriver. I vissa avseenden finns ocksa behov av gemensamt
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arbete och gemensamma atgérder. Det arbetet sker inom ramen for Punktlig-
het i samverkan (PULS).

Utskottet vill i ssmmanhanget ocksa erinra om att den 15 januari 2004 in-
forde SJ den s.k. restidsgarantin. Det innebér att kunder som reser med vanlig
biljett far ersdttning i form av védrdebevis motsvarande biljettpriset. Syftet
med restidsgaranti ar att 6ka kundernas fortroende for SJ och att locka fler att
viélja taget. Under de forsta tvd ménaderna har 20 000 personer anvént sig av
restidsgarantin och 2,5 miljoner kronor har betalats ut i form av vérdebevis.

Punktligheten for SJ:s alla tig 1ag i januari 2004 pa 90 % och i februari pd
92 %. Det forbéttrade resultatet dr framst en foljd av att antalet forseningar
som beror pa infrastruktur- och fordonsrelaterade orsaker har minskat. Pa
flera strackor har tdgen uppnatt en punktlighet 6ver uppsatta mél. De flesta
garantidrenden har kommit fran pendlare pa linjerna Stockholm—Uppsala,
Stockholm—Visterds och Stockholm—Eskilstuna. De enskilda héndelser som
gett upphov till flest drenden ar dels tva tdgursparningar vid Stockholm cen-
tral som medforde stora forseningar i tagtrafiken, dels en tragisk dédsolycka
utanfor Kungsbacka.

Utskottet valkomnar att SJ har vidtagit atgirder som bl.a. medfort 6kad
punktlighet och en restidsgaranti for resendrerna och utgér ifrdn att vidtagna
atgérder leder till forbattringar i enlighet med vad som efterfragas i motioner-
na. Négra ytterligare uttalanden anser utskottet inte vara pakallat. Motionerna
2002/03:T360 (kd, m), 2002/03:T466 yrkande 10 (c) och 2003/04:T231 yr-
kande 1 (fp) avstyrks ddrmed.

Utvirdering av avregleringen

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslaget med hédnvisning till att rege-
ringen tillsatt en utredning om en utvirdering av genomforda avre-
gleringar.

Motionsforslag

I motion 2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v) anfors att det &r
dags att tdnka om nér det géller avregleringen inom jarnvagssektorn. Att det
inte gar att kora om pa spéren dr en teknisk begrdnsning som inte ens de mest
hingivna marknadsekonomer rar pa. I ett fragesvar i riksdagen den 27 augusti
2003 meddelade Leif Pagrotsky bl.a. att regeringen anser att det dr av virde
att fa en samlad bild av resultatet av de utvédrderingar som har gjorts dver de
avreglerade sektorerna och avser darfor att under hosten initiera att en sddan
Oversyn gors. Vénsterpartiet anser att fragor om huruvida mélen med avregle-
ringen och konkurrensutséttningen uppnatts och om konkurrensutséttningen
blivit en belastning eller en tillgdng for statens budget bor bli besvarade i
oversynen. Aven frigor om det blivit littare eller svirare att nd de transport-
politiska mélen, om de anstillda upplever att de har fatt battre eller sdmre
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mojligheter att gora ett fullgott arbete liksom fragan om vad som ar bést for
resendren och godstransportkdparen bor besvaras.

Vinsterpartiet anser att regeringen snarast bor tillsdtta en utredning som
utvérderar den avreglering som &gt rum inom jarnvagstrafiken samt av SI:s
bolagisering i enlighet med vad som anforts ovan (yrkande 2). Vénsterpartiet
anser att inga nya spérstrickor skall konkurrensutséttas innan utvérderingen
ar fardig (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Med anledning av motionsforslagen om en utvirdering av avregleringen inom
jarnvigssektorn vill utskottet anfora att regeringen i december 2003 tillkallat
en sérskild utredare som skall, utifrdn de utvdrderingar som gjorts av regelre-
formeringar inom tele-, el-, post-, inrikesflyg-, taxi- och jérnvdgsmarknaden,
utvirdera de langsiktiga effekterna for konsumenterna, néringslivet, arbets-
marknaden och samhéllsekonomin (dir. 2003:151). Utredaren skall &ven,
utifran de genomforda utvirderingarna, foresld de dtgirder som kan behdvas
for att ytterligare forbéttra marknadernas funktion. Utredaren skall redovisa
sitt uppdrag senast den 1 november 2004.

Utskottet ser positivt pa att regeringen initierat utredningen om en utvérde-
ring av genomforda avregleringar. Det &r viktigt att effekterna av genomforda
avregleringar fortlopande foljs upp. De olika marknaderna har olika karakteri-
stika, problem och forutsattningar. Utvecklingen pé det internationella planet
ser vidare olika ut for olika sektorer. Det kan darfor vara svért att dra gene-
rella slutsatser om avregleringens effekter.

Att kunna ge statsmakterna en samlad bild av effekterna pa de avreglerade
marknaderna torde dérfor kunna bli en vardefull végledning for en omsorgs-
full planering av hur avregleringar fortsattningsvis bor genomforas.

Mot bakgrund av att regeringen tillkallat en utredning om en utvérdering
av genomforda avregleringar i enlighet med vad som efterfragas i motionen
blir ddrmed syftet med motionen tillgodosett. Motion 2003/04:T498 yrkande
2 (v) avstyrks foljaktligen.

Utskottet anser att resultatet av utvérderingen bor avvaktas innan utskottet
kan ta stéllning till motionens yrkande 3. Séledes avstyrks motion
2003/04:T498 yrkande 3 (v).

Agarstrategi for tigtrafiken

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motionsforslagen bl.a. med hinvisning till pa-
géende beredningsarbete inom Regeringskansliet.

Jamfor reservationerna 8 (v) och 9 (c).
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Motionsforslag

I motion 2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c) anfors att regeringen bor
ta konsekvenserna av dgardirektiven till Green Cargo och antingen sélja fore-
taget eller ge direktiv som gor att foretaget tar samhéllsansvar. Resonemanget
ar 1 stora stycken analogt pd SJ dar prispolitiken hdmmar en god resandeut-
veckling, detta oavsett eventuella fordndringar av banavgifter och okade
kostnader for andra transportslag. Motiondrerna foreslar en 6versyn av SJ:s
och Green Cargos dgardirektiv i syfte att tydliggora foretagens samhéllsan-
svar (yrkande 12).

I motion 2003/04:T401 av Peter Pedersen (v) anfors att den avreglerade tag-
trafiken, bolagisering, hdga avkastningskrav osv. dr pa god vig att forstora de
resandes tilltro till tdgtrafiken som ett alternativ till andra fardsitt, t.ex. den
privata bilen, flyg och ldngfardsbussar.

Huvudprincipen maste vara att tdgen skall stanna vid jarnvégsstationer dér
det finns resande som vill stiga pa eller kliva av taget (yrkande 1). Vidare
skall SJ, som ett samhéllségt foretag, ha en demokratiskt prioriterad dgarstra-
tegi som prioriterar verksamhetens samhéllsnytta och medborgarnas behov
och i samarbete med andra bedriver verksamheten utifran de resandes behov i
hela landet (yrkande 2). Alla samhéllsdgda foretag skall drivas pa ett effek-
tivt sdtt och med rimlig avkastning, men detta far inte motverka foretagens
egentliga verksamhet (yrkande 3).

Utskottets stillningstagande

Nir utskottet senast behandlade en motion om SJ:s och Green Cargos dgardi-
rektiv i budgetbetdnkandet hosten 2001 (bet. 2001/02:TU1) anfordes bl.a. att
syftet med bolagiseringen av affarsverket SJ vid arsskiftet 2000/01 var att
skapa effektiva och 16nsamma jarnvagsforetag som kan konkurrera pd samma
villkor som &vriga intressenter pa marknaden och som kan garantera att kun-
derna fér en bra och prisvérd service.

SJ AB agerar pa affarsméssiga villkor pa en konkurrensutsatt marknad och
finansieras inte av skattebetalarna utan genom kundernas kdp av transporter.
Att besluta om tjansteutbud och prisséttning ligger helt inom SJ:s ansvarsom-
rade. Jarnvégsforetaget Green Cargo AB svarar for godstransporter ver hela
landet och har en uttalad malsittning att under affarsméssiga forutsittningar
bidra till att andelen gods som transporteras pa jarnvdg Okar. Green Cargo
agerar pa en avreglerad marknad for godstransporter, dar kunderna kan for-
handla med andra operatorer i syfte att astadkomma effektiva och prisvérda
transporter.

Utskottet vill med anledning av motionerna ocksa peka pé vad statsradet
Ulrica Messing i svar pa interpellation 2003/04:379 om &garstrategi for tag-
trafiken anforde i mars 2004. Statsraddet hanvisade bl.a. till att bakom riksda-
gens beslut om att bolagisera SJ fanns behovet av att skapa ett effektivt och
lonsamt jarnvagsforetag som kunde konkurrera pa lika villkor med ovriga
operatorer pa marknaden och som kunde garantera kunden en bra och pris-
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vird service. SJ:s primédra uppgift, som riksdagen har formulerat den, &r inte
att ta ett sérskilt ansvar for trafiken i vissa regioner. Enligt statsradet kan och
skall inte regeringen paverka jarnvigsforetagens kommersiella verksamhet
och detaljstyra deras tidtabeller. Daremot vilar det pa Rikstrafiken och pa
trafikhuvudménnen att svara for att persontrafikforsorjningen lever upp till
angeldgna behov runtom i vart land. Detta kan ske genom en samlad beddm-
ning av vilket trafikslag som anses mest effektivt utifrdn de forutséttningar
som finns i den aktuella regionen.

Utskottet kan instdmma i statsridets slutsatser att en angeldgen uppgift
inom transportpolitiken &r att se till att vi far en god och effektiv trafikfor-
sorjning 1 hela landet, dir jarnvégen har sin givna roll. Utskottet ser darfor
positivt pa att regeringens avsikt &r att se till att de investeringar i infrastruk-
tur som gjorts och som kommer att géras leder fram till ett effektivt och pris-
virt utnyttjande av jarnvédgen for bade person- och godstrafik.

Utskottet vill ocksa anfora att den sdrskilde utredaren som tillkallats for att
gora en bred Gversyn av organisationen och lagstiftningen inom jérnvégssek-
torn (dir. 2001:48) har i tillaggsdirektiv (dir. 2002:128) haft i uppdrag att dven
foresla en lamplig form for att frimja godstransporter pa jarnvig dar sddana
av godstagsoperatorer inte har bedomts vara mojliga att upprétthalla pa kom-
mersiella grunder. Beredning av drendet pagar inom Regeringskansliet och en
proposition kan forvéntas Overldmnas till riksdagen under kommande
riksmote.

Mot bakgrund av det anforda avstyrks motionerna 2002/03:T466 yrkande
12 (c) och 2003/04:T401 yrkandena 1-3 (v).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Persontrafikens reglering, punkt 2 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Jan-
Evert Radhstrom (m), Runar Patriksson (fp), Sven Bergstrom (c) och
Bjorn Hamilton (m).

Vi anser att utskottets forslag under punkt 2 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 1. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2002/03:T298 yrkande 13 av Lars Leijonborg m.fl. (fp),

2002/03:T321 yrkande 12 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),

2002/03:T438 av Erik Ullenhag (fp),

2002/03:T462 yrkande 16 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

2003/04:T231 yrkande 2 av Cecilia Wikstrém och Erik Ullenhag (bada
tp),

2003/04:T430 yrkande 2 av Lennart Fremling (fp),

2003/04:T496 yrkandena 1 och 2 av Hékan Larsson och Sven Bergstrom
(bada c),

2003/04:T530 yrkande 11 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),

2003/04:T560 yrkande 11 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

2003/04:T562 yrkande 15 av Erling Bager m.fl. (fp) och

2003/04:T564 yrkande 31 av Maud Olofsson m.fl. (c) och

avslar motion

2002/03:T301 av Per-Olof Svensson (s).

Stdllningstagande

Dagens tagtrafik i Sverige forknippas med stora brister. Avregleringen har
bara genomf0rts delvis. Vi anser att en fortsatt avreglering av jarnvégstrafiken
medfor stora fordelar. Konkurrens gynnar kunder och pa sikt sektorns moder-
nisering och attraktionskraft. Viktigt dr ocksa att avregleringarna inte leder till
problem for resendrerna. Det ligger i allas intresse att avregleringen lyckas.
Detta kommer pa sikt att leda till fler operatorer och lagre priser.

Nir det giller upphandling av tagtrafik i Sverige rdder den mirkliga regeln
att upphandling endast sker av olonsamma tégstrackor. SJ AB har, trots avre-
gleringen, fortfarande monopol pa de strickor som trafikeras av storst antal
ménniskor. Trafikeringsritten ger SJ AB den unika rétten att i monopolstall-
ning, och utan négra skyldigheter, bedriva persontrafik pa de strickor och
tider man sjalv véljer.
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Vi anser att samtliga jarnvagsstrackor maste konkurrensutsittas fullt ut pa
likvardiga villkor mellan olika operatorer. SJ:s ensamritt att trafikera bor
avskaffas sd snart som mojligt. Vi utgar dérfor ifran att den utveckling av
konkurrensen inom persontrafiken som regeringen genom Jarnvagsutredning-
en latit utreda innebér att flera aktorer 4n SJ AB ges mdjlighet att konkurrera
om trafiken dven pd 16nsamma stréackor.

2. Banavgifter, punkt 4 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjorn Hamilton

(m).

Vi anser att utskottets forslag under punkt 4 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 2. Darmed bifaller riksdagen motionerna

2002/03:T321 yrkande 11 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),
2003/04:T530 yrkande 10 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) och
avslar motion

2003/04:T430 yrkande 3 av Lennart Fremling (fp).

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet vill framhélla att banavgifterna ursprungligen var
téinkta som en kostnad avsedd att ticka underhallskostnaderna. Ar 1997 beslu-
tade riksdagen att avgifterna skulle sinkas, och viss trafik befriades helt fran
dessa avgifter. Avsikten med fordndringen var att stirka jirnvigens konkur-
renskraft. Redan i dag técker staten en stor del av kostnaderna for underhall
av jarnvdgen med budgetmedel.

Moderata samlingspartiet anser att det dr viktigt att drifts- och underhalls-
kostnaderna pa jarnvigsomradet i 6kande grad tacks av trafikavgifter.

3. Konkurrensneutral lok- och vagnpool m.m., punkt 8 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och Bjorn Hamilton

(m).

Vi anser att utskottets forslag under punkt 8 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 3. Darmed bifaller riksdagen motion

2002/03:T204 av Ulla Lofgren och Elizabeth Nystrom (badda m) och
avslar motionerna

2002/03:T284 yrkande 2 av Anders Wiklund m.fl. (v),
2002/03:T359 yrkande 2 av Hékan Larsson m.fl. (¢) och
2002/03:T456 yrkande 3 av Per Erik Granstrom m.fl. (s).
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Stdllningstagande

Vi anser att en fungerande konkurrens pa sparet skulle kunna tvinga fram en
mycket mer lockande godstrafik. Konkurrensvillkoren &r emellertid inte lik-
virdiga mellan de privata aktdrerna och de statliga godstransportforetagen.
Det finns ingen mojlighet f6r de smé privata godstrafikforetagen att halla sig
med ett tillrdckligt antal egna lok. De eftertraktade elloken dgs néstan uteslu-
tande av de statséigda bolagen Green Cargo och TGOJ. Nér de privata bolagen
vill hyra ett ellok tenderar hyreskostnaden att bli oskaligt hog.

Vi anser att fordonen, sa langt leasingavtalen tilldter, bor hyras ut till jarn-
vigsforetag eller andra intressenter inom transportmarknaden. Nér sedan
leasingtiden 16pt ut bor staten avtrdda rollen att hyra ut fordon och dé det &r
mojligt sélja dem till trafikintressenter under marknadsméssiga villkor.

Vi vill vidare framhélla att nér teletrafiken avreglerades fick konkurrenter-
na till Telia tillgdng till kommunikationsnétet, vilket ledde till en fungerande
konkurrens mellan ménga aktorer. En motsvarande 16sning for en avreglerad
tagtrafik skulle vara att de skattefinansierade loken och vagnarna, som finns i
de statliga transportforetagen, fors dver till ett materielbolag. Detta bolag kan
sedan hyra ut lok och vagnar till de olika aktdrerna pa jarnvigsmarknaden.

4. Konkurrensneutral lok- och vagnpool m.m., punkt 8 (kd, c)
av Johnny Gylling (kd) och Sven Bergstrom (c).

Vi anser att utskottets forslag under punkt 8 borde ha féljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 4. Diarmed bifaller riksdagen motion
2002/03:T359 yrkande 2 av Hékan Larsson m.fl. (c) och
avslar motionerna
2002/03:T204 av Ulla Lofgren och Elizabeth Nystrom (bada m),
2002/03:T284 yrkande 2 av Anders Wiklund m.fl. (v) och
2002/03:T456 yrkande 3 av Per Erik Granstrom m.fl. (s).

Stdllningstagande

Vi anser att Inlandsbanan har stor betydelse for néringslivet i inlandet, savél
for godstrafiken som turismen. Ett fungerande transportsystem &r av stor
betydelse for att det skall vara mojligt att skapa tillvixt. Vi tycker dérfor att
det &r bra att Inlandsbanan nu skall fa del av de medel som riksdagen bestamt
skall ga till jarnvigsinvesteringarna. Annu bittre for den 1angsiktiga plane-
ringen vore om det tydligt klargérs att Inlandsbanan &r en del av den statliga
infrastrukturen. Det dr ocksé viktigt att den lok- och vagnpool som planeras
blir konkurrensneutral och tillgénglig for alla tagoperatorer, dven de som
trafikerar Inlandsbanan.
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5. Privatisering av SJ-verksamhet, punkt 9 (m, fp)
av Elizabeth Nystrom (m), Erling Bager (fp), Jan-Evert Radhstrom (m),
Runar Patriksson (fp) och Bjorn Hamilton (m).

Vi anser att utskottets forslag under punkt 9 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 5. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2002/03:T321 yrkande 13 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) och
2003/04:T530 yrkande 12 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet anser att den genomforda uppdelningen av Sl:s
verksamhet i olika bolag &r ett bra forsta steg och bor utgéra en borjan pa en
privatisering av verksamheten. Statens agerande bor syfta till att verfora
verksamheten till andra dgare.

6. Resstandard, priser m.m., punkt 10 (c)
av Sven Bergstom (c).

Jag anser att utskottets forslag under punkt 10 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 6. Darmed bifaller riksdagen motionerna
2002/03:Ub489 yrkande 16 av Sofia Larsen m.fl. (c),
2003/04:T564 yrkande 27 av Maud Olofsson m.fl. (c) och
avslar motionerna
2002/03:T375 av Helena Zakariasén m.fl. (s),
2002/03:T416 av Johan Lofstrand och Fredrik Olovsson (béda s),
2002/03:T490 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt
(badas),
2002/03:N302 yrkandena 18 och 19 av Ingegerd Saarinen och Lotta Hed-
strom (bada mp),
2003/04:T411 av Asa Lindestam (s),
2003/04:T412 av Asa Lindestam (s) och
2003/04:N288 yrkande 5 av Runar Patriksson och Anita Brodén (bada

p).

Stdllningstagande

Centerpartiet anser att jirnvagsnitet har sin givna plats i transportsystemet,
frimst fran miljo- och trafiksdkerhetssynpunkt, men ocksa for att minska
belastningen pé vagnatet. Nar nu bade regionala och interregionala snabbtag
kommit i trafik pa alltflera hall, vidgas mojligheterna till arbetspendling och
storre arbetsmarknader. Det svenska jarnvégsnitet spelar alltsé en allt vikti-
gare roll for persontransporter, bdde vid rekreationsresor och arbetsresor.
Mojligheten till arbetspendling med tag &r méanga ganger en avgdrande forut-
sattning for att ménniskor ska kunna bo kvar dér de vill samtidigt som de kan
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bredda sin arbetsmarknad eller studera pa annan ort. Centerpartiet vill dérfor
framhalla betydelsen av vél fungerande jarnvégstrafik.

7. Téagforseningar, punkt 12 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Jag anser att utskottets forslag under punkt 12 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
ireservation 7. Darmed bifaller riksdagen motion
2002/03:T466 yrkande 10 av Sven Bergstrom m.fl. (c) och
avslar motionerna
2002/03:T360 av Mikael Oscarsson (kd) och Lennart Hedquist (m) och
2003/04:T231 yrkande 1 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (bada

p).

Stdllningstagande

Centerpartiet vill framhélla att det svenska jarnvagsnitet spelar en viktig roll
for persontransporter, bade vid rekreationsresor och arbetsresor. Det dr dock
viktigt att betona att det finns problem med tagtrafiken att 16sa. Fér manga
pendlare dr problemen uppenbara. Trafikstockningar som medfor forseningar
och dalig information vid forseningar 4r bl.a. problem som gor att tagtrafikens
positiva aspekter pd manga sitt kommer i skymundan, och irritationen vixer.
For att manniskor skall se tdgresandet som attraktivt dr det sérskilt viktigt att
tagtiderna ar tillforlitliga och att god service och information &r hogt priorite-
rat. Att pendla dr pd manga hall i Sverige dyrt i dag. Den 1 januari 2004 in-
forda resetidsgarantin dr darfor ett bra forsta steg, men inte tillrdckligt for att
16sa problemen.

Centerpartiet anser att ambitionen skall vara hog vad géller att ha funge-
rande och séker jarnvégstrafik i hela landet, bade i nord—sydlig riktning och i
Ost—vistlig riktning. Jarnvédgarna har pa sina hall kapacitetsbrist och bristande
underhéll. Detta leder till férseningar for bade ménniskor och gods, vilket i
sin tur forsdmrar jdrnvégens konkurrenskraft.

8. Agarstrategi for tigtrafiken, punkt 14 (v)
av Karin Svensson Smith (v).

Jag anser att utskottets forslag under punkt 14 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 8. Darmed bifaller riksdagen motion
2003/04:T401 yrkandena 2-3 av Peder Pedersen (v) och
avslar motionerna
2002/03:T466 yrkande 12 av Sven Bergstrom m.fl. (c) och
2003/04:T401 yrkande 1 av Peder Pedersen (v).
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Stdllningstagande

Vinsterpartiet anser att den avreglerade tagtrafiken, bolagisering, hoga av-
kastningskrav osv. dr pa god vig att forstora de resandes tilltro till tdgtrafiken
som ett alternativ till andra fardsétt, t.ex. den privata bilen, flyg och lang-
fardsbussar. SJ skall, som ett samhéllsdgt foretag, ha en dgarstrategi som
prioriterar verksamhetens samhéllsnytta, medborgarnas behov och det som
behovs for uppfyllande av de transportpolitiska mélen.

Vinsterpartiet anser att alla samhéllsdgda foretag skall drivas pa ett effek-
tivt sétt och med huvudinriktning mot ett maximalt genomforande av de mél
som riksdagen har fattat beslut om.

9. Agarstrategi for tigtrafiken, punkt 14 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Jag anser att utskottets forslag under punkt 14 borde ha f6ljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors
i reservation 9. Darmed bifaller riksdagen motion
2002/03:T466 yrkande 12 av Sven Bergstrom m.fl. (¢) och
avslar motion
2003/04:T401 av Peder Pedersen (v).

Stdllningstagande

Centerpartiet anser att det inte bara &dr de faktiska och fysiska sparen som é&r
avgorande for om mer trafik ska kunna flyttas till jirnvig. Aven prissittning-
en har stor betydelse. Det spelar ingen roll om spér finns om det &r sa dyrt att
resa eller transportera gods att médnniskor och foretag inte har rad eller moj-
lighet att anvénda jarnvagstransporter.

Green Cargo har de senaste aren fokuserat pa storre godstransportkopare
medan mindre foretag overgetts i stora delar av landet, vilket visar att foreta-
get inte tar nadgot stdrre samhéllsansvar. Foljden blir svarigheter att nd de
transportpolitiska mélen. Fradgan som dé uppstér ar varfor det ska finnas ett
statligt godstransportforetag. Regeringen bor antingen sélja foretaget eller ge
direktiv som gor att foretaget tar samhillsansvar. Véra forslag pa detta om-
rade utvecklas ytterligare i motionen med anledning av proposition (prop.
2003/04:127) Ett stirkt Green Cargo AB for héllbara transportldsningar.

Ovanstaende resonemang &r i stora stycken analogt pa SJ dér prispolitiken
hdmmar en god resandeutveckling, detta oavsett eventuella fordndringar av
banavgifter och 6kade kostnader for andra transportslag.
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Séarskilda yttranden

Utskottets beredning av drendet har foranlett f6ljande sérskilda yttranden. I
rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbe-
slut som behandlas i avsnittet.

1. Godstrafikens reglering, punkt 3 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Folkpartiet liberalerna anser att ett vl fungerande och effektivt godstrans-
portnét ocksd dr en garant for en védl fungerande konkurrens och minimal
miljopaverkan. Dérfor 4r det viktigt att godstransporterna fir vara ett mark-
nadsstyrt system som ger den enskilde basta mdjligheten att vdlja hur denne
vill transportera sig sjélv eller sitt gods. Det som bdr kompletteras nér det
géller marknadstdnkande péa godssidan &r en total avreglering av godstrafiken
pa jirnvig. Aven om godstrafiken kan betraktas som nist intill avreglerad &r
dock SJ alltfor dominerande som aktor.

2. Lagforslag, punkt 5 (m, v)
av Elizabeth Nystrom (m), Karin Svensson Smith (v), Jan-Evert
Réadhstrom (m) och Bjorn Hamilton (m).
Vi motsitter oss inte regeringens lagforslag. Vi vill dock i sammanhanget
framhalla att de olika inspektioner som finns i dag for att frimja transportsa-
kerheten har en otydlig organisationsstruktur. Exempelvis lyder Véagtrafikin-
spektionen organisatoriskt under Vigverket, samtidigt som den skall vara
oberoende. Jarnvigs-, luftfarts-, vigtrafik- och sjofartsinspektionerna har alla
en mycket viktig uppgift att garantera och utveckla siakerheten for vara trans-
portsystem.

Manga fragor rérande tillsyn och sdkerhet vid de olika trafikslagen &r ge-
mensamma oberoende av teknik och organisation. En gemensam myndighets-
inspektion skapar samordningsvinster och en heltickande 6verblick av trans-
portsystemet. En gemensam inspektion dkar dessutom mojligheterna att an-
vénda specialkompetenser som i dag dr uppdelade pé olika organisationer pa
ett mer effektivt stt.

Svara olyckor och hot om terrorhandlingar kraver storre forebyggande si-
kerhetsarbete. Sddana fragor har pé senare &r uppmirksammats alltmer, sam-
tidigt som Sverige blir alltmer beroende av internationella regelverk. En sam-
lad trafikinspektion skulle kunna bli en myndighet som kan ansvara for detta
arbete.

Riksdagens revisorer har i utlatanden framhallit att en oberoende inspekt-
ion gentemot verken &r en visentlig fordel. Vi anser att regeringen bor ta till
vara Riksdagens revisorers forslag om att undersoka mojligheten till en ge-
mensam inspektion.
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Vi vill ocksa framhalla att regeringen sjilv dr inne pa sadana tankar nér re-
geringen i budgetpropositionen for ar 2004 bl.a. anfor att bildandet av en
luftfartsmyndighet inte hindrar regeringen fran att i framtiden utreda om en
trafikslagsdvergripande inspektion bor bildas.

3. Cyklar pa tag, punkt 6 (v, mp)
av Karin Svensson Smith (v) och Claes Roxbergh (mp).

Vi anser att det dr utomordentligt viktigt att jdrnvégstrafiken &r tillgénglig,
serviceinriktad och flexibel f6r ménniskors behov. I manga ldnder i Europa &r
mdjligheterna mycket storre att kunna medta cykeln pa tiget. Ofta kan man
helt enkelt lyfta pé cykeln och stilla den i ett speciellt utrymme i en del av en
vagn. Ofta gir det utan forbestdllning, ofta utan kostnad, eller till en 14g sa-
dan. S& &r fallet i t.ex. England, Frankrike, Italien och Danmark. Det giller i
allménhet pa tdg som inte dr snabbgéende.

Staten maste tinka om for att vara trovédrdig i sin ambition att hdvda
cyklandets positiva effekter, exempelvis nar det giller miljé och framkomlig-
het. Vi anser darfor att staten i framtida upphandling, nér det géller tagtrafik,
ska inbegripa krav pa mojlighet att ta med sig cykel eller skicka den med
taget.

4. Téagforseningar, punkt 12 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Vi vill framhaélla att problemen med tdgkommunikationerna mellan Uppsala
och Stockholm har uppmérksammats vid upprepade tillfdllen. Vi anser darfor
att nagot maste goras omedelbart. SJ och dvriga inblandade bolag och parter
maste ta till sig att det r oacceptabelt for de ménniskor som pendlar pa en av
landets dyraste pendelstrickor att inte kunna lita pa tidtabeller, att det inte
finns tillrdckligt med sittplatser, att det ofta 4r mycket allvarliga forseningar,
att informationen &r bristféllig och att det ar véldigt dalig komfort i vagnarna.

Om ingenting gors nu sé finns en risk att manga tagpendlare i stillet kom-
mer att borja resa med bil, ndgot som kommer att ha skadliga inverkningar pa
miljon och oka trafiken pa de redan sa hart trafikerade vdgarna.

Vi anser att den i januari 2004 infoérda resetidsgarantin &r ett bra forsta
steg, men inte tillrickligt for att 16sa problemen med tdgkommunikationerna
mellan Uppsala och Stockholm.
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BILAGA 1
Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Regeringen (Néringsdepartementet) foreslar i proposition 2003/04:123 Jarn-
vigslag att riksdagen antar regeringens forslag till

1. jarnvégslag,

2. lag om éndring i jarnvagssédkerhetslagen (1990:1157),

3. lag om éndring i lagen (1945:119) om stidngselskyldighet for jairnvdg m.m.,

4. lag om éandring i lagen (1958:205) om forverkande av alkoholhaltiga
drycker,

5. lag om dndring i lagen (1976:1090) om alkoholutandningsprov,
6. lag om éndring i lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag,
7. lag om éndring i korkortslagen (1998:488),

8. lag om éndring i lagen (1999:216) om 6gonundersdkning vid misstanke om
vissa brott i trafiken.

Motioner fran allmanna motionstiden 2002

2002/03:7204 av Ulla Lofgren och Elizabeth Nystrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att skattefinansierade lok och vagnar skall &verforas till ett sérskilt
materielbolag.

2002/03:1284 av Anders Wiklund mfl. (v):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en konkurrensneutral lok- och vagnpool som ér tillgénglig for
alla tdgoperatdrer.

2002/03:T298 av Lars Leijonborg m.fl. (fp):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om godstransporter.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en avreglering av all jarnvagstrafik.

2002/03:T301 av Per-Olof Svensson (s):

Riksdagen begir att regeringen utreder hur persontrafiken skall hanteras pa ett
samlat sdtt som gynnar regional utveckling.
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2002/03:T321 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafikavgifterna i hogre grad &n hittills bor ticka drift- och
underhéllskostnaderna pa jarnvdagsomradet.

12. Riksdagen begir att regeringen dndrar den forordning som reglerar SJ:s
trafikrdtter i enlighet med vad i motionen anfors.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatisering av Statens jarnvégar.

2002/03:T359 av Hdkan Larsson m.fl. (c):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att regeringen bor medverka till att skapa en konkurrensneutral
lok- och vagnpool, tillgdnglig for alla tdgoperatorer.

2002/03:T360 av Mikael Oscarsson och Lennart Hedquist (kd, m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av att lata utreda hur tagtrafiken pa strickan Uppsala—Stockholm
fungerar.

2002/03:T375 av Helena Zakariasén m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om tagforbindelser frdn och till Degerfors.

2002/03:T416 av Johan Lofstrand och Fredrik Olovsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att studentrabatt pa tdgresor skall gilla alla studenter.

2002/03:T438 av Erik Ullenhag (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Oppna dven 16nsamma tagstrackor, sasom Uppsalapendeln, for konkur-
rens fran andra trafikforetag.

2002/03:T456 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en konkurrensneutral lok- och vagnpool.

2002/03:T462 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alla jarnvégslinjer blir foremal for upphandling.

2002/03:T466 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av vil fungerande jarnvégstrafik.
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12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en versyn av SJ:s och Green Cargos dgardirektiv i syfte att tyd-
liggora foretagens samhéllsansvar.

2002/03:T471 av Lars Lilja och Karl Gustav Abramsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om jarnvigssakerhet.

2002/03:T490 av Goran Norlander och Kerstin Kristiansson Karlstedt (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om reserabatter for studerande.

2002/03:N302 av Ingegerd Saarinen och Lotta N Hedstrém (mp):

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttring av tagtidtabellerna for att minska véntetiderna.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Okad turtéthet i tagtrafiken.

2002/03:Ub489 av Sofia Larsen m.fl. (c):

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om en dversyn av reserabatten for studenter.

Motioner fran allmanna motionstiden 2003

2003/04:1231 av Cecilia Wikstrom och Erik Ullenhag (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgédrder for att forbattra mojligheterna att tdgpendla mellan
Uppsala och Stockholm.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillita att lonsamma tagstrackor sdsom Uppsala—Stockholm
utsétts for konkurrens frén andra trafikforetag.

2003/04:T301 av Margareta Pdlsson (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en dversyn av lagstiftningen kring stingselskydd.

2003/04:T373 av Kerstin-Maria Stalin m.fl. (mp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att upphandlingar om tagverksamhet skall inbegripa mdjlighet att ta med
sig cykeln eller skicka cykeln med taget.
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2003/04:T401 av Peter Pedersen (v):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tdgen skall stanna vid de stationer dér det finns resande som
vill stiga pa eller kliva av.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att SJ, som ett samhéllsdgt foretag, skall ha en demokratiskt be-
slutad dgarstrategi som prioriterar verksamhetens samhéllsnytta och med-
borgarnas behov och i samverkan med andra, t.ex. Banverket, bedriver tdg-
trafiken utifran de resandes behov i hela landet.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alla samhéllsdgda trafikforetag skall drivas pa ett effektivt
satt och med rimlig avkastning, men att detta inte skall tilldtas motverka
foretagens egentliga uppgift.

2003/04:T411 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om prispolitiken inom SJ.

2003/04:T412 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om studentrabatt pa tag for deltidsstuderande.

2003/04:T430 av Lennart Fremling (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en mer omfattande avreglering av jarnvigstrafiken.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att banavgifterna béttre bor medverka till att den enskilde kun-
den betalar den samhéllsekonomiskt berdknade marginalkostnaden.

2003/04:T439 av Rolf Olsson (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att underlatta cykeltransporter pa tag.

2003/04:T496 av Hdkan Larsson och Sven Bergstréom (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skapa ett samlat trafiksystem.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att avskaffa SJ:s trafikeringsrétt.

2003/04:T498 av Karin Svensson Smith m.fl. (v):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utvérdering av jarnvagstrafikens avreglering och SJ:s bolagi-
sering.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att inga nya sparstriackor skall konkurrensutsittas innan utvirde-
ringen ar fardig.

2003/04:T508 av Kenneth G Forslund (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att ge kommunerna mojlighet att paverka hastighetsgranserna for
jarnvigstransporter av farligt gods.

2003/04:T530 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att trafikavgifterna i hogre grad 4n hittills bor tdcka drift- och
underhallskostnaderna pa jarnvigsomradet.

11. Riksdagen begir att regeringen lagger fram forslag till &ndring av den
forordning som reglerar SJ:s trafikrétter.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om privatisering av Statens jarnvégar.

2003/04:T560 av Johnny Gylling mfl. (kd):

11. Riksdagen begér att regeringen vidtar forfattningséndringar som innebér
att all interregional persontrafik pd stomjérnvdgarna blir foremal for upp-
handling.

2003/04:T562 av Erling Bager m.fl. (fp):

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om godstransporter.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avreglering av all jarnvagstrafik.

2003/04:T564 av Maud Olofsson mfl. (c):

27. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av vil fungerande jarnvagstrafik.

31. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrens inom jérnvéagstrafiken.

2003/04:N288 av Runar Patriksson och Anita Brodeén (fp):

5. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvégsstopp 1 Dalsland.



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till jarnvigslag

Hirigenom foreskrivs' foljande.
1 kap. Allménna bestimmelser

Lagens tilliimpningsomrade

1§ Denna lag giller jarmnvigsinfrastruktur och jarnvégsfordon samt
utforande och organisation av jarnvigstrafik.

Lagen giller inte for tunnelbana och sparvig. Bestimmelser om siker-
heten vid sddana sparbundna system finns i lagen (1990:1157) om siker-
het vid tunnelbana och sparvig.

2§ Sarskilda bestimmelser om befordran av passagerare och gods
finns i jarnvégstrafiklagen (1985:192) och i lagen (1985:193) om inter-
nationell jarnvégstrafik.

Tillsynsmyndighet

3§ Den myndighet som regeringen bestimmer (tillsynsmyndigheten)
skall préva ansokningar om tillstdnd och utdva tillsyn enligt denna lag
och enligt foreskrifter meddelade med stod av lagen.

" Jfr radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av gemenskapens
jarnvégar (EGT L 237, 24.8.1991, s. 25, Celex 31991L0440), senast &ndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.03.2001, s. 1,

Celex 32001L0012), radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstdnd for
jamvéagsforetag (EGT L 143, 27.6.1995, s. 70, Celex 31995L0018), senast dndrat genom
Europaparlamentets och rédets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.03.2001, s. 26,

Celex 32001L0013), radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag (EGT L 235, 17.9.1996, s. 6,
Celex 319961.0048), Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av den

26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande
av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av sdkerhetsintyg (EGT L 75, 15.03.2001, s. 29,
Celex 32001L0014), &ndrat genom kommissionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289,
26.10.2002, s. 30, Celex 32002D0844) samt Europaparlamentets och radets direktiv
2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jamvagssystemet for konventionella tag (EGT L 110, 20.04.2001, s. 1, Celex 32001L0016).
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Definitioner

4§ Idenna lag och i foreskrifter som meddelas med stéd av lagen for-
stas med

delsystem: del av jarnvigssystem,

EES: Europeiska ekonomiska samarbetsomradet,

infrastrukturforvaltare: den som fSrvaltar jdrnvigsinfrastruktur och
driver anldggningar som hor till infrastrukturen,

Jjarnvagsfordon: rullande materiel som kan framfbras pa jarnvigsspar,

Jjdrnvdgsforetag: den som med stod av licens eller sdrskilt tillstand till-
handahéller dragkraft och utfor jarnvégstrafik,

Jarnvagsinfrastruktur: for jarnvagstrafik avsedda spar-, signal- och
sdkerhetsanldggningar, trafikledningsanldggningar, anordningar for
elforsorjning av trafiken samt Ovriga fasta anordningar som behdvs for
anldggningarnas bestand, drift eller brukande,

Jjdrnvagsndt: jarnvigsinfrastruktur som forvaltas av en och samma
infrastrukturforvaltare,

Jjdrnvdgssystem: jarnvégsinfrastruktur och jérnvigsfordon samt drift
och forvaltning av infrastrukturen och fordonen,

tagldge: den infrastrukturkapacitet som, enligt vad som anges i en tag-
plan, far tas i ansprék for att framftra jarnvagsfordon, utom arbetsfordon,
fran en plats till en annan under en viss tidsperiod,

tagplan: plan 6ver anvéndning av jarnvigsinfrastruktur under en viss
angiven period.

Bemyndigande

5§ Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela foreskrifter om vilka fordon som #r arbets-
fordon och om att vissa sparanldggningar inte anses som jdrnvigsinfra-
struktur.

Regeringen far ocks& meddela foreskrifter om vad som i denna lag och
i foreskrifter som meddelas med st6d av lagen forstds med det trans-
europeiska jarnvégssystemet for konventionella tdg och det trans-
europeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag.

2 kap. Krav pa jarnvigssystem

Sikerhet

1§ Jéarnvigsinfrastruktur, jarnvigsfordon och annan materiel i j&rn-
vigssystem skall vara av sddan beskaffenhet att skador till f6ljd av verk-
samhet som bedrivs i systemet f6rebyggs.

2 § Infrastrukturforvaltares och jarnvigsforetags verksamhet skall ut-
foras sa att skador till foljd av verksamheten forebyggs.

Verksamheten skall vara organiserad s& att den kan bedrivas pa ett
sékert sétt.
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3§ De som &r sysselsatta i en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvags-
foretags verksamhet skall ha god kdnnedom om de fSrhallanden, fore-
skrifter och villkor som giller fér verksamheten och som berér deras
arbetsuppgifter.

Arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten far utfras endast av den
som med hénsyn till yrkeskunnande, hlsotillstind och personliga for-
héllanden i 6vrigt anses ldmplig.

4§ En infrastrukturforvaltare eller ett jarnvagsforetag far inte tilldela
ndgon arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten utan att denne har
genomgétt ldkarundersokning som utvisar att det inte finns nagra hinder
av halsoskal.

Den som har arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten skall regel-
bundet genomga likarundersokning. Verksamhetsutévare far avstinga
den som inte foljer ett 4liggande att genomgé undersskning fran sadana
arbetsuppgifter.

5§ For en infrastrukturforvaltares eller ett jarnvigsforetags verksamhet
skall det finnas en sikerhetsordning med sadana sikerhetsbestimmelser
som behdvs utdver denna lag och de foreskrifter som #r utfirdade med
stod av lagen.

6§ Om det intrdffar en olycka vid anvindningen av ett jarnvégsfordon,
som medfor att flera personer avlider eller blir allvarligt skadade eller att
fordonet, jarnvigsinfrastrukturen eller egendom som inte transporteras
med fordonet far omfattande skador, &r jarnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare skyldiga att rapportera det intréffade till tillsynsmyndigheten.
Jarnvigsforetag och forvaltare dr ocksa skyldiga att rapportera nir det
funnits allvarlig fara for en sadan olycka eller ndr nagot har hint som
tyder pé ett vésentligt fel hos ett fordon, eller infrastrukturen eller pa att
det finns andra vésentliga brister i sdkerhetshénseende.

Om undersdkning fran sédkerhetssynpunkt av jérnvigsolyckor och
andra héndelser som berdr spartrafiken finns bestdmmelser i lagen
(1990:712) om undersokning av olyckor.

Krav pa delsystem och komponenter

Inledande bestimmelse

78§ Bestimmelserna i 8—12 §§ skall tillimpas endast pa delsystem och
komponenter som projekterats, byggts, byggts om eller moderniserats
efter utgéngen av juni 2004. Bestdmmelserna skall dock &ven tillimpas
pé delsystem och komponenter som tagits i bruk dessforinnan men efter
den 1 januari 2001, om de ingr i det transeuropeiska jarnvigssystemet
for hoghastighetstag.
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Visentliga krav och tekniska specifikationer

88§ Varje delsystem och varje déri ingdende komponent som 4r ndd-
vandig for driftskompatibilitet skall uppfylla foreskrivna krav om siker-
het, tillforlitlighet, tillgédnglighet, hélsa, miljoskydd och teknisk kompati-
bilitet.

Varje delsystem skall dessutom Gverensstimma med fOreskrivna tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet.

Delsystem

9§ Ettdelsystem far tas i bruk endast om det uppfyller kraveni 8 §.

Kraven skall anses uppfyllda om den som tar ett delsystem i bruk, eller
dennes etablerade ombud i EES eller i Schweiz, avgett en férklaring om
att delsystemet Overensstimmer med foreskrivna krav (EG-kontroll-
forklaring). Kontrollen av delsystemet och bedémningen av Gverens-
stimmelse skall vara utford av ett organ som anmilts for detta dndamaél
enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Med kontroll och beddmning enligt andra stycket likstélls kontroll och
beddomning av ett organ som anmalts for samma &ndamal av en annan
stat inom EES eller av Schweiz.

Komponenter

10 § En komponent som &dr nddvéndig for driftskompatibilitet far slép-
pas ut p& marknaden och anvéndas i delsystemen endast om den medger
att driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvégssystemet upp-
nas och den uppfyller kraven i 8 § forsta stycket.

Kraven skall anses uppfyllda om tillverkaren, dennes etablerade
ombud i EES eller i Schweiz eller den som slédpper ut en komponent pé
marknaden, avgett en forsdkran om att komponenten Gverensstimmer
med tillimpliga tekniska specifikationer och ar lamplig for avsedd
anvindning (EG-forsdkran). Bedomningen av Overensstimmelse och
lamplighet skall i de fall regeringen eller, efter regeringens bemyndi-
gande, tillsynsmyndigheten foreskriver vara utférd av ett organ som
anmadlts for detta &ndamal enligt lagen (1992:1119) om teknisk kontroll.

Med en bedémning enligt andra stycket likstélls en bedémning av ett
organ som anmilts for samma &ndamaél av en annan stat inom EES eller
av Schweiz.

Beslut om undantag

11 § Tillsynsmyndigheten far besluta att ett delsystem inte beh&ver
Overensstimma med s&dana tekniska specifikationer for drifts-
kompatibilitet som anges i 8 § andra stycket, om det finns sérskilda skil.

Ett beslut om undantag skall férenas med de villkor som &r nédvéndiga
fran sdkerhets-, miljo- och driftskompatibilitetssynpunkt.
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12§ Ingér ett delsystem i ett transeuropeiskt jarnvigssystem, far till-
synsmyndigheten besluta enligt 11 § endast i de fall som regeringen fre-
skriver.

Tillsynsmyndighetens godkiinnande

13§ Delsystem far tas i bruk endast efter godkéinnande av tillsyns-
myndigheten, savida inte nigot annat #r sirskilt foreskrivet.

Vid tillsynsmyndighetens provning av delsystem som inte har projek-
terats, byggts, byggts om eller moderniserats efter utgangen av juni 2004
skall bestdmmelserna i 8—12 §§ inte beaktas.

Bemyndigande

14§ Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela foreskrifter om

1. sékerhet enligt 1-5 §§,

2. att héndelser som 4r av betydelse for spértrafikens sdkerhet skall
rapporteras ocksa i andra fall 4n som anges i 6 § forsta stycket,

3. krav angaende sikerhet, tillfSrlitlighet, tillginglighet, hilsa, miljo-
skydd och teknisk kompatibilitet enligt 8 § forsta stycket,

4. tekniska specifikationer for driftskompatibilitet enligt 8 § andra
stycket samt vriga villkor for projektering, byggnation, ombyggnation,
modernisering, drift, underhéll och brukande av jirnvégsinfrastruktur och
jérnvégsfordon,

5. EG-kontrollférklaring enligt 9 §,

6. EG-forsakran enligt 10 §, och

7. godkénnande enligt 13 § och om undantag frén kravet pd god-
kénnande.

Regeringen fdr meddela foreskrifter om i vilka fall tillsyns-
myndigheten far besluta enligt 12 §.

3 kap. Tillstand for jirnvigsverksamhet

Tillstind for jirnvigsforetag

Tillstandskrav

1§ For att utfora jarnvagstrafik krévs antingen tillstand i form av licens
och sékerhetsintyg eller, i fall som avses i 4 §, sérskilt tillstdnd.

Licens

2§ Licens skall beviljas den som
1. avser att tillhandahélla dragkraft och utfora jarnvigstrafik,
2. har hemvist eller séte i Sverige,
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3. med hénsyn till yrkeskunnande, ekonomisk férméga och gott anse-
ende anses vara ldmplig att tillhandahalla dragkraft och utfora jarnvigs-
trafik, samt

4. genom forsékring eller annat likvirdigt arrangemang ticker den
skadesténdsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av jarnvégstrafik.

Licens eller annat motsvarande tillstdnd utférdat i en annan stat inom
EES eller i Schweiz giller i Sverige.

Sdkerhetsintyg

3§ Sakerhetsintyg skall beviljas jarnvégsforetag som

1. kan antas komma att uppfylla kraven i 2 kap. 1-5 §§ och i fore-
skrifter som meddelats med stod av 2 kap. 14 § 1,

2. anvénder jarnvdgsfordon som uppfyller kraven i 2 kap., samt

3. visar att forsdkring eller annat likvérdigt arrangemang tdcker den
skadestandsskyldighet som kan uppkomma till f6ljd av den trafik som
sékerhetsintyget giller.

Kraven i forsta stycket far anpassas till verksamhetens art och omfatt-
ning. I intyget skall tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats och
for vilken verksamhet intyget géller.

Sdirskilt tillstand

4 § Sdrskilt tillstand far beviljas den som avser att inom landet utfora
endast

1. persontrafik pa lokal eller regional fristdende jarnvégsinfrastruktur,

2. regionala godstransporter,

3. trafik i samband med underhall av jarnvégsinfrastruktur, eller

4. till sin omfattning obetydlig trafik med museijérnvégsfordon eller
annan liknande materiel.

Sarskilt tillstand skall endast beviljas den som uppfyller de krav som
anges i 2 § forsta stycket och 3 § forsta stycket. Kraven far dock anpassas
till verksamhetens art och omfattning. I tillstindet skall tillsyns-
myndigheten ange hur kraven anpassats och for vilken verksamhet till-
standet giller.

Tillstand for verksamhetsutdvare som organiserar jirnvigstrafik

5§ For att organisera, men inte sjilv utfora, jarnvigstrafik krévs till-
stand i1 form av auktorisation. Auktorisation krivs dock inte for Riks-
trafiken.

6 § Auktorisation skall beviljas den som

1. har ett allminnyttigt eller kommersiellt intresse av att organisera
jarnvégstrafik, samt

2. med hénsyn till yrkeskunnande, ekonomisk férméga och gott anse-
ende kan anses ldmplig att organisera jarnvégstrafik.
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Tillstand for infrastrukturforvaltare

7§ For att forvalta jarnvigsinfrastruktur och driva anldggningar som
hor till infrastrukturen krévs tillstand. Tillstand krivs dock inte for Ban-
verket.

8§ Tillstind enligt 7 § skall beviljas den som

1. med hénsyn till yrkeskunnande, ekonomisk forméga och gott anse-
ende kan anses limplig att forvalta jirnvigsinfrastruktur och driva
anléggningar som hor till infrastrukturen, samt

2. kan antas komma att uppfylla kraven i 2 kap. 1-5 §§ och i fore-
skrifter som meddelats med stod av 2 kap. 14 § 1.

Kraven i forsta stycket far anpassas till verksamhetens art och omfatt-
ning. [ tillstindet skall tillsynsmyndigheten ange hur kraven anpassats
och for vilken verksamhet tillstandet giller.

Villkor och omprévning

9§ Tillsynsmyndigheten far, utom nir det giller licens, i samband med
att ett tillstind meddelas eller under tillstindets giltighetstid forena till-
stindet med de villkor som behdvs fran sikerhetssynpunkt. Tillsyns-
myndigheten far dven besluta sidana villkor for Banverket som infra-
strukturforvaltare och for Rikstrafiken som organisator av jérnvigstrafik.

Tillstdndshavaren #r skyldig att till tillsynsmyndigheten anméla sidana
forandringar i verksamheten som kan fSranleda omprdvning av tillstan-
det eller villkoren.

4 kap. Redovisning av jirnvigsverksamhet

1§ Jarnvigsforetag skall i fsrekommande fall sdrredovisa verksamhet
som avser godstransporter och forvaltning av jarnvigsinfrastruktur.

Infrastrukturforvaltare skall i forekommande fall sdrredovisa tillhanda-
hallande av transporttjénster.

Offentligt stdd som betalas ut till en av dessa verksamheter far endast
anvéndas i den verksamheten. Offentligt stod som utbetalas till verksam-
het som avser persontransport skall redovisas separat i den verksam-
heten.

2§ Bestdimmelserna i detta kapitel giller inte for den som utfor till sin
omfattning obetydlig trafik med museijarnvigsfordon eller annan lik-
nande materiel.

3§ Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten, fir meddela foreskrifter om den redovisningsskyldighet
som avsesil §.
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S kap. Riitt att utfora och organisera trafik pa jarnvigsniit

Persontrafik

1§ Regeringen meddelar foreskrifter om vem som, utdver vad som
anges i 2 §, har ritt att utfora eller organisera persontrafik pa jarnvigsniit
som fOrvaltas av staten.

I frdga om andra jdrnvégsnit bestimmer infrastrukturfSrvaltaren vem
som, utéver vad som anges i 2§, har ritt att utfora eller organisera
persontrafik pa det jarnvégsnit som forvaltaren rader Gver.

2§ En internationell sammanslutning av jirnvigsforetag med site i
olika stater inom EES jamte Schweiz, med &ndamal att utfora inter-
nationella transporter mellan medlemsstaterna, far utféra genomgaende
persontrafik pa svenska jdrnvigsnit, om trafiken sker mellan de stater
inom EES jamte Schweiz dér foretagen har sitt site. Om ett foretag i
sammanslutningen har sitt séte i Sverige, har det dven rétt utfora trafik
mellan Sverige och annan stat inom EES jamte Schweiz, dér ett foretag i
sammanslutningen har sitt séte.

Godstrafik

3§ Ett jarnvigsforetag med site inom EES eller i Schweiz har riitt att
utfora godstrafik pa svenska jarnvégsnét. Ett jirnvigsforetag med site i
en annan stat &n Sverige far dock befordra gods, som bade lastas och los-
sas inom landet, endast om motsvarande ritt ges i den andra staten for ett
jarnvagsforetag med sdte i Sverige.

Den som har auktorisation enligt 3 kap. 5 § och hemvist eller séte inom
EES eller i Schweiz har rétt att organisera godstrafik pd svenska jérn-
végsnit. Den som har hemvist eller séte i en annan stat &n Sverige har
dock denna ritt endast om motsvarande ritt ges i den andra staten for den
som har hemvist eller séte i Sverige.

4 § Ratten att utféra eller organisera trafik enligt 3 § giller inte pa fri-
staende lokala och regionala jarnvégsnét avsedda enbart for persontrafik
eller pa jarnvagsnit som inte forvaltas av staten och som endast anvénds
av dgaren for egen godstrafik.

6 kap. Tilldelning av infrastrukturkapacitet

Skyldigheter for infrastrukturforvaltare

Grundldggande skyldigheter

1§ En infrastrukturforvaltare &r skyldig att behandla en ans6kan om
infrastrukturkapacitet fran den som enligt 5 kap. har ritt att utfora eller
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organisera trafik pa svenska jarnvégsnit och att pa ett konkurrensneutralt
och icke-diskriminerande sitt mot avgift tilldela denne infrastruktur-
kapacitet i enlighet med bestdimmelserna i denna lag.

En infrastrukturforvaltare far inte obehorigen fora vidare eller utnyttja
uppgifter som sokanden i samband med ansokan tillhandahaller om sina
affirs- och driftfSrhallanden. I det allménnas verksamhet tillimpas
sekretesslagen (1980:100).

Vid tilldelandet av infrastrukturkapacitet skall forvaltaren iaktta den
tidsplan for tilldelningsforfarande som regeringen eller, efter regeringens
bemyndigande, tillsynsmyndigheten foreskriver.

2§ Den som utfor eller organiserar jérnvdgstrafik fir inte samtidigt
ansvara for tilldelning av infrastrukturkapacitet eller faststillande av
avgifter. Tillsynsmyndigheten far dock i enskilda fall besluta om undan-
tag fran detta, om det kan forutsittas att tilldelning av infrastruktur-
kapacitet och faststdllande av avgifter énd4 kan ske pa ett icke-diskrimi-
nerande sitt.

3§ En infrastrukturforvaltare skall beddma behovet av att organisera
tagldgen for olika typer av transporter, inklusive behovet av reserv-
kapacitet. Om ansdkningarna om infrastrukturkapacitet inte kan sam-
ordnas skall forvaltaren tilldela kapacitet med hjilp av avgifter eller i
enlighet med prioriteringskriterier som medfor ett samhillsekonomiskt
effektivt utnyttjande av infrastrukturen.

Jarnvégsinfrastruktur far reserveras for viss jarnvigstrafik endast om
det finns alternativ jirnvidgsinfrastruktur. Att jdrnvégsinfrastrukturen
reserverats for viss jarnviagstrafik fir inte hindra annan trafik pa denna
jarnvdgsinfrastruktur om kapacitet finns tillgdnglig och jarnvigsfordonen
har de tekniska egenskaper som krévs.

4§ En infrastrukturforvaltare skall samarbeta med andra forvaltare for
att pa ett effektivt sdtt kunna tillhandahdlla och tilldela infrastruktur-
kapacitet pA mer &n ett jirnvigsndt. Behovet av tagldgen for inter-
nationell trafik skall ddrvid sérskilt beaktas.

Beskrivning av jdarnvdgsndt

5§ En infrastrukturforvaltare skall upprétta en beskrivning av det jarn-
vigsnit forvaltaren rader ¢ver. Beskrivningen skall innehalla uppgifter
om tillgénglig infrastruktur samt information om villkoren for att fa till-
trade till den och om forfaranden och kriterier for fordelning av infra-
strukturkapacitet.

Beskrivningen skall uppréttas efter samrdd med berdrda parter.
Beskrivningen skall offentliggtras, uppdateras regelbundet och #ndras
vid behov.
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Kapacitetsforstarkningsplan

6 § Nar jarnvégsinfrastruktur har forklarats overbelastad enligt 13 §
skall infrastrukturforvaltaren gora en kapacitetsanalys och en kapacitets-
forstarkningsplan.

Tilldelningsforfarande

Ansokan

7§ Den som har ritt att utfora eller organisera trafik pa svenska jérn-
vigsndt kan anstka om infrastrukturkapacitet i form av téglage hos en
infrastrukturforvaltare i enlighet med dennes beskrivning av jarnvégs-
nétet.

Om infrastrukturkapacitet begérs pd flera jarnvdgsnit far ansékan
géras hos en av de berdrda infrastrukturforvaltarna. Denne skall da
begira kapacitet hos 6vriga infrastrukturforvaltare i enlighet med ansé-
kan.

8 § Infrastrukturforvaltaren skall ange vilken infrastrukturkapacitet
som forvaltaren dnskar anvédnda for planerade banarbeten senast vid den
tidpunkt da ans6kningar om infrastrukturkapacitet enligt beskrivningen
av jarnvigsnitet skall ha kommit in.

Kapacitetsplanering

9§ Infrastrukturforvaltaren skall ta fram ett forslag till tdgplan med
utgangspunkt fran de ansékningar som kommit in och med beaktande av
behovet av reservkapacitet. I forslaget skall dven anges de taglidgen for
internationell trafik som planerats med andra infrastrukturforvaltare.

Infrastrukturforvaltaren skall i s& stor utstrdckning som mojligt till-
motesgé alla ansokningar om infrastrukturkapacitet samt beakta den eko-
nomiska effekten pa sokandenas verksamhet och andra foérhallanden av
betydelse for sokandena.

Berorda parter skall ges mdjlighet att yttra sig 6ver forslaget till tag-
plan. Tidsfristen for att yttra sig far inte understiga en manad.

10 § Infrastrukturforvaltaren skall genom samordning av ansok-
ningarna soka l6sa de eventuella intressekonflikter som uppstér vid kapa-
citetstilldelningen. Infrastrukturforvaltaren far foresla en stkande annan
infrastrukturkapacitet &n den begérda.

11§ Om ansokningarna kan samordnas, skall infrastrukturforvaltaren
faststilla kapacitetstilldelningen i en tagplan.

12§ Om en intressekonflikt mellan tva eller flera sokande inte kan
16sas, skall infrastrukturforvaltaren tillhandahalla ett forfarande for
skyndsam tvistlsning.
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13§ Om ansokningarna inte kan samordnas trots forfarande for sam-
ordning och tvistlosning, skall infrastrukturforvaltaren snarast forklara
den del av infrastrukturen dir ansokningarna &r oftrenliga som &ver-
belastad och ange under vilka tider s4 ir fallet.

Om det &r uppenbart att det kommer att bli en betydande kapacitets-
brist p4 en del av infrastrukturen inom kommande tagplaneperiod, far
infrastrukturfSrvaltaren forklara denna del av infrastrukturen som over-
belastad, innan ett forfarande fér samordning inleds enligt 10 §.

14§ Den som betalar en extra avgift enligt 7 kap. 3 § har foretride vid
tilldelningen av &verbelastad infrastruktur.

15§ Om mojligheten att enligt 7 kap. 3 § ta ut en extra avgift inte
anvénds eller inte leder till att det avgors vilken sSkande som skall till-
delas infrastrukturkapacitet, skall infrastrukturforvaltaren tilldela kapa-
citet i enlighet med de prioriteringskriterier som anges i beskrivningen av
jarnvigsnitet.

16§ En ansokan om taglige inom en redan gillande tagplan skall
besvaras av infrastrukturforvaltaren snarast och senast inom fem arbets-
dagar.

Atgarder vid stérningar och liknande

17§ Vid storningar i jirnvigstrafiken skall infrastrukturforvaltaren
vidta nodvindiga atgdrder for att Aterstilla trafiken till normala for-
hallanden. Om forhallandena kriver det, far infrastrukturforvaltaren i en
r6jnings- eller nodsituation utan forvarning och for den tid som behévs
for reparationer vidta atgirder som inte &r forenliga med tidigare beslut
om kapacitetstilldelning.

18 § Ett jarnvégsforetag 4r skyldigt att vid rdjnings- och nddsituationer
pa infrastrukturforvaltarens begéran och i enlighet med vad parterna
kommer &verens om stélla sédana resurser till férfogande som forvalta-
ren anser mest ldmpliga for att aterstilla forhallandena till de normala.

Tagldage

19§ Ett tdglage skall tilldelas for en tdgplaneperiod i taget. Den som
har tilldelats ett tagldge far inte dverlata det. Ett taglige skall inte anses
som Gverlatet om den som inte ar jirnvigsforetag anlitar ett jarnvigs-
foretag for att utfora trafiken.

Den som har verlatit ett taglige far végras tilldelning av tagligen vid
samma eller ndstkommande tagplaneperiod.

20§ Den som har tilldelats ett taglige och under en manad inte har
utnyttjat tdglaget i den utstréckning som anges i beskrivningen av jérn-
végsnitet, skall pa begéran av infrastrukturforvaltaren avsta fran tigliget.
Detta giller inte om det laga utnyttjandet beror pa faktorer som inte &r av
ekonomisk art och som ligger utanfor innehavarens kontroll.
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Om ett tdgldge inte har utnyttjats, kan detta beaktas vid en senare till-
delning av tagldgen.

Ramavtal

21§ Ett avtal mellan ett jirnvégsforetag eller den som har auktorisation
enligt 3 kap. 5 § och en infrastrukturforvaltare om utnyttjande av infra-
struktur for lédngre tid &n en tagplaneperiod (ramavtal) kan inte goras
géllande mot en annan s6kande i den mén det i avtalet anges bestimda
tagldgen eller avtalet pd annat sétt utformats s& att det utesluter andra
s6kandes rétt att anvénda infrastrukturen.

Trafikeringsavtal

22§ 1 samband med tilldelning av ett tagldge skall jarnvigsforetaget
eller den som har auktorisation enligt 3 kap. 5§ och infrastruktur-
forvaltaren ingé de avtal av administrativ, teknisk och ekonomisk natur
som behdvs for utnyttjande av tagldget (trafikeringsavtal). Avtals-
villkoren skall vara konkurrensneutrala och icke-diskriminerande.
Jarnvagstrafik far inte utforas utan att trafikeringsavtal har triffats.

Tillhandahallande av tjiéinster

23§ Den som at ndgon som har ritt att utfora eller organisera trafik pa
svenska jarnvigsnét tillhandahaller tjanster som anges i andra stycket &r
skyldig att géra det pé ett icke-diskriminerande sitt. En begéran om en
sadan tjénst far avslds endast om det finns rimliga alternativ som kan
anvéndas.

De tjénster som avses i forsta stycket &r

1. tilltrade till stationer for passagerare, inklusive byggnader och
Ovriga installationer, godsterminaler, brénsledepéer samt underhélls-
anldggningar och andra tekniska anldggningar som inte ingdr i jarnvégs-
infrastrukturen, och

2.rangering och andra tigbildningsmojligheter, uppstéllnings-
mojligheter, drivmotorstrém, uppvérmning fore avgang av persontag,
brinsleforsérjning samt véxling och andra tjénster som utfors vid de
anldggningar som anges i 1 och som &r nddvéndiga for att utfora trafik.

I det fall en infrastrukturforvaltare inte tillhandahéller en tjdnst som
avses i andra stycket skall den som tillhandahéller den huvudsakliga
infrastrukturen s& langt det &r mojligt underlétta tillhandahallandet av
tjénsten.

Undantag for vissa infrastrukturforvaltare

24§ Vad som sdgs om skyldigheter for infrastrukturforvaltare i 1 §
tredje stycket samt 3, 6, 8—13, 15 och 16 §§ giller inte forvaltare som till-
handahéller infrastrukturkapacitet som endast en ringa del av en sadan
tjanst som avses i 23 §.
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Bemyndigande

25§ Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela foreskrifter om kapacitetstilldelning enligt 1-
4 §§, beskrivning av jamvigsnit enligt 5 §, genomforande av kapaci-
tetsanalys och upprittande av kapacitetsforstérkningsplan enligt 6 §, for-
farandet vid tilldelning av kapacitet enligt 7-16 §§, daribland fast-
stillande av tagplan, samt skyldighet for infrastrukturforvaltare att
utarbeta beredskapsplaner i héndelse av en allvarlig olycka eller en all-
varlig stdrning i trafiken.

7 kap. Avgifter

Avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastrukturen

1§ En infrastrukturforvaltare skall ta ut konkurrensneutrala och icke-
diskriminerande avgifter for utnyttjande’av jarnvigsinfrastrukturen.

Marginalkostnadsbaserade avgifter

2§ Avgifter for utnyttjande av jdrnvégsinfrastrukturen skall, inom
ramen for infrastrukturforvaltarens kostnader for infrastrukturen, fast-
stéllas till den kostnad som uppstar som en direkt foljd av framforandet
av jéarnvigsfordon, om inte annat foljer av 3—6 §§. For infrastruktur som
ingdr i terminaler och rangerbangérdar skall dock avgift faststillas enligt

8§.

3§ Infrastrukturfrvaltaren far for att Astadkomma ett samhills-
ekonomiskt effektivt utnyttjande av jarnvigsinfrastrukturen ta ut en extra
avgift for utnyttjandet av 6verbelastad infrastruktur.

Har infrastrukturforvaltaren inte gjort eller genomfort en kapacitets-
forstarkningsplan enligt 6 kap. 6 § far den extra avgiften dock inte tas ut
utan tillsynsmyndighetens godkdnnande. Sidant godkinnande skall 14m-
nas om planen inte kan genomforas pa grund av omsténdigheter utanfor
forvaltarens kontroll eller om de alternativ som star till buds for att
komma till rétta med Sverbelastningen, inte 4r ekonomiskt eller finan-
siellt rimliga.

Sdrskilda avgifter

4§ Infrastrukturforvaltaren far, fr att uppné kostnadstickning, ta ut
hogre avgifter dn som foljer av 2 och 3 §§, om det &r forenligt med ett
samhéllsekonomiskt effektivt utnyttjande av infrastrukturen. Avgifterna
far inte sittas s& hogt att de marknadssegment som kan betala dtminstone
den kostnad som uppstér som en direkt f6ljd av framforandet av jarn-
vigsfordon, plus ett vinstuttag som marknaden kan béra, hindras fran att
anvénda infrastrukturen.
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5§ Infrastrukturforvaltaren far, p4 grundval av den langsiktiga kost-
naden for ett sirskilt infrastrukturprojekt som 6kar effektiviteten i jérn-
végssystemet och har avslutats efter den 15 mars 1986, ta ut hogre
avgifter 4n som foljer av 2 och 3 §§, om projektet inte skulle ha kommit
till stdnd om avgifterna hade begrénsats pa det sitt som fSljer av 2 och

3 §§.

Rabatrt

6 § Infrastrukturforvaltaren far ge rabatt pa avgifter for att frimja
utvecklingen av ny jarnvégstrafik eller anvéindningen av avsevért under-
utnyttjade linjer. Rabatten skall vara tidsbegrinsad och tillginglig p4 lika
villkor for alla anvéndare i viss trafik.

Bokningsavgifter

7§ Infrastrukturforvaltaren far ta ut hela eller delar av avgiften for till-
delad kapacitet som inte har utnyttjats.

Avgifter for tjdnster

8§ Avgifter for tjdnster som tillhandahalls i samband med utnyttjande
av jarnvidgsinfrastrukturen skall vara icke-diskriminerande. Om den som
forfogar 6ver sadana tjénster & ensam om att tillhandahélla en viss tjénst,
skall avgiften beréknas utifran kostnaden for att tillhandahalla tjinsten
och efter det faktiska utnyttjande som koparen av tjénsten begér.

8 kap. Tillsyn m.m.

Allmiinna bestimmelser

1§ Tillsynsmyndigheten skall utdva tillsyn 6ver efterlevnaden av lagen
och de foreskrifter och villkor som har meddelats med stéd av lagen.

2 § For tillsynen av elektriska anldggningar finns sérskilda bestimmel-
ser i ellagen (1997:857).

3§ Tillsynsmyndigheten har ritt att av den som bedriver verksamhet
som omfattas av lagen pa begéran

1. f4 sddana upplysningar och ta del av sddana handlingar som behovs
for tillsynen, bedémningen av ansdkningar om tillstdnd och for klart
definierade statistiska andamaél,

2. fa tilltrdde till anldggningar, fordon och annan materiel, omraden,
lokaler och andra utrymmen, dock inte bostédder, som har anknytning till
den verksamhet som berors, samt

3. fa tillgang till n6dvéndig personal, materiel eller liknande utan kost-
nad vid provkérningar och andra materielprov.
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Polis- och tullmyndigheter skall 1imna den hjdlp som behévs for till-
synen.

Tillsynsmyndigheten far begira verkstillighet hos kronofogde-
myndigheten av ett beslut som géller atgérder enligt forsta stycket. Dér-
vid giller bestdimmelserna i utsokningsbalken om sadan verkstillighet
som avses i 16 kap. 10 § den balken.

Infrastrukturforvaltare och sékande av infrastrukturkapacitet skall utan
uppmaning bereda tillsynsmyndigheten full insyn i forhandlingar om
avgifter.

Foreligganden och forbud

4§ Tillsynsmyndigheten far meddela de foreldgganden och forbud som
behovs for att denna lag eller de foreskrifter eller villkor som har med-
delats med stod av lagen skall efterlevas.

Foreldgganden och forbud far forenas med vite.

Har ndgon alagts att betala konkurrensskadeavgift enligt 26 § konkur-
renslagen (1993:20) eller domts att betala vite enligt 59 § samma lag, far
vite enligt denna lag inte domas ut for samma forfarande.

Aterkallelse av tillstand

5§ Tillsynsmyndigheten far &terkalla ett tillstind, om

1. forutséttningarna for tillstindet inte ldngre uppfylls,

2. tillstandshavaren inte fullgor sina skyldigheter enligt denna lag eller
enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen, eller

3. tillstindshavaren under minst sex méanader inte anvénder tillstandet.

6§ Om ett konkursforfarande eller ett ackordsforfarande har inletts mot
innehavaren av ett tillstdnd, skall tillsynsmyndigheten &terkalla tillstandet
om det finns grundad anledning att anta att en tillfredsstéllande finansiell
omstrukturering inte kan astadkommas inom rimlig tid.

Marknadskontroll

78§ Om det kan antas att en komponent som 4r nddvéndig for drifts-
kompatibilitet inte uppfyller kraven i 2 kap. 8 § forsta stycket, fér till-
synsmyndigheten vidta atgirder for att begrdnsa komponentens anvind-
ningsomrade, férbjuda dess vidare hantering p4 marknaden eller dra till-
baka den fran marknaden, d&ven om komponenten dr forsedd med EG-
forsékran.

Om det kan antas att ett delsystem inte uppfyller kraven i 2 kap. 8 §
forsta stycket, far tillsynsmyndigheten besluta om kompletterande
kontroller av delsystemet, &ven om delsystemet &r forsett med EG-
kontrollférklaring.

Register

8§ Tillsynsmyndigheten skall féra och ge offentlighet &t register dver
jédrnvégsinfrastruktur och jarnvégsfordon.
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Prévning av tvister

9§ Ett jirnvigsforetag, en infrastrukturforvaltare eller den som har
auktorisation for att organisera jarnvégstrafik far till tillsynsmyndigheten
hénskjuta tvister om huruvida en infrastrukturforvaltares beslut enligt
denna lag stér i 6verensstimmelse med lagen eller foreskrifter som med-
delats med stod av lagen.

Tillsynsmyndigheten skall s& snart som méjligt besluta i de fragor som
tvisten géller. Beslutet bor meddelas senast inom tva manader fran det att
all relevant information i tvisten ldmnats in.

Kan parterna inte komma Gverens om villkoren i ett trafikeringsavtal,
far tillsynsmyndigheten pa begéran av en part faststilla de administra-
tiva, tekniska och ekonomiska villkor som skall gilla for den aktuella
trafiken i den utstrdckning det &r nédvéndigt for att villkoren skall upp-
fylla bestdmmelserna i denna lag.

Bemyndigande

10§ Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela foreskrifter om register enligt 8 § och de fore-
skrifter som behovs for provning av tvister.

9 kap. Ordning

1§ Utan infrastrukturforvaltarens eller ett jarnvagsforetags tillstand far
inte nagon betréda sparomradet for jarnvdg utom pa platser dir det klart
framgér att allménheten har tilltrade.

2§ Alkoholdrycker far inte fOrtiras inom jarnvégssystem. Férbudet
géller inte i frdga om fortéring av drycker vid tilldten servering och inte
heller om ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare for sdrskilt
fall har medgett fortdringen. Med alkoholdrycker forstas spritdrycker,
vin, starkdl och 6l i den betydelse dessa beteckningar har i alkohollagen
(1994:1738).

3§ En befattningshavare i sékerhets- eller ordningstjénst vid jarnvigs-
system fér frin jarnvégssystemet avligsna den som Gvertrdder forbudet i
1 §, den som upptrader berusad eller stér ordningen och den som genom
sitt upptrddande &ventyrar sdkerheten i jarnvégsdriften. Om det &r absolut
nddvéndigt, far befattningshavaren omhénderta sddana personer. Om s&
sker, skall polisen omedelbart underrittas. Omhéndertagna far hallas
kvar till dess att de har dverldmnats till en polisman eller det inte l4ngre
finns skl till omhéndertagande, dock ldngst sex timmar.

En befattningshavare i sidkerhets- eller ordningstjinst vid jdrnvigs-
system far frén jarnvigsinfrastrukturen avldgsna den som overtrdder for-
budeti?2 §.

4§ For att verkstélla en atgdrd enligt 3 § far befattningshavaren inte
anvinda stringare medel 4n forhallandena kréaver.
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Vald far tillgripas endast nér andra medel inte hjélper. Om vald till-
grips, skall den lindrigaste form anvindas som kan forvintas leda till det
avsedda resultatet. Véld far inte brukas léingre #n som &r absolut nsdvén-
digt.

10 kap. Straffbestimmelser

1§ Till boter eller fingelse i hogst ett r doms den som

1. utan tillstand driver verksamhet som &r tillstandspliktig enligt denna
lag,

2. av uppsat eller grov oaktsamhet i sin verksamhet anlitar négon som
inte uppfyller kraven i 2 kap. 3 § att utfora arbetsuppgifter av betydelse
for sdkerheten, eller anvinder materiel som inte uppfyller sikerhets-
kraven enligt 2 kap. 1§, eller inte uppfyller kravet enligt 2 kap. 5 § pa
sikerhetsordning,

3. av uppsét eller oaktsamhet bryter mot villkor som meddelats med
stod av 3 kap. 9 §, eller

4. av uppsit eller oaktsamhet i verksamheten anvinder materiel som
inte har godkants enligt 2 kap. 13 §.

Den som inte har f5ljt ett foreldggande vid vite eller som vertritt ett
vitesforbud skall inte domas till ansvar enligt denna lag for gérning som
omfattas av foreldggandet eller forbudet.

2§ Den som for ett maskindrivet sparfordon pa jirnvig efter att ha
fortdrt alkoholhaltiga drycker i s& stor méngd att alkoholkoncentrationen
under eller efter farden uppgar till minst 0,2 promille i blodet eller
0,10 milligram per liter i utandningsluften doms till béter eller fingelse i
hogst sex manader.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet sparfordon
pd jarnvig efter att ha intagit narkotika som avses i 8 § narkotika-
strafflagen (1968:64) i s& stor méngd att det under eller efter firden finns
négot narkotiskt d&mne kvar i blodet. Detta giller dock inte om narkotikan
intagits i enlighet med lakares eller annan behérig receptutfirdares ordi-
nation.

Till samma straff doms ocksa den som for ett maskindrivet sparfordon
pa jirnvidg och da 4r s& paverkad av alkoholhaltiga drycker att det kan
antas att han eller hon inte kan framfSra fordonet p ett betryggande siitt.
Detsamma géller om foraren &r lika paverkad av nigot annat medel.

Ar ett brott som avses i forsta, andra eller tredje stycket att anse som
grovt, skall féraren domas till fingelse i hogst tva ar. Nir det beddms om
brottet &r grovt skall det sérskilt beaktas om

1. foraren har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till minst
1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. foraren annars har varit avsevirt paverkad av alkohol eller nagot
annat medel, eller

3. framférandet av fordonet har inneburit en pétaglig fara for trafik-
sékerheten.

Den som utan att fora ett maskindrivet sparfordon vid jarnvig fullgér
en tjénst dér det ingar uppgifter av visentlig betydelse for sikerheten och
dd dr sa paverkad av alkohol eller nigot annat medel att det kan antas att
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han eller hon inte kan utfora dessa uppgifter pa ett betryggande sétt doms
till boter eller féngelse i hogst tva ar.

3§ Den som forsummar sin rapporteringsskyldighet enligt 2 kap. 6 §
forsta stycket eller foreskrift som har meddelats enligt 2 kap. 14 § forsta
stycket 2 doms till béter.

4§ Den som bryter mot forbudet i 9 kap. 1 § doms till penningbéter.

5§ Till ansvar enligt 1 eller 3 § skall inte démas i ringa fall.

Till ansvar enligt 1, 3 eller 4 § skall inte ddmas om gérningen &r belagd
med straff i brottsbalken. Till ansvar enligt 4 § skall inte heller ddmas om
gérningen &r belagd med straff i lagen (1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott.

6§ I fraga om beslag och forverkande av alkoholdrycker hos den som
fortdr sddana drycker i strid med 9 kap. 2 § finns bestdimmelser i lagen
(1958:205) om forverkande av alkoholhaltiga drycker m.m.

11 kap. Overklagande

1§ Tillsynsmyndighetens beslut i enskilt fall enligt denna lag eller en-
ligt foreskrifter som meddelats med st6d av lagen far dverklagas hos all-
mén forvaltningsdomstol.

Pr6vningstillstand krévs vid dverklagande till kammarrétten.

2§ Ett beslut enligt denna lag eller enligt foreskrifter som meddelats
med stdd av lagen géller omedelbart, om inte ndgot annat anges i beslu-
tet. Ett beslut om aterkallelse av tillstand giller dock inte forrdn det vun-
nit laga kraft, om inte n&got annat anges i beslutet.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2004. Genom lagen upphivs

a) lagen (1997:756) om tilldelning av sparkapacitet, och

b) lagen (2000:1336) om jérnvégssystem for hoghastighetstag.

2. Bestdmmelserna om krav pa godkénnande enligt 2 kap. 13 § giller
inte delsystem som har tagits i bruk efter utgéngen av ar 2000 men fore
den 1 juli 2004, om delsystemen ingér i det transeuropeiska jarnvags-
systemet for hoghastighetstag, sa ldnge delsystemet inte dérefter byggs
om eller moderniseras.

3. Bestdimmelserna i den nya lagen om krav pa godkénnande av del-
system och om tillstdnd tillimpas inte s& ldnge ett motsvarande god-
kénnande eller tillstdnd géller enligt 6vergangsbestimmelserna till lagen
(2004:000) om &ndring i jarnvégssikerhetslagen (1990:1157). Bestdm-
melserna i 8 kap. i den nya lagen tilldimpas dock fran ikrafttridandet &ven
i fall da ett godkdnnande eller tillstdnd fore ikrafttridandet har meddelats
enligt jarnvégssakerhetslagen.

4. En trafikhuvudman enligt lagen (1997:734) om ansvar for viss kol-
lektiv persontrafik far till utgdngen av ar 2006 organisera jarnvigstrafik
utan sddan auktorisation som foreskrivs i 3 kap. 5 §.
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5.Den som vid lagens ikrafttridande bedriver verksamhet, som
omfattar bade att utfora eller organisera jarmvégstrafik och ansvara for
tilldelning av infrastrukturkapacitet eller faststillande av avgifter, far
trots 6 kap. 2 § fortsitta att bedriva verksamheten ldngst till utgangen av
ar 2008.

6. Regeringen eller, efter regeringens bemyndigande, tillsyns-
myndigheten far meddela foreskrifter om ndr bestimmelserna om
beskrivning av jarnvégsnédt och tilldelningsforfarande i 6 kap. och om
avgifter i 7 kap. skall tillimpas forsta géngen. Till dess skall, savitt géller
tilldelningsforfarande, bestimmelserna i lagen (1997:756) om tilldelning
av spérkapacitet tillimpas.

7. Vid prévningen av mal och drenden enligt lagen (1997:756) om till-
delning av spérkapacitet och lagen (2000:1336) om jédrnvégssystem for
hoghastighetstdg som har anhéngiggjorts fore ikrafttridandet tillimpas
&ldre bestdmmelser.

2003/04:TU14

79



2003/04:TU14 BILAGA 2 REGERINGENS LAGFORSLAG

2 Forslag till lag om &ndring i jarnvégssikerhetslagen
(1990:1157)

Hérigenom foreskrivs i fraga om jarnvigssikerhetslagen (1990:1157)

dels att 19 a, 19 b, 25-28, 32 och 33 a §§' skall upphora att gilla,

dels att rubrikerna nérmast fore 19 a, 19 b och 25 §§ skall utga,

dels att i 5, 7, 9, 17, 18, 20, 22, 34 och 35 §§ ordet “Jarnvigs-
inspektionen” skall bytas ut mot “tillsynsmyndigheten”,

dels att rubriken till lagen samt 1, 1 a, 3, 4, 8, 19, 21, 24, 29, 30 och

80

33 §§ skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Jirnvigssikerhetslag

1
Denna lag giller sdkerheten vid
Jjdrnvdg, tunnelbana och sparvig.
Banverket har ett samlat ansvar
for sikerheten. Inom Banverket
handhas vissa sékerhetsfragor sjélv-
sténdigt av Jarnvégsinspektionen.

Foreslagen lydelse

Lag om sdiikerhet vid tunnelbana
och sparvig
§

Denna lag giller sikerheten vid
tunnelbana och sparvig.

Den  myndighet  regeringen
bestdmmer  (tillsynsmyndigheten)
har ett samlat ansvar for sikerheten
enligt denna lag.

1a§

Jarnvdgsinspektionen bestimmer
om en spéranldggning ir jdrnvdg,
tunnelbana eller sparvig.

Tillsynsmyndigheten  bestimmer
om en sparanldggning &r tunnelbana
eller sparvig.

3§

Jarnvdgs-, tunnelbane- och spar-
vigsverksamhet bestdr av drift av
sparanldggningar (sparinnehav) och
drift av spartrafik (trafikutévning). I
driften av spéranldggningar ingar
trafikledning. Trafikledning 4r dock
en sérskild verksamhetsgren om den
som driver sparanldggningen har
Overlatit ansvaret hérfor till ndgon
annan  (sérskild trafiklednings-
verksamhet).

! Senaste lydelse av

19 a § 2000:1337

19 b § 2000:1337

25 § 1993:1620

25a § 1993:1620

% Senaste lydelse 1996:736.
? Senaste lydelse 1996:736.

32§ 1991:316

Tunnelbane-  och  spérvigs-
verksamhet bestdr av drift av spar-
anldggningar (sparinnehav) och
drift av spértrafik (trafikutovning). I
driften av spéranldggningar ingér
trafikledning. Trafikledning &r dock
en sérskild verksamhetsgren, om
den som driver spéaranldggningen
har Overlatit ansvaret hdrfor till
nidgon annan (sérskild trafik-
ledningsverksambhet).

26 § 1993:1620

33 a§1993:1620.



REGERINGENS LAGFORSLAG BILAGA 2

48

Spéranldggningar eller spartrafik
eller sdrskild  trafiklednings-
verksamhet far drivas endast av den
som har tillstand till verksamheten.
For verksamhet som drivs av Sta-
tens jdrnvdgar och Banverket
behovs inte nagot tillsténd. For
Statens  jdrnvdgar behdvs dock
licens for sadan trafik som avses i
19a5y.

Spéranldggningar eller spartrafik
eller sérskild trafiklednings-
verksamhet far drivas endast av den
som har tillstand till verksamheten.

Tillstand far beviljas den som med hinsyn till yrkeskunnande, lag-
lydnad samt ekonomiska och andra forhallanden av betydelse kan anses
uppfylla kraven i denna lag och i foreskrifter som meddelats med stod av

lagen.

Tillstandsmyndigheten far
anpassa kraven med hénsyn till
verksamhetens art och omfattning. /
fraga om drift utomlands av inter-
nationell jdarnvégstrafik skall dock
alltid kraven i andra stycket och
10-16 §§ gdlla. Jarnvégsforetag
som beviljas tillstand enligt denna
paragraf samt sammanslutningar
och foretag som beviljas licens en-
ligt 19a§ skall genom forsckring
eller pa annat likvirdigt sctt ha
tdckt den skadestandsskyldighet
som kan uppkomma till foljd av
Jjarnvdagstrafiken.

Ett tillstand att driva spér-
anldggningar, spartrafik eller sér-
skild trafikledningsverksambhet eller
ett sdkerhetsintyg enligt 19 a § far
aterkallas, om forutsittningarna for
tillstdndet eller intyget inte lingre
uppfylls eller om tillstindshavaren
eller innehavaren av intyget inte
fullgor sina skyldigheter enligt 21 §.

Om  konkursforfarande eller
ackordsforfarande har inletts mot en
tillstindshavare eller en innehavare
av sdkerhetsintyg, skall tillstandet
eller intyget aterkallas, om det finns
grundad anledning att anta att en
tillfredsstidllande  finansiell om-

* Senaste lydelse 1996:736.
* Senaste lydelse 1996:736.

Tillsynsmyndigheten far anpassa
kraven med hénsyn till verksam-
hetens art och omfattning.

8§

Ett tillstind att driva spér-
anldggningar, spartrafik eller sr-
skild trafikledningsverksamhet fér
aterkallas, om forutséttningarna for
tillstandet inte ldngre uppfylls eller
om tillstindshavaren inte fullgdr
sina skyldigheter enligt 21 §.

Om  konkursforfarande eller
ackordsforfarande har inletts mot en
tillstdndshavare skall tillstandet
aterkallas, om det finns grundad
anledning att anta att en tillfreds-
stédllande finansiell omstrukturering
inte kan astadkommas inom rimlig
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strukturering inte kan &stadkommas tid.

inom rimlig tid.

Jarnvdgsinspektionen skall fore
godkénnande enligt 17 eller 18 §
granska  konstruktionsunderlaget
for spéaranldggningen eller fordo-
net och kontrollera och prova
materielen i den omfattning som
verket finner nédvéndig.

Den som driver eller avser att
driva verksamhet enligt denna lag
skall p& begdran av Jdrnvdgs-
inspektionen

1. ldmna inspektionen de upp-
lysningar och tillhandahélla de
handlingar som behovs for till-
synen,

2. ge inspektionen tilltrdde till
anldggningar, fordon och annan
materiel, lokaler och omraden som
berors av verksamheten for de
undersdkningar som behdvs for
tillsynen,

19 §°

Tillsynsmyndigheten skall fore
godkdnnande enligt 17 eller 18 §
granska  konstruktionsunderlaget
for spéranliggningen eller fordo-
net och kontrollera och prova
materielen i den omfattning som
myndigheten finner nddvindig.

21§

Den som driver eller avser att
driva verksamhet enligt denna lag
skall p& begdran av tillsyns-
myndigheten

1. lamna myndigheten de upp-
lysningar och tillhandahalla de
handlingar som behovs for till-
synen,

2. ge myndigheten tilltrade till
anldggningar, fordon och annan
materiel, lokaler och omraden som
berérs av verksamheten for de
undersokningar som behdvs for
tillsynen,

3. vid provkdrningar och andra materielprov utan kostnad tillhanda-
hélla erforderlig personal, materiel och liknande.

Polis- och tullmyndigheten skall ldmna den hjilp som behdvs for till-
synen.

24 §

Om det intréffar en olycka vid anvéndningen av ett fordon pa en spér-
anldggning och medfor olyckan att flera personer avlider eller blir all-
varligt skadade eller att fordonet, sparanldggningen eller egendom som
inte transporteras med fordonet far omfattande skador, skall den som
driver verksamheten rapportera det intrdffade. Han skall ocksé& rappor-
tera, nédr det funnits ndgon allvarlig fara for att en sddan olycka skulle
intréffa eller nér nagot har hént som tyder pa ett vésentligt fel hos fordo-
net, sparanldggningen, trafikledningen eller p4 andra visentliga brister i
sdkerhetshinseende.

Regeringen far foreskriva att rapportering av hindelser som #r av
betydelse for spértrafikens sdkerhet skall ske ocksa i andra fall 4n som
anges i forsta stycket.

Om undersékning fran siker-
hetssynpunkt av jdrnvdgsolyckor
och andra hindelser som beror

Om undersokning fran séker-
hetssynpunkt av olyckor och andra
héndelser som berdr spartrafiken

¢ Senaste lydelse 1996:736.
7 Senaste lydelse 1996:736.
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finns  bestdimmelser i lagen
(1990:712) om undersokning av
olyckor.

29 §
Till boter eller féngelse i hogst ett ar skall den domas som

1. utan tillstand driver tillstands-
pliktig verksamhet enligt denna lag
eller driver verksamhet i strid med
19a3,

1. utan tillstdnd driver tillstands-
pliktig verksamhet enligt denna lag,

2. av uppsét eller grov oaktsamhet i sin verksamhet anlitar nigon att
utfora arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten eller anvinder materiel
som inte uppfyller sékerhetskraven enligt 12 eller 13 § eller inte upp-
fyller kravet enligt 14 § p4 sékerhetsordning,

3. av uppsét eller oaktsamhet bryter mot villkor som meddelats med

stod av 7 §,

4. av uppsét eller oaktsamhet i verksamheten anvinder materiel som

inte har godkénts enligt 17 eller 18 §.

Den som har underlatit att fSlja ett freliggande vid vite eller som
Overtrétt ett vitesforbud skall inte démas till ansvar enligt denna lag for
girning som omfattas av foreldggandet eller forbudet.

308

Den som for ett maskindrivet
sparfordon pa jdrnvig eller tunnel-
bana efter att ha fortdrt alkohol-
haltiga drycker i sa stor méingd att
alkoholkoncentrationen under eller
efter firden uppgar till minst
0,2promille i  blodet eller
0,10 milligram per liter i utand-
ningsluften doms till boter eller
fangelse i hogst sex manader.

Till samma straff déms ocksa den
som for ett maskindrivet sparfordon
pé jarnvdg eller tunnelbana efter att
ha intagit narkotika som avses i 8 §
narkotikastrafflagen (1968:64) i sa
stor méngd att det under eller efter
firden finns nagot narkotiskt dmne
kvar i blodet. Detta giller dock inte
om narkotikan intagits i enlighet
med ldkares eller annan behorig
receptutférdares ordination.

Till samma straff déms ocksa den
som for ett maskindrivet sparfordon
pé jdrnvdg eller tunnelbana och da
dr sd paverkad av alkoholhaltiga

¥ Senaste lydelse 1996:736.
® Senaste lydelse 1999:219.

Den som for ett maskindrivet
sparfordon pa tunnelbana efter att
ha fortirt alkoholhaltiga drycker i
sd& stor mingd att alkohol-
koncentrationen under eller efter
firden uppgar till minst 0,2 promille
i blodet eller 0,10 milligram per
liter i utandningsluften déms till
boter eller féngelse i hogst sex
maénader.

Till samma straff ddms ocksa den
som for ett maskindrivet sparfordon
pa tunnelbana efter att ha intagit
narkotika som avses i 8 § narkotika-
strafflagen (1968:64) i sa stor
méngd att det under eller efter fir-
den finns négot narkotiskt #mne
kvar i blodet. Detta giller dock inte
om narkotikan intagits i enlighet
med ldkares eller annan behérig
receptutférdares ordination.

Till samma straff déms ocksé den
som for ett maskindrivet sparfordon
pé tunnelbana och d4 dr s& paverkad
av alkoholhaltiga drycker att det
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drycker att det kan antas att han
eller hon inte kan framféra fordonet
pé ett betryggande sitt. Detsamma
giller om foraren 4r lika paverkad
av nigot annat medel.

kan antas att han eller hon inte kan
framf6ra fordonet pd ett betryg-
gande sitt. Detsamma giller om
foraren dr lika paverkad av nagot
annat medel.

Ar ett brott som avses i forsta, andra eller tredje stycket att anse som
grovt, skall foraren domas till fingelse i hogst tva ar. Vid bedémande av
om brottet dr grovt skall sirskilt beaktas om
1. féraren har haft en alkoholkoncentration som uppgétt till minst
1,0 promille i blodet eller 0,50 milligram per liter i utandningsluften,

2. fOraren annars har varit avsevirt paverkad av alkohol eller négot annat

medel, eller

3. framfrandet av fordonet har inneburit en pataglig fara for trafik-

sékerheten.

Den som utan att fora ett fordon
som avses i forsta stycket vid jdrn-
vdg eller tunnelbana fullgér tjénst, i
vilken ingér uppgifter av visentlig
betydelse for sdkerheten och da &r
sd paverkad av alkohol eller nigot
annat medel att det kan antas att han
eller hon inte kan utfora dessa upp-
gifter pa ett betryggande sitt doms
till boter eller fingelse i hogst tva
ar.

Den som utan att fora ett fordon
som avses i forsta stycket vid tun-
nelbana fullgdr tjdnst, i vilken ingar
uppgifter av visentlig betydelse for
sikerheten och d4 dr s& paverkad av
alkohol eller nigot annat medel att
det kan antas att han eller hon inte
kan utfora dessa uppgifter pa ett
betryggande sitt déms till béter
eller fangelse i hogst tva 4r.

I fréga om den som for sparvagn finns bestimmelser i lagen
(1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

338§
Till ansvar enligt 29 eller 31 § skall inte démas i ringa fall.

Till ansvar enligt 29, 31 eller

Till ansvar enligt 29 eller 31§

32 § skall inte démas om gérningen skall inte domas om girningen 4r
dr belagd med straff i brottsbalken. belagd med straff i brottsbalken.

Till ansvar enligt 32 § skall inte
heller domas om gdrningen dr
belagd med straff i lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott.

1. Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2004.

2. Ett beslut om att godkénna jarnvigssparanldggning eller jirnvigs-
fordon som har meddelats fore ikrafttrddandet giller till dess att anligg-
ningen eller fordonet dédrefter byggs om eller moderniseras.

3. Den som vid ikrafttridandet har de tillstand for att driva jarnvigs-
spéranldggning eller jérnvigsspartrafik som har krévts enligt jirnvigs-
sdkerhetslagen far fortsitta driften med st6d av dessa tillstand till

utgéngen av ar 2008.

4. Vid provningen av mél och #renden som har anhingiggjorts fore
ikrafttradandet tillimpas 4ldre bestimmelser.

5. Aldre bestimmelser i 29-33 §§ giller fortfarande i frdga om gir-
ningar som har begétts fore ikrafttrddandet.
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3 Forslag till lag om @ndring i lagen (1945:119) om
stingselskyldighet for jarnvig m.m.

Hérigenom foreskrivs att 7 § lagen (1945:119) om sténgselskyldighet
for jarnvidg m.m. skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Har jarnvdgs innehavare fore
denna lags ikrafttridande e¢j upp-
fort stidngsel g viss banstricka eller
har, betrdffande banstricka vid
Statens  jdrnvdgar,  jdrnvdgs-
styrelsen i enlighet med kungl.
brevet  till  styrelsen  den
18 november 1932 efter tillstyrkan
av ldnsstyrelsen upphort att halla
stingsel, foreligger ej stingsel-
skyldighet enligt denna lag, med
mindre behov av stdngsel efter
lagens ikrafttrddande intrétt till
foljd av visentligt &ndrade for-
héllanden i avseende 4 jérnvigens
drift eller regeringen efter ansokan
foreskriver, att stidngsel & ban-
stréckan skall hallas.

Finnes sténgselskyldighet ej
foreligga betrdffande banstricka
vid statens jdrnvdgar, vard jdrn-
vdgsstyrelsen efter tillstyrkan av
lansstyrelsen upphort att halla
stangsel, skall vad i 5§ stadgas
dga motsvarande tillimpning;
dock att talan om ersittning, vil-
ken ej grundas pé visentligt dnd-
rade forhallanden som efter lagens
ikrafttridande intrdtt i avseende a
jarnvégens drift, skall vickas inom
fyra ar fran ikrafttridandet.

Foreslagen lydelse

7§

Har jarnvdgs innehavare fore
denna lags ikrafttridande inte upp-
fort stingsel lings viss banstricka
eller har Banverket efter tillstyrkan
av ldnsstyrelsen upphort att halla
stéangsel ldngs viss banstricka som
Jorvaltas av staten, foreligger inte
stangselskyldighet enligt denna
lag, med mindre behov av sténgsel
efter lagens ikrafttridande intritt
till foljd av visentligt dndrade for-
héllanden med avseende pd jirn-
végens drift eller regeringen efter
ansdkan bestdmmer att stingsel
ldngs banstrackan skall hallas.

Om  stingselskyldighet inte
foreligger betriffande banstricka
som forvaltas av staten, lings vil-
ken Banverket, efter tillstyrkan av
lansstyrelsen upphort att halla
stdngsel, skall vad i 5§ stadgas
dga motsvarande tillimpning.
Talan om erséttning som inte
grundas pa visentligt dndrade for-
héllanden som intrdtt efter lagens
ikrafttrdidande med avseende pa
jérnvidgens drift, skall dock vickas
inom fyra ar frén ikrafttrddandet.

Denna lag tréder i kraft den 1 juli 2004.

! Senaste lydelse 1975:1010.
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4 Forslag till andring i lagen (1958:205) om forver-
kande av alkoholhaltiga drycker

Hérigenom foreskrivs att 1 och 2 §§ lagen (1958:205) om forverkande
av alkoholhaltiga drycker skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholhaltiga  drycker eller
andra medel som har trafikfarlig
paverkan, vilka pétriffas hos den
som brutit mot 4 § eller 4 a § lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott, 30§ jdrnvdgssckerhets-
lagen (1990:1157), 13 kap. 1 § luft-
fartslagen (1957:297) eller 20 kap.
4 § eller 5§ sjolagen (1994:1009)
skall forklaras forverkade, om det
inte finns sérskilda skél mot det.

Foreslagen lydelse

1§'

Alkoholhaltiga  drycker eller
andra medel som har trafikfarlig
paverkan, vilka pétriffas hos den
som brutit mot 4 § eller 4 a § lagen
(1951:649) om straff foér vissa tra-
fikbrott, 30 § lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och spdr-
vig, 10kap. 2§ jirnvdgslagen
(2004:000), 13 kap. 1§ luftfarts-
lagen (1957:297) eller 20 kap. 4 §
eller 5 § sj6lagen (1994:1009) skall
forklaras forverkade, om det inte
finns sérskilda skil mot det.

Detsamma skall gélla om sadana drycker eller medel patriffas hos den
som medfoljt vid tillfdllet, om medlen kan antas ha varit avsedda dven

for den som begatt gérningen.

Spritdrycker, vin eller starkol,
som patriffas hos den som fortir
eller forvarar sadana drycker i strid
med villkor enligt 2 kap. 16 § andra
stycket forsta meningen eller med
2 kap. 18 § ordningslagen
(1993:1617) eller med lokal ord-
ningsforeskrift skall, oavsett vem
dryckerna tillhér, forklaras forver-
kade, om inte sirskilda skl talar
mot det. Detsamma skall gilla
alkoholdrycker som pétriffas hos
den som fortidr sddana drycker i
strid med 4 kap. 4 § ordningslagen
ellerr med 25a§ jdrnvdgs-
sdkerhetslagen.

Spritdrycker, vin eller starkdl,
som patraffas hos den som fortir
eller forvarar sddana drycker i strid
med villkor enligt 2 kap. 16 § andra
stycket forsta meningen eller med
2 kap. 18 § ordningslagen
(1993:1617) eller med lokal ord-
ningsforeskrift skall, oavsett vem
dryckerna tillhor, forklaras forver-
kade, om inte sirskilda skil talar
mot det. Detsamma skall gilla
alkoholdrycker som pétriffas hos
den som fortir saddana drycker i
strid med 4 kap. 4 § ordningslagen
eller med 9 kap. 2 § jarnvdgslagen.

Vad som sagts i tredje stycket giller ocksé i friga om sadana drycker
som avses dér och som pétriffas hos nagon som vid tillfillet var i sill-
skap med den som brét mot bestimmelsen, om det #r sannolikt att
dryckerna var avsedda dven for den senare.

! Senaste lydelse 1999:218.
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2§

Angéende beslag av egendom som avses i 1 § skall vad i allménhet dr
stadgat om beslag i brottmal dga motsvarande tillimpning med foljande
avvikelser:

1. Beslagtagen egendom mé bevisligen forstoras om dess virde dr
ringa eller egendomens forstérande eljest maste anses forsvarligt. I annat
fall mé egendomen forséljas, spritdrycker, vin, starkol och 61 till den som
dar berittigad att tillverka eller att bedriva partihandel med s&dana varor
enligt alkohollagen (1994:1738) och annan egendom pé sitt som med
hénsyn till egendomens beskaffenhet finnes ldmpligt. Belopp, som
erhallits vid forsiljning av beslagtagen egendom, tillfaller kronan.

Beslut om forstérande eller forsdljning meddelas av underséknings-
ledaren eller dklagaren. I fall som avses i 23 kap. 22 § forsta stycket for-
sta punkten rittegangsbalken far sddant beslut meddelas dven av polis-
myndigheten.

Gar beslag ater och dr egendomen jémlikt denna paragraf forstérd eller
sald, skall ersdttning av allménna medel utgd med belopp, som motsvarar
egendomens pris vid forséljning till allménheten eller eljest finnes ski-
ligt. Beslut om ersittning meddelas av &klagaren. Ar den som drabbats av
beslaget missndjd med beslut om erséttning, &ge han inom en ménad fran
det han erholl del av beslutet pakalla réttens provning dérav. Ansékan
hirom gores vid den domstol, som &gt upptaga friga om beslagets
bestand. Erséttning utbetalas av ldnsstyrelsen efter framstillning av dkla-
garen.

2. Om polisman verkstéller beslag och foreldgger forverkande av den
beslagtagna egendomen i foreldggande av ordningsbot, skall anmélan om
beslaget géras hos polismyndigheten.

3.1 fraga om sédana drycker som
avses i 1§ tredje stycket och som
fortdrs eller forvaras i strid med
villkor enligt 2kap. 16§ andra
stycket forsta meningen eller med
2kap. 18 § eller med 4 kap. 4§
ordningslagen (1993:1617) eller
med 25 a § jarnvdigssdkerhetslagen
(1990:1157) har den som tjénstgdr
som ordningsvakt vid en allmén
sammankomst eller offentlig till-
stdllning eller inom ett trafik-
foretags omréde eller dess fard-
medel eller som befattningshavare i
sdkerhets- eller ordningstjdnst vid
jarnvdg samma rétt att ta egen-
domen i beslag som enligt ritte-
géngsbalken tillkommer en polis-
man.

% Senaste lydelse 1994:1742.

3.1 frdga om sédana drycker som
avses i 1 § tredje stycket och som
fortars eller forvaras i strid med
villkor enligt 2kap. 16§ andra
stycket forsta meningen eller med
2kap. 18 § eller med 4 kap. 4§
ordningslagen (1993:1617) eller
med 9kap. 2§ jdarnvdgslagen
(2004:000) har den som tjénstgor
som ordningsvakt vid en allmin
sammankomst eller offentlig till-
stdllning eller inom ett trafik-
foretags omrade eller dess fird-
medel eller som befattningshavare i
sékerhets- eller ordningstjanst vid
jérnvdg samma ritt att ta egen-
domen i beslag som enligt rtte-
géngsbalken tillkommer en polis-
man.
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Ordningsvakt eller befattningshavare i sdkerhets- eller ordningstjénst
vid jérnvdg som har verkstillt beslag skall skyndsamt anméla detta till
polismyndigheten och Gverldmna den beslagtagna egendomen.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2004.
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5 Forslag till lag om @ndring i lagen (1976:1090) om

alkoholutandningsprov

Hérigenom foreskrivs att 1§

lagen (1976:1090) om alkohol-

utandningsprov skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Alkoholutandningsprov fér tas pa
den som skiligen kan misstdnkas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott, 30§ jdrnvdgssdkerhets-
lagen (1990:1157) eller annat brott,
vara fangelse kan f6lja, om provet
kan ha betydelse for utredning om
brottet.

Foreslagen lydelse

1§

Alkoholutandningsprov far tas pa
den som skéligen kan misstdnkas
for brott som avses i 4§ lagen
(1951:649) om straff for vissa tra-
fikbrott, 30 § lagen (1990:1157) om
sdkerhet vid tunnelbana och spar-
vag, 10kap. 2§ jdrnvdgslagen
(2004:000) eller annat brott, pa vil-
ket fangelse kan folja, om provet
kan ha betydelse for utredning om
brottet.

Alkoholutandningsprov tas av polisman. Provtagningen skall ske pé ett
sdtt som inte utsitter den pa vilken provet tas for allmén uppmarksambhet.
Om sirskilda skél inte féranleder nagot annat, skall provet tas i tackt for-

don eller inomhus i avskilt rum.

Denna lag trider i kraft den 1 juli 2004.

! Senaste lydelse 1993:1465.
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6 Forslag till lag om @ndring i lagen (1995:1649) om
byggande av jarnvig

Hirigenom foreskrivs att 1 kap. 1 a § lagen (1995:1649) om byggande av
jérnvég skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

1 kap.
1a§'

For vissa frdgor om jarnvigs-  For vissa fragor om jarnvigs-
system finns sérskilda bestimmel- system finns sirskilda bestimmel-
ser i lagen (2000.1336) om jdrn- ser i jarnvagslagen (2004:000).
vdgssystem for hoghastighetstdg.

Denna lag trdder i kraft den 1 juli 2004.

! Senaste lydelse 2000:1338.
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7 Forslag till lag om dndring i korkortslagen
(1998:488)

Hérigenom foreskrivs att 5 kap. 3 och 9 §§ korkortslagen (1998:488)
skall ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
S kap.

3§

Ett korkort skall aterkallas

1. om korkortshavaren har brutit 1. om korkortshavaren har brutit
mot 1 § andra stycket, 4 eller 4a§ mot 1 § andra stycket, 4 eller 4 a §
lagen (1951:649) om straff for vissa lagen (1951:649) om straff for vissa
trafikbrott eller 30 § forsta, andra trafikbrott eller 30 § forsta, andra
eller tredje stycket jdrnvigs- eller tredje stycket  lagen
sdkerhetslagen (1990:1157), (1990:1157) om sckerhet vid tun-

nelbana och sparvig eller 10 kap.
2 § forsta, andra eller tredje stycket
Jdrnvdgslagen (2004.:000),

2. om korkortshavaren har brutit mot 5 § lagen om straff for vissa tra-
fikbrott och 6vertradelsen inte kan anses som ringa,

3. om korkortshavaren genom upprepade brott i vésentlig grad har
visat bristande vilja eller forméga att ritta sig efter de bestimmelser som
géller i trafikens eller trafiksdkerhetens intresse for forare av motordrivet
fordon eller sparvagn,

4. om korkortshavaren i annat fall vid forande av ett motordrivet for-
don eller en sparvagn har §verskridit hogsta tilldtna hastighet, kort mot
rott ljus, underlatit att iaktta stopplikt, kort om vid 6vergéngsstille eller
brutit mot nigon annan regel som &r vésentlig fran trafiksikerhets-
synpunkt, allt om &vertriddelsen inte kan anses som ringa,

5. om korkortshavaren pa grund av opélitlighet i nykterhetshiinseende
inte bor ha kérkort,

6. om det med hénsyn till annat brott som korkortshavaren har gjort sig
skyldig till kan antas att han inte kommer att respektera trafikreglerna
och visa hinsyn, omdome och ansvar i trafiken eller om han pa grund av
sina personliga férhallanden i 6vrigt inte kan anses lamplig som forare av
korkortspliktigt fordon,

7. om korkortshavarens fOrutséttningar for rétt att kora ett korkorts-
pliktigt fordon &r s& vésentligt begrdnsade genom sjukdom, skada eller
dylikt att han fran trafiksidkerhetssynpunkt inte ldngre bér ha korkort,

8. om korkortshavaren inte foljer ett foreldggande att ge in ldkarintyg
eller bevis om godként forarprov.

9§

I stdllet for att korkortet aterkallas skall korkortshavaren varnas i
sddana fall som avses i 3 § 2—6, om varningen av sirskilda skl kan anses
vara en tillrdcklig atgérd.

Detsamma géller om korkorts-  Detsamma géller om korkorts-
havaren brutit mot 4 § forsta stycket havaren brutit mot 4 § forsta stycket
lagen (1951:649) om straff for vissa lagen (1951:649) om straff for vissa
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trafikbrott eller 30 § forsta stycket
Jjdrnvdgssdkerhetslagen

(1990:1157) och alkohol-
koncentrationen under eller efter
firden inte uppgatt till 0,5 promille
i blodet eller 0,25 milligram per
liter i utandningsluften.

trafikbrott, 30 § forsta stycket lagen
(1990:1157) om sdkerhet vid tun-
nelbana och spdarvig eller 10 kap.
2§ forsta stycket jarnvagslagen
(2004:000) och alkohol-
koncentrationen under eller efter
firden inte uppgétt till 0,5 promille
i blodet eller 0,25 milligram per
liter i utandningsluften.

1. Denna lag trider i kraft den 1 juli 2004.

2. Bestdmmelsen i 5 kap. 3 § 1 gller dven den som har brutit mot 30 §
forsta, andra eller tredje stycket jarnvigssikerhetslagen (1990:1157) i

dess lydelse f6re den 1 juli 2004.

3. Bestimmelsen i 5 kap. 9 § andra stycket giller dven den som har
brutit mot 30 § forsta stycket jarnvigssikerhetslagen (1990:1157) i dess

lydelse fore den 1 juli 2004.
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8 Forslag till lag om 4ndring i lagen (1999:216) om
dgonundersokning vid misstanke om vissa brott i tra-

fiken

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1999:216) om &gonundersskning
vid misstanke om vissa brott i trafiken skall ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse

En O6gonunderskning enligt
denna lag far goras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pé forare
av ett maskindrivet sparfordon pa
jérnvig, tunnelbana eller sparvig
om det kan missténkas att foraren
gjort sig skyldig till brott som
avses i 4 § lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
jarnvdgssdkerhetslagen
(1990:1157) eller till nagot annat
brott pa vilket fingelse kan folja
och som har begatts i samband
med framf6randet av fordonet.

Foreslagen lydelse

2§

En o6gonundersékning enligt
denna lag far géras pa forare av ett
motordrivet fordon samt pa fSrare
av ett maskindrivet sparfordon pa
jdrnvég, tunnelbana eller sparvig
om det kan missténkas att foraren
gjort sig skyldig till brott som
avses i 4 § lagen (1951:649) om
straff for vissa trafikbrott, 30 §
lagen (1990:1157) om sdkerhet vid
tunnelbana och sparvig, 10 kap.
2 § jarnvdgslagen (2004:000) eller
till ndgot annat brott pa vilket
fingelse kan f6lja och som har
begatts i samband med fram-
forandet av fordonet.

Undersokningen enligt forsta stycket far genomftras endast om den
kan ha betydelse for utredningen om brottet.

Denna lag trader i kraft den 1 juli 2004.

Elanders Gotab, Stockholm 2004
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