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1 Forslag till riksdagsbeslut
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17.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en stérkt
marknadspott for snabba atgérder 1 syfte att stirka kapaciteten och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stidrka underhéllet av
kontaktledningssystemet for att férhindra nedrivna kontaktledningar och andra fel
pa kontaktledningsnitet och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket i egen
regi bor ansvara for underhall av jarnvagsanldggningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets
administration bor ses dver i syfte att minska onddig administration till formén for
fler arbetare i spdren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverigeférhandlingen
snarast bor avbrytas eller omférhandlas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan Maria—
Helsingborg snarast bor byggas dubbelspérig och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan Goteborg—
Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att S6dra stambanan
snarast bor byggas fyrsparig straickan Lund—Héssleholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan
Haéssleholm—KTristianstad bor byggas om till dubbelspér och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Norrbotniabanans
utbyggnad efter Umea—Skelleftea ska ansta tills dess att Ostkustbanan fatt
dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Ostkustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en upprustning av
inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skogs- och
gruvindustrins behov av nya jarnvagsspér i Norrland bor utredas och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se dver
statens finansiella mal for SJ AB, som bor sidnkas, och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strukturfonder som
anvinds till europeiska jarnvigsprojekt endast ska stimulera reell tillvixt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagstiftningsforslag
och lagstiftningsinitiativ som berdr jarnvégsprojekt ska folja Europafordraget enligt
artikel 69 och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att
proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som berdr



18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

jarnvégsprojekt ska folja Europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kontroller av
anstilldas arbetstider och fordonsunderhall bor stirkas vid gransdverskridande
trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att en konkurrens- och
kostnadsrevision bor ske innan europeiska jarnvagsprojekt lanseras och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att EU &r mer
aterhdllsamma till att stddja medlemsstaternas hoghastighetsjidrnvagsprojekt och att
regeringen mer utforligt bor folja utvecklingen av europeiskt hoghastighetstag, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att finansieringen pa
EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses over och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mdjligheten till att
transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehallas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om fler och mer effektiva
kontroller vid grinsoverskridande trafik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om Europaspéret och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor inleda
samtal med den danska regeringen 1 syfte att fa till stdnd en ny forbindelse mellan
Danmark och Sverige for savil tdg som biltrafik och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om nattag och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en strategi bor tas
fram for forbittrade jarnvigskommunikationer mellan Sverige och Norge och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en strategi bor tas
fram for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Finland och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pé jarnvag
bor finansieras med direktanslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att storre hdnsyn bor tas
till samhillsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av jarnvégsnétet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att storre hansyn bor tas
till trafikintensitet vid nyinvesteringar och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att optimera och kraftigt
starka underhallet av det befintliga jairnvagssystemet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over vilka
strdckningar man snabbt kan dtgérda for att fa till 6kad kapacitet och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera mer
resurser till dubbelspérig jarnvég och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge forutséttningar for
snabbregiontag mellan regioner och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ha
en positiv grundsyn pa olika lanstrafikbolags 6nskemdl om nya stationer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda kostnaden for
alternativen 250 km/h och 320 km/h pé aktuella strackningar innan beslut tas vid
ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hoja hastigheten till
250 km/h pa de strackningar som dr mest ldmpliga och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stérka arbetet med att
fa till stand godstdg med hogre hastigheter d4n dagens och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetet med att
forldnga stationer (driftplatser) for ldngre tdg bor utdkas och att standarden pé
hogsta tilldtna tdgldngd bor okas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera
forebyggande underhall for att minimera risken for fel och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att signalsystemet
ERTMS utbyggnad bor stoppas till dess att systemet &r béttre utvecklat och mer
driftssékert och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska tdgoperatorer
bor kompenseras for de kostnader ett inférande av ERTMS {6r med sig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om fler fasta kameror pa
strategiska stéllen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att anvdnda dronare som kompletterande sékerhetsdtgird och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att minska antalet obevakade jarnvagsovergangar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att straffet bor skirpas
for olovlig vistelse 1 sparomrade och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att insatser mot
sparspring och suicidprevention bor stirkas for att minska antalet omkomna 1
jarnvégsinfrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att som rutin kora i kontrollerad eller halv siktfart vid missténkt sparspring och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa straffet for
sabotage, sdsom kopparstolder, mot jarnviagsanldggningar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att ersitta eller DNA-maérka stoldbegérliga komponenter for att forebygga
kopparstold och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det inte ska vara
tillatet att kora tag med passagerare utan sikerhetsutbildad ombordpersonal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lokforare som
bevittnat personpakorning bor erhélla ersédttning om ett prisbasbelopp och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stirka
intrdngsskyddet till lokforare ombord pa tag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om inhégning och
sdkerhetsklassning av bangérdar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsatta med
kontroller av passagerare och gods vid grinsoverskridande tagtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om 6kad sdkerhet for
personal pé tdg och bussar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dieseldrivna
lok/motorvagnar pa sikt bor ersittas med sddana som drivs med annat mer
miljovéanligt brénsle och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige bor prova
vitgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa oelektrifierad stricka och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forskning angaende
nya byggmetoder for jarnvig bor oka och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forskningen och
utvecklingen inom sektorn forarldsa tadg bor 6ka och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen
angaende maglevtig bor bevakas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen
angaende hyperloop bor bevakas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kraftigt 6ka antalet
utbildningsplatser inom jarnvagssektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att en dversyn gillande
forbattring av mobiltackningen ldngs jarnvéigsnétet bor goras och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda inférande av
en néattjanst och applikation for godstransporter med tdg och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att SJ AB bor éldggas att
Oppna upp sitt bokningssystem for privata aktorer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dldre och
funktionshindrade ska ha goda mdjligheter till biljettinkdp inom kollektivtrafiken
och tillkédnnager detta for regeringen.



69. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att museitrafik bor ges
okat stod och bittre forutsittningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2 Sverigedemokraternas vision for en
konkurrenskraftig svensk jarnvag

Sverigedemokraterna ser den stora betydelsen av jarnvégens roll i det svenska samhéllet
och jarnvigen utgor en nddvindig och sjdlvklar del av infrastrukturen. Savél nérings-
livet som en stor del av befolkningen ar beroende av ett vil fungerande jarnvagsnét, dar
savidl gods som ménniskor kommer till sin destination i rétt tid. Var strategi for en
konkurrenskraftig svensk jarnvag striacker sig dock inte enbart till jarnvéigen som
transportmedel dd vi menar att alla trafikslag bor vara inkluderande och tas med i en
heltdckande transport- och infrastrukturplanering.

For att vart samhélle skall vara vil fungerande och héllbart s maste rétt
forutséttningar finnas for jarnvédgssystemet att samverka med 6vrig infrastruktur och
andra trafikslag, oavsett om det giller leveranser av livsmedel, tunga transporter till den
svenska gruvindustrin, posttransporter, regionala persontransporter eller en helt vanlig
semesterresa. Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhillsfunktioner 4r i
stort behov av vil fungerande jarnvig med tillhdrande infrastruktur. UtGver
jarnvégssystemet och de dvriga trafikslagens roll i samhaéllet sa &r digital infrastruktur
av stor vikt. Digitaliseringen utgor grundbulten 1 dagens samhélle och dven digital
informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
infrastruktursatsningar och dvriga trafikslag for att generera béasta mdjliga
samhéllsnytta.

2.1 Vision

Vi sverigedemokrater avser att stiarka det svenska jarnvéigssystemets forutsattningar
genom direkta och indirekta satsningar samt genom nya och skérpta lagforslag. I en vél
sammanhéllen jarnvégspolitik ar dven it-, infrastruktur- och 6vriga trafikslag inkluderade.
Kraftigt 6kat underhéll framfor hoghastighetsjarnvig, kraftigt 6kad rattidighet och fler
utbildningsplatser inom jarnvagssektorn ér centrala punkter 1 vér vision.

3 Jarnvagens betydelse 1 dagens samhalle

Sverige ér ett land med stora avstand, stor andel arbetsfor befolkning och ménga foretag
och industrier fran norr till séder. Samtidigt dr Sverige ett glesbefolkat land, vilket
resulterat i att population och foretag koncentrerats till de stora kommunikationsstriken
genom Sverige. Jirnvigen utgdr en del av ryggraden i svensk infrastruktur och ar
dérmed av stor betydelse for att mdjliggdra transporter av bade méanniskor och varor.
Befolkningen har dven 6kat markant de senaste decennierna och dirav har dven behovet
av att resa och att frakta gods dkat. Ménga foretag koncentrerar sina verksamheter till
storre stader varfor arbetspendlingen okat. Transporter med tdg maste ddrmed vara
palitliga for att vara ett attraktivt transportslag och att manniskor véljer jarnvags-
transporter framfor véag- eller flygtransporter. Att manniskor véljer taget framfor andra
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transportsatt for att transportera varor, forflytta sig till och fran arbetet eller for att resa
minskar dven klimatpdverkan.

Mainniskors behov av att resa med tag skiljer sig markant beroende pa var man bor,
jobbar eller har sitt umgéinge, men dven vanliga fritidssysslor eller semestermél spelar
stor roll i manniskors resmonster. Den lokala spartrafiken som betjdnar begrinsade
omrdden eller pendeltidg som trafikerar storstadsomraden samt tunnelbana som dven den
trafikerar stadskdrnor dr exempel pa transportsitt som &r av stor betydelse i manniskors
vardagspendlande. Den regionala tigtrafiken anvédnds dven den av bland annat arbets-
pendlare men stracker sig ofta dver angriansande lédn.

Foretagen och industrin &r i stort behov av jarnvdgen som transportmedel. Férutom
behov av att kunna ta sig till arbetet for arbetspendlare behdvs olika slags godstrans-
porter for exempelvis den tunga gruvindustrin 1 norr, timmertransporter, posttransporter
och livsmedel med mera. For manga foretag och industrier dr godstransporter via jarnvag
darmed av storsta betydelse. Det géller dven att tdg och infrastruktur dr vél underhallet,
att tagen avgar och ankommer enligt tidtabellen. Av vikt dr dven att logistiken runt
omkring jarnvégsinfrastrukturen haller hog standard, da frakt pa jarnvig vanligen kréver
omlastning pa terminal for att godset avslutningsvis fortsétter sin resa nationellt pa lastbil
eller globalt pa fartyg. Oavsett internationella eller lokala godstransporter dr hela
handelskedjan beroende av att hela infrastruktursystemet fungerar, dnda fran produktion
till slutlig leverans av vara. Svenska foretag, arbetstillfdllen, tillviixt samt ekonomi och
vélstand i sin helhet &r ddrmed beroende av en vél fungerande jarnvag.

4 Jarnvagens betydelse 1 ett historiskt perspektiv

Den svenska jarnvigens historia anses borja i mitten av 1800-talet genom att de forsta
strdckorna byggdes for trafik med anglok. Innan anglokens intdg fanns enklare former
av rélstrafik men da var vagnarna dragna av héstar eller genom mankraft. Med tanke pa
att Sverige da var glesbefolkat skulle dock kostnaderna bli allt for hoga att bygga ett
viltackande jarnvéagsnat. Det fanns dven andra snabba transportsétt i form av angbats-
linjer, vilket senarelade byggandet av jarnvigen. Byggandet av jarnvégen fick dven mer
motstdnd med argument som att industrialiseringen skulle ske 1 allt for snabb takt, men
dven att den hoga hastigheten pa tdgen skulle gora resenérer sjuka. Detta resulterade i
att Sverige halkade efter 1 utvecklingen i forhallande till andra europeiska ldnder.
Exempelvis byggde bdde Danmark och Norge jarnvig fore Sverige. Pa 1850-talet
beslutades dock att bygga tvé statliga stambanor, Goteborg—Stockholm och Falkoping—
Malmo (Vistra och Sodra stambanan). Utvecklingen gick ddrmed inte att stoppa och i
slutet av 1800-talet hade jarnviagsbyggandet tagit fart ordentligt.

Beslut fattades sedan att bygga langre striackor, de sd kallade stambanorna, som
skulle byggas av affarsverket Kungliga Jarnvégsstyrelsen, Statens Jarnvégar (SJ),
medan mindre banor kunde 4dgas av privata finansidrer som sedermera dgde storre delen
av det svenska jarnvagsnitet. De tva systemen av statligt och privat dgande var som
storst 1 slutet av 1930-talet och omfattade cirka 17 000 km jarnvég. Statens Jarnvégar
(SJ) tog dock over flertalet av de privata banorna pa grund av deras déliga ekonomi. Pa
1950-talet var dock nedldggningarna av flertalet banor ett faktum, da allt fler fick
tillgéng till bil. Detta pagick dnda in pa 1980-talet eftersom jarnvigen di ansags som
omodern.



Ar 1988 skedde en stor forindring d4 Statens Jiarnvigar (SJ) delades upp i tva delar,
Banverket med ansvar dver infrastrukturen och det nya affarsdrivande verket SJ med
ansvar for tdgtrafiken. Detta gav foretag vissa konkurrensmdjligheter och i borjan av
1990-talet dok de forsta privata bolagen upp. Ar 2001 bolagiserades Affirsverket
Statens jarnvégar (SJ). Da skapades Statliga Jarnvigsbolagen SJ AB, som ansvarar for
persontrafik, Green Cargo AB, som ansvarar for godstrafik, och holdingbolaget AB
Swedcarrier, som ansvarar for tdgunderhall och jarnvégsfastigheter. Banverkets ansvar
att forvalta sparanlidggningar lag dock generellt kvar fram till 2010 da det nybildande
Trafikverket tog Over ansvaret av drift och underhéll av statliga jarnvagar.

5 Konkurrens pa sparen

Konkurrens dr nagot positivt som genererar ldagre priser, béttre kvalitet och service.
Konkurrensen ska dock vara sund och foérhallanden bor ddrmed skapas i storsta mojliga
man genom likvirdiga villkor for foretag och aktorer inom samma bransch eller sektor.
Vissa samhallsnyttiga funktioner bor dock inte vara konkurrensutsatta utan drivas i
offentlig regi. Konkurrensforhéllanden inom jarnvagssektorn sker dock inte generellt
enligt gdngse praxis, pa grund av att vissa delar eller banstrackor inte &r lika I16nsamma,
men att strickorna fortfarande har en viktig samhéllsfunktion. Om fri och sund
konkurrens ska rada bor ddrmed flera parametrar rdknas in i upphandlingen.

6 Sverigedemokraternas sarskilda prioriteringar for en
konkurrenskraftig jarnvag

Tagresandet har 6kat pd senare ar och trenden ser ut att halla i sig, liksom behovet av att
oka mingden godstransporter pa jirnvédg, men idag dr det mer eller mindre fullt pa
sparen och det finns ett skriande behov av att bygga fler spar och strackningar. Det finns
dven ett skriande behov av 6kat underhall, d4 den befintliga infrastrukturen &r kraftigt
eftersatt under decennier av bristande investeringar och underhill. Aven organiseringen
av underhallet dr i behov av omstrukturering. Svensk jarnvdg behdver 1 stort sett 6kade
resurser pa alla omraden, som exempelvis béttre underhall och strukturella forandringar.

Den lokala sparbundna trafiken ar en nodvéndighet i de storre stdderna och utgdrs av
pendeltig, tunnelbana och i vissa stider sparvagn. Aven om staten inte har ansvaret ir
det positivt att den sparbundna lokaltrafiken stérks, &ven om kostnaderna ska stillas i
relation till nyttan och jimforas med till exempel moderna superbussystem. Ménga
svenskar regionalpendlar dven till arbete och studier, vilket utgor en stor andel av de
tdgresor som gors dagligen. Dessa drabbas hart av frekventa forseningar och instéllda
tdg och flera tvingas anvénda bilen for att vara sdkra pa att komma i tid, eller komma
fram 6ver huvud taget. Ett vil underhallet jadrnvagsnét och underhallna fordon, men
ocksé plats pé sparen for titare trafik och storre utbud av avgangar, ér av storsta vikt.
Trafikverket ska ocksa vara mer lyhort gidllande landstingens och regionernas 6nskemal
om fler tdgstationer fOr att 0ka resandeunderlaget. Ménga atgérder krévs ocksé pa ett
nationellt plan, dér jarnvéigens standard maste lyftas och forebyggande underhall maste
Okas pa grund av att akuta atgirder idag dr mer regel 4n undantag.
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Jarnvégens underhall har lange varit eftersatt och har ett stort behov av 6kade
insatser. De senaste &ren har dock mer medel fordelats till jarnvigsunderhdllet, men det
ar inte tillrackligt. I takt med den 0kade jarnvégstrafiken har dven slitaget pa
anldggningen 0kat 4nnu mer, samtidigt som underhallsinsatserna inte foljt med i lika
stor omfattning. For att mojliggora ett 6kat jarnvagsresande behdvs utdver starkt
underhéll dven fler spar och ett storre utbud av avgangar. Dessutom finns behov av fler
moderna tag som lockar fler att vélja tdg framfor bil, vilket inte minst mérks i sodra
Sverige. Oavsett hur stora resurser som kommer tilldelas jarnvégen sa ér styrning och
organisering av dessa resurser av yttersta vikt for att varje skattekrona ska nyttjas sa
effektiv som mojligt och for att nd den hoga standarden pé jirnvdgen som svenska
skattebetalare kan forvinta sig. Detta innefattar dven att langsiktiga beslut géllande
infrastrukturplaneringen i form av Sverigeférhandlingen maste vara realistiska och vl
forankrade. Prioriteringar 1 den befintliga jarnvagsinfrastrukturen ér béttre &n satsningar
pé osidkra projekt som ska std fardiga om 20 ar och som dessutom inte &r fullt
ekonomiskt finansierade och dér investeringskostnaderna dédrutdver standigt okar.

Sverigedemokraterna vill dock tydliggora att vi inte &r emot hoghastighetstidg kan ha
positiva fordelar, men Sverigeforhandlingen ir inte ekonomiskt forankrad utan behdver
lanefinansieras och kostnaden tranger undan 6vrigt underhdll och dvriga investeringar.
Det ér av storre vikt att den svenska befolkningen kan forlita sig pa att tdgen kommer i
tid 1 morgon &n att tvingas vénta i minst 20 ar for att kunna transportera sig till jobbet 1
tid och da bara i tid pa det nybyggda nitet. Sverige har inte rad att vara utan en
vélfungerande befintlig jirnvédg da forseningar skapar stora kostnader for
privatpersoner, foretag och samhéllet 1 sin helhet.

6.1 Marknadspott

Den befintliga sa kallade marknadspotten/néringslivspotten for investeringar ska stirkas
utover den ordinarie budgetramen. Marknadspotten, som Trafikverket ges mandat att
anvinda, syftar till att snabbt kunna nyttjas for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som
stér 1 viagen for betydande investeringar inom néringslivet. Forslaget ligger 1 linje med
vad som lyfts fram av Néringslivets Transportrad’.

6.2 Underhall av kontaktledningar

Den svenska jarnvagsinfrastrukturen ar pé flera omraden daligt underhéllen, men
kontaktledningsfel méste ses som sérskilt allvarliga da de renderar véldigt manga
forseningsminuter per tillfélle. Enligt Trafikverket® uppstar 6ver 1 000 kontaktlednings-
fel varje ar och orsakar cirka 6 000 merforseningstimmar. Denna avvikelse pavisar att
genomgripande atgarder dr nddvéndiga i den befintliga infrastrukturen for att sidkerstélla
tagens elforsorjning och ddrmed minska driftsstoppen. Darfor ska som ett forsta steg
kontaktledningssystemet stérkas upp for att forhindra nedrivna kontaktledningar och
andra forekommande fel.

! https://www.transportrad.se/uttalanden/uttalanden-under-2018/regeringens-infrastrukturplan-2018-2029.
2 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/anlaggningsteknik/Elkraftsystemet/K ontaktledningsfel/.
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6.3 Forstatligande av underhéillet

En mer sammanhéllen underhéllskedja for det svenska jarnvéagsnitet dr onskvart.
Diarmed ska underhéllet atertas 1 statlig regi genom Trafikverket. Underhéllskontrakt
som ligger pd andra entreprendrer bor ddrmed aterga till Trafikverket nér tiden for
avtalen loper ut. Infranord AB:s underhéllsverksamhet bor dven uppga i Trafikverket.
Med detta fér staten genom Trafikverket battre kontroll Gver anldggningen och kostsam
administration och kostsamt upphandlingsforfarande undviks. Problemet med bristféllig
kontraktsskrivning forsvinner och behovet med avtalsuppf6ljning och kontroller
minskar. Med minskad administration ges dven mer resurser till direkta underhéllsin-
satser. Vi anser att denna atgird dr nddvéndig for att forbéttra punktligheten, stirka
underhéllet och fa en battre kontroll pa jarnvigsanldggningen.

6.4 Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen handlar om avtal mellan kommuner, landsting och staten rérande
hoghastighetstdg, bostdder och anslutande infrastruktur. Sverigedemokraterna har dock 1
ett tidigt skede? varit skeptiska angdende denna satsning, dels da vi anser att Sverige ar i
ett skriande behov av investeringar i den befintliga infrastrukturen gillande flaskhalsar
och underhall. Vi ar kritiska till att koppla infrastruktursatsningar till bostadsbyggande,
vilket i sin tur dr kopplat till ett behov som uppstétt pd grund av en enorm invandring till
Sverige. Satsningar pa hoghastighetstidg ar 1 nuldget orimlig i vart glesbefolkade land
och minskar utrymmet for andra viktiga investeringar inom savél jarnvagssektorn som
vagtrafik, flyg och sjofart, bade regionalt och nationellt. Sverigeférhandlingen maste
snarast avbrytas eller omforhandlas.

6.5 Prioriterade strackningar
6.5.1 Maria—Helsingborg

Redan 1992 fattade riksdagen beslut om att Véstkustbanan skulle vara dubbelsparig.
Trots att det nu gétt mer 4n 25 &r har denna utbyggnad inte fardigstéllts, trots att
enkelsparen mérkbart minskar kapaciteten. De sista flaskhalsarna ska byggas bort.
Gillande strickan Maria—Helsingborg ska hinsyn tas till kommande trafikbehov da
hamnbassidngen i Helsingborg byggs.. Darfor behover ytterligare minst tva eller
mojligen tre spdr till forldggas, det 4r marginellt dyrare vid byggnation, men skall en ny
tunnel gjutas under vatten blir kostnaden senare skyhog.

6.5.2 Goteborg—Borais

Goteborg—Boras via Landvetter dr prioriterad och en tidigareldggning av detta projekt
ska prioriteras. Med en utbyggnad till dubbelspar och kraftigt hojd standard kan
strdckan avlasta motorvédgen fran den intensiva busstrafik, som med nagra minuters
intervall 1 hogtrafik dessutom trafikeras av dubbeldickare.

3 SD motion 2016/17:312.
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6.5.3 Lund—H:ssleholm

P4 Sodra stambanan finns ett stort behov av fyrspar Malmo—Haéssleholm och en utbyg-
gnad finns medtaget 1 nationella planen 2018-2029. Strickan Malmé—Lund byggs nu
och berdknas vara klar 2024, men dven fyrspar Lund—Héssleholm maéste prioriteras
hérdare &dn vad som planen foreskriver. Redan i dagslidget bedoms S6dra stambanan pa
denna stracka nétt sitt kapacitetstak, och att fa till stand en start av byggnationen inom
fem till sex ar menar vi méste vara ett av de hogst prioriterade projekten for Trafik-
verket. Enligt Trafikverkets planldggningsbeskrivning kommer faststillelseprovning
forst sta klar 1 slutet av planperioden och fysisk byggstart ej paborjas innan 2029 vilket
vi finner otillfredsstéllande.

6.5.4 Hassleholm—Kristianstad

Hassleholm—Kristianstad &r ett av landets hdrdast trafikerade enkelspar och utgor
diarmed en extremt storningskanslig stracka. Storningar pa denna stricka paverkar inte
bara Blekinge kustbana utan sprider sig dven till den hért trafikerade Sodra stambanan,
men ocksé ovriga Skanebanan vaster om Héssleholm, vilken dven den utgdrs av
enkelspar. Strickan Hissleholm—Kristianstad dr omgéende i behov av dubbelspar. Det
ar vl investerade pengar att rusta upp de knappt tre milen och samtidigt 6ka banans
hastighet till 1 vart fall 200 km/h for att mdta Skénetrafikens onskemal om att kora
snabbare tag.

6.5.5 Norrbotniabanan

Norrbotniabanan bor byggas. Dock finns det inte obegransade medel for jarnvégsinvest-
eringar, och att bygga Norrbotniabanan innan Ostkustbanan, vilken utgoér en flaskhals
for Botnia/Norrbotniabanan, har byggts ut till dubbelspar &r att borja i fel 4nde. Da
arbetet paborjats med strickan Umed—Dava, och planering for Ddva—Skellefted pagar,
kan det anses rimligt att folja tidplanen for hela strickningen Umea — Skellefted
parallellt med att arbetet med Ostkustbanan genomfors, givet att det finns erforderliga
resurser.

6.5.6 Ostkustbanan

En av de landets mest underutvecklade jarnvagsstriackning sett till transportbehovet far
anses vara Ostkustbanan. Trots att Norrlandskusten med svenska matt dr timligen
tatbefolkad och trots en stark och tung industri, med framst stal och skogsravara, priglas
Ostkustbanan generellt av 14g kapacitet, standard och hastighet. En utbyggnad av
dubbelspar pa strickningen Gévle—Hérndsand med sth pa 250 km/h beréknas halvera
restiderna och mer én fyrdubblar kapaciteten, vilket gagnar savil passagerartrafiken
som godstrafiken. Kanske lika viktigt dr att Botniabanan kan nyttjas pa ett béttre sétt da
den flaskhals som Ostkustbanan utgor forsvinner. Till exempel berdknas strackan
Stockholm—Sundsvall, som idag tar upp emot 4 timmar, fa kortad restid till 2 timmar
med dubbelspér och 250 km/h. Fardtiden pa strickan Stockholm—Umed, som idag tar
6,5 timme, kommer istéllet att ta knappt 4 timmar. En snar utbyggnad till dubbelspar
avsedda for 250 km/h langs Ostkustbanans hela strackning dr behovlig.
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6.5.7 Inlandsbanan

Inlandsbanan striacker sig ursprungligen fran Kristinehamn till Géllivare och mdjliggor
gods- och persontransporter i norra Sveriges inland. Flera olika typer av gods
transporteras via banan, men huvuddelen utgdrs av produkter fran skogsindustrin.
Inlandsbanan dr dven viktig for turismen i manga kommuner. Under 2019 6kade
turisttrafiken kraftigt och fem nyinkopta tdg som kan kéras pa HVO-brénsle kommer
dérmed att trafikera banan. Mojlighet att 6ka det regionala resandet borde finnas. Det
finns behov av att sdkerstilla tillvixtmojligheterna for den svenska skogsindustrin
genom en upprustning av Inlandsbanan. Det skulle dven mojliggora tyngre transporter
och styra om godstrafik fran vig till jirnvag, vilket skulle innebdra en betydande
miljovinst. Genom att bland annat byta ut gamla slipers mot nya betongslipers och hoja
barigheten pd bank och broar kan axellasten pa banan 6kas, vilket mdjliggor for fler och
tyngre godstransporter. Med en upprustning av Inlandsbanan erhélls dven viss
redundans vid storningar pa exempelvis Norra stambanan, dér ursparningar kan leda till
langa trafikstopp, med stora storningar for industrin som foljd. Det finns en vinst i att
rusta upp och ateroppna strickan Daglosen—Mora, for att genom detta na Kristinehamns
hamn for omlastning av transporter till sjofart.

6.6 Fokus pd industrin och gruvniringen

Genom att stirka jarnvédgsndtet i Norrland, som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin,
kan storre méngder gods flyttas dver fran vég till jarnvdg. Det maste dock vara
ekonomiskt forsvarbart och stillas mot andra investeringar och samhéllsnytta. Vid en
sadan utbyggnad skall dven hénsyn tas till tillgdng till hamnar som kan exportera
varorna, men dven till industrier som kan forddla varorna i Sverige. Behovet av ett
forstarkt och utvidgat jdrnvagsnit i Norrland bor utredas.

6.7 SJ AB som ett ansvarstagande affarsverk

SJ AB ir ett aktiebolag, dgt av svenska staten, med uppdrag att bedriva 16nsam person-
trafik. Bolagets finansiella mal reviderades pa arsstimman 2014, vilket resulterade i ett
krav pa en avkastning pa operativt kapital om minst 7 procent i genomsnitt, en netto-
skuldsséttningsgrad pa 0,5—1,0 ganger pa sikt och en utdelning som ska uppga till 30-50
procent ldngsiktigt.

Att 6ka andelen tagresor anses vara av stor vikt i arbetet att minska utslappen av
vixthusgaser, och att dessa resor i stor utstrickning bor ske med spartrafik rader det stor
samsyn kring. Avgorande for att resendren ska vélja tag dr att man kan radkna med
punktliga tdg som upplevs som frischa, moderna och attraktiva. Det ska vara létt att
kopa biljetter och servicen ska vara god under resan. Tégstandarden ska vara hog med
olika komfortnivéer att vélja pd. Detta krdaver god och regelbunden service, stidning och
uppgradering samt emellanat inforskaffande av nya fordon.

Persontagstrafiken bor dessutom vara tillgdnglig i sa stora delar av landet som
mojligt. ST AB borde da vara den aktor som bedriver trafik dven dir andra aktorer inte
ser ndgon 16nsamhet. Det tycks finnas ett brett stod hos svenska folket att ha ett statligt
dgt bolag som bedriver persontrafik da den utgdr en viktig del av infrastrukturen i
Sverige.
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Ett aktuellt exempel &r nattagstrafiken mellan Stockholm och Malmé som hotats av
nedldggning da den inte anses 1onsam. Det kan dven ndmnas att SJ AB inte bedrev
nagon trafik pa Vistkustbanan under manga ar, da det var en omojlig affér for bolaget
att kunna konkurrera med de av skattemedel subventionerade Oresundstigen.

SJ dgs av den svenska staten och har ett uppdrag att bedriva I6nsam persontrafik. Vi
menar att SJ AB:s hoga avkastningskrav forsvarar mojligheten att sdvél expandera
utbudet av avgangar som en utvidgning av strickor att trafikera. Vi anser darfor att
avkastningskravet bor sidnkas for att bolaget ska ges béttre mojligheter till sévil
nyinvesteringar som expansion av verksamheten.

Sverigedemokraterna vill

e infora en marknadspott for snabba atgirder i syfte att stiarka kapaciteten

e stirka kontaktledningssystemet for att forhindra nedrivna kontaktledningar och
andra fel pd kontaktledningsnétet

o att Trafikverket i egen regi ansvarar for underhéll av jirnvéigsanldggningen

e att Trafikverkets administration ses dver 1 syfte att minska onddig administration till
formén for fler arbetare i sparen

e att Sverigeforhandlingen snarast avbryts eller omférhandlas

e att strickan Maria—Helsingborg snarast gors dubbelsparig

e att strackan Goteborg—Boras via Landvetter snarast byggs med dubbelspar

e att Sodra stambanan snarast gors fyrspéarig Lund—Héssleholm

e att strackan Héssleholm—Kristianstad snarast byggs om till dubbelspar

e att Norrbotniabanan fardigstélls men forst efter att Ostkustbanan ar fardigupprustad
med dubbelspér

e att hela Ostkustbanan upprustas med dubbelspar for minst 200km/h och helst 250
km/h

e att inlandsbanan rustas upp

e att skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvégsspar i Norrland utreds

e att SJ AB:s avkastningskrav sénks.

7 Europa och den inre marknaden

Sverigedemokraterna ser betydelsen av att ta vara pa den inre marknaden inom EU och
behovet av kommunikationer men dven 6vergripande satsningar géllande 1dngsiktiga
reella tillvaxtatgirder, innovation, héllbarhet, kompetensforsdrjning och handel. Euro-
peiska kommissionens satsningar pa jarnvigsinfrastruktur kan ddrmed vara positiv men
mal kan nds pa olika sitt, inte alltid enligt bedomningar och beslut som gors i EU. Mal
for den europeiska jarnvégsinfrastrukturen i sin helhet ska vara realistiska och ekono-
miskt forankrade och lagstiftningsforslag bor vara mer transparenta, detta for att gene-
rera en langsiktig trovardighet, sdvil gentemot investerare som mot EU-medborgare,
dessvérre har vi dock dterkommande sett motsatsen.

Sverigedemokraterna har vid upprepade tillfdllen starkt kritiserat kommissionens
forslag géllande stindigt okade kostnader. Nu foreslds en 6kning i EU-budgeten i vissa
delar som beror bland annat infrastruktur med ytterligare cirka 50 procent. Skenande
kostnader som denna och att Storbritannien som nettogivare drar sig ur EU kommer att
bli ytterst problematiskt géllande kommande budgetar och infor reella satsningar inom
exempelvis jarnvagsindustrin. Budgethdjningar pa 50 procent, som exempelvis skulle
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berdra industrin kopplad till transporter pa jarnvég, dr orimliga och oproportionerliga.
Dessa forslag strider mot proportionalitetsprincipen och bor stoppas. Det finns dven en
otydlighet 1 hur dessa forslag ska behandlas i riksdagen. Gillande hur en sa kallad
subsidiaritetsprovning ddrmed ska tolkas menar vi att riksdagen bor folja
Europafordragets artikel 69 och artikel 5 1 protokollet, som beskriver mer utforligt hur
Europafordraget ska tolkas.

7.1 Konkurrens péd den inre marknaden

I framtiden kommer mojligheten att konkurrera bli allt enklare d& dven
kommunikationsgrinserna och jarnvégstransporter Oppnas upp. Gransoverskridande
trafik mellan europeiska lander som erbjuder person- och godstransporter kommer da att
mojliggdra en mer Oppen inre marknad. Detta forutsdtter dock att konkurrensen sker pa
lika villkor. Det finns ddrmed flertalet utmaningar. Jairnviagens skick, underhéll och
fordonens standard eller kontroller ser olika ut i Europa, dven arbetsrittsliga villkor ser
annorlunda ut och kan generera osunda konkurrensforhillanden. Aven finansiering via
EU av det europeiska jarnvigssystemet dr kraftigt snedvriden ur ett
konkurrensperspektiv. Det dr positivt med granséverskridande rélstransporter forutsatt
att flertalet konkurrensparametrar ses over.

7.2 Europeiska satsningen pa hoghastighetstag

Den europeiska revisionsritten, som dr den svenska motsvarigheten till riksrevisionen,
har i en sérskild rapport* analyserat 6ver 5 000 kilometer av hoghastighetsbanor i
Europa, vilket motsvarar cirka 50 procent av hela det europeiska hoghastighetsnétet.
Kritiken frén europeiska revisionsritten géllande europeiska satsningen pé
hoghastighetstag dar omfattande. Kostnadseffektiviteten och kostnader for intjdnad restid
ifragasitts, beldggning anses for lag, genomsnittshastigheterna ér endast cirka 45
procent av den tinkta maxkapaciteten samt generellt 6kade kostnader och att den
ekonomiska hallbarheten ar 14g. Vi vill aterigen framhéva att Sverigedemokraterna
generellt inte dr emot teknikutvecklingen mot hoghastighetstag, men likt den europeiska
revisionsritten anser vi bland annat att kostnadseffektivitet bor tas med i berdkningen
vid byggnation.

Sedan ar 2000 har EU fétt cirka 230 miljarder kronor i medfinansiering for
investeringar i hghastighetsbanor som resulterat i en méngd av kritik och
fragestdllningar, kostnadseffektiviteten i detta europeiska projekt kan ifragaséttas.
Sammantaget ska over cirka 10 000 nationella regler, tekniska och administrativa hinder
16sas. EU ska vara mer aterhallsamma med att stodja medlemsstaternas
hoghastighetsjarnvagsprojekt och regeringen ska mer utforligt folja utvecklingen av
europeiskt hoghastighetstag.

4 Sérskild rapport nr 19/2018: Ett europeiskt jarnvdgsnit for hoghastighetstrafik: dnnu inte verklighet utan
fortfarande ett oandamalsenligt lapptécke.
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7.3 Europeiskt signalsystem ERTMS

EU vill att jarnvégtrafiksystemet 1 hela Europa ska vara enhetligt for att underlitta
gransoverskridande transporter. EU har ddrmed infort ett gemensamt signalsystem, det
s kallade ERTMS. Detta signalsystem &r fortfarande under utveckling och systemet éar 1
nuldget inte ar tillrdckligt vl fungerande och tillforlitligt for att inforas i storre skala.
Ett vil fungerande europeiskt signalsystem kan ha fordelar, men ur ett europeiskt
perspektiv bor finansieringen av detta system ses dver samt att Sverige inte ska infora
detta forrdn det anses tillforlitligt nog.

Sverigedemokraterna vill

e att strukturfonder som anvinds till europeiska jarnvagsprojekt endast ska stimulera
reell tillvixt

o att lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som beror jarnvédgsprojekt ska folja
Europafordraget enligt artikel 69

e att proportionalitetsprincipen i lagstiftningsforslag och lagstiftningsinitiativ som
beror jarnvéigsprojekt ska folja Europafordraget enligt artikel 5 1 protokollet

o att kontroller av anstdlldas arbetstider och fordonsunderhall stirks vid
gransoverskridande trafik

e att en konkurrens- och kostnadsrevision bor ske innan europeiska jarnvagsprojekt
lanseras

e att EU dr mer aterhdllsamma till att stodja medlemsstaternas
hoghastighetsjarnvégsprojekt och anser darmed att regeringen mer utforligt bor f6lja
utvecklingen av europeiskt hoghastighetstag

¢ att finansieringen pa EU-niva av det europeiska signalsystemet ERTMS bor ses
over.

8 Gransoverskridande trafik

Oresundsbron #r en av de fasta forbindelser som finns med grannliinderna och en viktig
lank for savél godstratik som passagerartrafik till Danmark och vidare ut 1 Europa.
Oresundsbron kan dock tvingas att stiinga ner av flera orsaker, vanligen viiderrelaterat
genom kraftig vind, men ocksé vid olycka eller 1 vérsta fall sabotage. Det ar darfor
positivt att 0ka antalet Gverfarter och dérigenom stérka transportmdéjligheterna vidare
ner till Europa. Forbindelserna till Europa ska ddrmed forbéttras med jarnvag,
Sverigedemokraterna har fatt medhalll'l om att sékra transporterna med fartyg som
fraktar jarnvagsvagnar fran sddra Sverige. Det blir d&ven enklare med persontrafik och
import och export av gods med jérnvig till Europa i och med Fehmarnbeltforbindelsen.
Vikten av en vél fungerande skandinavisk jarnvégstrafik och forbindelser ner mot
Europa blir i och med detta pétaglig. Det finns behov av mer effektiva kontroller vid
griansdverskridande trafik.

8.1 Ny forbindelse mellan Sverige och Danmark

Region Skane har i flera ar efterfragat en ny forbindelse med Sjélland av
regionalpolitiska skil, frimst arbetsmarknadsskil. Aven om det i Region Skane funnits

(11 SD motion, 2018/19:97, infrastrukturbetinkande 2018/19:TUS.
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politisk enighet om att en forbindelse skall dras mellan Helsingborg och Helsingor
maéste ett sddant beslut foregés av en utredning om vilket geografiskt 1ige som bist
lampar sig. Detta eftersom det maste finnas en redundans for 4ven godstrafiken.
Hojdskillnaderna runt Helsingborg forsvérar for godstrafik med jarnvég pa grund av
kraftig lutning. Aven danska Kystbanen #r idag hért belastad och att kora ett storre antal
godstdg dar ligger sannolikt inte 1 danska statens intresse. Med hédnsyn till detta bor
dérfor dven en striickning av en ny Oresundsforbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn, det sé kallade Europasparet, utredas innan beslut tas om var forbindelsen
skall forlaggas. Det dr positivt att det pa sikt byggs ytterligare forbindelser mellan
Sverige och Danmark och samtal med den danska regeringen bor intensifieras.

8.2 Nattég till Europa

Regeringen har beslutat om att satsa pa att upphandla nattdg till Europa. Manga nattags-
linjer i och mellan andra europeiska ldnder har forsvunnit da de inte varit I[donsamma.
Sverige har stort behov av mer jarnvégstrafik och manga pendlare far idag rdkna med
staplats. Det finns stort behov av fler tdgsitt och avgingar i synnerhet i storstadsom-
radena. Darfor menar Sverigedemokraterna att det &r fel att satsa pa nattdg till Europa
nér behovet dr avsevirt storre 1 vart eget land. Det dr béttre att dessa medel kommer
hundratusentals pendlare till godo dn en liten klick manniskor som vill turista med
nattdg i utlandet.

8.3 Forbindelse mellan Sverige och Norge

Aven om det rader stora kapacitetsbrister pA ménga strickor i vart inhemska jarnvigsnit
finns behovet av forbéttrade forbindelser med vért grannland Norge. I dag bor cirka

8 miljoner ménniskor, néstan hélften av Skandinaviens befolkning, utmed strickningen
Oslo—Goteborg—Kdpenhamn. En resa som i dag tar mer dn 8 timmar skulle med en ny
forbattrad forbindelse kunna komma ner till drygt tre timmar med snabbtag i 250 km/h,
eller for den delen 2,5 timmar med hoghastighetstdg 1 320 km/h. Potentialen &r saledes
stor till ett gott resandeunderlag. En dubbelsparig snabbtagslank mellan Oslo—
Goteborg—Kopenhamn via Halden hade kommit en stor del av de skandinaviska
medborgarna till del och dven minskat behovet av resor med flyg. Aven strickan Oslo—
Stockholm &r i behov av en uppgradering till 250 km/h och med dubbelspér hela vigen.
Det ér vilkommet med ett samarbete med Norge och Danmark for att pa sikt fa till stand
en snabb forbindelse mellan lénderna.

8.4 Forbindelse mellan Sverige och Finland

En inte obetydlig andel av Sveriges handel sker med Kina, Ryssland och Finland och
andra lénder 1 6stra Asien. 2018 importerades varor fran Kina for drygt 70 miljarder
kronor och liknande storleksordning pa exporten. Sa gott som all denna handel sker med
bat och den frakten tar lang tid. En minst lika stor import/export sker med Finland. En
bittre jairnvagsforbindelse ger mdjligheter att 1gga dver en del av godset till en snab-
bare transport pa jarnviag. Samtal med berdérda lander bor inledas for att fa till stind en
fungerande jarnvagslink till 6stra Asien via Haparanda och Finland. Olika sparvidd
medfor dock problem. I flera 1dnder finns dock teknik, dér sparvidden pa taget dndras,
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utan att behova byta axlar under taget, vilket innebér att omlastning ej dr nodvéndig.

Denna teknik har dven provats 1 Torned/Haparanda. Is och snd har dock medfort

problem med fastfrusna axlar varfor tekniken ytterligare behover utvecklas.
Sverigedemokraterna vill

e att mojligheten till att transportera jarnvdgsvagnar med fartyg bibehalls tills att
ytterligare en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark byggts

e se fler och mer effektiva kontroller vid grinsdverskridande trafik

e att d&ven Europasparet mellan Landskrona—K&penhamn utreds som alternativ till
Helsingborg—Helsingor

e att regeringen inleder samtal med den danska regeringen i syfte att fi till stdnd en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark for sévil tdg som biltrafik

e att nattdgssatsningen till kontinenten avbryts for att i stéllet lagga dessa medel pd vér
inhemska jarnvég

e att ett arbete paborjas for forbattrade jarnvigskommunikationer mellan Sverige och
Norge genom ett samarbetsprojekt med Norge och eventuellt Danmark

e att ett arbete paborjas for forbattrade jarnvigskommunikationer mellan Sverige och
Finland genom ett samarbetsprojekt med Finland.

9 Starkt svensk jarnvagsinfrastruktur

For att kunna stérka det svenska jarnvégsinfrastruktursystemet behovs flera atgarder 1
form av planering, resurser och utférande, men det finns dven ett behov av att stirka och
optimera underhall och att se dver lagar och regler. Okad digitalisering och samarbete
med tdgoperatorer dr exempelvis en del av denna optimering. Det &r positivt med en
trafikslagsdvergripande plan samt ekonomiska ramar 1 sin helhet géllande transport-
infrastrukturen. Allt i syfte att generera langsiktiga mal som har till uppgift att trygga
upprustning och nybyggnation av den gemensamma infrastrukturen. En plan dr dven av
betydelse for att generera fortroende dels for marknaden och investerare men dven for
att svenska skattebetalare och pendlare ska dterfd fortroende gentemot beslutsfattare
géllande investeringar, bland annat i tdginfrastruktur.

9.1 Prioritering av resurser

Infrastrukturen ar under stindig utveckling och darfor dr huvudregeln att finansiera
satsningar med direktanslag. Detta dr kopplat till att infrastruktur inte innebér en
engdngskostnad utan kriver stdndigt underhall och aterkommande nya investeringar.
For hoghastighetsjarnvédgen hors roster att avsteg maste goras och att projektet ska
lanefinansieras, vilket obonhdrligen skulle trdnga undan andra viktiga satsningar for
lang tid framdver. Dessutom maste dven en hoghastighetsjarnvag underhallas, varfor
storre framtida underhdllsresurser maste tas i ansprak, nagot som sillan framkommer i
debatten. Den befintliga jirnvdgen maste rustas upp innan en hoghastighetsjarnvig
byggs enligt Sverigeférhandlingens modell.
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9.2 Nationell planering for transportinfrastrukturen

Ett framtagande av nationell planering ar positivt men det finns stora brister 1 den
presenterade planen. Det géller bland annat byggnation av nya hoghastighetsbanor. Det
finns bade tekniska och ekonomiska brister som genererar en langsiktig osdkerhet 1
sjdlva byggandet och 16nsamheten 1 att driva dessa tiglinjer, sérskilt gidllande hoghastig-
hetstag.

Det finns behov av att sékerstilla och optimera det redan befintliga jirnvagssystemet
for att 1 ett forsta skede generera en mer driftssdker och snabbare trafik. Med dessa
grundldggande justeringar av jirnvdgen genom exempelvis ldngre stationer
(driftsplatser), kortare blockstrackor pé vissa strackor, utbyggnad till dubbelspar eller
fyrspér och hogre hastighet pa vissa strackor kan anviandandet av sparen okas.

Optimering och forebyggande underhall av persontrafiken dr absolut nddvéndigt for
att generera ett fortroende hos resenérer. Detsamma géller prioritering av de tyngsta
godsstraken som utgoér stommen 1 jairnvagsgodstrafiken. Storningar hér ger stora
aterverkningar pa véra foretag och basindustrier. En optimering och utbyggnad av
person- och godstrafiken skulle mdjliggora fler transporter pé utsatt tid och detta ar till
gagn for sdvil medborgare, miljon och néringslivet. Utdver foreslagna prioriteringar bor
man dven se over vilka strickor som snabbt kan atgirdas for att 2 till en 6kad kapacitet.

9.3 Nationellt

Behovet av utbyggnad dr storre dn de medel som tilldelas i statsbudgeten, varfér nog-
grannna prioriteringar behovs. Enkelsparstrackor dr mer storningskansliga dn dubbel-
sparstriackor varfor fler dubbelspar &r ett méste, i synnerhet pa de mest trafikerade
strickorna. Aven om antalet motesplatser okas ér enkelspér fortfarande stdrnings-
kénsliga, mer resurser till dubbelsparig jirnvdg maste till.

9.4 Regionala jarnvagsnat

Att forbattra mojligheten till regional pendling ar &n viktigare dn tidigare, bostadsbristen
och skyhdga bostadspriser gor att folk flyttar fran staderna till kranskommuner. De
storre stdderna expanderar och méinga foretag forldgger sin verksamhet dar. Goda
kommunikationer med regionaltdg dr en forutsittning for att arbetspendling ska fungera.
Pagatagen och Oresundstigen i Sydsverige 4r bra exempel p& hur man lyckats knyta
ihop kommuner och regioner med hjilp av lokal- och regiontdg. Onskvirt ér att iven
kdra mer snabbregiontdg mellan regioner och att bygga fler pendelparkeringar for att
oka anvindandet av regiontdg. Att enkelt kunna stélla bilen i anslutning till en station &r
en forutséttning for ménga att vilja tdg framfor bil. Att ha néra till en station &dr ocksé en
forutsittning for att kunna vilja tdg som fardmedel. I de fall mindre orter med gott
underlag for tdgresande Onskar att en station byggs bor detta utredas om ett faktiskt
underlag finns i samrad mellan kommun, landsting och Trafikverket. Trafikverket skall
ha en lyhordhet for landstingens/regionernas dnskemal om fler tdgstationer for att 6ka
resandeunderlaget.
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9.5 Hoghastighetstig

Det ér positivt med hoghastighetstdg som transportmedel pa sikt, ddremot dr det inte bra
att i radande ldge bygga hoghastighetstag avsedda for 320 km/h i Sverige. Skillnaden
mellan snabbtdg 1 250 km/h eller hoghastighetstag 1 320 km/h &r cirka 15-25 minuters
tidsvinst Goteborg—Stockholm och Malmo—Stockholm, beroende pé antal stopp.
Sjélvklart hade det varit onskvirt och tidsbesparande att snabbt dka mellan stdderna pa
nya fina spar, men kostnaden for att bygga hoghastighetsjarnvég sett i relation till det
behov av stirkt underhdll som nu réder pé befintlig jdrnvig gor att vi 1 nuldget inte kan
motivera denna satsning. Kostnaden berdknas till uppskattningsvis runt 200-300
miljarder for de planerade strickorna, dven om siffrorna ir hogst osikra. Aven
Trafikverket anser att denna satsning dr oldnsam. Dér nya spar dnda skall byggas bor
det utredas vad alternativen 250 km/h och 320 km/h kostar pa aktuell strickning innan
beslut tas, med hénsyn dven tagen till kostnader for framtida underhéll. Om
kostnadsbilden dndras kan vi dock dndra stéllningstagande angdende hoghastighetstag.

9.6 Snabbtdg 250 km/h

Sverige ér ett glesbefolkat land och det finns behov av snabbare tig for att oka attrak-
tiviteten och dirmed fa folk att vélja taget som transportmedel. Det innebar hoga kost-
nader. De forsta svenska snabbtagen, X 2000, sattes i trafik redan pa 1990-talet och har
en hogsta tilldtna hastighet av 200 km/h. SJ moderniserar nu dessa och det finns ocksa
andra typer av snabbtdg som trafikerar det svenska jarnvégsnitet. Genom en hastighets-
okning blir restiden kortare och konkurrenskraften mot biltrafiken stirks. Aven regional
trafik kan dra nytta av denna hastighetshojning genom att kdpa in tdg avsedda for hogre
hastigheter. Vid en 6kning av hastigheten till 250 km/h, med dagens spar och genom
traditionell byggteknik, kan man generera storsta mojliga nytta till en rimlig invester-
ingskostnad. Ytterligare en fordel ar att tagen kommer fram fortare. Om dnnu hogre
hastigheter dnskas blir dock investeringskostnaderna s& pass mycket hogre och tids-
vinsten blir dirmed mer kostsam beroende pé dyrare byggteknik. Trafikverket har ritt 1
att hastigheten hojs till 250 km/h pé de strackningar som &r mest lampliga sett ur
anldggnings-, passagerar- och 1onsamhetsperspektiv.

9.7 Godstrafik 160 km/h

Persontag har en hogre hastighet dn godstag, vilket i vissa fall bromsar persontrafiken.
For att fa ett bittre utnyttjande av sparkapaciteten bor man dven mojliggora att oka
hastigheten for vissa godstag sa att dessa kan kora 1 hastigheter runt 160 km/h {or att
inte vara bromskloss for regionaltdg. Dagens posttig ér ett exempel pd sddana godstag.
Aven liingre och tyngre tdg bor tilldtas for att kunna kdra mer gods pa nitterna da det
inte ar sd mycket trafik. Arbetet med att fa till stdnd snabbare godstdg ska péskyndas.

9.8 Lingre godstag

For att nyttja jirnvigen mer optimalt ser vi det positiva med att d&ven kunna kora langre
godstag, en fraga som &r utredd och visar pa stora vinster for savél foretag som Trafik-
verket, samt att tillgdngen pa tdglagen okar. Standard pa taglangden ligger idag pa 630
meter men bor snabbt kunna utdkas till Europastandarden om 750 meter och i en for-
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langning skulle 1&ngden dven kunna 6kas @n mer. I Tyskland far exempelvis tdgen vara

strax over 830 meter. Genom att 6ka langden pa tdgen finns 6kade mdjligheter att frakta

mer gods pa jarnvag, men det blir &ven mer kostnadseffektivt for operatorerna.
Sverigedemokraterna vill

e att satsningar pa jarnvig bor finansieras med direktanslag

e att storre hidnsyn tas till samhéllsnytta vid nyinvesteringar och utbyggnad av
jarnvagsnétet

e att storre hiinsyn tas till trafikintensitet vid nyinvesteringar

e optimera och kraftigt stirka underhéllet av det befintliga jarnvéagssystemet

e se Over vilka strickningar man snabbt kan dtgéirda for att fa till 6kad kapacitet

e prioritera mer resurser till dubbelsparig jairnvig

e ge forutsittningar for snabbregiontag mellan regioner

o att Trafikverket har en positiv grundsyn pa dnskemal fran olika ldnstrafikbolags
onskemal om nya stationer

e utreda kostnaden for alternativen 250 km/h och 320 km/h pa aktuella strackningar
innan beslut tas vid ombyggnation eller utbyggnad till fyrspar

e hgja hastigheten till 250 km/h pa de strackor som ar mest lampliga

o stirka arbetet med att fa till stdnd godstdg med hogre hastigheter 4n dagens

e att arbetet med att forldnga stationer (driftsplatser) for lingre tag utdkas och att
standarden pa hogsta tillatna taglangd okas.

10 Trygg och sdker svensk jarnvig

Den hogsta prioriterade fragestillningen ska vara trygghet och sékerhet, detta sérskilt
géllande det svenska jarnvégssystemet. Sékerhetsfragor som berér person- och gods-
trafik i sin helhet gillande exempelvis lokforare, jirnvigsovergédngar och signalsystem
ska lyftas upp. Detsamma géller mer dvergripande fragor som generellt berdr med-
borgare. Exempel #r kontroll av svenska griéinser och dérmed rikets inre siikerhet. Aven
om sikerheten dr hog inom jarnvigssystemet ska fortsatt utveckling och forskning inom
omrédet bejakas. Aven arbetet inom suicidprevention samt forebyggande av olyckor
genom sparspring skall stirkas. Det finns mycket kvar att gora med 6kad inhdngning
och andra aktiva atgirder for att forebygga att personer olovligen vistas i sparomradet.
Sverige har forvisso prioriterat sikerhet, men det ar dven viktigt att arbetet fortsétter for
att kontinuerligt uppdatera processer, fysiska anldggningar, mjukvara, fortbildning av
personal och att utveckla morgondagens digitala tdgsystem. Dessa system, som ér till
for att rddda liv och egendom, behover dven utvecklas for att motstd paverkan utifran.
Forebyggande underhill for att minimera risken for olyckor ska prioriteras.

10.1 Signalsystem ATC

Ett signalsdkerhetssystem mojliggor att framfora tag pa ett enkelt och sdkert sétt utan
risk for trafikolyckor som kollision och urspdrning. Sverige var tidigt ute med att ta
fram ett vil fungerande signalsystem for jarnvédg. Utvecklingsarbetet med den forsta
prototypen startade redan i slutet pd 1960-talet och signalsystemet ATC-1 togs i drift
1980. ATC ar dirmed ett gammalt men beprovat och ur sdkerhetssynpunkt
vilfungerande signalsystem som anvinds @n idag. De flesta svenska banor anvinder
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dock idag en version som kallas ATC-2. Aven om ERTMS kommer att breddinforas
kommer ATC att vara i drift under dverskadlig tid och behover dérfor fortsatta
underhéllsinsatser.

10.2 Signalsystem ERTMS

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ér ett EU-gemensamt signal-
system. Det nya signalsystemet &r tinkt att ersdtta ATC-signalsystemet, som anvands
idag. Trafikverket ansvarar for inforandet i Sverige. ERTMS ér i nuléget tyvérr inte
tillrackligt vialfungerande pé den svenska marknaden. Det dr dérfor oldmpligt att i
nuldget breddinfora ERTMS pa grund av dess allt for 14ga driftssdkerhet En nackdel ar
ocksa hdga inférandekostnader. Aven Riksrevisionen har granskat inférandet av
ERTMS och i en skrivelse® pétalat att inforandet av signalsystemet kommer att bli
mycket mer kostsamt dn Trafikverket forst berdknat. Inforandet av ERTMS ska
senareldggas for att slippa onddiga kostnader med uppdateringar och de problem som
ett for tidigt inférande medfor. Infoérande nir systemet dr sa vél utvecklat att det kan
inforas utan att det ar till skada for jarnvégstransporterna och réttidigheten dr positivt.
Svenska tdgoperatorer ska kompenseras for de kostnader ett inférande av ERTMS
medfor.

10.3 Overvakning

Det finns cirka 14 100 sparkilometer jarnvdg som forvaltas av Trafikverket. Det ar nést
intill omojligt att fysiskt Overvaka s& mycket spér. Att placera ut kameror for att fullt ut
kontrollera sparen blir dirmed mycket kostsamt, men att placera fler fasta kameror pé
strategiska stéllen ser vi som nddvéndigt. Ett komplement till strategisk kameradver-
vakning skulle dven kunna vara flygande dronare. Vid personsdk inom sparomraden
stills ofta krav pé tagstopp fran polis medan sokning pagar. Dronare skulle hér kunna
vara till hjilp vid olyckor eller vid sokande efter personer som vill sabotera eller dr
suicidbenédgna. Mojligheten att anvidnda dronare som kompletterande sdkerhetsatgérd
ska ses over.

10.4 Plankorsningar

Storre resurser behdver laggas pa att 6ka antalet planskilda korsningar och oka antalet
bevakade plankorsningar. Olyckor &r vanliga och dodsfall 4r inte séllan forekommande.
Arbetet med att minimera antalet obevakade jairnvigsovergangar behover darmed
intensifieras.

10.5 Straffskirpning

Straffskarpningar pé ett flertal omrdden ska inforas. Det géller d&ven brott som inriktar
sig direkt eller indirekt pd viktiga samhaéllsfunktioner sdsom infrastruktur. Det ska vara
tydligt att om man bryter mot lagen far det konsekvenser ekonomiskt. Det ska ocksa
kunna innebéra att man blir frihetsberdvad.

> Nytt signalsystem for jarnvagen — effektiviteten i inforandet av ERTMS (RiR 2018:21).
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10.6 Betrada sparomraden

Sparspring ar ett stort och tyvarr dven ett vixande problem. Forutom olyckor skapar det
dyra forseningar for resendrer och samhiélle, dé trafikstopp som regel vidtas, men dven
arbetsmiljoproblem for lokforare. Straffet for sparspring maste skirpas och dvervak-
ningen intensifieras. Tidigare kordes tdg med siktfart for att se om personer befann sig i
eller omkring sparomradet, men trafikstopp ar idag mycket ofta forekommande. For att
minska storningar och forseningar vill vi utreda om vedertagen rutin skall vara att tillata
tdg att kora 1 kontrollerad eller halv siktfart vid missténkt sparspring i stéllet for trafik-

stopp.

10.7 Kopparstolder

Kopparstolder ar ett stort problem for tagtrafiken. Koppar stjéls for att séljas for en
mycket ldg summa men kostar sedan enorma summor att ersitta i arbetskostnad. Dessa
stolder genererar ocksa hoga samhéllskostnader i form av trafikstorningar. Ofta &r det
skydds- och driftsjordar som stjéls. Avklippta och stulna kopparkablar orsakar stora
avbrott i jarnvagstrafiken med forseningar och instéllda tdg som foljd. Kopparstolderna
medfor ocksé en stor risk for allvarliga elolyckor. Kopparstold dr ett brott som borde ha
ett betydligt hogre straffvirde dé det ar att jaimstédlla med sabotage mot jairnvagsanlagg-
ningen. Arbetet maste intensifieras genom att DNA-mairka stoldbegérliga komponenter
eller genom att ersitta stoldbegérliga komponenter med mindre stéldbegirligt material.
Det kan exempelvis vara legeringar eller icke-ddel metall som &r svér att sélja eller har
sa lagt vérde att de inte &r 10nt att stjdla.

10.8 Ensamarbetande lokforare

Jakten pa att spara pengar far inte dventyra sidkerheten. Att en lokforare kor tag utan
ombordpersonal kan innebdra livsfara. Om eldsvéda, brak eller andra tillbud uppstar kan
det ta tid for lokforaren att upptacka detta. Om fara uppstar och det finns ombord-
personal med pa téget far lokforaren snabbt hjdlp. Genom faststéllda rutiner och extra
personal skapas darmed en trygghet for passagerare nér hjélp behovs. Extra personal 1
vagnar kan dven svara pd frdgor, hjilpa dldre och att larma polis om Sverforfriskade
personer blir stokiga under en resa. Darfor bor inte tdg utan ombordpersonal tillatas vid
persontrafik.

10.9 Ersittning vid personpakorning

Suicid genom att kasta sig framfor tag &r tragiskt nog vanligt forekommande. Lokforare
fir tyvarr radkna med att ndgon géng bevittna detta under sitt yrkessamma liv. De an-
horiga till en person som blir pakdrd av tag far ett (1) basprisbelopp som ersittning. En
lokforare som har oturen att vara med om en pakorning far efter samtal med psykologer
och forsdkringsbolag allt fran noll kronor till nagra tusenlappar. De lokférare som
drabbas bor fi ett storre stod och utvéirdering av deras maende @n det som géller idag
samt dven en hogre erséttning for det trauma det innebér att vara med om en person-
pakorning. En grundersittning for lokforare om ett (1) prisbasbelopp ska inforas for
bevittnande av en personpakdrning.
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10.10 Intrangsskydd

For att undvika att tdg kapas under fard behovs likt flyget en skyddad forarmiljo 1 tdgen.
Det ar for latt att komma in till en lokforare och sedan koppla bort viktig sikerhets-
utrustning. Vi anser att stirkt intringsskydd kan forsvara for terrorister att kapa tdg och
orsaka svara olyckor och att forbattrad standard for intrangsskydd bor inforas pé tag
som trafikerar det svenska jarnvigsnétet.

10.11 Hangning och sédkerhetsklassning av bangardar

Sdkerheten pé svenska bangardar ér i behov av hojd sikerhet. Nerklottrade tag, spar-
spring och stolder kan kraftigt reduceras genom béttre inhdngning och vid behov dven
kameradvervakning. Enbart for SL:s del utgoér notan for klottersanering éver 100
miljoner arligen — pengar som kunde ga till en forbéattrad kollektivtrafik i stillet. Risken
for allvarlig skada eller dod vid klattring pé tdgvagnar eller vid sparspring reduceras
ocksa om tilltridet forsvaras. Aven mojligheterna att utfora sabotage minskar. Det ir
angelédget att samtliga bangardar av vikt far starkt tilltrddesskydd och
sdkerhetsklassning.

10.12 Grianskontroller

Sakerheten 1 Sverige ska virnas. Det finns behovet av att fortsdtta kontrollera passage-
rares identitet och medhavt gods vid griansdverskridande tdgtrafik. Sverige ska dven
verka fOr att placera vissa granskontroller i1 utlandet, exempelvis 1 Danmark, for att
enklare kunna hantera passagerarkontroll innan resendrer nér svensk mark. Kontroller
skall dock vara effektiva for att inte passagerare skall fa langre restid 4n nodvéndigt.

10.13 Tryggare personal

Allt or ofta kan vi ta del 1 nyhetsrapporteringen om personal pé tdg och bussar som
utsétts for hot och véld, ett 1 princip oként fenomen for trettio &r sedan. Att de som
arbetar ombord pa vara tdg och bussar utsitts for hot och vald ar fullstdndigt oaccepta-
belt. For dessa brott ska en skérpning av straffen goras. Ett nytt hjdlpmedel for att stirka
ombordanstélldas sikerhet dr sa kallade kroppsburna kameror. Utdver att de kan ha en
avskrickande effekt har de 4ven en dokumenterande effekt vilket kan vara stdd vid en
eventuell rattegdng. Dessa hjdlpmedel &r positiva ur synpunkten att tryggheten starks.
Sverigedemokraterna vill

e prioritera forebyggande underhéll for att minimera risken for fel och olyckor

e att signalsystemet ERTMS utbyggnad stoppas till dess att systemet dr béttre
utvecklat och mer driftssékert

e att svenska tdgoperatdrer kompenseras for de kostnader ett inforande av ERTMS for

med sig for operatdrerna

se fler fasta kameror pa strategiska stéllen

se over mojligheten att anvianda dronare som kompletterande sdkerhetsatgérd

intensifiera arbetet med att minska antalet obevakade jairnviagsdvergangar

att straffet skirps for olovlig vistelse i sparomrade
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e att insatser mot sparspring och suicidprevention stirks for att minska antalet
omkomna 1 jarnvégsinfrastrukturen

e utreda mojligheten att som rutin kora 1 kontrollerad siktfart eller halv siktfart vid
misstdnkt sparspring

e skirpa straffet for sabotage, sdsom kopparstdlder, mot jarnviagsanlédggningar

e intensifiera arbetet med att ersitta eller DNA-mérka stoldbegirliga komponenter for
att forebygga kopparstold

e att det inte skall vara tillatet att kora tdg med passagerare utan sikerhetsutbildad

ombordpersonal

att lokforare som bevittnat personpdkorning erhaller ersittning om ett prisbasbelopp

starka intrdngsskyddet till lokforare ombord pa tag

starka intrdngsskyddet och sidkerhetsklassa strategiska bangardar

fortsétta med kontroller av passagerare och gods vid gransoverskridande tagtrafik

starka tryggheten och utreda en straffskiarpning for hot och vald mot personal pa tig

och bussar.

11 Svensk jarnvag med miljo 1 fokus

Jarnviagstransporter dr ur miljo- och energiperspektiv mycket effektiva och svarar for
mindre &n en procent av transportsektorns utslapp av koldioxid. En anledning &r att
tdgen till storsta delen drivs med el. En annan orsak r att tagen har 14gt rullmotstand pa
rilsen samt att det ryms lika manga resenérer pd ett tdg som pa sex bussar eller ndstan
140 bilar. Ett godstag klarar dessutom lika mycket last som cirka 30 langtradare.

11.1 Miljovanligt bréansle

Sveriges jarnvagsnit bestar av drygt 16 500 sparkilometer. Av dessa forvaltar Trafik-
verket infrastrukturen for drygt 14 100 sparkilometer. Den allra storsta delen, omkring
80 procent, &r elektrifierad jarnvig. Ellokens andel 6kar och med tanke pa miljon &r det
en stor fordel att kora med eldrift, forutsatt att elen framstélls fossilfritt. Det finns dock
strackor ddr det inte gar att anvénda ellok och dven terminaler for lossning och lastning,
vilket gor att diesellok fortfarande behovs. I takt med att jirnvégen har elektrifierats har
antalet diesellok minskat. Dir elektrifiering inte &r mojlig ar det pa sikt onskvért att
diesel ersétts med annat mer miljovénligt brinsle nir kostnadseffektivitet och teknik
medger detta. Pa vissa dnnu oelektrifierade striackor kan det ocksa vara motiverat att
bygga ny kontaktledning, givet att trafiken &r tillrdckligt tit i relation till den stora
investering som ny kontaktledning innebér.

11.2 El och vitgasdrift

Diesellok kommer troligtvis att fasas ut. Lok kommer framdver att drivas med
exempelvis vitgas, batteridrift eller annan miljovénlig teknik dér det inte finns
kontaktledningar. Ett intressant och miljovénligt sitt att driva tdg &r vitgas med brénsle-
celler. Tvd vitgasdrivna tdg med brénsleceller trafikerar redan en reguljar stricka i
nordostra Tyskland, och de klarar cirka hundra mil mellan tankningarna. Det dr 6nskvért
att denna teknik utvecklas och provas 1 Sverige pa en ldmplig oelektrifierad stricka.
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Sverigedemokraterna vill

e att dieseldrivna lok och motorvagnar pa sikt ersétts med annat mer miljovénligt
brénsle

e att Sverige provar vitgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pd en oelektrifierad
stricka.

12 Forskning, innovation och utbildning for framtidens
jarnvag

12.1 Hoghastighetstig

Forskning och utveckling &r 6ver lag positivt, det géller d&ven jarnvagssystemet. Daremot
ska hoghastighetsjarnvég inte inforas 1 nulédget, till foljd av Sveriges rddande ekonomiska
situation samt att byggnations- och underhallskostnader ar for hoga i forhallande till
nyttan det medfor. Det finns en problematik med att bygga hoghastighetsjarnvag i
Sverige med liknande teknik och arbetssitt som befintlig jarnvag, vilket resulterar i att
problem kvarstdr. Befintlig jarnvig ska istillet rustas upp, samt dir det &r motiverat, hoja

hastigheten fran 200 km/h till 250km/h f6r att fa snabbare transporter.

12.2 Jarnvag pa bropelare

I Kina byggs jarnvig pa bropelare for att nyttja marken runt jirnvigen mer effektivt
samt foOr att slippa barridreffekter, minska sndoproblematik och minska risken for pkor-
ning. Denna byggteknik gor dock enorma visuella intryck i omgivningen. Nya bygg-
tekniker kan ur ett forskningsperspektiv vara fordelaktigt, och Sverige kan mycket vil ta
lardom av att bygga pa bropelare.

12.3 Forarlosa tig

Forarlosa tag finns framst pa flygplatser, men kommer troligen att bli mer kommersiellt
gingbara framdver, nér tilliten blir storre, och att man kan kora planskilt utan risk for
kollisioner. Metron i K&penhamn é&r ett bra exempel. Mojligheten finns att gora tunnel-
banan i Stockholm forarlds, men det dr tveksamt om det ar ekonomiskt motiverat och
det r inte heller staten som &r infrastrukturdgare. Forskning och utveckling gillande
forarlosa tdg ska fortskrida, for att pa sa sitt kunna sdnka kostnaderna for tdgoperator-
erna och ddrmed dven fOr resenérerna.

12.4 Maglevtag

Maglevtag anvinder magnetiska krafter, bade for att bara upp tdget och som framdriv-
ningsmetod. Maglevtig finns bland annat i begrinsad utstrickning i Japan, Kina,
Sydkorea och Tyskland. Den hogsta uppméta hastigheten for ett magnettag ar 603 km/h.
Dessa sa kallade magnettag har dock haft svart att sl sig in pad marknaden, da tadgen inte
gér att kora pa det redan befintliga jairnvégsnitet. Initialt har tekniken gjort att byggna-
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tion av maglevtag blivit kostnadsdrivande, men eftersom tekniken blivit billigare har
dven kostnaden for maglevtag standigt minskat. Utvecklingen av maglevtig ska
bevakas.

12.5 Hyperloop

Hyperloop kan liknas med rorpostsystem som bygger pé att skicka kapslar i ror med
vakuum. Vid en jimforelse skulle tdg kunna fardas i1 en tub med ett lufttryck néra
vakuum och med ett mycket 14gt luftmotstand. Detta system skulle kunna transportera
tdg eller kapslar i mycket hoga hastigheter och teoretiskt sett utmana flyget. Nya typer
av tdg kommer att implementeras under lang tid innan detta ens kan bli verklighet, men
det ar en vision om framtidens transportmedel. Forskning om detta skulle dock kunna
anvindas i dagens infrastruktursystem. Forskning om vakuum skulle exempelvis kunna
anvéndas till nya brandsystem, minska friktion vid tunnelpassager, bromssystem eller
hopkoppling av vagnar. Vi vill ddrmed att utveckling och forskning géllande hyperloop
bevakas.

12.6 Utbildning

I takt med ett 6kat intresse och mojlighet att resa med tdg kommer dven behovet dka av
att rekrytera lokforare, spararbetare, fordonsreparatorer och ombordpersonal. Risken for
brist pd kompetens dr dirmed dverhdngande. Tillgang pé ritt kompetens ar ett grundlag-
gande behov for att Gver huvud taget kunna rekrytera personal till bland annat férebyg-
gande underhall. Det finns behov av att kraftigt 6ka antalet utbildningsplatser inom
jarnvégssektorn.

Sverigedemokraterna vill

att forskning angdende nya byggmetoder for jarnvig okar

att forskningen och utvecklingen inom sektorn forarlosa tag okar
att utvecklingen angéende maglevtig bevakas

att utvecklingen angéende hyperloop bevakas

kraftigt 6ka antalet utbildningsplatser inom jarnvagssektorn.

13 Ovriga jarnvigsfrigor

13.1 Mobiltickning

For att attrahera fler att aka tag dr det viktigt att resendrerna kan kommunicera i mobil-
telefon och arbeta pé tagen, vilket vanligen kraver vil fungerande internetkommunika-
tion. Tillgang till internet finns pad manga tdg men ar séllan tillfredsstéllande och
mobiltdckningen ldngs jarnvégen dr ofta dalig. En utbyggnad av mobilnétet dr ddrmed
nddvindig. Aven pé en av Sveriges mest trafikerade banstrickor, mellan Stockholm
City och Stockholm Odenplan, dr mobiltdckningen inne i vagnarna katastrofalt nog helt
obefintlig. En 6versyn av mobiltickningen lidngs trafikerade jarnvagsstrackor bor goras.
Detta for att i ett senare skede prioritera forbéttringsatgérder. Detta bor ske 1 ett
samarbete mellan Trafikverket, jarnvigsforetagen och mobiloperatorerna.
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13.2 Nattjanster och bokningssystem

Att gora det enkelt att hitta sin resa och att man enkelt kan betala for den ar en forut-
sattning fOr att pd ett smidigt sétt kunna boka sin resa. SJ har en néttjanst samt en app
som gor det enkelt for resenéren att kopa biljett, inklusive resande med “resplus”
(lanstrafik). Tyvérr dr inte alla persontrafikoperatorer samlade i denna. For att hitta resor
finns pa internet dven en reseplanerare — resrobot. Tdmligen f4 kadnner till denna
funktion. For att forenkla for resenédrerna anser vi att SJ som ett heldgt statligt bolag
aven aldaggs erbjuda konkurrerande foretag plats i sina séljtjanster mot att de far en
ersittning for detta. For att underldtta logistikkedjan med gods borde moéjligheten till en
liknande néttjanst som SJ:s utredas sd att man enkelt kan leta transporter for sitt gods
frén dorr till dorr med olika transportsétt.

13.3 Aldre och personer med funktionshinder

For de flesta minniskor ar det vanligtvis enkelt att inforskaffa en biljett for sitt kollektiv-
resande. Men for vissa édldre och personer med funktionshinder, till exempel synskadade,
kan det vara véldigt svart att genomfora ett biljettkop. Darfor bor biljettsystem och
siljkanaler i gorligaste méan anpassas for att personer med olika funktionshinder skall
kunna genomfora biljettkép utan assistans. Mgjlighet for kontantkép bor ocksa finnas.
Det dr dérfor av storsta vikt att appar och biljettautomater utformas i samrad med
brukarorganisationer sa att sa méanga som mdjligt kan kdpa biljett utan svérigheter.

13.4 Museitrafik

For att museiverksamhet ska fungera ar det viktigt att man ger trafiken tillgang till
taglidgen. Det finns dven dldre spar som inte nyttjas eller nyttjas i en mycket liten
omfattning, vilket ar en forutséttning for att halla museitrafiken i liv. Det utgor en del av
svenskt kulturarv. Stod och dkade forutsittningar bor ges for att museiforeningar
fortsatt ska kunna halla denna verksamhet vid liv.

Sverigedemokraterna vill

e att en dversyn och forbédttring av mobiltdckningen ldngs jairnvagsnitet gors

e utreda inférandet av en néttjanst och applikation for godstransporter med tig

e att SJ AB aldggs att Oppna upp sitt bokningssystem for privata aktorer

e att dldre och personer med funktionshinder ska ha goda moéjligheter att kdpa biljett
e att kontantinkdp av biljetter inom kollektivresande bor vara mojligt

e att museitrafik ges 0kat stod och béttre forutsattningar.
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