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Motion till riksdagen
2025/26:4199

av Janine Alm Ericson m.fl. (MP)

med anledning av prop. 2025/26:275 Extra
andringsbudget for 2026

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att anslaget 1:7
Trafikavtal 6kas med 100 000 000 kronor for att mojliggéras som ett utdkat stod for
all trafik som kan omfattas av trafikavtal och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen avslér regeringens forslag om ytterligare tillfalligt sdnkt koldioxidskatt
pa bensin och omarkt diesel.

3. Riksdagen avslar regeringens forslag om 400 miljoner till utokat stdd till flyget.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att krisstdd till hushall
och foretag ska vara tréaffsikra, rittvisa och inte 6ka Sveriges fossilberoende och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utformningen av stod
gillande yrkesfisket premierar smaskaligt och kustnéra fiske som gar till

humankonsumtion, inte storskaligt foderfiske och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering
Miljopartiet star fast vid att Sverige ska ge ett starkt, uthélligt och langsiktigt stod till

Ukraina. Rysslands fullskaliga invasion ar ett angrepp pa Ukraina, pd Europas sédkerhet

och pa den internationella riattsordning som Sverige dr beroende av. I ett allvarligt



sakerhetspolitiskt lige behdver Sverige bidra till Ukrainas forsvarsformaga, till Europas
samlade motstandskraft och till att auktoritdra stater inte tillats vinna genom militart
vald. Av denna anledning ger Miljopartiet fullt stod till att skdnka materiel till Ukraina i
form av bland annat JAS-plan. Miljopartiet stoder ocksd de utokade bemyndiganden
som foreslds 1 dandringsbudgeten till gagn for Ukraina.

Miljopartiet delar ocksd uppfattningen att staten behover agera néar krig, oro och
storningar pa globala energimarknader driver upp kostnaderna for hushéll och foretag.
Av denna anledning stoder Miljopartiet regeringens forslag om att utoka el- och
gasstodet (utgiftsomrade 21, anslag 1:12) med ytterligare 1 miljard kronor, {or att
underlatta for Sveriges hushall i tid av krig och oro i omvérlden.

Milj6partiet delar regeringens ocksa regeringens analys att lantbruket befinner sig i
ett mycket pressat lage till f61jd av kostnadsokningarna pé diesel och andra insatsmedel
till lantbruket, i kombination med bland annat vader-/klimatrelaterade faktorer. Vi star
ddarmed bakom stddet till lantbruket for att kompensera for 6kade kostnader inom
vixtodlingen.

Milj6partiet valkomnar att regeringen foreslar medel for sankta priser i
kollektivtrafiken. Det dr precis vad Miljopartiet efterfrdgade i Motion 2025/26:4098.
Niér energipriserna stiger dr kollektivtrafiken en av de snabbaste dtgdrderna for att ge
hushéll lattnad, minska efterfridgan pa fossila drivmedel och stirka samhillets
motstdndskraft. Men stdd till kollektivtrafik behdver ges pa ett sitt som langsiktigt
sanker priserna pé resor over hela landet, och som erbjuder regioner och kommuner

rimliga planeringsforutsdttningar.

Regeringens drivmedelsskattesdnkning ér fel svar pa krisen

Ekonomisk politik méste vara traffséker, réttvis och langsiktigt klok. Den avgdrande
frdgan &r inte om méanniskor ska fa stod genom krisen. Det ska de. Fragan &r om staten
ska anvinda krisen till att gora Sverige mer beroende av den fossila energi som har gjort
oss sarbara frdn borjan — eller om vi istéllet ska anvdnda de medel vi har till att bygga
ett tryggare, friare och mer motstandskraftigt samhille.

Regeringen agerar dnnu en gdng med en generell fossilsubvention. I propositionen
foreslés att koldioxidskatten pa bensin och omaérkt diesel tillfalligt sdnks ytterligare med
2 kronor och 40 ore per liter. Det sker utover den redan beslutade tillfalliga sdénkningen
av drivmedelsskatterna. Forslaget beriknas minska statens skatteintidkter med omkring

7,7 miljarder kronor under 2026. Det dr mycket stora resurser som liggs pd en atgérd



som har svag triaffsakerhet och som riskerar att forlinga just det beroende som gor
hushall och foretag utsatta.

Milj6partiet anser att riksdagen bor avsla regeringens forslag om ytterligare tillfalligt
sankt koldioxidskatt pa bensin och omérkt diesel. Riksdagen bor ocksa avsla
regeringens forslag om stdd till flyget, samt befrielsen av punktskatt pa flygbrénsle.
Regeringen bor i stéllet aterkomma med krisstod som é&r tréffsikra, rittvisa och
forenliga med malet att minska Sveriges fossilberoende. Sverige ska sta starkt med
Ukraina, stotta hushall och foretag genom krisen och samtidigt anvinda krisen till att
gora vért land tryggare, friare och mer sjilvstindigt.

Precis som vid regeringens forra forslag om sénkt skatt pa drivmedel ar
remisskritiken tung.

Manga av instanserna avstyrker helt regeringens forslag, daribland
Energimyndigheten, 2030-sekretariatet, Energiforetagen Sverige, Drivkraft Sverige,
Energigas Sverige, Konjunkturinstitutet, Naturvardsverket, Statskontoret, Svensk
Bioenergi och Svensk Kollektivtrafik, och dnnu fler framfor betydande invédndningar.

Att forslaget motverkar utfasningen av fossila brénslen och forsvérar véara
mojligheter att nd Sveriges antagna klimatmal betonas av ménga instanser, som
Energimyndigheten, Naturvardsverket och Energiforetagen. Klimatutslappen bedoms
oka ytterligare av att hallbara biobrédnslens och kollektivtrafiks konkurrenskraft
gentemot fossildriven biltrafik forsvagas, och - som Transportforetagen, Tagforetagen
och Mobility Sweden papekar - av att elektrifieringen av fordonsflottan motverkas.
Aven den grannlandstankning som riskerar uppsta nir Sveriges drivmedelspriser ér
lagre dn narliggande ldnder berdknas av Energimyndigheten gora det svéarare for Sverige
att uppna sina klimatmal.

Naturvardsverket och Energimyndigheten betonar att det rddande omvirldslaget
understryker behovet av dtgirder som minskar Sveriges fossilberoende, snarare 4n
tviartom. Trafikverket, Trafikanalys, Energimyndigheten och Energiforetagen stéller sig
fragan till hur forslaget forhéller sig till Sveriges beredskap, sarskilt med tanke pa den
risk som finns for framtida brinslebrist. Tvingande férbrukningsddmpande dtgérder kan
behdvas i framtiden, vilket forvirras av regeringens forslag, och Svenskt Néringsliv,
Konkurrensverket och Foretagarna papekar att denna skattesdnkning riskerar skapa
ytterligare orimlig forvintan om aterkommande kompensation vid framtida
prisdkningar, som kommer ske sé linge vi dr beroende av importerade fossila

drivmedel.



En sarskilt angeldgen kritik for just denna proposition, dir Sverige foreslas sinka
brénsleskatterna under EU:s minimiskattenivaer efter ansdkan hos EU-kommissionen
och de andra medlemsstaterna, &r att Sveriges agerande skapar incitament for andra
medlemslénder att géra samma sak, ndgot som lyfts fram av bland annat
Konjunkturinstitutet, Energiforetagen Sverige och Drivkraft Sverige. Detta 6kar
efterfragan i EU, skapar konkurrens om tillgdngliga bransleméngder, och driver upp
priserna ytterligare. Att just Sverige enskilt skulle fa sdnka sina drivmedelspriser dr inte
helt logiskt med tanke pa att Sverige inte har hogre drivmedelspriser én vara
grannlidnder. Energimyndigheten varnar for att nérliggande ldnder kan vilja sdnka sina
drivmedelsskatter for att undvika snedvriden konkurrens och grannlandstankning, och
att atgarder generellt 6kar sannolikheten for liknande beslut 1 andra lander pa grund av
dess legitimering.

Propositionen framfor att regelrddet bedomer att konsekvensutredningen inte
uppfyller kraven i forordningen om konsekvensutredningar. Med tanke pa den svidande
kritik mot forslaget som remissinstanserna tar upp och som regeringen viljer att bortse
ifran, dr det anmirkningsvért att regeringen hévdar, emot regelradets bedomning, att

konsekvensutredningen stér i proportion till forslagets effekter.

Dyr reform med svag triffsikerhet

Skattesdnkningen innebér en véldigt hog kostnad for staten, samtidigt som det inte
sarskilt effektivt eller réttvist hanterar hushalls och foretags 6kade kostnader.
Skatteintékter berdknas minska med ca 7,7 miljarder kronor under 2026, utéver de 1,64
miljarder som gick till den forra sdnkningen. Det uppskattas bidra till att en bensin- eller
dieselbilsdgare sparar runt 135—175 kronor i manaden.

Andelen som berdrs av forslagen dr lagre 1 de ldgre inkomstgrupperna. I den lidgsta
inkomstgruppen berors ca 40 procent av personerna av forslaget. I inkomstgrupperna i
den Ovre halvan av inkomstférdelning berdrs ca 80 procent av personerna av forslaget.
Aven om effekten av forslaget relativt den ekonomiska standarden &r storst for personer
med laga inkomster ldgger personer i hoga inkomstgrupper i genomsnitt mer pengar pa
drivmedel i kronor rdknat. Kostnadsminskningen riknat i kronor dr ddrmed som storst i

de hogre inkomstgrupperna. Dartill bedoms forslaget gynna médn mer &n kvinnor.

OKkar utslippen och forsvagar omstillningen

Forslaget okar klimatutsléappen kraftigt och okar utsldppsgapet mot Sveriges klimatmal

for inrikes transporter till 2030. Regeringen bedomer sjélva att deras forslag kommer



oka utslappen med 300 000 ton koldioxid under 2026, utdver dkningen pa 100 000 ton
koldioxid som den forra sinkningen beridknades leda till. Utsldppsokningen beddms
kunna bli dnnu storre om hoginblandade och rena biodrivmedels konkurrenssituation
forsdmras gentemot det fossila, ndgot flera remissinstanser varnar om. Dérutdver
minskar forslagen incitamenten for dverging till eldrift och andra mer hallbara
transportslag, som kollektivtrafiken. Att regeringen sjilva erkédnner att det blir mindre
fordelaktigt med eldrivna alternativ rimmar déligt med Tidoregeringarnas 16ften om
satsningar for elektrifieringen. Att pastd, som framfors 1 propositionen, att forslaget bara
skulle paverka elektrifieringstakten lite grann pa grund av atgédrden dr “tempordr”, ir ett
ologiskt argument med tanke pa de skattesdnkningar som genomforts dven 2023, 2024
och 2025. Elektrifieringen har bromsat in under Tidéregeringen, som inte verkar vilja

dra ndgra ldrdomar fran tidigare misstag.

Vi behover traffsdkra stod som minskar fossilberoendet

Det finns betydligt bittre alternativ for att stotta hushéll och foretag utan att forvérra

parallella och framtida kriser, samtidigt som vi fraimjar klimatomstéllningen.

Riktat transportstod
Som Miljopartiet betonade vid regeringens forra skattesdnkningsforslag dr det fullt

mojligt, och betydligt mer effektivt, att stotta hushallen i pagaende kostnadskris utan att
subventionera det fossila. Losningen &r inte bensinpopulism och kortsiktiga
skattesédnkningar pé fossila branslen som fordjupar vért fossilberoende. I stéllet bor vi
rulla ut ett transportstdd riktat till de hushdll som drabbas hérdast av hdga bensin- och
dieselpriser, dvs ménniskor i glesbygd och landsbygd med lagre inkomst. Vart forslag
finner stod i flera remissinstanser, som exempelvis Energimyndigheten och 2030-
sekretariatet, som betonar behovet av riktade stod direkt mot utsatta hushall utan att
paverka prissignalen om ett minskande utbud av fossila drivmedel. I Miljopartiets
varbudgetmotion budgeteras ca 4 miljarder till ett transportstod, som berdknas ge en

utdelning pa cirka 2900 kronor per person resterande halvan av 2026.

Elbilsoffensiv och fossilfria alternativ

Elektrifiering av transportsektorn var bade statsministerns och klimatministerns frimsta
klimatlofte, men det har blivit deras storsta misslyckande. Elektrifieringen av

fordonsflottan har tvarnitat under Tidoregeringen, och ddrmed f6rdjupat svenskarna



fossilberoende. Miljopartiet vill rulla ut en nationell elbilsoffensiv med omfattande stod
for kop och leasing av nya och begagnade elbilar for att kraftigt 6ka
elektrifieringstakten. Jamfort med regeringens senkomna premie kan nistan fyra ganger
sd ménga hushall byta till elbil med vart forslag, samtidigt som vi gor det billigare att
ladda.

Halverat pris pa kollektivtrafiken 1 vintan pa ett Sverigekort

Sverige behdver snabbt minska efterfrdgan pa fossila brianslen och politiken ska gora det
lattare for fler att vilja kollektivtrafik. For att uppmuntra sd minga som mojligt att resa
kollektivt foreslog Miljopartiet som omedelbar krisatgérd redan i samband med
varandringsbudgeten att halvera priset pa kollektivtrafiken 1 hela landet. Detta forslag
var inte nytt. Nir Tyskland befann sig i en liknande situation 2022 inférde landet
mycket kraftigt sankta priser 1 kollektivtrafiken, med goda resultat. Kraftigt sénkta
biljettpriser ger hushéllen en snabb littnad, gora det mojligt for fler att stélla bilen
hemma och samtidigt minska trycket pd anvindningen av bensin och diesel.

Det dr positivt att regeringen valt att lyssna pa Miljopartiet och flera stora
miljoorganisationer, men dtgirden kommer véldigt sent under mandatperioden och det
ar forvanande att regeringens halvering av priserna i kollektivtrafiken enbart sker
manaderna runt just valet. Detta samtidigt som regeringen knappt ndmnt ordet
kollektivtrafiken under fyra ar.

Miljopartiet vill permanent infora ett Sverigekort, s att minniskor enkelt och
smidigt kan resa med all regional och lokal kollektivtrafik i hela landet till ett lagt och
enhetligt pris. Ett Sverigekort blir enklare for de som pendlar 6ver regiongrénser eller
besoker platser runt om i landet. Miljopartiet lanserade detta redan varen 2023 och har
budgeterat for ett Sverigekort sedan dess. Halveringen av priset 1 kollektivtrafiken &r ett
steg pa vigen som kan mota den akuta situation vi star infor, men det dr inget
Sverigekort. Faktum &r att regeringen tidigt valde att inte g& vidare med ett nationellt
biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige, trots att detta har legat fardigutrett
hela mandatperioden.

Miljopartiet stéller sig bakom sénkta priser i kollektivtrafiken for andra halvaret
2026, men vi vill mer dn regeringen. Fardtjdnsten bor omfattas av prissdnkningen.
Halveringen behover dessutom forldngas tills dess att vi kan infora ett Sverigekort som
giller for all kollektivtrafik i hela landet, regional som lokal till ett 14gt och enhetligt

pris.



Bredda stodet till trafikavtalen till samtliga trafikslag

Anslaget Trafikavtal anvinds for utgifter for statens trafikavtal nir det géller
transportpolitiskt motiverad interregional kollektivtrafik. I Trafikavtalen ligger
ersittningar till tdglinjer, flygstrackor, Gotlandsfarjorna samt busstrafik i inre Norrland.
Under mandatperioden har regeringen skapat stor osékerhet kring flertalet viktiga
taglinjer och busslinjer eftersom de medel som behovs for att bibehélla tidigare
trafikavtal pad motsvarande niva har saknats. Regeringen har helt enkelt inte anslaget de
medel som Trafikverket dskat om for att ens kunna bibehalla trafiken, 4n mindre for att
kunna finansiera det &nnu stdrre behov som finns.

Det dr symptomatiskt for regeringens prioriteringar att interregionala taglinjer och
busslinjer inte fir de stod fran staten som behdvs, men flygtrafiken far gdng pd gang nya
stodpengar. De regioner som efterfragar statligt stod har &ven behov av att det finns en
langsiktighet for statens ataganden. Bristen pd pengar har inneburit att de avtal som
16per ut ett visst ar dr de som inte kan fornyas eller far kraftigt neddragna stod. Det har
blivit ett “trafikavtalslotteri” vilka taglinjer och bussar som drabbas. Vi ser hellre att de
100 miljoner som regeringen nu lagger pa inrikesflyget breddas till trafikavtalen
generellt och blir Oppna for regioner att ansdka om for samtliga trafikslag. Det ger
naturligtvis inte den langsiktighet som behdvs och darfor dr det 4ven ndodvandigt att
anslaget for Trafikavtal generellt hojs och att regeringen aviserar en langsiktighet i
ambitionerna for interregional kollektivtrafik. Vi anser att den tillfélliga utokningen av
anslaget 1:7 Trafikavtal ska mojliggdras som ett utokat stod for all trafik och samtliga

trafikslag som kan omfattas av trafikavtal.

Flygtrafiken ska bira kostnader for sikerhet och bagage

Men regeringen nojer sig inte med att tilldela medel fran anslaget om trafikavtal till
flyget. Utdver detta anser regeringen att skattebetalarna ska bjuda pa flygets kostnader
for sidkerhetskontroll av passagerare och bagage. Enligt lagen (2004:1100) om
luftfartsskydd ska flygplatshavarnas kostnader for sdkerhetskontroll av passagerare och
deras bagage tickas av en avgift som tas ut av flygforetagen 1 ett
avgiftsutjimningssystem. Transportstyrelsen forvaltar det gemensamma
avgiftsutjamningssystemet och tar ut avgiften. Regeringen vill nu ta bort denna avgift da
hogre brinslepriser till f6ljd av kriget i Mellandstern och staingningen av Hormuzsundet
kan medfora hogre biljettpriser och ddrmed ett minskat flygresande. Miljopartiet avslar
regeringens forslag och dirmed ska anslaget 1:12 Transportstyrelsen behéllas

oforiandrat.



Stodet till lantbruket, yrkesfisket och vattenbruket

Vi delar regeringens analys att lantbruket befinner sig i ett mycket pressat lage till f61jd
av kostnadsokningarna pé diesel och andra insatsmedel till lantbruket, i kombination
med bland annat vider-/klimatrelaterade faktorer. Vi star dirmed bakom stodet till

lantbruket for att kompensera for 6kade kostnader inom véxtodlingen.

Lantbruk, yrkesfiske och vattenbruk behover stod for omstillning

Jordbruket &r idag i mycket hog grad beroende av fossila branslen, for drivmedel och
for produktion av insatsmedel, som mineralgddsel. Nar priset pa fossila brénslen gér
upp till f6ljd av krig och kriser i omvirlden, drabbas lantbruket hart. Jordbrukets
beroende av fossila branslen utgor en djupgaende sarbarhet i livsmedelsproduktionen.
For att stidrka Sveriges beredskap och bygga upp motstandskraften inom
livsmedelsproduktionen &r det nddvéndigt att fasa ut fossila branslen fran jordbruket,
och fran hela livsmedelskedjan.

En politik for att stotta lantbrukarna i den kostnadskris som uppkommit méste darfor
med nddvéandighet kombineras med en offensiv och systematisk politik for att ersitta
fossila brédnslen i1 drivmedel och produktion av insatsmedel med férnybara och fossilfria
alternativ. Regeringens satsningar pa produktion av fornybara brinslen inom ramen for
exempelvis Klimatklivet har dock praglats av en ryckighet som skapat osédkerhet 1
branschen, och de lantbrukare som véljer fornybara drivmedel som HVO missgynnas i
forhallande till de som kor pa fossil diesel, dér statliga subventioner ges, for att ndmna
ndgra exempel.

Regeringen maste omgaende ta fram en sammanhallen strategi for att gora hela
livsmedelsproduktionen fossilfri. Satsningarna pa fornybar energiproduktion och eldrift
behover oka kraftigt, och det krdvs en strategi for jordbrukets behov av néring och
fossilfri godsel. Ekologiskt och kretsloppsbaserat jordbruk méste 6ka. Det dr ocksa av
avgorande betydelse att den styrmedelsmix som anvinds pa helheten stodjer fornybara
alternativ. Regeringens egen styrmedelsutredning konstaterade dock att den statliga
subventionen av fossila drivmedel inom jordbruket bidrar till att forsvaga och forsena
omstdllningen till fornybara drivmedel, och skapar en ojamn spelplan till forman {f6r
fossila bréanslen.

Det ar avgorande att jordbrukets kostnadskompensation sker pa andra sitt an genom
fossila subventioner, men regeringen har under mandatperioden inte tagit nagra initiativ
for att ersétta den statliga fossilsubventionen med en styrmedelsmix som frdmjar och

inte motarbetar den nddvéndiga omstéllningen till fornybara alternativ. Bade



Klimatpolitiska rddet och Riksrevisionen har exempelvis konstaterat stora brister i
regeringens arbete i detta avseende. Miljopartiet anser att de fossila subventionerna
omgaende maste védxlas mot ett generellt jordbruksavdrag samt en biopremie for att
ytterligare stimulera produktionen av fornybara drivmedel.

Nir det giller krisstodet till yrkesfisket och vattenbruket &r det viktigt att
utformningen gillande yrkesfisket premierar sméskaligt och kustnéra fiske som gar till

humankonsumtion, inte storskaligt foderfiske.

Janine Alm Ericson (MP)
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