Motion till riksdagen

1987/88:T607
av Karl-Erik Svartberg m. fl. (s)
om atgarder for svensk sjofarts framtid

Sjofartspolitiska atgarder i var omvirld

Svensk sjofart arbetar till 95 % i ndgon form av internationell konkurrens.
Beroende pé fartsomrade och typ av sjofart ser denna konkurrens olika ut.
Huvudparten av den kvarvarande svenskflaggade flottan arbetar i dag i
Nord- och Ostersjdomradet samt i trafik p4 Nordatlanten. En rad av de
europeiskasjofartslander som nu ar vara huvudsakliga konkurrenter i den-
na trafik har under &ret vidtagit en rad atgarder for att starka den nationella
sjofarten.

Hollands parlament har forlangt existerande kapital- och driftssubven-
tioner for hollandskt flaggande fartyg till en berdknad arlig kostnad om
cirka | miljard.

Visttyskland tillampar fortsatt subvention for nybyggnation av fartyg
vid tyskt varv for tysk flagg med upp till 20 % av kontraktspriset.

Danmarks Folketing har beslutat forlinga ett system med obegriansade
underskottsavdrag for enskild persons investering i1 fartygsandelar. Det
finns i dag ett tjugotal storre fartyg i order pa danska varv for dansk flagg.
Regeringen har ocksa foreslagit inrdttandet av ett s. k. Internationellt far-
tygsregister samt avskaffande av inkomstskatt for danskt sjofolk i fjarrfart.

Norge. Inrdttandet av det norska Internationella Skipsregistret (NIS) har
medfort att NIS vid arsskiftet omfattade 6ver 100 fartyg om ca 5 miljoner
tdw. Genom denna madjlighet att bedriva sjéfart under norsk flagg men med
sjofolk frdn framst Sydostasien pé s. k. lokala villkor har konkurrensen
ytterligare skarpts for delar av det svensflaggade tonnaget.

Sjofartsmarknadernas utveckling

Aven om virldssjofarten dnnu dras med betydande tonnagedverskott,
framst inom stortank, bulk och linjesjofart s har 1987 dnd4 inneburit en
viss dterhdmtning. Flera oberoende bedomare anser att forutsatt en fortsatt
stabil varldshandelsutveckling s& gar flertalet sjofartsmarknader nu mot
battre balans mellan utbud och efterfragan.

En langsiktig svensk sjofartspolitik

| vdr motion TU 1986/87:610 redovisade vi ett antal dtgarder som vi finner
nodviandiga for att trygga en svensk handelsflotta.



Harutover vill vi framhalla att det ar angeldget att den svenska sjofartspo-
litiken utformas sa att den ger niringen en klart utformad plats i landets
trafikpolitik, som exportniring och som betydelsefull grund for vart obero-
ende och neutralitet. | detta bor foljande beaktas:

o Sjofartens roll i trafikpolitiken:

Sjofarten svarar for 95 % av vart lands import-exportgods, 45 % av de

inrikes godstransporterna och for 35 miljoner passagerare till och fran

landet. Sjalvfallet ar det sa att Atgarder inom ett transportslag far konse-
kvenser for andra. Ettav delangsiktiga politiska kraven pa transportpoli-
tiken dr att minska godstrafikens bidrag till miljoforstoringen. Da sjofart
ar det i sarklass miljovanligaste transportsattet bor dess mojligheter att
bidra till minskad milj6forstoring beaktas.

o Sjofarten som néring:

Svensk sjofart lamnar trots den stora tonnagemadssiga tillbakagangen

fortfarande ett betydande ekonomiskt bidrag till vart land. 1987 berdknas

svenska rederiers exportinkomster uppga till ca 16 miljarder, med ett
valutanetto for Sverige pa ca 7 miljarder. Detta innebdr att sjofarten sva-
rar for ca 20 % av den totala svenska tjansteexporten. Det dr angelédget att
riksdag och regering klart deklarerar att det ar av nationellt intresse att
sjofartsniringen finns kvar som svensk niring. Aven om svensk sjofart
verkar i en ibland extrem internationell konkurrens och sjalvfallet som
komplement till de svenskflaggade fartygen dven méste arbeta med fartyg
under andra flaggor, maste det fastslds att ndringen har sin bas i det
svenska samhallet och med svensk flagg.

o Internationellt samarbete:

Bredvid oOverkapaciteten i virldens varvsindustri ar sjofartsnaringens

grundproblem systemet med “bekvdmlighetsflagg”. Det har i Sverige

lange ratt politisk enighet om att "bekvamlighetsflaggen™ ar ett hot mot
all serids sjofart. Detta har av riksdag och regering uttryckts som att

“sjofart under bekvamlighetsflagg ar ett ovalkommet inslag i varldssjo-

farten”. Nu har under senare tid de borgerliga partierna delvis dndrat

stdndpunkt och sdger i en reservation till trafikutskottets betinkande

1987/88:8, att regeringen bor dvervdga att dven i Sverige inrdtta ett sar-

skilt register. Detta ar i grunden fel. Sjofartens problem lGses inte genom

inrattandet av fler bekvamlighetsregister. Det dr tvirtom bristen pa natio-
nell och internationell reglering samt kontroll av sjofartens villkor som ar
problemet.

Sverige méste hir aktivt arbeta forinitiativ i internationella samarbetsor-
gan med inriktning pa att uppna internationella 6verenskommelser om av-
veckling av bekvamlighetsregistren. Detta dr sarskilt angeldget fran miljo-
synpunkt da detbekvamlighetsflaggade tonnaget star for merparten av mil-
joforstorande haverier och oljeutsldpp. Sa dr exempelvis totalforlisning be-
raknat pa procent av tonnaget tre gidnger hogre for cypriotiskt flaggade
fartyg an for OECD-genomsnittet. Bristen pa sidkerhetslagstiftning och
ringa eller obefintlig nationell kontroll dr en av grunderna for bekvamlig-
hetsregistren.

Sverige bor hdr ta initiativ till utmonstring av de dldsta fran miljosyn-
punkt ofta direkt farliga fartygen. Dessa dgs som regel av de mest skrupel-
fria redarna och seglar ofta med illa utbildade och underbetalda besittning-
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ar fran utvecklingsldnderna. Ett sétt att komma till ratta med denna s. k.
substandardsjofart ar att skapa en internationell konvention om skrot-
ningspremier for fartyg som pa grund av dlder, konstruktion, teknisk stan-
dard dr oldmpliga for handelssjofarten.

Hemstédllan

Med hanvisning till det anférd hemstélls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om atgarder for svensk sjofarts framtid.

Stockholm den 22 januari 1988

Karl-Erik Svartberg (s)
Evert Svensson (s) Lennart Nilsson (s)

Lisber Calner (s) Sverre Palm (s)
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