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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om sjokort och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inréttande av ett
sjofartsrad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Trafikverkets férjerederi
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mdjligheten
for fler fartyg att omfattas av tonnageskatt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver regelverket
for stampelskatt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att analysera
forutséttningarna for ett reformerat sjéfartsstod och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om nettomodellen och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om ett bittre utnyttjande av
kustsjofartens potential och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda en sédnkning av
farledsavgifterna for sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att efterstrdva en
sankning av sjofartens kostnader for isbrytning och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda sénkta
farledsavgifter for inlandssjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en befrielse
frén farledsavgift for fartyg som géar mellan svenska hamnar, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om lotsverksamhet pa inre
vattenvégar och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over lotsavgifterna
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om dversyn av trafikfloden
till och frdn hamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om pramtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om slussar och
jordskredssikring och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om kollektivtrafik pa vatten
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om trygg och siker sjofart
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om forebyggande arbete
ombord och utdkade kontroller och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om sédkerhetsklassade
torrhamnar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om fjérrlotsnavigering och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om alkobommar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Sverige aktivt bor
delta i internationella samarbeten som berdr sjofarten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om svenska intressen 1
sarskilt otrygga farvatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bereda mdjlighet for
nya utbildningar inom civil sjéfart och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om gemensamma
miljoregler inom EU och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om svaveldirektivet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om NOx-direktivet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om strategisk forskning
inom sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om utdkad k-mérkning och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Genom sitt geografiska ldge dr Sverige mycket beroende av sjofart och har 6ver 50
hamnar. Det finns fordelar med detta, givet att frakt med fartyg &r en effektiv metod for
transport av gods. Att frakta gods pé vattnet dr dven effektivt ur miljosynpunkt och
minskar belastningen pé végar och jarnvigar. Sjofarten har inte minst stor betydelse for
industrier som transporterar stora volymer av varor till virldsmarknaden. Aven central
myndighetsutdvning och viktiga samhaéllsfunktioner sdsom forsvar, sjukvérd och polis



ar 1 stort behov av sjofarten som transportmedel, med tillhorande infrastruktur. Sverige
ar vidare starkt beroende av handel. Vi exporterar industrivaror, sdisom fordon, maskiner
och skogsindustriprodukter, vilka néstan uteslutande fraktas med fartyg. Sverige har
dven ett stort behov av import av exempelvis olja, bilar samt el- och teleprodukter, och
aven hir &r sjofarten av stor betydelse.

Den grundldggande infrastrukturen ar viktig oavsett vilka varor och tjdnster som
transporteras till och fran Sverige. Hamnarna specialiserar sig ibland pa en viss sorts
gods, men det finns dven blandhamnar dér all sorts trafik hanteras, sdésom containrar, ro-
ro, styckegods samt passagerare. Det dr viktigt att konkurrensen sker pa likvardiga
villkor pd den globala marknaden. En snedvriden konkurrens kan uppstd om svenska
fartyg tyngs med skatter och avgifter eller andra palagor som fartyg med annan flagg
inte belastas med.

Exempel pa en tidigare snedvridning &r att Sverige under lang tid var det enda
sjofartslandet inom EU som saknade ett system for forenklade skatteregler, sd kallad
tonnageskatt. Implementeringen av svaveldirektivet i bland annat Ostersjon och
Nordsjon, det sa kallade SECA-omrddet, har fitt vissa snedvridande effekter. Fartyg
som trafikerar svenska vatten och anloper en hamn betalar farledsavgift — en avgift som
bland annat Sverige och Finland tar ut. Finland har till skillnad frdn Sverige sénkt sina
farledsavgifter for att inte belasta sjofarten alltfor mycket ndr svaveldirektivet infordes.

Aven kommande regelverk gillande utslépp av kviveoxider, NO,, i NECA-omradet
kan bli till en konkurrensnackdel for svenska fartyg. Oavsett intentionen med dessa
pélagor och hur dessa paverkar Sverige i sin helhet dr konkurrensen global. Tyngs den
svenska sjofarten och svensk industri 1 alltfor stor omfattning resulterar detta 1
koldioxidlackage och utflaggningar.

Den svenska handelsflottan har minskat med éver 60 procent sedan 2001. Ar 2020
fanns 98 fartyg med svensk flagg som beviljats sjofartsstod. Majoriteten av de utlands-
flaggade fartygen ar registrerade i vara grannldnder Danmark och Finland. Svensk
sjofart har dock fétt storre tillvaxtmojligheter 1 och med att tonnageskatten har inforts.
Konkurrensmdgjligheterna for svensk sjofart kan uppenbarligen stirkas genom mer
rittvisa ekonomiska forutsittningar.

Sverigedemokraterna varnar om sjofarten som transportmedel och vill trygga svensk
sjofart genom att minimera utflaggningarna och vérna arbetstillfdllen samt miljon. Vi
ser betydelsen av korrekta ekonomiska styrmedel som inte strider mot europeiska
konkurrensregler. Langsiktiga konkurrensneutrala villkor ska gilla. Dessa skapar en god
samsyn mellan marknadens olika parter, bade nationellt och internationellt. Handeln
som &r kopplad till sjofarten &r viktig for att hela samhéllet ska fungera optimalt och for
att foretag ska kunna véxa och generera arbetstillféllen.

Det har aldrig tidigare fraktats sd mycket gods till och frdn Sverige sjovigen som det
gor idag. Sjofarten dr bade direkt och indirekt en stor arbetsgivare. Det ségs att ett jobb
till sjoss genererar fyra jobb i land. Med den vetskapen r det viktigt att arbeta for att
stirka sj0fartens mojligheter och 6ka antalet fartyg med svensk flagg.

Statlig styrning

1 Se over utméarkning av sjokort

Sjofartsverket dger och driver fem fartyg for sjomitning, vilka dr koncentrerade till de
omrdden dér storre fartyg ror sig. Sjofartsverket miter framst for EU-projekt och sékrar

3



upp befintliga farleder, men utfoér &ven regelbundna kontrollmétningar 6ver vissa
farleder samt sjomaéter infor, under och efter muddringar in till stérre hamnar. Manga
batdgare navigerar idag med digitala sjokort och kan enkelt markera ut grund som inte
finns med 1 sjokorten. En applikation eller en hemsida bor upprittas, dir smabatsdgare
enkelt kan lagga in koordinater och pé sa vis bista Sjofartsverket med att notera och
mérka ut grund som inte finns med pa befintliga sjokort. Sjofartsverket kan undersoka
om uppgifterna stimmer och senare mérka ut detta pd sjokorten. Olyckor som medfor
stora kostnader for den enskilde batdgaren och forsékringsbolagen kan pa s vis
undvikas. Genom att batdgare far mdjlighet att hjilpa till kan mer precis information
maérkas ut pa sjokorten.

2 Sjofartsrad

For att stirka den langsiktiga konkurrenskraften och sikerstilla en positiv utveckling
inom den maritima niringen bor det inréttas en samverkansplattform 1 form av ett
sjofartsrdd. Radet bor ges mandat att ta fram en ldngsiktig strategi for hela den maritima
ndringen och arligen rapportera till regeringen. Rédet bor ha en allsidig sammanséttning
och besta av bland annat den maritima industrin, fackliga parter, berérda myndigheter
samt forsknings- och utbildningsinstitutioner. Aven internationell kompetens i form av
organisationer kan ingd. Fokus bor vara att 1dgga fram forslag for en starkt svensk
sjofart med liknande villkor och forutséttningar som konkurrerande sjéfartsnationer.
Rédet bor dven identifiera tillvixthimmande faktorer inom hela sjofartsomradet, saval
for oceantrafik och kustsjofart som for trafik pa de inre vattenvidgarna. Sjofartsradets
mal bor vara att ta fram vél forankrade underlag som kan ligga till grund for politiska
beslut.

3 Trafikverkets firjerederi

Trafikverkets farjerederi trafikerar med sina 70 vagtérjor 40 leder 1 hela Sverige.
Arligen gors en miljon anldp, med 13 miljoner fordonstransporter, inklusive gods-
transporter. Farjerederiet transporterar 4ven 22 miljoner personresor, varav 1,4 miljoner
géende och kollektivtrafikresande. Féarjorna gor det mgjligt att bo 1 kustndra omraden
och i skdrgarden. De skapar attraktiva losningar pa trafikproblem och dppnar genvigar i
storstadsomrdden. For att mdjliggora mer trafik med Férjerederiet bor regleringsbrevet
till Trafikverket ses over for att mojliggora trafik med géng- och cykelférjor dar det &r
samhéllsekonomiskt och miljoméssigt klokt och ddr man inte konkurrerar med befintlig
trafik.

4 Tonnageskatt

Svensk sjofart har fatt storre tillvixtmojligheter genom forenklade skatteregler 1 och
med den inforda tonnageskatten. Sjofarten dr dock fortsatt hart konkurrensutsatt och
behdver mer likvérdiga villkor i forhallande till andra nationer. Det dr darfor olyckligt
att finansieringen av tonnageskatten delvis tas fran sjofartsstodet, eftersom detta
motverkar syftet med tonnageskattesystemet. Syftet ar att behalla fartyg under svensk
flagg och forsoka oka antalet fartyg i det svenska registret. Fler svenska fartyg ger
utbildningsplatser och genererar fler landbaserade arbeten. Svensk sjofart ar positiv till
tonnageskatten men vill se att fler fartyg omfattas av den blé skatten.



5 Stampelskatt

Sjofart dr ett 1 grunden miljovénligt transportslag, och svenska rederier ligger langt
framme avseende utvecklingen av miljovénliga fartyg. Det ar viktigt att sjofarten ges
sunda konkurrensforhdllanden och kan bidra till att méta klimatutmaningarna. Att
utrusta fartyg med miljoteknik som gér utdver minimikraven innebér stora invester-
ingar. For 14n 1 kreditinstitut krdvs en sdkerhet, vilken garanteras genom pantbrev. Vid
utfairdande av pantbrev utgar i Sverige en sérskild stimpelskatt pa 0,4 procent av
inteckningsbeloppet. I och med att fartygsinvesteringar kan uppga till flera hundra
miljoner kronor, och i vissa fall miljardbelopp, utgor stimpelskatten en betydande
kostnad. Rederier som vill ligga i framkant och investera i miljoteknik, utéver dagens
lagstiftningskrav, maste rdkna med en hogre kostnad for stimpelskatt. Flertalet lander
har avvecklat stimpelskatten i syfte att 6ka inflaggningen, eftersom man har noterat att
staimpelskatten motverkar att fartyg kommer in under deras tonnageskattesystem och
ddrmed minskar de samlade skatteintikterna. For att 6ka antalet svenskflaggade fartyg
och samtidigt f4 en renare flotta &n vad lagstiftningen krédver bor man se over regel-
verket med stimpelskatt {or fartyg.

6 Sjofartsstod

Sjofartsstod 1dmnas till arbetsgivare for skatt pd sjdinkomst samt arbetsgivarens
kostnader for arbetsgivaravgifter och allmén 16neavgift. Vi kan konstatera att detta stod
for rederier ar en ekonomisk konkurrensforutséttning for de fartyg som finns 1 det
svenska fartygsregistret. En forsvarande omsténdighet dr dock att rederierna inte pa
forhand kan fa besked om huruvida de &r beréttigade till sjofartsstod. Eftersom
langsiktighet dr en viktig och barande del for sjofartsniringen anser vi att stodet bor
utformas pa ett sddant sitt att besked ges for en rimligt 1dng tidsperiod. Om besked ges i
forvdg innebér detta vidare att foretagen far rimliga forutsattningar att planera sin
langsiktiga verksamhet. Vi anser darfor att regeringen bor utreda en modell som ger
forhandsbesked om sjofartsstod.

7 Nettomodellen

2001 infordes den sa kallade nettomodellen for sjofartsstodet. Nettomodellen togs fram
som en del av ett system anpassat enligt principerna for svensk arbetsmarknad. Den 1
januari 2020 genomfordes en dndring av modellen — en sdnkning som inférdes som en
finansiering av inforandet av tonnageskattesystemet. Detta forandrar de langsiktiga
forutséttningarna for sjofarten 1 Sverige och gor det dyrare att flagga fartyg i Sverige
och anstilla svensk personal. Ett annat exempel 4r de justeringar av nettomodellen som
genomfordes 2014 1 syfte att inkludera dven specialsjofarten, som inte blivit verklighet
eftersom de korresponderande kraven 1 skattelagstiftningen, kraven kopplade till
sjoinkomst, inte justerats. For att omfattas av nettomodellen krévs att ett bolag
klassificeras for sjoinkomst.

Enligt skattelagstiftningen kravs enligt Skatteverkets tolkning att fartyg bedriver
transport av passagerare eller gods. Detta kriterium anses inte alltid uppfyllas av den sa
kallade specialsjofarten. Denna typ av maritima tjdnster kan exempelvis handla om
kabelldggning, mitning, bogsering och ankarhantering, dvs. tjénster dir verksamheten
gar ut pa att utfora andra uppdrag én traditionell transport av gods eller passagerare



mellan hamn A och hamn B. Istillet for att franga nettomodellen bor denna modell
vérnas och sdkerstdllas for att skapa 14ngsiktigt stabila villkor for svenska rederier.

Dagens tolkning gor att svensk specialsjofart far betydande konkurrensnackdelar,
eftersom EU i sina riktlinjer tillater att specialsjofarten omfattas av motsvarande regler
som annan sjofart. Mot denna bakgrund ar det centralt att planera for ett bredare grepp
om sjofartens forutsdttningar och sékerstélla att svensk sjofart har konkurrenskraftiga
och ladngsiktigt héllbara villkor.

Vattenvégar och farleder

8 Kust- och inlandssjofart

Kustsjofarten har haft stor betydelse for svensk inrikestrafik fram till mitten av 1900-
talet. Fore jarnvéigsnitets utbyggnad var detta det snabbaste séttet att transportera sig
inom landet. I samband med jarnvigens utbyggnad borjade kustsjofartens foretrddare att
befara konkurrens. Det var dock framst militdrens synpunkter som gjorde att antikust-
principen, den att ingen jarnvég fick byggas mellan tva sjofartsstider, fick genomslag.

Sjofarten har stor betydelse for handeln. Cirka 90 procent av alla godstransporter
sker sjovigen. Kustsjofarten och sjofart som gér 1 skyddade vatten, inlandssjofart, star
for nagra fa procent av trafiken. Med tanke pa hur vél utnyttjad jarnvigen dr idag bor
man utnyttja alla mojligheter att avlasta jirnvigen och nyttja de trafiksystem som passar
bést for transporten. For att stimulera kust- och inlandssj6fart bor man utreda
mojligheten att farledsavgiftsbefria sjotrafik som gar mellan svenska hamnar.

Med tanke pd de industriella satsningar som sker 1 norra Sverige hade en utveckling
av den svenska kustsjofarten mgjliggjort en 6verflyttning av gods till sjon och har
potential att avlasta bade vig och jarnvidg. Regeringen bor beakta detta och efterstriva
ett bittre utnyttjande av kustsjofartens potential for transporter inom Sverige.

9 Mer om farledsavgifter

Sjofartsverkets ekonomi dr hért anstrangd och den ser inte ut att bli béttre inom en
overskadlig framtid. Sjofartsverket, som &r ett affarsverk, har mdjlighet att hoja
avgifterna fran sjofarten. Myndigheten anser dock att sjofarten redan idag bér
oproportionerligt hoga kostnader och att staten darfor bor oka sitt betalningsansvar for
de delar som inte ror handelssjofarten.

Sverige och Finland é&r ett par av ett fatal 1dnder som tillimpar farledsavgifter.
Finland halverade sina farledsavgifter nir SECA-direktivet infordes for att inte
kostnaden skulle skena ivdg ytterligare for den finska sj6farten. Estland valde 2020 att
helt slopa sina farledsavgifter. Svenska Sjofartsverket inforde 1 stdllet 2018 en ny
avgiftsmodell, som fick branschorganisationen Svensk Sjofart att sl bakut. Farleds-
avgifterna bidrar till finansiering av Sjofartsverkets 6vriga verksamheter som till
exempel isbrytning. En satsning pa sjofarten handlar 1 ett forsta skede om att skjuta till
extra medel till Sjofartsverket och lyfta bort for ndringslivet tirande kostnader frdn den
svenska sjofarten. Sverigedemokraterna vill darfor se Over mojligheten att sinka
farledsavgifterna for fartyg i svenska vatten.



10 Kostnader for isbrytning

Isbrytning &r viktigt for att sdkerstélla att alla svenska hamnar kan ha 6ppet aret runt.
Isbrytarna ger dven fartyg assistans genom att overvaka, dirigera och bogsera. Sjo-
fartens kostnader for isbrytning, som ligger pa runt 200 miljoner kronor per ar och vid
svéra vintrar ndrmare 300 miljoner kronor, beroende pa mingden is, bor sinkas eller tas
bort.

For att ndrma sig en ekonomi i balans behover staten pa sikt helt ta Gver driften for
isbrytning. Vad giller isbrytning sé sager Sjofartsverket att finansiering av nya isbrytare
ar omojlig 1 nuvarande ekonomi och darfor kréver en statlig insats. Nuvarande isbrytare
lever pa l4nad tid och &r 1 behov av att snarast bytas ut. Utan fungerande isbrytning
riskerar man att strandsétta stora delar av sjofarten vintertid.

11 Siinkta farledsavgifter for inlandssjofart

Regler gillande inre vattenvdgar (IVV) dr ett begrepp som borjade tillampas nér
sjofartsndringen visade intresse for regelforenklingar avseende inlandssjofart. Fartyg
anpassade for inlandssjofart tillats bara trafikera omrdden som definierats som inre
vattenvégar. Kraven for dessa IVV-fartyg dr inte lika omfattande som for havsgaende
fartyg, vilket beror pa att ldinder som har inre vattenvigar sjélva har rétt att satta dessa
regler. I Sverige kan regelforenklingen nyttjas bland annat pa Gota dlv och Vénern och
fran Mélaren ut till kusten via Sodertilje sluss. Det innebér en stor mojlighet for sjo-
farten att skapa nya floden sdsom pramtrafik pd véra inre vattenvégar och dirmed dven
mojliggora att gods pa vag flyttas over till sjofart. Distanslotsning och sdnkande av
farledsavgifter skulle 6ka incitamenten att trafikera inre vattenvégar. Sjofartsverket ska
darfor ges 1 uppgift att utreda effekten av sénkta farledsavgifter for trafik pa inre
vattenvagar.

12 Befrielse fran farledsavgift for transporter mellan svenska hamnar

For att stimulera till fler transporter till sjoss krivs nytdnkande och nya ekonomiska
incitament. For fartyg som trafikerar en svensk hamn tas idag en farledsavgift ut. For att
ge sjofarten mojlighet att utvecklas vill Sverigedemokraterna utreda maojligheten att
avskaffa farledsavgiften for fartyg som gar fran en svensk hamn till en annan svensk
hamn. Genom att fa ner kostnaderna pa sjotransporter i svenska vatten tror vi att det kan
stimulera fler transporter och ge upphov till nya arbetstillfdllen i sjofartsndringen.

13 Lotsverksamhet pi inre vattenvigar

De inre vattenvigarna bestar av sjovigarna till Milar- och Vinerhamnar. Okad trafik pa
dessa utvecklar och forbéttrar transporterna i Sverige. Mer godstransporter pa vattenvag
i stéllet for landsvag gor transportsystemet bade sdkrare och battre for miljon. For att
mota ett 0kat intresse for inlandssjofart, frin sjofartsndringen, ska Sjofartsverket ges i
uppgift att skyndsamt se 6ver behovet av lotsverksamhet pa inre vattenvégar.

14 Lotsavgifter

Lotsen bidrar genom sin kunskap om farleden och erfarenhet av att mandvrera manga
olika typer av fartyg till att sdkerheten samt tillgdngligheten kan upprétthdllas da fartyg
trafikerar svenska vatten. Sjofarten som trafikerar Sverige betalar sa kallade lotsavgifter,
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som 1 sin tur delvis finansierar Sjofartsverkets verksamhet. Lotsavgifterna behover ses
over eftersom fartygen dr allt béttre tekniskt utrustade och har en béttre mandver-
formaga. Detta medfor att behovet av lots minskar. Forhoppningsvis kommer antalet
sjotransporter att 6ka om redare far rimligare kostnader.

15 Oversyn av trafikfloden

Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar 4r en grundforutsittning for god sjofart.
Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran en hamn spelar det
ingen roll hur stor kapacitet hamnen har eftersom leveransen stoter pa fysiska, digitala
eller till och med juridiska hinder. For manga hamnar ar ddrmed végar, digital infra-
struktur och jarnvég av stor betydelse for att hamnen ska fungera optimalt. Trafikverket
bor gora en dversyn av trafikfloden till och fran hamnar.

16 Pramtrafik

Pramtrafik &r energi- och miljoeffektivt. Ett enda modernt pramfartyg kan lasta lika
mycket gods som 100 lastbilar men har enbart en lastbilsmotor som framdrift. Med
pramfartyg i city- och regionlogistik kan antalet tunga lastbilstransporter minskas.
Genom att antalet tunga transporter minskas optimeras transportfloden och transports-
ystemet blir mer effektivt och héllbart.

Pramfartyg dr hogteknologiska och specialiserade for olika typer av last, sdsom
containrar, bulk, bransle och/eller ro-ro-laster. Pramfartyg ar langa och smala och har ett
lagt djupgdende. De trafikerar enbart leder som ir klassade som inre vattenvégar och ér
anpassade for trafik i trdnga miljoer, sjoar och kanaler samt for att ga under laga broar i
stadsmiljoer. Sjdlvlastande prdmfartyg med egen kran dr dessutom inte beroende av en
etablerad hamn utan kan anldpa enklare kajanldggningar och lastplatser.

For att mojliggora pramtrafik 1 storre utstrickning dn 1 dag kan blickarna riktas mot
Holland och Tyskland, dir trafiken med pram har utvecklats under lang tid. EU:s
regelverk for inre vattenvégar ger Sverige mojlighet att sitta vara egna regler eftersom
véra vattenviigar inte passerar ett annat land. Ar 2014 mojliggjordes byggandet och
utrustandet av fartyg sérskilt for inrikes sjofart 1 Sverige, men inget har gjorts for att 6ka
trafiken. Regelverket for inre vattenvégar ska dérfor ses over for att frimja pramtrafik
pé skyddade vatten.

17 Slussar och jordskredssikring

For att ta sig fran Goteborg till Vénern via sjovidgen pa Gota dlv maste ett antal slussar
passeras. Dessa slussar har enligt Trafikverket en maximal livslangd till 2030 och méaste
bytas ut mot nya innan dess. Om inte sd kommer trafiken pa Gota élv att behova stéingas
ned. Gota dlv har stora mdjligheter att med hjélp av pramtrafik frakta gods som idag gar
pé lastbil och jarnvdg. Om pramtrafiken kommer igang kan gods motsvarande 50 000
lastbilar ga sjovégen istéllet for pa vigarna.

Gota dlv dr dven viktig bland annat som ett populért turiststrak och som forsorjare av
dricksvatten till Goéteborg. Runt Goéta élv finns mycket kvicklera, vars egenskaper gor
att lerjordens héllfasthet forsimras dramatiskt om leran skakas om. Om ett skred
intraffar kan det omfatta ett storre omrade &n berdknat och ddrmed f2 stora konse-
kvenser for Vénern dnda ner till G6teborg och de sex kommuner som ligger i direkt
anslutning till dlven. Vi ser ddrmed betydelsen av att jordskredssdkra dlven i nértid. For

8



att minska kostnaden for jordskredssdkringen gors detta lampligen i samband med
renovering eller ombyggnation av slussarna.

Ansvaret for att skredsdkra dlven bor tillfalla staten, eftersom jordskredssdkring
riskerar att utebli om en alltfor stor kostnad ldggs péd enskilda villaigare och sma
kommuner. Kommuner och fastighetségare kan fa bidrag med upp till 100 procent for
att skredsékra marken runt dlven. Regeringen bor paskynda arbetet med att
jordskredssikra dlven och med att bygga nya slussar for att sdkra sjofartstrafiken i
Vinern.

18 Kollektivtrafik pa vatten

Endast en procent av Sveriges kollektivtrafik utgors av battrafik, trots att en stor del av
Sveriges befolkning bor intill kuster. Samtidigt 6kar belastningen pé kollektivtrafiken
pé land. Det finns en stor potential att utveckla kollektivtrafiken till sjoss. Varje stad har
sina mojligheter och problem. En utmaning 1 Stockholm &r exempelvis vidret. Mycket
regn och kalla vintrar kriver skydd pé héllplatserna, och vidret paverkar dven batarnas
kapacitet. Manga permanentboende bor i skdrgarden, och samtidigt har turister och
fritidsboende sina behov och dnskemaél i1 friga om battrafiken. Det dr viktigt att hitta en
balans som ger s& manga som mojligt en véalfungerande kollektivtrafik, inte minst med
tanke pa trangseln 1 stdderna. For att fa till mer kollektivtrafik pa vatten bér man se dver
upphandlingsreglerna, vilka ofta dr problematiska for mindre trafikforetag. En 6versyn
behovs dven for att ge fastighetsdgare mojlighet att bygga héllplatser vid sina
fastigheter.

Sdkerhet kring sjofarten
19 Trygg och saker sjofart

Sakerheten for fartyg som skeppar farligt gods eller tusentals passagerare maste tas pa
storsta allvar. Aven lastning och lossning pé land, samt siikerhetsrutiner pé terminaler
och ombordstigning, kraver mycket hog sdkerhet. Oavsett om man dr en kapten, matros
eller markbunden personal dr det av storsta vikt att ha sdkra arbetsrutiner att folja om
nagot oforutsett hinder. De som arbetar till sjoss har dock 1 visentliga avseenden andra
omstdndigheter att ta hinsyn till &n de som exempelvis arbetar pd land, exempelvis vid
en brand, akut sjukdom eller grundstotning med utslédpp som resultat. Arbetet med att
forebygga olyckor pa sjon ar speciellt viktigt eftersom olyckor da dven kan fa
omfattande foljder for djur och vixtlighet. Sékerhetsarbetet bade till lands och till sj0ss
behover prioriteras.

20 Forebyggande arbete ombord och fler kontroller for att motverka brinder
och andra olyckor

For att 0ka sékerheten for sjotransporter utfors en hel del sdkerhetsarbete ombord pa
fartygen. En av de virsta saker som kan hénda ar att det uppstar en brand ombord pa ett
fartyg. Det sker kontinuerligt utbildningar och 6vningar for ombordanstillda for att
upprétthélla kompetens och for att sikerstélla att det finns goda rutiner om olyckan ar
framme. Fartygen utrustas med utrustning for att effektivisera slickningsarbeten med
hjilp av bade fast och bérbar brandbekdmpningsutrustning.



Det dr inte bara ombord pa fartygen som arbetet med sikerheten ar viktigt, utan det
ar dven viktigt hur man planerar lasten pd fartyget. Det handlar om allt fran lastplane-
ring, det vill sdga hur fartyget lastas sa att det dr jamnt lastat och inte riskerar att sjunka,
till hur man planerar att placera laster med farligt gods for att snabbt kunna vidta
atgiarder om nagot sker med enheter som &r lastade med farligt gods.

Ett problem som kan uppsta ér ndr lastplanerare for fartygen inte far reda pa att det
ar en enhet med farligt gods som lastas och att enheten inte stills pé ett sdkert stille
ombord ddr den &r ldtt att komma at och dédr man har rétt utrustning for att ta hand om
brand eller lackage av farliga vitskor.

Lastsdkringsarbetet dr ett annat mycket viktigt arbete som tyvarr inte skots 1 den
omfattning som behovs. Att det slarvas med lastsékring pa till exempel trailers ar tyvarr
ingen nyhet. Det slarvas systematiskt med lastsékringen for att spara tid och pengar,
vilket kan resultera 1 livsfara.

Nér man transporterar gods 1 en trailer krévs att man sdkerstiller att lasten sitter fast
sa att den inte ramlar av under fard. Det kan ske med olika metoder och vanligast ar
surrningsband/spdnnband. Ska samma transport vidare pé ett fartyg krédvs oftast lite
extra lastsdkring da det &r annorlunda rorelser pa havet dn pa en vig och det ar tyvérr
alltfor ofta fel i lastsékringen. Om en last kommer i rorelse under hért vider till sjoss
kan den slé sig loss och sedan paverka 6vrigt gods ombord vilket kan leda till att lasten
handldst ror sig Over fartyget och kan leda till att det kantrar.

For att skapa en bittre sjosdkerhet kravs utdkad tillsyn av vad det ar for gods 1 trailer
och container, samt att man Okar tillsynen pa lastsidkringen. Hamnoperatdren har inte
ritt att bryta plombering och kontrollera innehéll. Det har dock tullen och Kustbevak-
ningen. Genom fler kontroller 6kar man sjosékerheten och man kan ocksa stoppa
smuggelgods via sjétransporter.

21 Sikerhetsklassade torrhamnar

Fler torrhamnar, sa kallade dry ports, behover anvindas for att fa mer plats och
effektivare floden. En container som anldper till Goteborgs hamn lastas direkt pa tag
utan att fortullas och transporteras sedan exempelvis till Falkoping eller Skovde till en
torrhamn, dir containern lastas av och fortullas. Genom en snabb flytt av containern tar
den inte upp onddig plats i hamnen. Ska detta fungera optimalt bor torrhamnarna
klassas enligt gillande ISPS-regelverk, som infordes av USA efter terrorddden den 9/11
2001. Sakerhetsklassningen bygger pa ett skalskydd med 6vervakning och utbildad
personal. Antalet sdkerhetsklassade torrhamnar behdver utokas.

22 Fjarrlotsnavigering

En lots har sdrskilt god kinnedom om de farvatten dir lotsen dr verksam — frén grund
och sandbankar till havsstrommar och avdrift. Med sin erfarenhet hjélper lotsen
kaptenen att styra sitt fartyg till en hamn eller forbi trdnga passager. Lotsens arbete kan
komma att fordndras i och med att ny teknik infors, bade till sjoss och pa land. Det finns
en padgdende overgang till fjarrstyrning inom ett flertal arbetsomriden i olika branscher.
Detta tekniksprdng kan dven implementeras inom sjofarten, &ven om det finns en del
juridiska, sdkerhetsmissiga och tekniska oklarheter som forst behover ses over. Tidigare
har detta varit otdnkbart, men att fjirrnavigera ett fartyg fran trygg och séker mark,
istéllet for att fysiskt behdva dka ut och moéta upp ett fartyg, oavsett vider och vind, kan
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ha sina fordelar och ar idag tekniskt mojligt. Fjarrlotsnavigering av fartyg behover
déarfor mojliggoras.

23 Fler alkobommar

Alkobommar dr ett komplement till polisens alkoholutandningsprov. Det behovs fler
alkobommar vid véra hamnar, vilka forbéttrar trafiksdkerheten pé vara vigar. Genom att
placera ut alkobommar vid hamnar dir det finns fordonstrafik sinder man ut proaktiva
signaler géllande vad som accepteras angaende alkohol och framférande av fordon. Det
ar dock viktigt att alkobommar placeras pa s sitt att de genererar storsta mojliga nytta,
sa att forsamrade trafikfloden minimeras vid lossning och kdbildning undviks vid
hamnarnas utfarter. Det senare dr en farhdga som transportforetag lyft. Hamnar som
installerar alkobommar bor kunna 4 ett ekonomiskt stod for att fa ett logistikflode som
inte hindrar lastning och lossning.

Internationella fragor

24 Internationella sjofartsorganisationer

Sjofarten &r ett prioriterat omrade for internationella samarbeten. Sjofartsorganisationer
sdsom International Maritime Organization (IMO), som &r en mellanstatlig rddgivande
sjofartsorganisation och lyder under FN, har sina fordelar. IMO arbetar med olika fragor
som beror internationella sjofartsfragor, sdsom att inrdtta och anta bestimmelser om
ruttsystem. Det &r positivt for Sverige och for sjofartens foretradare att fortsattningsvis
verka for och inom internationella samarbeten som beror sjofarten.

25 Sikra svenska intressen i sirskilt otrygga farvatten

For den som fardas med bat runt jorden finns det omraden dér sjordveri forekommer 1
hog utstrackning. Sjopirater kan ta Gver stora fartyg och begér oftast hoga 16sensummor
for att 1ata fartygen fortsitta sin fard. Oftast dr dessa fartyg obevédpnade, med endast
vatten som forsvar mot dessa nutida sjordvare som féardas i mindre, snabbgaende batar,
bevipnade med automatvapen och raketgevér. Sjofarten behdver verktyg och skydd for
att klara sig undan dessa attacker. Hur detta ska utformas bor lyftas i ett mer interna-
tionellt forum, men atgérderna kan vara bade proaktiva och reaktiva, genom exempelvis
diplomati och aktiv verkanseld. Sverige ska verka for att sdkra svenska intressen 1
sarskilt otrygga farvatten.

Utbildning

26 Om yrkesfokuserad sjofartsutbildning

I de flesta yrken efterfrdgas kompetens och sjofarten dr inget undantag. For att sdnka
troskeln in till sjofartsyrket behovs kompletterande och mer yrkesfokuserad sjofarts-
utbildning. Handelsflottan har ett stort behov av sjopersonal och behovet kommer 6ka
framdver 1 samband med pensioneringar och nér politiken har gett sjofarten ratt
forutséttningar att flagga svenskt.
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Svensk Sjofart foreslar nu att en ny, kortare, utbildning ska startas som komplement
till de existerande universitetsutbildningarna. Men for att det ska vara mojligt krivs
forst en forordningsfordandring.

Utbildningssystemet idag tacker inte pa 14nga végar det behov som finns, och kan
man infora en kompletterande utbildning som har fokus pé enbart yrkesutovningen och
ddrmed kan kortas visentligt jaimfort med dagens mer akademiska sjokaptensutbildning,
minskar det troskeln in i sjofarten och skapar mojligheter for fler att bli sjomén pa en
lagre utbildning for att senare ldsa upp sig till hogre behorigheter.

Olika typer av fartyg kriaver olika typer av behorigheter for sjopersonalen. Mindre
fartyg kriaver exempelvis en klass VII-behorighet medan de storsta fartygen kriaver
klass I-behorighet. Forslaget innebér att man mojliggor for en mer fokuserad yrkes-
utbildning, for att locka dem som vill arbeta till sj6ss och ddrmed snabbare fa ut dem pa
arbetsmarknaden. Det skulle ocksa gora det littare att vidareutbilda sig ifall man vill
byta klass. Idag finns det en inldsningseffekt for dem som ldser klass VII, klass V och
klass I. Om man skulle komplettera utbildningssystemet med en mer modulbaserad
utbildning mojliggdr man livslangt ldrande och for fler att kunna arbeta inom den civila
sjofarten.

Miljofragor till sjoss
27 Gemensamma miljoregler i Europa

Det ér inte onskvirt att miljoregler 1 Sverige tvingar foretag att flytta utomlands. For att
nya miljoregler som ldggs pa den svenska sjofarten ska bli verksamma, bor de dven
gilla 1 europeiska farvatten och hamnar. Ambitionen bor alltsé vara att harmonisera
reglerna inom EU:s inre marknad. Risken &r annars att industrier flyttar frdn Sverige
med allt vad detta innebir, samtidigt som utslédppen blir desamma eller till och med
okar.

28 Svaveldirektivet

Den maximalt tillatna svavelhalten sénktes frén 1,0 till 0,1 procent 2015 {6r sjotrafiken i
det svavelkontrollerade SECA-omrédet, dér bland annat Ostersjon, Engelska kanalen
och Nordsjon ingér. Den tilldtna svavelhalten for resterande omrdden i EU och utanfor
Europa lag kvar pé 3,5 procent dnda fram till 2020, da den justerades ner till 0,5
procent. Striingare regler kommer fortfarande att gilla for Ostersjon, Nordsjén och
Engelska kanalen, vilket innebir att fartyg som trafikerar Ostersjon méste ersitta
hogsvavliga bunkerbranslen med destillatbrianslen som ér visentligt dyrare.

Som alternativ till renare brianslen kan redarna dven vélja att anvdnda utrustning som
1 motsvarande grad avldgsnar svaveldioxid ur fartygens rokgaser med “’scrubbers”.
Utsléppen pa Ostersjon ska minskas och kontrollerna av att regelverket efterlevs ska
vara hardare. Samtidigt ska betydelsen av globala regler betonas, for att férhindra
snedvriden konkurrens och koldioxidldckage. Svaveldirektivet ska som minimum gilla
for hela Europa.
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29 29 NO,-direktivet

Svaveldirektivet dr en atgérd som har inforts och som vi har synpunkter pa gillande
globalt koldioxidlackage. Sedan januari 2021 har det dven inforts regleringar for att
begrinsa utslédppen av kvaveoxider, NOy-gaser, frén sjofarten inom Nord- och
Ostersjdomradet. Forbittrande miljoatgirder for sjofarten dr bra, men om detta ska
generera bédsta mojliga effekt bor minst hela EU omfattas av samma NOy-direktiv.
Risken ér annars 6verhdngande att transportorer viljer andra fraktsétt dn fartyg nir
trafik genom svenska farvatten sker till hogre kostnader. Skillnader 1 miljoregler
resulterar dven 1 att rederier som inte behdver transportera gods via exempelvis Nord-
och Ostersjdomradet far andra forutsittningar att konkurrera p4 den globala marknaden.
Inforandet av NO,-direktivet behdver omfatta minst hela EU-omradet.

30 30 Strategisk forskning

Sjofartsforskning édr en forutsittning for att utveckla och inforliva nya varor och tjanster
1 sjofarten, som ligger till grund f6r kommande utbildningsprogram. Forskning dr dven
en forutsattning for att klara hogt uppsatta miljomal och sidkerhetsrutiner och genererar
dessutom konkurrensfordelar for svensk sjofart och reell tillvixt i sin helhet vid rétt
prioriteringar. Sverige har mdjlighet att ta en ledande position genom exempelvis
satsningar p4 innovativa foretag, hogskolor och hogteknologiska forskningsfartyg. Aven
kringliggande verksamheter och kluster som beror forskning gynnas av nya utvecklings-
omriden. Forskningens betydelse for den svenska sjofarten bor lyftas fram. Sverige bor
satsa pa farre men smartare strategiska forskningsomraden inom sjofart.

31 31 Utokad k-méiirkning

Sverige ér ett av varldens mest fritidsbattéta lander, och batlivet dr en viktig del av vart
kulturarv. Sjohistoriska museet har k-markt 135 kulturhistoriskt virdefulla fritidsbatar
och fler r pa gang. Syftet med k-mirkningen &r att ge uppmarksamhet och uppskattning
at de méanniskor som satsar bade tid och pengar p4 att varda och anvinda éldre
fritidsbatar. K-mérkning syftar dven till bevarande av fartyg, vilket Sydfart — ett av
Sveriges dldsta kvarvarande fraktfartyg i trafik — dr ett exempel pd. Vi 6nskar ytterligare
utokad k-mérkning av fritidsbétar och fartyg.

Jimmy Stahl (SD)

Thomas Morell (SD) Rashid Farivar (SD)

Patrik Jonsson (SD)
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